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L’ATM EN UNA
CRUILLA DECISIVA

El transport pdblic viu ara moments
transcendentals. Es, sense cap mena
de dubte, la principal aposta per la
mobilitat i ha de ser la maxima garan-
fia de solucions eficients i durables.

A I'ATM seuen a la mateixa taula el
Govern de Catalunya, els governs
locals i les empreses publiques de
transport de viatgers. Es una gran
oportunitat.

Tenim |'ocasié immillorable de compar-
fir |""auforitat” concertada que agru-
pem i que hem d'exercir. | reclamem el
reconeixement de la prioritat d'una
fasca que es situa cada cop més al pri-
mer nivell dels serveis publics que la
ciutadania espera que responguin a
les expectatives raonables d'una admi-
nistracio al servei del progrés igualitari.

Afrontem el repte de superar el risc de
collapse de I'ambit de la nostra actua-
cié. | ho hem de fer amb més recursos
i amb més mitjans. Més diners per a
més serveis, serveis nous i més diners
per a un manteniment digne. Dues exi-
géncies complementaries que omplen
I'argument de I'any que tanca i sobre-
fot encaren l'any que obre aquesta
Memoria.

la questio clau és si sabrem tenir el sen-
fit de I'oportunitat i de ['anticipacié. Si
les solucions que arbitrem seran canvis
en profunditat, d'escala, i no simples
pedacos a una situacié d'emergéncia.

D'aqui que els pilars de la nostra
actuacié, el contracte-programa i el

Pla director d'infraestructures, esdeve-
nen guia imprescindible per a posar
el crit d'alerta, de present i de futur,
en la insuficiencia dels recursos
actuals respecte als que caldria anar
posant a contribucié per a fer possi-
ble un horitzé de mobilitat desitjable i
esperancador.

En el confext d'un debat obert i secto-
rial sobre els déficits del financament
dels serveis publics, I'ATM reclama I'o-
fencié sobre un debat més obert, glo-
bal, no resfringit a ambits, sind situat en
el terreny de les necessitats universals
compartides per la civtadania. Es clar
que la salut i I'educacié tenen un com-
ponent menys anonim, més huma, perd
algu sabria negar al fransport public la
rellevancia d'un servei de necessitat
creixent per reduir i acotar el fransport
privat i afavorir 'oferta i la demanda
de fransport dels ciutadans?

Algu creu que és possible el creixement
exponencial dels sistemes de fransport
individuals i privats, sense posar en risc
la viabilitat del conjunt del sistema de
vida que volem?

Potser la determinacié exacta del llin-
dar critic de la mobilitat acabi sent I'au-
tentic i quasi Unic termometre de la sos-
tenibilitat. Vet aqui la dimensi¢ de la
fasca que ens espera.

Joaquim Nadal i Farreras
President de I'Autoritat del
Transport Metropolita






Presentacid del Consorci



1 ADMINISTRACIONS
INTEGRANTS DE L'ATM

L'Autoritat del Transport Metropolita
[ATM] és un consorci interadministratiu
de caracter voluntari, creat el 1997, al
qual es poden adherir totes les admi-
nistracions fitulars de serveis publics de
fransport col-lectiu de la regié mefropo-
litana de Barcelona.

les Administracions consorciades sén
la Generalitat de Catalunya (51%) i
administracions locals (49%), compo-
sades per I'Ajuntament de Barcelong,
'Entitat Metropolitana del Transport
(EMT) i I'Agrupacié de Municipis titu-
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lars de serveis de Transport Urba de la
regié mefropolitana de Barcelona
(AMTU). Cal destacar la presencia de
representants  de  |'’Administracié
General de |'Estat en els organs de
govern de I'ATM, en qualitat d'obser-
vadors.

L'ATM t¢ com a finalitat articular la coo-
peracié entre les Administracions publi-
ques fitulars dels serveis i de les infraes-
fructures del transport public col-lectiu
de l'area de Barcelona que en formen
part, i també la collaboracié amb
aquelles que, com |'’Administracié de
I'Estat, hi estan compromeses financero-
ment o sén fitulars de serveis propis.

Desplacaments sefmanals dinire de la comarca de residencia (en milers)
(% sobre el tofal dels desplacaments de la comarca de residencia)

(EMQ 2001)

Principals desplagaments setmanals infercomarcals (en milers)

(EMQ 2001)



2 ORGANS DE GOVERN, ASSESSORAMENT | CONSULTA

En els organs de govern, assessorament i consulta de I'ATM, hi estan representats els
diferents organismes i administracions relacionats amb el fransport pdblic col lectiv.

Consell d’Administracid

Comité Executiu

| issié | | - | | . | | Comité de | | &nci | | &nci |
, Comissié Comissid Comissid Sequi de | Po‘ner]cm F:onenc!av
d’Assessorament Tacnica Econdmica eguiment de la Técnica d'Usuaris i
| Juridic | | | | | |Integrcao Tcrlfcmal | d'Operadors | | Beneficiaris |
I 1 Organs de consulta
Direccié General i assessorament
| ]
! Secretaria 1
I 1 General
Direccié Técnica  —————’ L ]
L ] 1
I — Administracié
| | | | ' |
Unitats I Planificacié i Desenvolupament T Relacions amb 11 Financament I ' Comunicacic !
Funcionals I de Projectes 1 Operadors I del Sistema I L i Estudis I
—
1 . f ., 1
Sist. Informacié

i Oficina Técnica

T

Serveis Funcionals




Consell d’Administracié

El Consell d’Administracio és I'drgan rector de I'ATM. Es compon de divuit membres
de ple dref - nou en representacié de la Generalitat de Catalunya, set en representa-
ci¢ de les Administracions locals consfituents {Ajuntament de Barcelona i EMT) i dos
en representacié de 'AMTU -, i dos en representacié de I'Administracié de |'Estat amb

caracter d'observadors. Assisteixen també a les reunions el Director General i el

Director Técnic.

Consell d’Administracié a 31 de desembre de 2003:

President
Vice-president 1r
Vice-presidenta 2a
Vocals

Vocal i Director General
Observadors

Secretaria

Joaquim Nadal i Farreras (1)

Xavier Casas i Masjoan
Maite Arqué i Ferrer (2)
Jaume Alsina i Oliva

Pere Gali i Kelonen
Antoni Herce i Herce
Jordi Hereu i Boher (3)
Antoni Lluch i Molinari
Didac Pestafia i Rodriguez
Jordi Portabella i Calvete
Josep Pujadas i Maspons
Lluis Ridao i Martin

Anna Sala i Andrés (4)
Ramon Serd i Esteve

Llufs Tejedor i Ballesteros
Enric Ticd i Buxadds

Pere Torres i Grau

Francesc X. Ventura i Teixidor

José M@ Cacho Herrero
Miguel Pozo de Castro
Montserrat Vifias i Pons

(1) Des del 22 de desembre de 2003 (DOGC num. 4035 de 22 de desembre de 2003), amb anterioritat presidia

el Sr. Felip Puig i Godes

(2) Des del 2 de novembre de 2003, en substitucié del Sr. Celestino Corbacho i Chaves
(3) Des del 28 de juliol de 2003, en substitucié de la Sra. Carme San Miguel i Ruibal
(4) Des del 10 de desembre de 2003, en substitucié del Sr. Antoni Prunés i Santamaria



La nova composicié del Consell d’Administracié des del 3 de marc de 2004 és la

seglent:

President
Vice-president 1r
Vice-presidenta 2a
Vocals

Vocal i Director General
Observadors

Secretdria

Joaquim Nadal i Farreras
Xavier Casas i Masjoan
Maite Arqué i Ferrer
Marti Carnicer i Vidal
Jordi Casso i Samsé
Jordi Cots i Dominguez
Ricard Ferndndez i Ontiveros
Jordi Follia i Alsina

Jordi Hereu i Boher

Jordi Juliar i Sort

Josep Mayoral i Antigas
Manel Nadal i Farreras
Oriol Nello i Colom
Didac Pestafia i Rodriguez
Jordi Portabella i Calvete
Anna Sala i Andrés

Lluis Tejedor i Ballesteros
Ramon Serd i Esteve
José M@ Cacho Herrero
Miguel Pozo de Castro
Montserrat Vifias i Pons




Comité Executiu

El Comifé Executiu del Consell d’Administracié esta format per sis membres d'aquest,
fres en representacié de la Generalitat de Catalunya, dos en representacié de les
Administracions locals consfituents i un en representacié de 'AMTU. Assisteixen també
a les reunions el Director General i el Direcfor Técnic.

Té la funcié general d'examinar i elevar al Consell d’Administracié les propostes
sobre instruments de planificacié del Sistema Metropolita de Transport Public Col-lec-
fiu, convenis de financament i contractes de serveis amb administracions i operadors,
sistema tarifari i pressupostos anuals, entre d'alres.

Membres del Comité Executiu a 31 de desembre de 2003:

President Francesc X. Ventura i Teixidor
Vocals Maite Arqué i Ferrer (1)
Antoni Lluch i Molinari
Anna Sala i Andrés (2)
Ramon Serd i Esteve
Enric Tico i Buxadds
Secretaria Montserrat Viias i Pons

(1) Des del 10 de desembre de 2003, amb anterioritat exercia el carrec la Sra. Carme San Miguel i Ruibal
(2) Des del 10 de desembre de 2003, amb anterioritat exercia el carrec al Sr. Antoni Prunés i Santamaria

El Comité Executiuv nomenat pel nou Consell d’Administracié té la composicié
seglent:

President Ramon Serd i Esteve
Vocals Maite Arqué i Ferrer
Jordi Hereu i Boher
Jordi Julier i Sort
Manel Nadal i Farreras
Anna Sala i Andrés
Secretdria Montserrat Vifias i Pons




Ponéncia d’Usuaris i Beneficiaris

la Ponencia d'Usuaris i Beneficiaris del Transport Col-lectiv Metropolita és I'drgan de
parficipacié i consulta dels agents insfitucionals i socials en el funcionament del
Sistema Metropolits de Transport Public Collectiu de I'area de Barcelona. Els seus
membres a 31 de desembre de 2003 sén els segients:

Presidenta

Vocals designats pel
consell d’administracié

En representacié d’entitats
Joan Antoni Pavén i Montagut
José Luis Rodrigo Jiménez

Manel Ferri i Tomdas

Julién Carrasco i Gonzdlez
Miquel Martf i Escursell

Neus Pefrefias i Urdangarin
Joan Carles Sdnchez i Salinas
Salvador Alapont i Sisquella
Joan Torres i Carol

Joan Paz i Sanchez

Secretaria

Maite Arqué i Ferrer (1)

Francesc X. Ventura i Teixidor
Carme San Miguel i Ruibal

Associacié Catalana de Municipis

Associacié Catalana de Municipis Associacié per a la
Promocio del Transport Public

Comissions Obreres

Confederacié d'Associacions de Veins de Catalunya
Consell de Cambres de Comerc de Catalunya
Federacié d'Associacions de Veins de Barcelona
Federacié de Municipis de Catalunya Foment del Treball
Foment del Treball

Fundacié RACC

Uni¢ General de Treballadors

Mayte Capdet i Sorribes

(1) Des del 2 de novembre de 2003, en substitucié del Sr. Celestino Corbacho

Ponéncia Técnica d’Operadors

La Poneéncia Técnica d'Operadors del Transport Col-lectiv Metropolita és |'drgan de
collaboracié i consulta del Consorci de I'ATM en questions de caracter t&cnic i esta
composada per representants dels operadors de transport public de la regié metro-

politana.
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Membres de la Ponencia Tecnica d'Operadors a 31 de desembre de 2003:

President

En representacié dels operadors

Francesc X. Ventura i Teixidor

Albert Tortajada i Flores,

i Oriol Juncadella i Fortuny FGC

Abelardo Carrillo Jiménez,

Rodalies Renfe

i Josep Manau i Fuster
Constantf Serrallonga i Tintorg,
i Manel Villalante i Llauradé
Fermin Casquete i Alvarez,

i Josep M. Martf i Escursell

TMB

Operadors privats

Convidat amb carécter permanent

Joan Alvarez i Torras
Jordi Prat i Soler

Secretari

President de FECAV

Comissio d’Assessorament Juridic

Aquesta comissié déna assistencia i assessorament juridic al Comite Executiu. Els seus

membres a 31 de desembre de 2003 sén:

Josep M. Fortuny i Olivé
Jaume Galofré i Crespf
Sebastia Grau i Avila

Josep Maria Amords i Bosch
Montserrat Vifias i Pons

Generdlitat de Catalunya
Ajuntament de Barcelona
EMT

AMTU

ATM

Comissio Técnica

La Comissié Técnica assessora técnicament el Comite Executiu. Els seus membres a

31 de desembre de 2003 sén:

Francesc X. Ventura i Teixidor
Jordi Casso i Samsé

Marc A. Garcia i Lopez
Josep A. Acebillo i Marin
Pelayo Martinez i Bauluz
Lluis Alegre i Valls

Josep Lluis Castell i Romero
Albert Tortajada i Flores
Constantf Serrallonga i Tintoré
Jordi Prat i Soler

Montserrat Viias i Pons

President de la Comissié
DPTOP

DPTOP

Aj. de Barcelona

EMT

AMTU

AMTU

FGC

TMB

ATM

Secretaria




Comissiéo Economica

La Comissié Econdmica déna assessorament de tipus economic al Comite Executiu.
Els seus membres a 31 de desembre de 2003 soén:

Francesc X. Ventura i Teixidor
Gemma Mata i Camps
Josep Pagés i Mufioz

Joan Raurich i Llach

Albert Martinez i Lacambra
Joan Benet i Guardiola

Lluis Huguet i Vifiallonga
Constantf Serrallonga i Tintoré
Jordi Prat i Soler

Montserrat Virias i Pons

President de la Comissié
DPTOP

DEF

Aj. de Barcelona

EMT

AMTU

FGC

T™B

ATM

Secretdaria
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Comité de Seguiment de la Integracioé Tarifaria

El Consell d’Administracié del 15 de novembre de 2000 va acordar la creacié del
Comite de Seguiment de la Integracié Tarifaria (CSIT) compost per les administracions
i els operadors implicats, com a suport t&cnic per al seguiment de la integracié tarife-
ria dins del seu ambit de gestié. Els seus membres a 31 de desembre de 2003 sén:

En representacié de les administracions:

Generalitat de Catalunya
Ajuntament de Barcelona
EMT

AMTU

Marc A. Garcia i Lépez
Manel Villalante i Lauradé
M. Teresa Carrillo i Palacin
Fermi Manchado i Zambudio

En representacié dels operadors publics:

TMB
FGC

Rodalies Renfe

Francesc Bellver i Creus
Enric Gonzdlez i Margarit
Miguel Angel Remacha Fuentes

En representacié dels col-lectius d’operadors privats:

Operadors privafs ambit EMT

Operadors privats ambit interurba

Operadors privafs ambit urba altres municipis

Fermin Casquete Alvarez
Salvador Alapont i Sisquella
Manel Puig i Belza

Representants de ’ATM:

Director General

Director Tecnic

Cap Servei Sistemes d'Informacié
Cap Servei Comunicacié i Estudis
Cap Unitaf Financament del Sistema

Francesc X. Ventura i Teixidor
Jordi Prat i Soler

Eduard Blasco i Gonzdlez
Mayte Capdet i Sorribes
Llufs Rams i Riera




3 ESTRUCTURA ORGANITZATIVA | RECURSOS HUMANS
3.1 Estructura organitzativa

En el transcurs de I'any 2003 no hi ha hagut canvis en 'organigrama de I'ATM.
l'equip a 31 de desembre de 2003 era de 34 persones.

l'estructura organitzativa de I'ATM es compon de la Direcci¢ General, de la que
depenen la Direccié Técnica, que integra les unitats de Planificacio,
Desenvolupament de Projectes, Relacions amb els Operadors i Financament del
Sistema, aixi com dels serveis funcionals infegrats per la Secretaria General,
Administracio, Comunicacié i Estudis i Sistemes d'Informacié i Oficina Técnica.

Direccio técnica

* Unitat de Planificacio: les funcions principals son |'elaboracié, seguiment i I'ac-
tualitzacié del Pla Director d'Infraestructures, el seguiment de les actuacions del
Conveni de Financament d'Infraestructures, la redaccié del Pla de Serveis, la
realitzacié d'estudis de tracat i de mobilitat, la coordinacié de les comissions de
seguiment corresponents, efc.

* Unitat de Desenvolupament de Projectes: les funcions principals sén el desenvo-
lupament del Projecte del framvia Diagonal - Baix Llobregat i del tramvia Sant
Marti - Besos, projectes de millora dels intercanviadors, el seguiment t&cnic dels
contfractes de subministrament de material mobil, etc.

* Unitat de Relacions amb Operadors: les funcions principals sén el seguiment
dels Contractes amb els diferents operadors de transport, el seguiment de les
subvencions, la coordinacié del sistema de qualitat, efc.

* Unitat de Financament del Sistema: les funcions principals sén |'establiment i el
seguiment de Convenis de Financament amb '’Administracié General de I'Estat
i les Administracions consorciades, confractes programes amb els operadors
publics, etc.

Serveis

* Secrefaria general: les funcions principals sén la preparacié dels acords que es
presenten als organs de govern; l'elaboracié de les actes dels esmentats
organs, la preparacié de cerfificats, la custodia de la documentacio, el segui-
ment de l'acompliment dels acords, i |'assessorament en dret al Consell
d'Administracié, el Comité Executiu i les Comissions.

* Administracio: les funcions principals sén la gestié pressupostaria, comptabilitat,
fresoreria, gestié d'inventari, gestié dels recursos humans, confractacio, registre,
gesfié de compres i manteniment, efc.

* Comunicacié i Estudis: les funcions principals sén la gestié del Sistema Tarifari
Integrat, I'establiment del marc contractual amb els diferents operadors, la ges-
tio de la politica de subvencions als operadors del transport, la definicié del sis-



tema de qudlitat de I'ATM, la gestié del Centre d'Informacié TransMet, la rela-
cié amb els mitjans de comunicacié, les accions de comunicacié i desenvolupao-
ment de la implantacié de la marca del sistema, la realitzacié d'estudis de mer-
cat i la creacié de bases de dades d'informacié del sistema, I'Observatori de
la Mobilitat, el Centre de documentacid, etc.

* Sistemes d'Informacié i Oficina Tecnica: les funcions principals sén la construc-
ci6 de les bases cartografiques que permetin tenir un Sistema d'Informacié
Geogrdfic propi, I'administracié i la gesfié del sistema d'informacié de I'Entitaf,
el desenvolupament de programes i aplicacions, el suport tecnic a estudis i pro-
jectes, 'elaboracié de requeriments funcionals, de sistemes de validacié i venda
i del sistema d'ajut a I'explotacio, efc.

3.2 Recursos humans
A 31 de desembre de 2003 la composicié de la plantilla és la seguent:
Directius i responsables de gestié

Francesc X. Ventura i Teixidor, Director General

Jordi Prat i Soler, Director Tecnic

Eduard Blasco i Gonzdlez, Cap del Servei de Sistemes d'Informacié i Oficina Técnica
Mayte Capdet i Sorribes, Cap del Servei de Comunicacié i Estudis

lourdes Costa i Vidal, Cap del Servei d’Administracié

Xavier Rosellé i Molinari, Adjunt al Director Técnic

Angel Sangrés i Bondia, Cap del Servei de Desenvolupament de Projectes
Montserrat Vifias i Pons, Secretaria General

Francesc Calvet i Borrull, Cap de la Unitat de Planificacié

Maria Montaner i Maragall, Cap de la Unitat de Relacions amb Operadors
Alfred Pallardé i Beltran, Cap de la Unitat de Desenvolupament de Projectes
Lluis Rams i Riera, Cap de la Unitat de Financament del Sistema

Personal técnic i de suport

Montserrat Alegrf i Garcia
Xavier Andreu i Sedé

Lluis Avellana i Pla
Magda Baré i Callejas
Josep Caldy i Cebrian
Jordi Claria i Martinez
Carme Fabregas i Casas
Anna Farrero i Valles
Montserrat Ferré i Corretja
Ndria Fontova i Jordana
Sonia Goémez i Gil

Montserrat Herndndez i Rovira
Carolina Lages i Llopis
Miquel Lamas i Sanchez
Agusti Lopez i Marin
Monica Lladé i Garcia
Josep Martinez i Lacambra
Josep Moya i Matas
Teresa Riba i Ventura

M. Asuncién Roig i Roura
Silvia Sanchén i Llausf
Rosa Solans i Castells
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1 PLANIFICACIO D’INFRAES-
TRUCTURES | SERVEIS

1.1 Informe anual de seguiment
del PDI 2001-2010

El Pla Director d'Infraestructures de
fransport public collectiu 2001-2010
(en endavant PDI) va ser aprovat pel
Consell d'Administracio de I'ATM el 25
d'abril de 2002 i definitivament pel
Govern de la Generdlitat el 25 de juny
del mateix any. Com en tota planifica-
cié, cal comprovar que el desplega-
ment del PDI s'efectua d'acord amb les
previsions que hi sén confingudes; en
aquest senfit, el propi Pla preveu una
revisio quinquennal de I'adequacio
entre el programa d'actuacions i I'evo-
lucié de la mobilitat en aquest periode,
funcié¢ de la localitzacié residencial
d'activitats i d'equipaments, aixi com
també un informe anual de seguiment
del grou de redlitzacié de les actua-
cions previstes al PDI.

Aquest informe anual, corresponent al
primer any de vigencia del PDI (fins a
juny de 2003), ha estat presentat al
Consell d’Administracié de 'ATM el 28
de juliol. En ell s'andlitzava l'evolucio
socio-economica de la regié metropolita-
na de Barcelona (RMB), comparant la
sitvacié 2002 de les principals magni-
tuds -poblacio, motoritzacio, nous habi-
fatges: amb la definida al Plo, amb
dades de 1999. Es donaven després les
dades 2002 del sistema metropolita de
transport public col-lectiu, descrivintne
també breument la seva evolucié darre-
ra. S'enfrava seguidament en el nucli
principal de l'informe de seguiment, amb
la descripcié de l'estat d'execucid de
cadascuna de les actuacions aprovades
del PDI, agrupades per programes; es

donava compte, finalment, de la situacié
dels estudis de viabilitat de noves actua-
cions, acordats en el desplegament del
PDI (aquest apartat figura al punt 1.3 de
la present memoria d'activitat).

En el quadre que segueix, extret de I'in-
forme esmentat, s'assenyala |'estat d'e-
xecucié de les actuacions del PDI a
juny de 2003. La inversi¢ quantificada
del grau d'execucié material de cada
actuacio, aixi com dels fres programes
i del conjunt del PDI, ha requerit infor-
macié defalloda de l'obra executada
efectivament, a través de les certifica-
cions d'obra, que ha proporcionat en
cada cas l'organisme responsable: la
DG de Ports i Transports, en la major
part d'actuacions, perd també GISA
(amb relacions valorades per a I'19) i
la propia ATM (en el cas del tramvia).
la situacié a desembre 2003 de les
actuacions dels diferents programes
figura en els quadres segients:

Resum de licitacions i inversi6 efectuada a juny de 2003

Programa Pressupost’’  Obra Inversié Grau
d’Actuacié (M€) licitada efectuada® de licitacié d’execucié
(M€) (M€) (%) (%)
Ampliacié de xarxa 536708  3.423,74 276,43 63,79 515
Modernitzacié i 544,82 68,89 45,49 12,81 8,35
millora
Intercanviadors 261,20 12,13 3,37 4,64 1,29
Total PDI® 6.173,10 3.505,66 325,29 56,79 5,27

(1) Pressupost que figura al PDI 2001-2010 o al Conveni de Finangament d'Infraestructures
(2) Font: DG Ports i Transports (Conveni de Financament d'Infraestructures), GISA (L9) i ATM (Tramvia)
(3) Sense el programa d'actuacions a la xarxa ferroviaria estatal
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Programa d’ampliacié de xarxa

Actuacié

Situacié a desembre de 2003

AXO1 - Perllongament L1 Feixa Llarga-El Prat (Pl. Catalunyal

AXO2 - Perllongament L1 Fondo-Badalona Centre

AXO3 - Connexié L2 Sant Antoni-Fira Montjuic 2

AX0O4 - Perllongament L2 Pep Ventura-Badalona Centre®

AXO5 - Perllongament L3 Canyelles-Trinitat Nova™®

AXO6 - Perllongament L4 La Pou-Sagrera TAV*

AXO7 - Perllongament L5 Horta-Vall d'Hebron™®

AX13 - Perllongament FGC Pl. Espanya - F. Macia- Gracia,/Provenca
AX14 - Perllongament Terrassa Rambla-UPC/ Vallparadis™.

AX15 - Perllongament FGC Sabadell Rambla - PI. Espanya

AX16 - Teleferic Esparreguera-Olesa™ (inclosa dins I'actuacié MM 11)

AX17 - Linia Castelldefels- Sant Boi- Sarria

AX18 - Metro lleuger Trinitat Nova-Can Cuids. Superestructura™®

AX19 - Plataforma reservada autobusos Caldes Montbui- Mollet/Santa Perpétua

Iniciat 'estudi informatiu i d'impacte ambiental
No iniciada

Projecte constructiu en redaccié

Encarregat projecte constructiu

Obra adjudicada i en execucio

Redactat estudi informatiu, a modificar
Adjudicada 'obra i en execucié

Estudi informatiu i d'impacte ambiental
Adjudicada i en execucié

Estudi informatiu en esfat de revisi¢ per Patrimoni Cultural
Obra adjudicada

Aprovat el tracat a partir de I'estudi d'alternatives.
En redaccio el projecte constructiu

Entra en servei el 14 de desembre

Estudi informatiu redactat

Linia L9 (Actuacions AXO8-11)
[9. Tram Sagrera Meridiana-Can Zam/Gorg

L9. Trams Aeroport-Parc Logistic-Zona Universitaria-Sagrera Meridiana
L9. Tunel Sagrera Meridiana-Parc Logistic

L9. Projectes sectorials {ascensors, escales mecaniques, sistema peatge)

Adjudicat projecte i obres d'infraestructura

i estacions. En execucid

Adjudicades les obres [excepte tram Aeroport - el Prat)
Adjudicades les obres

Adjudicats

Tramvia
AX12a - Tramvia Diagonal -Baix Llobregat
AX12b - Tramvia Glories-Besds

Material mobil (L9, renovacié L5 i altres, 89 trens)

Adjudicat i en execucié
Adjudicat i en execucié

Adjudicat

* Actuacié inclosa en el 3r Conveni de Financament d'Infraestructures
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Programa de modernitzacié i millora

Actuacié

Situacié a desembre de 2003

MMOT - Conversié d'l4 en 2. La Pau-Pep Ventura™

MMO?2 - Noves estacions de Metro Maresme (L4)*

Metro Cardenal Reig (L5)*

Virrei Amat (L5)*

MMO3 - Millora d'estacions i nous vestibuls (Vallcarca + Feixa Llarga)

MMO4 - Adaptacié estacions Metro a PMR (Linies 1, 3, 41 5)*
MMOS5 - Renovacié de via de Metro
MMOG6 - Millores en explotacié i manteniment

MMO7 - Seguretat a la xarxa de Metro

MMO8 - ATP-ATO Linia 4

MMO9 - Semi-soterrament a Palleja (FGC)*

MM10 - Desdoblament via el Palau- Martorell (FGC)*
MM 11 - Desdoblament Martorell- Olesa (FGC)*

MM 12 - Supressié passos a nivell (FGC)*

MM 13 - Adaptacié a PMR (FGC)
MM 14 - Allargament andanes a Bonanova i Tres Torres (FGC)*
MM15 - Senyalitzacié i control de la circulacié (FGC]

MM 16 - Nova estacié a Amadeu Torner

En servei

En servei

Estudi informatiu + EIA + projecte constructiu redactats

Iniciat I'estudi informatiu,

d'impacte ambiental i projecte constructiu

En redaccié el projecte constructiv de Vallcarca, acabat el

de Feixa Llarga i en execucio el de Sants Estacio (L3)

Licitades les obres de les Imies 1,41 5

licitada a part d'L3 (FMB)

Sense dades

Licitat el sistema de video-igilancia centralitzat
(48 estacions) (FMB)

Adjudicat

Adjudicada i en execucid

Obra adjudicada i en execucio

Pendent de Declaracié d'impacte ambiental
Adjudicat el de Calls, en licitacié el de Pierq, i
redactats els de Vallbona i Masquefa

En redaccio els projectes constructius d'adaptacio
En servei

Sense dades

No iniciada

* Actuacié inclosa en el 3r Conveni de Financament d'Infraestructures

27



Programa d’intercanviadors

Actuacié

INOT1 - Intercanviador Pl. Catalunya (Metro L1-12-13-14, FGC i Renfe)
INO2 - Intercanviador |'Hospitalet Centre (Metro L1-19 i Renfe)

INO3 - Intercanviador Sagrera Meridiana

INO4 - Intercanviador Arc de Triomf*

INOS5 - Intercanviadors relacionats amb el TAV
INOG - Intercanviador Martorell Central (FGC, Renfe i Estacié Bus)
INO7 - Intercanviadors Inia el Papiol - Mollet (Renfe i FGC)

INOS - Intercanviadors linia Castelldefels - Sant Boi - Cornelld
INO@ - Intercanviador Quatre Camins™

INTO - Aparcaments de dissuasié (FGC)

INTT - Noves estacions d'autobs i aparcaments a estacions de metro

Situacié a desembre de 2003

Redactat avantprojecte i estudi de viabilitat economica [ATM)
Redactat projecte basic (en col-laboracié amb

el Ministeri de Foment i I'Ajuntament de 'Hospitalet)
Projecte i estudi d'impacte ambiental en licitacio

En revisio estudi d'alternatives de remodelacié i

millora accessos

A carrec del GIF, en destinarse el nou tunel passant al TAV
Inclos al desdoblament d'FGC el Palau-Martorell

Efectuat I'estudi de demanda de la linia i

els intercanviadors (ATM)

A preveure en el projecte consfructiu de 112

En servei, inaugurat el 4,/7,/03

Sense dades

licitada esfacié d'autobusos de Cerdanyola del Valles

* Actuacié inclosa en el 3r Conveni de Financament d'Infraestructures

'u'jia Al_:'.{;ut?_l? z/ !_,
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1.2 Desenvolupament d’actuacions del PDI

En aquest primer any de vigéncia del PDI 2001-2010, doncs, s'han iniciat les activi-
fats preparatories (redaccié d'estudis informatius o projectes constructius) en gairebé
fotes les actuacions; estan en execucié les obres dels principals projectes (L9, els dos
framvies, el perllongament d'L5, el metro lleuger de Can Cuiass ja en servei, efc.), el
que suposava un nivell de licitacié del 56,79% del conjunt de les actuacions; final-
ment, I'obra ja executada comportava una inversié realitzada de 325,3 M, un
5,27% del total de la inversi¢ prevista en aquests programes del PDI 2001-2010
(dades de I'informe anual de juny de 2003).

Per tal de desenvolupar el PDI 2001-2010 aprovat pel Consell de Govern de la
Generalitat el 25 de juny de 2002, 'ATM ha elaborat els estudis de fres actuacions:

e Estudi d'alternatives de tracat de la nova linia Castelldefels - Sant Boi - Sarria:
concurs convocat el 13 de juny de 2002; 'estudi amb el fracat acordat amb els
Ajuntaments i la Comissié de seguiment es va aprovar en el Consell

d’Administracié del dia 8 de maig de 2003.

* Projecte basic de l'intercanviador de la Torrassa (L'Hospitalet de Llobregat): en
desenvolupament del Conveni subscrit amb I'Ajuntament, el concurs va ser con-
vocat el 13 de juny de 2002 i, després de I'acord amb el Ministeri de Foment,
el GIF i les Administracions consorciades, es va findlitzar el mes de maig de

2003.

* Estudi d'alternatives de tracat del metro lleuger Badalona Centre - Can Rufi
(actualment en elaboracié): a més del tracat, I'estudi establira el punt d'inici del

metro lleuger.

- Perllongament de la linia L1: Hospital de Bellvitge - El Prat de Llobregat

- Nou vestibul i connexié a I'estacié Hospital de Bellvitge d'L1

- Perllongament de la linia L2 entre Sant Antoni i Fira 2

- Nou vestibul a I'estacié de Vallcarca de la linia L3

- Nova estacié de la linia L4 a Virrei Amat amb correspondeéncia amb L5
- Nova estacié d'L5 a Sant Ramon

- Nou vestibul a I'estacié de Can Vidalet a la Iia L5

- Estudi informatiu de la nova linia L12: Castelldefels - Sarria

- Perllongament Terrassa Rambla - Can Roca (FGC)

- Perllongament Sabadell Rambla - PI. Espanya (FGC)

- Nou vestibul a I'estacié d’Almeda d'FGC

- Eixamplament d'andana direccié Sarria de |'estacié de Provenca d'FGC
- Nou vestibul costat carrer Rosellé de |'estacié de Provenca d'FGC

- Estudi funcional de I'estacié de Sarria d'FGC

D'altra banda, 'ATM participa activament en les Comissions de seguiment, promogu-
des per la DG de Ports i Transports, dels projectes constructius, estudis informatius i
estudis de viabilitat tecnica de les 20 actuacions del PDI segients:
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- Nova esfacié a Vullpalleres (FGC)

- Perllongament d'andanes i millora d'accessibilitat de I'estacié Peu de Funicular
d'FGC

- Millora d'accessibilitat a les estacions d'FGC (adaptacié a PMR)

- Perllongament d'andanes a I'estacié de Sant Gervasi (FGC) i millora d'accessi-
bilitat

- Carril reservat per a autobusos a I'Autopista A-2 entre 'Avinguda Diagonal i
Molins de Rei

- Intercanviador d’Arc de Triomf
1.3 Estudis de viabilitat derivats del PDI

Com a consequencia de les allegacions presentades al PDI aprovat inicialment, es va
acordar sofmetre algunes de les actuacions derivades de les seves peticions a estudis
de viabilitat, per poder prendre la decisi¢ d'incorporarles - o no - a aquest PDI 2001-
2010 (en el segon quinquenni| o a propers Plans, amb major coneixement de causa.

Els estudis de viabilitat realitzats aquest exercici 2003 son els segients:

* Estudi conjunt de la nova linia ferroviaria orbital Mataré - Granollers, Granollers
- Sabadell, Terrassa - Martorell i Vilafranca - Vilanova (en fase d'execucié), amb
Comissié de seguiment independent per a cadascun del quatre frams

* Perllongament del tramvia Diagonal - Baix Llobregat, en el fram Sant Feliu -
Molins de Rei - Quatre Camins

* Alternatives de tracat del Tramvia Cerdanyola - Centre Direccional - UAB/Sant
Cugat

* Estudi de viabilitat d'una nova estacié d'FGC entre les estacions de Sarriai i Peu
del Funicular a I'alcada del carrer Angli

* A més s'’han llancat a concurs i adjudicat dos alires estudis de viabilitat, actual-
ment en fase d'elaboracio:

* Estudi de viabilitat del perllongament: Sabadell - Castellar del Valles (FGC)

e Estudi de viabilitat i d'alternatives de tracat del tramvia Cornells - Almeda -
Feixa Llarga

1.4 Altres estudis i projectes de tracat

D'una banda, cal esmentar I'elaboracié del document “Pasos inferiores”, realitzat en
col-laboracié amb Renfe i la Direccié General de Ports i Transports, on s'analitzen
dotze estacions de la xarxa de rodalies de Barcelona que necessiten d'un tractament
especific de pas inferior per tal de possibilitarne el tancament amb ocasié de la inte-
gracio farifaria, i es formulen i s'avaluen propostes tecniques concretes. Les estacions
analitzades sén Vilanova i la Gelirg, Sitges, Platia de Castelldefels, Castelldefels,
Gave, Vilassar de Mar, El Masnou, Arenys de Mar, Mollet - Sant Fost, Montmelo,
Montcada i Reixac -Santa Maria i Barbera del Vallgs.



D’altra banda, I'ATM va encarregar I'informe Compatibilitat de I'emplacament del sin-
crotré amb els tracats ferroviaris a I'ambit del Centre Direccional del Vallés, on s'ana-
litza la repercussié que tindria la construccié del sincrotré en relacié a les diferents
propostes d'infraesfructures ferroviaries en aquest ambit.

Finalment, I'ATM també ha elaborat el document Proposta inicial d’actuacions priori-
faries en transport public als poligons industrials de I'RMB, realitzat com a fruit del
Conveni signat per I'Associacié Pacte Industrial de 'RMB i 'ATM, on s'ha formulat una
primera proposta d'actuacions als 20 poligons industrials amb una major mancanca

d'oferta en TPC.
1.5 Pla de Serveis de Transport Piblic Col-lectiv 2005

El Pla de Serveis és un instrument de desenvolupament de la funcié de planificacié
dels serveis i d'establiment de programes d’explotacié coordinada per a totes les
empreses que els presten, funcié que |'article quart dels Estatuts, en el seu punt segon

b), atorga a I'ATM.

la proposta de Pla de Serveis va presentar-se al Consell d’Administracié del 12 de
desembre de 2002 i al llarg del 2003 s'ha continuat freballant en diversos estudis
complementaris. El contingut d'aquests estudis es resumeix al final d'aquest punt i sén:

* Viabilitat d'implantacié de carril reservat a l'autobis en els accessos a
Barcelona

* Estudi de la mobilitat de difusié a les parades d'autobusos interurbans a ['inte-
rior de Barcelona

* Situacié actual i propostes de millora de les cruilles semaforitzades situades als
itineraris dels serveis de transport regular de viatgers (RMB)

la propera inauguracié del Forum Internacional de les Cultures el maig de I'any 2004
ha dut a signar un conveni de col-laboracié entre el dit organisme i ’/ATM mitjancant
el qual aquesta déna suport en la planificacié dels transports publics que hi accedei-
xen i la fabricacié de titols de transport integrats, especials per a |'esdeveniment.

S'han continuat els estudis en collaboracié amb els Ajuntaments sobre la reorganit-
zacié de serveis de transport municipals. Aquest any s'han dut a terme amb els muni-
cipis seglents:

- Granollers i municipis veins: Canovelles, Les Franqueses i La Roca

- Vilassar de Mar, Cabrils i Cabrera de Mar

- Igualada i municipis veins

Aixi mateix, de cara a I'ampliacié del servei de les Persones amb Mobilitat Reduida
(PMR) a I'ambit de tota la RMB, s'ha elaborat un estudi per precisar els criteris de ser-
vei a aquest col-lectiu enfront de les PMR Severa, que no poden accedir al servei
regular adapfat.
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En el camp de la nomenclatura s'ha elaborat la proposta inicial de la denominacio
de les parades del framvia Sant Mart - Besos.

Juntament amb el Collegi Oficial d'Enginyers Industrials de Catalunya s'ha endegat
un estudi sobre comparacié de capacitats dels diferents modes de transport urba i
metropolita.

1.5.1 Viabilitat d'implantacié de carril reservat a I'autobis en els accessos a
Barcelona

Aquest estudi va tenir per objecte I'andlisi de la rendibilitat econdmico-social dels
carrils bus amb infraestructura especifica als quatre principals accessos a Barcelona.
la definicié i valoracié de les actuacions necessaries per a la implantacié del carril
bus en els frams esmentats s'exposen a continuacio.

A) Corredor de Diagonal - Molins de Rei (11,1 km)

L'estudi “Implantacié d'un carril reservat per a autobusos a I'autopista AP-2 entre
Molins de Rei i I'avinguda Diagonal” redactat per encarrec de la DGPT defineix
diverses alternatives, totes elles basades en la construccid d'una calcada central
segregada en dos carrils i reversible, amb diferents possibilitats en quant o ramals
d'enllac de la mateixa amb la xarxa viaria general.

El tram de I'autopista AP-2, des de Diagonal fins la ronda Litoral comenca amb la con-
nexi6 entre Diagonal i I'autopista AP-2, a I'alcada de la ronda de Dalt i tots els ramals
d'enllac d'aquesta i accessos d'Esplugues. Es un tram on s'haura d'integrar a les
infraestructures exisfents les que corresponen a la insercié als marges de la Diagonal
de la nova calcada central segregada d'autobusos. L'alternativa considerada acon-
segueix la confinuitat total de la calcada central, definida a la mitiana de I'autopista
AP-2, amb els carrils bus existents a la Diagonal.

La continuacié per |'autopista AP-2, d'uns 4,5 km, disposa d'una calcada central, que
s'inicia en el fram d'enllac descrit anteriorment, fins a I'enllac de |'autopista AP-2, la
ronda Litoral i 'autovia NI, on s'han de disposar uns ramals especifics per a autobu-
sos que discorrin soterrafs i facin possible a les circulacions que provenen de la N
d'incorporarse a la calcada central segregada de |'autopista AP-2.

El trom de I'autopista AP-2 des de la ronda Litoral fins a I'enllac de Molins de Rei,
d'uns 5 km, disposaria d'una calcada central segregada que s'inicia a I'anterior tram

i finalitza a I'enllac de Molins de Rei.

Lla Comissié de Seguiment ha manifestat la viabilitat tecnica d'aquesta solucio.



B) Corredor Gran Via Sud (3,3 km)

Una definici¢ del carril bus destinada a servir només els serveis de transport public
(autobus i taxi) amb origen o destinacié a la nova esfacié intermodal del Prat de
Llobregat i de la carretera B-201 podria situarse a la mitjana de 'autopista, perd
seria a costa dels carrils destinats al fransit general, que veurien reduit, per fant, el
nombre de carrils amb la remodelacié.

Cal tenir present, perod, que la construccié de la pota sud va significar una disminucié
sensible de les infensitats de transit en el corredor, de forma que actualment no s'en-
registren demores significatives en aquest fram.

La baixa entitat dels estalvis de temps assolits fan que |'andlisi de la viabilitat d'implan-
facié en aquest fram resti fora de les possibilitats del present estudi. Es considera que
no és convenient la implantacié d'un carril bus en aquest fram.

C) Corredor Meridiana - C58 (6,5 km)

L'estudi “Implantacié d'un carril reservat per a autobusos a |'autopista C-58, entre el
nus de Ripollet i I'avinguda Meridiana” redactat per encarrec del DPTOP |'any 2001,
defineix dues alfernatives, una seguint el tracat de |'autopista i altra per la carretera
N-150, i ambdues es basen en la concepcié d'un nic carril d'entrada a Barcelona:

l'alternativa considerada discorre per I'autopista C-58. Té |'origen a la inferseccié de
la Meridiana amb I'avinguda de Rio de Janeiro, i el seu final abans de 'obra de fabri-
ca de pas sobre la linia de Renfe propera a I'enllac de Ripollet. El carril d'0s exclusiu
d'autobusos se situa a la dreta de la calcada de |'autopista d’entrada a Barcelona,
ampliant la plataforma i segregantlo mitjancant barrera de seguretat rigida tipus New
Jersey. El carril discorre en viaducte en uns 2 km per entfrar a la Meridiana, salvant la
N-150, la plataforma de Renfe i altres vials existents a aquesta zona, amb un tracat
sensiblement parallel a I'autopista C-58; i també discorre en estructura elevada per
a salvar els accessos a |'estacio de servei existent en aquesta autopista.

El tram des de I'enllac de Ripollet fins a |'autopista A7, d'uns 3 km, no pot ubicarse
com en el fram anterior a la dreta de la calcada de sentit a Barcelona, donat que
I'enllac de Ripollet impediria la seva continuitat; aixi, la insercié més idonia seria una
calcada central segregada que connectaria amb la disposada en el tram segient mit-
jancant un ramal especffic reservat per a autobusos.

la DGPT esta realitzant |'avantprojecte constructiv d’aquest accés. Tot i que viable
tecnicament, el seu cost és elevat.
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D) Corredor Gran Via Nord (7.5 km)

El tram de I'autopista C-31 N des de la ronda Litoral fins I'enllac amb cfra. B-500
compta amb un tragat que discorre elevat, en viaducte en alguns indrets, respecte de
la trama urbana que travessa (Sant Adria i Badalona) i presenta fortes limitacions
d'espai (mitjana estreta) per a la instal-lacié de carrils sense afectar a 'oferta desfina-
da al transit general, a les quals s'afegeixen les dificultats de connexié al nus de
ronda Litoral. Tots aquests factors fan practicament inviable la instal-lacio de carril bus
sense reduir el nombre de carrils destinats a la circulacié general en un fram on, a més
a més, les infensitats de circulacié d'autobusos sén inferiors que a la resta de corre-
dors.

El tram de |'autopista C-31 N, des de I'enllac ctra. B-500 fins a I'enllac amb la B-20
presenta una seccio fransversal similar a la de |'anterior, encara que en aquest cas hi
ha la possibilitat d'ampliar la plataforma de I'autopista per la banda exterior. Malgrat
fof, i donat que un carril bus en aquest fram no tindria confinuitat en direccié a
Barcelona, i la seva implantacié de forma aillada no suposaria practicament cap
millora en el temps total de recorregut del corredor, degut a I'estrangulacié que supo-
saria el tram de Badalona abans esmentat, es descarta la implantacié de carril bus.

l'estudi d'alternatives de la DGPT confirma la poca viabilitat constructiva d'aquest
projecte.

1.5.2 Mobilitat de difusié

l'objectiu d'aquest estudi va ser I'analisi dels moviments dels usuaris amb origen a I'ex-
terior de Barcelona i que hi arriben en autobus interurba, un cop n'han baixat.
Aquesta informacié pot ojudar a decidir la idoneitat de les ubicacions de les esfa-
cions esmentades o, altrament, la conveniéncia de modificar-ne la situacio.

L'ambit de I'estudi ha estat el conjunt de les linies sota competéncia de la DGPT i
I'EMT amb caraicter interurbd, més les d’'ambit nacional i internacional.

El nombre de parades considerades va ser de 24, entre les quals cal destacar |'esto-
ci¢ de Fabra i Puig, I'estacié del Nord, Sagrera, I'estacio de Sants, Borrell - Josep
Tarradellas, Collblanc i Pl. Espanya (Paral-lel).

L'estudi va consistir en la realitzacié de 3.415 enquestes personals als usuaris/clients
quan s'esperaven per agafar un dels autobusos interurbans.

Algunes de les conclusions a qué arriba I'estudi sén les segients:

* Per al 64,5% dels enquestats el desplacament s'ha efectuat per motius freball o
estudis

* EI 43,7% dels enquestats van a peu fins a la parada. El segon mitja més utilitzat
és el metro



* EI 50% dels enquestats utilitza I'autobus descartant el tren, com a mitja alterna-
fiu, perqué la parada d'autobus és més a prop del lloc origen i/o destinacié. El
33,2% dels enquestats considera que és més comode i el 25,7% I'utilitza per-
qué no hi ha parada de fren al seu municipi

* Eltemps del desplacament dins I'autobus és de 36,2 minuts de mitjana pel total
de viatgers de la mostra

* El temps mitja de difusio, és a dir el temps mitja que friguen els enquestats a arri-
bar fins la parada d'autobus, és de 15,3 minuts

la distancia mifiana que han recorregut els enquestats que van a peu fins la parada
d'autobus és de 575 metres.

1.5.3 Situacié actual i propostes de millora de les cruilles semaforitzades situa-
des als itineraris dels serveis de transport regular de viatgers

L'inventari de les cruilles problematiques va durse a terme mifiancant una enquesta
realitzada als operadors als quals se'ls demanava on trobaven les dificultats princi-
pals de pas. La informacié obtinguda va servir per identificar un conjunt de punts con-
flictius a la xarxa viaria.

Posteriorment van seleccionar-se els punts de més importancia, procurant a més que
observessin una certa homogeneitat en la distribucié territorial. Aquestes cruilles o
trams de carrer es troben als municipis de Vilafranca del Penedeés, Pallejs, La Palma
de Cervelld, Terrassa, Sabadell (2 punts), Barbera del Valles, Montcada i Reixac,
Mollet del Valles {4 punts), Granollers (2 punts), Matard, La Llagosta, Arenys de Munt,
Esparreguera, Cardedeu i Vilassar de Dalt.

Per a cada cruilla s'aporta la informacié segient:

- Inventari vial i fases semaforiques

- Planol d'aforament direccional

- Aforament manual

- Inventari fotografic

- Composicié del transit

- Analisi d'infensitats i capacitats

- Diagnosi i propostes

- Infensitats i capacitats resultants amb 'aplicacié de la proposta

En general, les solucions proposades sén canvis de temps de verd que afavoreixen

el pas dels autobusos, encara que a vegades es detecta que tan sols cal controlar
I'aparcament il-legal.
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2 GESTIO DE PROJECTES
2.1 Tramvia Diagonal - Baix Llobregat

El Consell d'Administracié de I'ATM, en sessié ordindria de data 27 de febrer, va
aprovar definitivament la Modificacié nomero 1 del Projecte constructiv del Sistema
de Tramvia - Metro Lleuger en el corredor Diagonal - Baix Llobregat, corresponent
al fram Av. Diagonal / Marti Franqués - Carretera de Collblanc.

El Comifé Executiu de 3 d'abril de 2003 va aprovar els aspectes tecnics dels ajusto-
ments de tracat a I'Av. Barcelona i a I'Av. Baix Llobregat, als termes municipals de Sant
Joan Despii Cormnella de Llobregat. Aquests ajustaments, que es van formalitzar en el
Modificat ndmero 2, van suposar la substitucié de les parades 27 i 28 per una Unica
a I'Av. Baix Llobregat a I'alcada del carrer de la Fontsanta i la prolongacio de la Iiia
T2 al llarg de I'Av. Barcelona, executant en via Unica el tram del ramal de T3 de ['Av.
Baix Llobregat fins al nou baixador. El Projecte modificat va ser aprovat definitivament
pel Consell d’Administracié de 28 de juliol de 2003.

En aquest mateix Consell d’Administracié s'aprova el Projecte d'Explotacié del siste-
ma i els costos anuals que se'n derivaran, fant en la primera fase prevista (Inies T1,
T2 1 T3 fins P28), com en la fase segona (T3 fins P31).

En el Projecte d'Explotacié es descriu la xarxa framviaire i les freqiéncies de pas de
la segent manera:

* Lo xarxa esta formada per fres linies, que s'anomenen de forma abrevjada T1,
T2iT3.

* Aquestes fres linies comparteixen frams comuns en 'operacié: totes elles disco-
rren pel fram PO1-P16 (Francesc Macia- Montesa). A partir d'aquesta estacid,
les Imies T1 i T2 comparteixen un tram fins a la P22 (Bon Viatge) on acaba la
linia 1, mentre que la Imia 2 segueix fins al Baixador (extrem de I'Av. Barcelonal).
D'alira banda, la linia 3, a més del fram comy, es perllonga des de la bifurco-
cié posterior a la P16 fins a la parada P31(Consell Comarcal del Baix
Llobregat).

* Intervals de pas:

Intervals de pas en dies feiners

5-7 h 722 h 2224 h 222 h
(div. i diss.)
P1-P22 20’ 510 20’ 20’
P22 - P26 20 15 20 20
P16 - P31 20 15 20 20
Tronc comd 10/ 5' 10/ 10/




Intervals de pas en dissabtes

5-16 h 16-22 h 222 h
P1-P22 20’ 15/ 20’
P1-P26 20’ 15/ 20’
P16 - P31 20’ 15' 20’
Tronc comu 10 75 10

Intervals de pas en diumenges, festius i vigilies de festa

624 h 242 h
P1-P22 20’ 20’
P1-P26 20’ 20’
P16 - P31 20' 20’
Tronc comd 10/ 10’

Com a fites significatives assolides en el procés de posada en funcionament de la
xarxa framviaire del Baix Llobregat, durant I'any 2003 destaquen:

* Al'abril els quatre primers framvies acabats de fabricar jo van superar totes les
proves esfatiques i dinamiques necessaries per a ser homologats per la Direccié
General de Ports i Transports de la Generalitat.

* Al maig van arribar les primeres unitats de tramvies a les cotxeres de Sant Joan
Despl.

* A l'agost van comencar a circular en periode de proves els tramvies entre les
parades 20 i 22 als termes de Sant Joan Despi i Cornella de Llobregat.

* Al setembre es va inaugurar l'intercanviador de Maria Cristina i el mes de
novembre va entrar en servei el de Palau Reial.

* A mitjan novembre van comencar les proves amb tramvies entre les parades 22
i 26 a Sant Joan Despi.

* A principis de desembre van comencar les proves amb tramvies a la Diagonal.

* Al desembre es realitzaren les proves amb tramvies a tota la linia T1.

La descripcié dels aspectes més significatius de les obres en els diferents termes muni-
cipals és la seguent:

Barcelona: Les principals actuacions es van realitzar al carrer d’Adolf Florensa i a I'Av.
Xile. Assenyalar que la implantacié del tramvia a aquesta zona ha suposat |'execucié
d'un pas inferior entre les Escoles Tecniques Superiors d'Industrials i d'Arquitectura i la
modificacié dels vestibuls del metro de Maria Cristina i de Palau Reial (L3), amb
implantacié d'ascensors accessibles per a PMR.
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'Hospitalet de Llobregat: Es van desenvolupar tant les obres d'urbanitzacié com les
obres tramviaires al llarg de la Carretera de Collblanc en tot el terme, i es va ampliar
la calgada existent per permetre la implantacié del tramvia per mitjar de passarel-les de
vianants al Pont de Collblanc i al Pont de Can Rigalt. El calaix per al desviament d'una
important Inia d'alfa tensié va fer necessari el desviament provisional del fransit.

Esplugues de Llobregat: Les obres es van centrar, durant el 2003, principalment en
I'Av. Laurear Mir6, on es va ampliar el Pont d'Esplugues i el Pont de Can Clota.

Comnella de Llobregat: Es van finalitzar les obres de la Carretera d'Esplugues i del
calaix de I'infercanviador de Cornella que permetrar el pas sotfa la linia de Renfe tant
del tramvia com del transit viari.

Sant Joan Desptf: Es va finalitzar I'execucié de la plataforma tramviaire a la BV-2001
i a I'Av. Barcelona fins a la parada P26. Es va procedir a la urbanitzacié de les cot-
xeres i a |'execucié de |'edifici de tallers.

Sant Just Desvern: Es va iniciar I'execucié de la reposicié de serveis afectats i de I'es-
tacié transformadora del Walden a la Carretera Reial i es va iniciar la col-locacié
dels elements de via a Sant Marti de |'Erm. Del pas inferior sota I'A2, que va suposar
el desviament per fases d'execucié del transit d'aquesta autopista, es va finalitzar I'es-
tructura i la realitzacié de I'excavacié corresponent.

Durant el proper 2004 es preveu:

- Al'abril, la posada en servei comercial de la primera fase d'explotacié.

- la continuacié de les obres entre P28 i P31 i la posterior posada en funciono-
ment de la segona fase d'explotacié.

- Lo finalitzacié dels acabats d'urbanitzacié de les Imies T1, T2i T3.

- les obres d'urbanitzacié pel Compliment del Conveni de Cessié des de la P31
al limit de Sant Feliv de Llobregat.

Els presumibles punts critics de les obres pendents poden ser les afectacions al transit
a la Carretera Reial a Sant Just Desvern i I'estructura del Pont Reixat.
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2.2 Tramvia Sant Marti-Besos

El 3 de gener de 2003 es va signar el Contracte per a l'execucio i explotacié del
Tramvia - Metro Lleuger Sant Mart - Besos en els termes municipals de Barcelong,
Sant Adria de Besos i Badalona, amb un pressupost de 205 M . El Tramvia consta
de 3 fases que en principi varen quedar definides de la segiient manera:

- Fase 1 Estacié del Nord - Sant Adrier de Besos (Renfe)
- Fase 2 Civtadella | Wellington - Badalona
-Fase 3 Rambla de la Mina

Els terminis previstos d’enfrada en servei eren, per a la fase 1, el mes d'abril de 2004
i, per a la fase 2, el mes de gener de 2005, en coordinacié amb la construccié de
les obres de remodelacié i soterrament de la Gran Via. El fram de la Rambla de la
Mina s'executard en el termini de 12 mesos comptats des del moment que es dispo-
si dels terrenys.

l'Acta de comprovacié del replanteig, acte final que déna inici a I'execucio de les obres,
es va signar el 7 de gener de 2003. A partir d'aquesta data les obres s'han desenvolu-
pat a bon ritme pel que fa ala fase 1, i amb més dificultats pel que fa a la fase 2.

Les incidéncies més destacades de la fase 1 han estat:

* la modificacié de tracat del tram de la fase 1, que el Comite Executiv de 15 de
sefembre va establir, segons I'ifinerari Sant Adriai (Renfe) - Forum 2004 - Diagonal
- Glories - Meridiana - Ciuvtadella Vila Olimpica (L4 Metro), deixant sense efec-
fe temporalment la connexié tramvia-metro-ferrocarril a 'estacié del Nord.

* El Conveni signat entre 'ATM, Infrastructures del Llevant de Barcelona, SA, i
Tramvia Metropolits, SA, per a la col-laboracié en I'execucié de diferents obres
del sistema tramviaire que ens ocupa, al sector del carrer Taulat, rafificat pel
Consell d’Administracio de 28 de juliol de 2003.

* la signatura d'un Conveni amb I'Ajuntament de Sant Adriar de Besos modificant
la seccié de la plataforma al llarg de 'avinguda de Catalunya i reduint el nom-
bre de parades al carrer Cristofol de Moura, ratificat pel Consell
d’Administracié de 10 de desembre de 2003, i que manifesta el fotal acord de
I'Ajuntament amb la implantacié del tramvia dins del seu terme.

En el segon tram de les obres, actualment Diagonal - Rambla del Poblenou - Gran
Via - Alfons el Magnanim - Cristofol de Moura - Sant Adria de Besos - Badalona,
cal assenyalar les dificultats a bona part del fracat que podrien comprometre seriosa-
ment els terminis de I'entrada en servei de la segona fase del tramvia:

* Ala Rambla del Poblenou, a part de la contestacié veinal, esta en curs, a carrec
de Bagursa, la modificacié del PGM i les expropiacions necessaries per deixar
una amplada de platoforma suficient des del carrer Pert fins a la Gran Via.



* A Alfons el Magnanim no es disposa del permis de la Comissié d'obres de
I'Ajuntament per iniciarles.

* El mateix es pot dir al carrer Cristofol de Moura on esta prevista |'execucio,
sense dafa de termini, d'un aparcament soterrat que ocupa part de la platafor-
ma tramviaire, incidint de manera negativa en la implantacié del framvia.

* Finalment a Marqués de Montroig, Badalona, la pressié veinal ha paralitzat les
obres iniciades durant el mes de setembre. Hi ha discrepancies amb els respon-
sables municipals sobre I'ambit de la urbanitzacié que s'ha de portar a terme.

El concessionari va lliurar una primera versié del Projecte d'Explotacié el 26 de marg
de 2003, tal i com exigeix el contracte de Concessio. Posteriorment, Tramvia
Metropolita del Besos va lliurar el Projecte d'Explotacié amb una serie d'aclariments,
fruit d'una revisié prévia.

El Comite Executiu de 'ATM del 15 de setembre va acordar que la Linia 1 d'aquest
sistema framviaire acabi en el carrer Wellington, en comptes de a I'estaci¢ del
Nord-Arc de Triomf. En aquest senfit, el concessionari ha refet el Projecte
d'Explotacis, lliurantho definitivament el 28 de novembre. Actualment, estér en procés
de revisio per part dels serveis tecnics de I'ATM.
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3 SISTEMA TARIFARI INTEGRAT

El projecte de la Infegracié Tarifaria al conjunt de 'RMB, promogut per la Generalitat
de Catalunya, I'Ajuntament de Barcelona i I'EMT, es va aprovar pel Consell
d’Administracié de I'ATM al novembre del 2000 amb els objectius segients:

* Crear un sistema de farifes facil d’entendre i basat en principis acceptats pels
usuaris.

* Que el sistema de fransport public mefropolita sigui percebut com a una xarxa
infegrada.

* Contribuir a posicionar el transport public com a sistema més atractiv als usuaris.

El calendari d'implantacié d'aquest projecte als diferents operadors ha estat el
seguent:

Any 2001

Asser, Authosa, Autocars R. Font, Autocorb, Autos Castellbisbal, Cingles Bus, Cintoi
Bus, Empresa Casas, Empresa Plana, Empresa Sagalés, Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya, Fytsa, Hispano Igualading, Lla Vallesana, Marti Colomer, Metro de
Barcelona, Mohn, Oliveras, Rodalies Renfe (primera coronal, Rosanbus, Sarbus, Soler
i Sauref, TMB, Transports Generals d'Olesa, Transports lydia, Transports Pdblics,
Tusgsal i els serveis urbans de Sabadell (TUS) i Sant Cugat del Vallgs (Sarbus i Saiz
Tour).

Any 2002

Tots els serveis de Rodalies Renfe, Bus Castellvi, Empresa Pous, Hispano Llacunense,
Marés-Trans, Montferri Hnos. i els serveis urbans de Castellbisbal (Autos
Castellbisbal), Mataré (Matard Bus) i Rubi (Transports Piblics| i el servei de I'autobus
del Port (Transports Ciutat Comtal).

43



44

Any 2003
* I'1 de gener es van infegrar els serveis urbans de Terrassa (TMESA| i d'El Papiol
(Autos Castellbisbal) i I'operador interurba Hispano Llacunense
* EI 15 de gener es va integrar el servei urba de Granollers (Autobusos de
Granollers)
* £l 3 de marc es van infegrar el servei urba de Vallirana (Soler i Sauret) i el ser-
vei inferurba instat pel municipi de Mollet del Valles
El 24 d'abril es va integrar el servei urba de Molins de Rei (Molins Bus UTE)
* En el mes de maig es van incorporar els serveis urbans segients:
* 2 de maig de 2003, Cerdanyola del Vallgs (Sarbus)
* 5 de maig, Vilassar - Cabrera de Mar (Empresa Casas)
* 7 de maig, Igualada (TUISA)
* El 7 de maig també es va integrar I'operador interurba SA Masats Transports
Generals

3.1 Vendes i utilitzacié del Sistema Tarifari Integrat (STI)

l'any 2003 s'han recaptat per la venda de fitols integrats 271.885.709,86.- € sense
IVA. Aquesta recaptacié representa un creixement d'un 11,20% respecte a les vendes
de titols integrats del tancament de 'any 2002 (244.498.066,56.- € sense IVA| i un
33,32% respecte les de I'any 2001.

la recaptacié mensual acumulada respecte I'any 2002 es representa en el grafic
seglent:

Vendes acumulades
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Respecte les unitats venudes de fitols integrats, aquestes han estat 36.443.513 titols
ATM (excloent les unitats de T-Esdeveniment], que superen els 34.462.504 de titols
venuts en |'exercici 2002. Aixo representa un creixement d'un 5,73% en el nombre
d'unitats venudes I'any 2002 i d'un 15,09 % respecte les del primer exercici d'implan-
tacio de I'STI (31.660.888 de titols venuts).

El seguent quadre recull de forma més detallada la venda de titols integrats, els des-
placaments assignats i la recaptacié de I'exercici 2003, per tipus de fitol ATM:

Titol Unitats venudes % Desplacaments venuts ™ % Recaptacié %

T-DIA 220.643 0,61 1.765.144 0,37 939.722,91 0,35
T-10 34.195.959 @3,79 341.959.500 72,07 206.747.070,88 76,04
T-50/30 1.259.467 3,45 62.973.350 13,27 32.897.767,29 12,10
T-Mes 675.733 1,85 53.806.559 11,34 24.999.83775 9,19
T-Esdeveniment 21.500 0,06 @06.000 0,19 182.710,28 0,07
T-Trimestre 16.468 0,05 3.910.549 0,82 1.774.287,39 0,65
TJove 25.553 0,07 6.075.991 1,28 2.739.844,77 1,01
T-Familiar 43.690 0,12 3.058.300 0,64 1.604.468,59 0,59
TOTAL 36.459.013 100,00 474.455.483 100,00 271.885.709,86 100,00

* desplacaments assignats pel Reglament de la Mesa de la Cambra

Les validacions totals efectuades amb fitols integrats ATM durant I'any 2003 han estfat
de 582.711.266 validacions. Aixd suposa un increment del 5,56% respecte les vali-
dacions de I'exercici 2002 (551.995.924 validacions) i d'un 26,3% respecte les vali-
dacions de tancament de 'exercici 2001 (461.616.879 validacions).

Validacions ATM acumulades
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Del total de validacions dels titols ATM 'any 2003, la T-10 representa el 72,17% dels
viatges en fitols integrats, seguida de la T-50,/30 que representa el 13,32% i la T-Mes
suposa un 11,90 % dels viatges tal com mostra el quadre segient.

Validacions titols ATM 2003

Titol Validacions % Utilitzacié
T-DIA Q49 456 0,16
T-10 420.596.727 /2,18
T-50/30 /7635081 13,32
T-Mes 69.321.869 11,90
T-Esdeveniment 253.081 0,04
T-Trimestre 4.183.970 0,/2
T-Jove 5754.626 0,99
T-Familiar 4.016.456 0,69
TOTAL 582.711.266 100,00

Aquesta distribucié en I's de fitols integrafs tendeix a |'estabilitat si es compara amb
la distribucié dels darrers exercicis.

Validacions titols ATM (%)

Titol 2001 2002 2003
T-10 /1,80 72,34 72,18
T-50/30 11,70 13,33 13,32
T-Mes 16,32 12,30 11,90
Altres 0,18 2,03 2,60
TOTAL 100,00 100,00 100,00

Pel que fa a la incidéncia de titols infegrats en el global dels desplacaments es cons-
tata la consolidacié de I'ts de fitols integrats assolint una quota de gairebé el 70%
de les validacions del sistema.
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2001 2002 2003
Validacions titols ATM 461.616.879 551.995924 582.711.266
Validacions totals del sistema 755.430.000 800.050.000 837127500
Utilitzacié dels titols integrats 61,11% 69,00% 69.61%
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Per observar |'evolucié en |'0s del transport public des d'abans de la introduccié del
STI, cal convertir els fitols venuts en viatges potencials, mode en que abans es calcu-
lava la xifra de viatgers. Aquest exercici condueix a un calcul de 883 milions de viat-

ges venuts, xifra que representa un increment acumulat des de ['inici de la integracié
tarifaria del 18%.
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2 800,3
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o1 7140 '

70004 &
650,0-
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1997 ' 1998 ' 1999 ' 2000 ' 2001 ' 2002 ' 2003

viatges venuts (millions)

3.2 Tarifa mitjana ponderada

L'evolucié de les tarifes mifianes ponderades des de la infroduccié del STI ha estat la

seglent:
preu viatge % variacié TMP titols % variacié TMP % variacié
T-10 (€) interanual ATM (€) interanual sistema (€) interanual
2000 0,4634 0,5856
2001 0,4142 -10,62 0,4397 0,5690 2,83
2002 0,43061 +5,29 0,4429 +0,73 0,5422 4,71
2003 0,4517 +3,58 0,4666 +5,35 0,5612 +3,50
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Es pot observar 'increment de la tarifa mitjana dels fitols ATM que ve donada per
una major adequacié del nombre de zones dels fitols a la realitat del desplaca-

ment.
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3.3 index d’intermodalitat

Tal com preveia el projecte de |'STI, durant I'exercici 2003 s'ha implementat el bit de
seguiment dels titols magnétics, de manera que no s'han realitzat enquestes per a la

determinacié de distribucio d'ingressos.
Aixi la intermodalitat de |'exercici mesurada amb el nou sistema déna els resultats

seglents:

index d’intermodalitat 2003

Titol index %
TDIA 6,66
T-10 19,85
T-50/30 26,19
T-Mes 14,00
T-Trimestre 12,64
T-Jove 19,52
T-Familiar 1736

El grup tecnic de la Infegracio tarifaria és en procés d'andlisi dels resultats d’explo-
tacié del bit de seguiment amb 'objectiv de maximitzar la seva fiabilitat.
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4 SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC INTERURBA NOCTURN
El novembre de I'any 2001 es van posar en marxa 17 noves linies mefropolitanes
d'autobus noctumnes. Les dades d'utilitzacié d’aquests serveis per a I'any 2003 sén

les segients:

Serveis interurbans nocturn any 2003

Linia Destinacié Viatgers
N30 Vilanova- Vilafranca 65.984
N40 Vilafranca 8.121
N50 Martorell 19.416
N51 Esparreguera 13.461
N60 Terrasso- Vacarisses 13.068
No1 Rubi 28.692
N62 UAB- Sant Cugat 25479
N63 Terrassa- Matadepera 11.044
No4 Sabadell 36.085
No65 Sabadell- Castellar del Valles 25935
N70 Caldes de Montbui 8.617
N71 Granollers 35.168
N72 La Garriga 10.706
N73 Granollers- Sant Celoni 24.408
N80 Matard 32.996
N8I Vilassar 21537
N82 Mataré- Pineda 53.258
Total 433.975

Comparant aquesta xifra fotal amb la corresponent a I'any 2002 s'aprecia un incre-

ment de demanda del 40,5%.

viatgers A (%)

2002 308.973
40,5

2003 433.975
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5 ACTUACIONS CONTRA EL FRAU

El grup constituit I'any 2002 ha continuat treballant en les linies d’actuacié definides:
normativa, operativa i de comunicacié.

5.1 Linia normativa

En aquesta linia, el grup ha formulat una proposta legislativa per adequar el marc nor-
matiu que regula el frau en el sistema metropolita de fransport public col-lectiu en totes
les seves tipologies. Les administracions fitulars dels serveis han de implementar aques-
ta adequacié que ha aprovat el Consell d’Administracio de I'ATM.

Estudi del frau existent. S'ha realitzat un estudi homogeni del nivell de frau en I'am-
bit del STI per enquesta personal a bord dels vehicles en un mateix context temporal,
en dies feiners. L'univers d'estudi va ser fots els operadors integrats, tant ferroviaris com
per carretera i fant urbans com interurbans.

Es presenten els resultats en una taula amb tres columnes: els resultats obtinguts sobre
la mostra (99.035 etapes de fransport analitzades), expandits a valors tofals de sis-

tema (I'univers és de 2.792.744 etapes en dia feiner mig) i en percentatge de frau.

Resultats de I'estudi del frau dia feiner mig

mostra univers %
Etapes 99.035 2.792.744 100
Reconeix no portar 664 21.598 0,8
Nombre de zones incorrecte 2.392 45217 1,6
|dentificacié incorrecta 312 11.690 0,4
Titol no validat 1.306 40.552 1,5
No mostra titol i declara nombre de zones incorrecte Q4 2.190 0,1
Frau trobat 4.678 119.481 4,3
No vol mostrar 1.333 45.700 1,6
Diu que no té temps 579 21.227 0,8
Diu que no el troba 400 13.814 0,5
Frau probable 2.312 80.741 2,9
TOTAL FRAU 6.990 200.222 7,2




5.2 Linia operativa

Per tal de crear una sistematica homogenia d'inspeccié i, en base al marc normatiu
com, realitzar una mateixa tasca d'intervencié a tota la xarxa, es va convenir crear
un grup fécnic contra el frau, el proposit del qual és intercanviar informacid, tendén-
cies i incidéncies de les seves actuacions inspectores i coordinar determinades actua-
cions quan es consideri convenient. El grup esta format per representants dels opera-
dors integrats i de la propia ATM. La primera tasca realitzada ha estat un curs de for-
macié d'interventors.

Curs de formacié d'interventors: Es va impartir un curs de formacié d'interventors
durant els mesos d'octubre i novembre, el contingut del qual va ser treballat pel grup
tecnic d'actuacions contra el frau. Hi van assistit 50 persones de 26 operadors del

fransport.

El temari del curs es va distribuir en quatre sessions: el Sistema Tarifari Integrat,
Normativa, Procediments d'actuacié i Actituds de |'interventor.

5.3 Linia de comunicacié

Es va proposar iniciar I'any 2004 la informacié ol ciutada,/usuari de les actuacions
confra el frau i de quins sén els seus resultats.
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6 ATENCIO AL CIUTADA
6.1 Atencié personalitzada

Aquest servei ha continuat augmentant la seva activitat al llarg de I'any 2003 realit-

zant I'atencié telefonica i la resposta als escrits rebuts per via electronica i als entrats
pel Registre de 'ATM.

El volum de consultes ateses per via telefonica ha estat de 2.400 i s'ha donat respos-
ta a 1.020 escrifs arribats mitiancant correu electronic i correu postal.

les fematiques d'aquestes consultes han estat principalment referides a:

* Funcionament del Sistema Tarifari Integrat

* Informacions sobre les diverses actuacions incloses al PDI 2001-2010
* Informacié sobre els serveis dels operadors de transport

* Queixes i reclamacions pel funcionament de serveis de fransport

* Incidencies en el funcionament dels titols integrats de transport

6.2 Biblioteca

Aquest centre de documentacié especialitzat en transport piblic ha augmentat el seu
fons incorporant 400 noves publicacions i mantenint la seva hemeroteca amb un
volum de 125 titols de revistes i publicacions periddiques.

S’ha atés un total de 75 visites a la biblioteca.
6.3 Web (www.atm-transmet.org)

la cura en el manteniment i I'actualitzacié dels continguts de la pagina web ha gene-

rat un augment en el nombre de visites respecte de |'any anterior; s'ha comptabilitzat
un total de 107.200 visites.



7 CENTRE D’INFORMACIO TransMet

L'any 1998 es van signar els primers protocols de col-laboracié amb els operadors
de fransport piblic i amb les principals emissores de radio per oferir el servei d'infor-
macié de 'estat de la xarxa de transport public metropolita i les noticies que es van
generant en el sistema.

Durant I'any 2003 les emissores de radio que realitzen connexions sén: Catalunya
Radio - Catalunya Informacié, Com Radio, Cadena Cope, Onda Cero Ramblas,
Radio Barcelona - Cadena Ser, Ona Catalana Barcelona - Ona MUsica Barcelona,
RAC 1-RAC 105, Radio Gracia, Radio Club 25, Rédio Ciutat Badalona, Radio Rubi,
Radio Ripollet, Radio Hospitalet, Radio Santa Perpetua, Radio Premia, Radio Florida,
Radio Castelldefels, Radio Sant Feliu, Radio Sant Cugat i Radio Sabadell.

Aquest any s'han realitzat un total de 8.060 connexions, emetent 1.154 informacions
d'interés, i en un 20% dels casos aquestes connexions han informat d'incidéncies en
el sistema.

L'alre mitjd que permet fer connexions en directe és la televisié. Durant aquest any, a
fravés del telefext de Televisio de Catalunya ha estat possible |'accés immediat i per-
manent, durant 24 hores al dia, a les incidéncies del fransport metropolity, la mateixa
informacié que proporciona el Centre d'Informacié TransMet en les comunicacions
radiades. A aquesfa informacié també s'hi pot accedir a través de la web de TV
www.tvcatalunya.com/atm o a fravés d'un enlloc a la web de 'ATM www.atm-
transmet.org i la del portal Mobilitat de la Generalitat de Catalunya
www.mobilitat.net.
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8 PLANOLS DE LA XARXA FERROVIARIA INTEGRADA

Dins la regi¢ metropolitana de Barcelona es consideren quatre tipus de serveis de la
xarxa ferroviaria:

- Serveis urbans: linies de metro, identificats amb una L

- Serveis metropolitans: serveis suburbans, identificats amb una S
- Serveis de rodalies: identificats amb una R

- Serveis de tramvia: identificats amb una T

Aquest canvi de nomenclatura i d'identificadors de linies comporta modificacions
imporfants a la xarxa d'FGC i la definicié d'un planol de xarxa Unic per a fots els ope-
radors ferroviaris. Aquest planol s'ha definit en dos ambits: primera corona i total de

I'ambit del sistema farifari integrat.

la implantacié a la xarxa d'FGC es va redlitzar el 3 de novembre i a la xarxa de
Metro es va realitzar a l'entrada en funcionament de la nova linia 11.

Els canvis de nomenclatura d'FGC son:
-U6: Pl. Catalunya - Reina Elisenda esdevé L6
-U7: Pl. Catalunya - Av. Tibidabo esdevé L7
-U8: Pl. Espanya - Moli Nou - Ciutat Cooperativa esdevé 18

Els canvis de nomenclatura de metro sén:

- l'estacio Feixa Llarga (L1) passa a denominar-se Hospital de Bellvitge
- l'estacié Comella (L5) passa a denominar-se Cornella Centre

les linies de rodalia de Renfe (C) canvien la inicial per R.
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9 PROGRAMA DE MILLORA DE LA FLOTA | DE LA SEVA ACCESSIBILITAT

Continuant amb la linia d'actuacié iniciada I'any 2000, d'ajuts als operadors de ges-
fi¢ indirecta per a la renovacié i ampliacié de la flota i la seva adequacié per a per-
sones amb la mobilitat reduida, el Consell d’Administracié va aprovar una convoca-
toria per un import de 1.200.000 € (DOGC ndm. 3900 de 6 de juny de 2003). A
aquesta convocatoria s hi han acollit 8 empreses operadores per a la dotacié de 33
nous vehicles als serveis de transport public regular de la RMB.

la convocatoria incorpora, en cas d'ampliacié de flota, la possibilitat de rebre una
subvencié per |'import corresponent a la dotacié d'equips de validacié i venda [SVV)
i d'ajut a I'explotacio dels nous vehicles [SAE).

D'alira banda i tal com ha succeit en anteriors exercicis, en el mes de juliol s'ha sig-
nat el conveni de col-laboracié entre el Ministerio de Trabajo y Asuntos Sociales, el
Departament de Politica Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya
i 'ATM, pel qual el Imserso aporta recursos a les actuacions de millora de I'accessi-
bilitat del fransport public interurba (420.708,47- €).

Com en anteriors convocatories s'ha comptat amb els serveis d’Applus (IDIADA AT i
LGAl) per a la verificacié del compliment de les especificacions tecniques exigides.
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10 TECNOLOGIES DE SISTEMES DE TRANSPORT
10.1 Gestié de la Integracié Tarifaria (SGIT)

Durant I'exercici 2003 s'han dut a terme els canvis en el sistema de gestié que han
estat proposats pel Comite de Seguiment de la Integracié Tarifaria (CSIT). Destaca
la posta en marxa i el seguiment requerit de la distribucié dels ingressos mitjancant el
sislema de “bit de seguiment” a partir del mes de juny, que ha comportat, igualment,
complementar certes funcionalitats i consultes del SGIT.

10.2 Projecte de Targeta XIP Sense Contacte

El projecte de Sistema de Validacié i Venda (SVV) de Targetes Sense Contacte té
com a objectiu la infroduccié de targetes sense confacte (tipus teletac), com a suport
dels fitols de transport en 'ambit de la integracio tarifaria i I'actualitzacié dels siste-
mes actuals de validacié i venda de tots els operadors integrats, entre el 2005 i el
2008.

El projecte s'ha estructurat en les tres fases seguents:
- Fase 1: Implantacié reduida del sistema
- Fase 2: Generalitzacié del sistema a I'ambit de la integracié tarifaria
- Fase 3: Extensio a tots els punts de validacié i venda de I'ambit de la infegracié

tarifaria

El nombre d'elements que constitueixen el conjunt de les tres fases son:

elements operador unitats
validadores ferroviaries FMB 725
FGC 250
Renfe 652
validadores embarcades Tramvia 357
validadores autobusos Ascom / Indra 3.200
punts de recarrega FMB 187
FGC 23
Renfe 170
maquines d'auto-venda FMB 294
FGC 160
Renfe 80
punts de venda ATM 1.500
targetes 1.000.000
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El projecte global d'adaptacié del conjunt dels operadors integrats s'estima per un
import global de 12 M€.

10.3 Sistema d’Ajut a I'Explotacié (SAE)

S'ha realitzat la instal-lacié del servidor definitiv del SAE, integrantlo dins la xarxa de
servidors de 'ATM i s'han ampliat els serveis d’Administracié Remota de Bases de
Dades i monitoritzacié del sistema per que donin cobertura al nou servidor.

S'ha finalitzat la instal-lacié dels vehicles i s'han arficulat els procediments per al pro-
veiment d’equips a nous vehicles. El projecte del SAE va estimar la flota de servei
regular en 450 vehicles. Una vegada completat el procés d'integracié tarifaria ha
calgut realitzarne la instal-lacié a 55 autobusos més.

Obtencié de dades de parades i posta en marxa dels pannells informatius

S'ha confinuat infroduint informacié de linies, parades i horaris al SAE, tasca que es
preveu que finalitzi al febrer de 2004. Paral-lelament, s'esta realitzant la normalitzo-
ci6 de la nomenclatura de les 6.000 parades, tant en el SAE com en I'SVV a bord
dels autobusos.

Aixd ha permes que els operadors amb SAE comencin a anunciar la proxima para-
da en els pannells electronics a l'interior dels autobusos.

S'ha installat als operadors una web de manteniment del SAE de manera que els
operadors informen de qualsevol incidéncia que es produeixi en el sistema.
D’aquesta manera se sap quin és |'estat de funcionament del sistema, com es troba
el sislema a cada operador, efc.

S'ha realitzat la comunicacio entre el SAE i I'SVV proveit per ASCOM i s'ha imple-
mentat el protocol de comunicacions que permet donar informacié dels autobusos
del SAE a altres sistemes d'informacié. En particular, aquest protocol s'ha posat en
marxa per subministrar informacié al sistema d'informacié als usuaris del nou infercan-
viador de Quatre Camins.

10.4 Empresa mixta ATM - Busmet Serveis
Com a consequencia de 'acord del Consell d’Administracié de 12 de desembre de

2002, el 19 de juny de 2003 es va constituir, davant notari, la sociefat Sermetra, SL.
Estar formada per 'ATM i Busmet Serveis, SLi s’han nomenat tres vocals per cada part.
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Altres operadors infegrats no adherits a Busmet Serveis, les empreses de transports
municipals infegrades tarifariament i les empreses amb equipament equivalent poden
utilitzar els serveis objecte de la societat Sermetra, mitiancant el corresponent contrac-
te de serveis.

L'objecte de la societat és la gestié del manteniment dels sistemes de la integracié tari-
faria, dels sistemes d'ajut a I'explotacié d'aquest ambit i el lloguer de les infraestruc-
tures comunes requerides, aixi com dels treballs que és deriven de I'evolucié d'c-
quests sistemes.
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10.5 Sistema d’Informacié Geografica i Documental (SIG-SGD)

S'han consolidat els moduls funcionals actuals i s'han fet desenvolupaments per nodrir
de nova informacié la base de dades corporativa de 'ATM.

les accions han estat adrecades a:

- Generar i coordinar els profocols de manteniment i actualitzacié de la base de
dades com un actiu valuds d'informacié formada per I'explotacié dels diferents
sistemes de gestio diaria

- Assistir i formar el personal de I'ATM en les noves eines

- Desenvolupar els enllacos del SIG en relacié als altres sistemes de 'ATM (SAE,
SCIT, SGD) per tal que s'accedeixi a la informacié des d'un portal grafic comd

- Ampliar les funcionalitats per tal de facilitar i millorar tant la consulta com el fre-
ball amb la informacié continguda en el SIG

- Col-laborar amb altres organismes

Base de Dades corporativa del SIG

S'ha inclds nova informacié procedent d'estudis de tracat, seguiment del PDI, nomen-
clatura i ubicacié de parades i linies d'autobus per al SAE, noves propostes de modi-
ficacié de linies, gestio de la implantacié del tramvia, nova nomenclatura de la xarxa
integrada de transport piblic, efc.

S'ha actualitzat la informacié topografica a escala 1:5000 amb informacié genera-
da per I'Institut Cartografic de Catalunya. S'ha inclds nova cartografia, s'ha infroduit
un nou mosaic d'imatge amb ortofotfomapa color a escala 1:5000 que recobreix
I'ambit de la integracié tarifaria, i un mosaic d'imatge amb ortofotfomapa a escala
1:2500, de I'ambit del fracat del Tramvia Diagonal - Baix Llobregat i del Tramvia Sant
Marti - Besos. S'ha inclos la informacié geografica corresponent a 'EMQ ‘O1.

S’ha redlitzat la normalitzacié del vialer d’acord a nomenclatura oficial de la
Generalitat, nomenclatura de carrers, segons I'INE/IDESCAT, incorporacié de nime-
ros de portal, etc. L'objectiu principal de la normalitzacié del vialer és el d’ampliar les
seves funcionalitats, la qual cosa permetra I'intercanvi d'informacié amb alires orga-
nismes, la realitzacié de funcions relacionades amb la monitoritzacié de la xarxa vial
(la situacié de IMDs, incidencies), la realitzacié del Pla de Guies i altres.



11 AMBIT DE L'ACTUACIO ECONOMICA | ADMINISTRATIVA
11.1 Financament del Sistema
Conveni de Financament i Contracte - Programa 2002-2005

S'ha participat en diferents reunions amb representants de I'’Administracié General de
I'Estat (AGE) i de les Administracions consorciades, per tal de negociar el contingut
de les aportacions economiques que haurien de fer en el marc dels nous Convenis
de Financament i Confracte - Programa. S'ha aconseguit per a I'any 2004 un incre-

ment substancial de les aportacions de I'AGE, fins a 115,6 M€ i, de I'EMT, de 48,8
ME.

S'ha actudlitzat I'esborrany del nou Conveni de Financament 2002-2005, que es dis-
senya com a refosa dels anteriors Confracte - Programa AGE - ATM i Conveni de
Financament ATM - Administracions Consorciades.

S'ha redlitzat el seguiment frimestral de I'evolucié de les principals magnituds econo-
miques dels Plans d'Empresa 2002-2005 de TMB i d'FGC, de I'evolucié de les sub-
vencions rebudes per I'ATM de les diferents Administracions, de les subvencions
pagades per 'ATM tant als operadors publics com als operadors de gestié indirecta
i, finalment, de les subvencions pagades per I'EMT als operadors sota la seva futela.

S'ha redactat un primer esborrany de pressupost de I'ATM per a |'exercici 2004, pel
que fa a les partides d'ingressos i despeses que fan referéncia a les aportacions de
les diferents administracions en concepte d'aportacié a compte del Contracte -
Programa 2002-2005, i de la proposta d'aportacions que I'ATM hauria de realitzar
als operadors publics i als operadors de Gestié Indirecta.

S'han elaborat els informes sobre el compliment dels pressupostos de I'any 2003 rea-
litzats pels dos operadors piblics. Aquest informe serveix d'eina per verificar els pres-
supostos de les dues empreses i validar que segueixen les previsions que estableix el
Contracte - Programa, aixi com per estimar el calcul de les aportacions de les dife-
rents administracions.

S'han mantingut negociacions amb diverses entitats financeres per tal de garantir el
manteniment de les Iinies de credit que permetin financar fransitoriament 'ATM, men-
fre no s'arribi als acords institucionals corresponents.

Operacié de renting de material mobil

S'ha participat en |'andalisi i la negociacié de les dues operacions de renting de mate-

rial mobil per ol Metro de Barcelona, adjudicades a CAF i ALSTOM, valorades en
un preu base dels trens de 508 M€.
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El 8 d'agost de 2003 es va signar el Contracte Marc d’Arrendament entre ATM, CAF
i I'AlE, condicionant la seva validesa a la signatura definitiva del Confracte de
Subministrament i als diferents contractes relacionats amb el financament de |'opera-
cié. Finalment, el 25 de novembre de 2003 es va formalitzar entre 'ATM, CAF i I'AlE
el contracte de subministrament de trens, i I'AlE va formalitzar amb les diferents enti-
fats financeres tofa la resta de contractes de financament que restaven pendents, aixe-
cantse d'aquesta manera la condicié suspensiva que condicionava la validesa del
Contracte Marc.

Amb Alstom i les entitafs financeres que hi estan vinculades s'ha realitzat un procedi-
ment similar, per bé que de major complexitat, ateses les especials circumstancies per
les quals passa el fabricant, que han conduit a la presentacié al Consell
d'’Administracié de 10 de desembre de les propostes de Confractes de
Subministrament i d'Arrendament i dels documents de compromisos financers, previs a
la formalitzacié dels contractes de préstec.

Finalment, el Consell d’Administracio, en data 28 de juliol, va acordar iniciar un pro-
cediment similar per a la confractacié de 10 nous trens per a la L1 del Metro, con-
curs que haura de ser resolt a partir del gener del 2004.

Conveni de Financament d'Infraestructures 2003-2005

S'ha elaborat la proposta del tercer Conveni de Financament d'Infraestructures
Generalitat - Estat 20032005, i s'ha participat en la seva negociacid, fins arribar a
la signatura, en dafa 28 de juliol de 2003. S'ha fet el seguiment de I'estat d’execu-
cié de les inversions realitzades amb posterioritat al 31 de desembre de 2001.

11.2 Gestio pressupostaria

Periddicament s'han presentat els informes que detallen la situacié pressupostaria del
moment, quedant clarament reflectit el percentatge d'execucié del Pressupost.

Pel que fa a la fresoreria, durant 'exercici 2003 I'ATM ha fet Us de les diferents polis-
ses de crédit, tal com es va acordar en el darrer Consell d'’Administracié de I'any
2002. Al llarg de I'any hi ha hagut un gran nombre d'operacions d'aquest tipus, ja
que s'han anat utilitzant i amortitzant les diverses Iiies de credit, en funcié de la perio-
dicitat en els cobraments i en els pagaments.
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12 AMBIT DE PROJECCIO EXTERIOR

12.1 Participacié en projectes europeus
Civitas

Dintre de la candidatura Civitas, llancada per la UE, el grup Miracles, format per les
ciufats de Roma, Barcelona, Winchester i Cork, ha continuat la seva activitat al llarg

del 2003.

Per la seva part, la nostra civtat ha continuat avancant en els projectes que sén sub-
vencionables dintre del projecte marc, que son la integracié del tramvia del Baix
Llobregat dins del sistema de transport public i la informacié a 'usuari en temps real
en el corredor del tramvia, lligats als projectes SAE i Pla de Guies.

Urban Transport Benchmarking Initiative

En el si de la Direccié general de Transports i Energia (TREN) de la UE, va llancar-se
el mes de novembre un benchmarking consistent en la definicié d'una série d'indica-
dors que han d'avaluar el comportament d'una ciutat en materia d'vs del transport
public i de la seva contribucié a la sostenibilitat.

Es van formar diversos subgrups de treball, que s’hauran de reunir almenys tres vega-
des al llarg del 2004. Barcelona, representada per 'ATM, presideix el seu grup de
freball, que s'ocupa de "Gestié de la demanda”. Va escollirse de pertanyer a
aquest grup (juntament amb Paris, Londres, Varsdvio, La Haia i Dublin) ates que lo
Llei de la Mobilitat acabada d'aprovar afribueix a I'ATM funcions generals en mate-
ria de mobilitat.
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12.2 Atencié a visites i participacié en congressos i jornades

Durant I'any 2003 han visitat 'ATM 15 diferents grups interessats en I'organitzacié i
les funcions del consorci.

Els membres de I'ATM han participat com a ponents en una frentena de seminaris,
congressos i jornades relacionats amb el transport public
Com a assistents s'ha parficipat en alires vint seminaris i cursos.

12.3 Participacié en organitzacions de transport
EMTA

L'ATM és membre fundador de I'European Metropolitan Transport Authorities (EMTA).
La finalitat de I'EMTA és promoure i organitzar les relacions entre els organismes euro-
peus responsables del fransport public, mitiancant I'infercanvi d'informacid, experién-
cies i recerques, i fer sentir la seva veu en aquest camp davant les insfitucions comu-
nitaries. La componen les autoritats de transport de 28 ciutats de 18 estats, amb 90
milions d'habitants. l'assemblea de 'EMTA ha promogut fres grups de treball, refe-
rents a informacioé sobre el fransport a les persones amb mobilitat reduida, sobre finan-
cament dels sistemes de transport public mitjiancant la recuperacié de plusvalues del
sol, i sobre bitlletatge electronic. En tots ells hi participa activament 'ATM. D’altra
banda, s'ha formulat una posicié comuna sobre la proposta de reglament comunitari
sobre serveis piblics de transport.

L'EMTA publica un bardmetre (estadistica comparativa dels transports dels seus mem-
bres), la revista "EMTA News" i disposa d'una web (www.emta.com).

uIiTp

La Union Internationale des Transports Publics ha organitzat enguany el seu congrés
bianual a Madrid. 'ATM hi ha participat amb una ponéncia sobre el SAE muliiflota.

IFHP

International Federation for Housing and Planning, organisme format per professionals
dedicats a I'Urbanisme, I'Habitatge i I'Ordenacié del Territori.

Grup d'autoritats de transport espanyoles

A iniciativa del Ministerio de Medio Ambiente, s’han reunit les Autoritats de fransport
espanyoles: Madrid, Barcelona, Valéncia, Biscaio, Sevilla, Malaga, Granada i
Asturies junfament amb el Ministerio de Fomento i alires organismes estfatals. La volun-
fat de constituir un grup estable d'infercanvi d'experiencies i propostes s'ha plasmat
en la constitucié d'un Observatori de la mobilitat urbana a nivell de I'Estat.
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Estadistiques del sistema



1 TransMet XIFRES 2003

Durant I'any 2003 ha confinuat el creixement del transport public, conseqiencia del
desenvolupament del sistema tarifari integrat i d'un increment d'oferta.

El creixement més important de demanda (prop d'un 6%) s'ha produit a la xarxa d'au-
tobusos, que ha portat 23 milions de viatgers més.

Es de destacar el creixement del fransport urbar a la segona corona: s'han transpor-
tat més de 34 milions de viatgers que representen un 12% d'increment respecte |'any
anterior. Durant el 2003 s'han incorporat nous serveis urbans al STI: Terrassa, El
Papiol, Granollers, Vallirana, Mollet del Valles, Molins de Rei, Cerdanyola, Vilassar
de Mar - Cabrera de Mar i Igualada.

Dades basiques 2003

6 86,6 1471
2 24,0 11,6 41,0 2,3% 14,4
4 94,0 nd nd nd nd
104 889,7 41,5 203,7 7,3% 89,2
76 1.964,3 21,4 57,2 8,6% 26,5
Total 12 Corona STI 3.058,6 138,5 633,9 4,9% 277,2
2 119,0 16,5 32,0 6,8% 29,3
4 332,0 62,5 112,0 1,0% 95,6
196 4910* 25,1 25,0 4,1% 22,4
72 775,0 10,7 34,2 1,7% 15,1
Total Resta STI 6.136,0 114,8 203,2 3,9% 162,4
*Dades provisionals n.d. No disponible.

**Dades Renfe sén per total STI, no desagregades entre 1a corona STl i resta de corones
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Transport ferroviari 2003

Primera Corona STI

Total 1¢ Corona STI
n.d. No disponible.

Resta STI

Total Resta STI

6

12

Dades Renfe sén per total ST, no desagregades entre 1a corona STl i resta de corones

Resum transport ferroviari

Total transport ferroviari

154,6

20,7
12,4
16,6
17,2
16,6

2,3
0,8
86,6

24,0

94,0

204,6

451,0

2,4%

18
10
28

10

28

179

119

75,6

79,0

517,0

10

13

39

184

65

2,8%

64,3
54,1
97,9
47,8
67,3
0,0
0,6
332,0

29,3
n,7
41,0

nd

nd
nd

373,0

144,0

1471

10,3

14,4

nd

161,5

124,9

286,4
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Transport en autobus 2003

Primera Corona STI

Total 1° Corona STI 62,9 260,9 7,6% 115,67

Resta STI

Total transport interurba 25,1 25,0 4,1% 22,48
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Transport urba de competéncia municipal

Total transport urba 10,7 34,2 11,7% 15,20

Resum transport en autobus

Total transport en autobus 98,7 320,2 7,7% 153,35
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2 ESTUDIS | ENQUESTES
2.1 Enquesta de Mobilitat Quotidiana 2001 (EMQ ‘01)

Durant I'exercici s'han realitzat les explotacions i edicions dels primers volums de resul-
tats de 'EMQ ‘O1. Els principals resultats sén:

1. Andlisi global de la mobilitat:
El nombre total de desplacaments setmanals realitzats pels habitants, de 4 o més
anys, de la Regié Metropolitana de Barcelona ampliada fins els Iimits dels serveis de

rodalies és de 49.958.189 desplacaments.

En el periode d'estudi, la poblacié de 4 o més anys resident al territori ATM és de
4.345.435 habitants. S'observa una mitjana d'11,50 desplacaments sefmanals.

Un 8,5% de la poblacié es caracteritza pel fet de no haver realitzat cap desplaco-
ment durant la setmana. Si s'exclou de I'andlisi aquest sector de la poblacio, s'obser-

va una mitjana de 12,57 desplacaments setmanals.

Mitjana desplacaments/setmana. Total poblacié i poblacié amb mobilitat

Individus Desplagaments Mitjana
desplacaments
Total poblacié 4.345.435 49.058.189 11,50
Poblacié amb mobilitat 3.974.863 49.958.189 12,57

Distribucié de la mobilitat segons el motiu del desplacament

Compres

) No 24,6 %

()2b8||90030 obligada

Treball e 24,3 %
65,1 %

Visites
acompanyar

23,5 %
Lleure

diversié
21,1 %

Estudis
34,9 %

Altres
30,8 %

Tornada casa 47,7 %



Distribucié de la mobilitat segons mode principal de transport

Apeu 38,2 %
Modes
ferroviaris
56,5%
Cotxe
88,3 %
Transport AUtObOL"S
privat 37,0%
352 %
Moto Tror)sgort Altres
91% public 48%
Altres 26,7 % Taxi

2,7 % 1,8 %

2. Analisi de la mobilitat obligada

El concepte mobilitat obligada inclou tofs els desplacaments realitzats per motiu tre-
ball o estudis. El nombre total de desplacaments setmanals per mobilitat obligada reo-
litzats pels residents al territori ATM, de 4 o més anys, és de 13.996.953 desplaco-
ments.

Mitjana desplacaments/setmana per mobilitat obligada.
Total poblacié, poblacié amb mobilitat i poblacié amb mobilitat obligada

Individus Desplacaments Mitjana desplacaments
Total poblacié 4.345.435 13.996.953 3,22
Poblacié amb mobilitat 3.974.863 13.996.553 3,52
Poblacié amb mobilitat obligada 2.405.707 13.996.553 5,82

Distribucié de la mobilitat obligada segons el motiu del desplacament

Tornada Estudis
a casa 34,9 %
47,7 % Obligada
28,0 %
Treball
65,1 %
obligada
24,3 %
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Distribucié de la mobilitat obligada segons mode principal de transport

A peu
297 %
Modes
ferroviaris
61,0 %
Cotxe
86,2 %
Transport Tror}gﬁorr
privo: pynie Autobs
40,8 % 295 % 31.0%
Moto Altres
10,9 % 7.3 %
Altres Taxi
2,9% 0,7 %

3. Analisi mobilitat no obligada

El concepte mobilitat no obligada inclou tfofs els desplacaments no imputables a la
mobilitat obligada (treball i estudis) i a la mobilitat per tornada a casa.

El nombre total de desplacaments setmanals per mobilitat no obligada realitzats pels
residents al territori ATM, de 4 o més anys, és de 12.154.668 desplacaments.

Mitjana desplacaments/setmana per mobilitat no obligada.

Total poblacié, poblacié amb mobilitat

Individus Desplacaments Mitjana desplacaments
Total poblacié 4.345.435 12.154.668 2,80
Poblacié amb mobilitat 3.974.863 12.154.668 3,06
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Distribucié de la mobilitat no obligada segons el motiu del desplacament

Compres
24,6 %

Tornada
a casa
47,7 %

Visites /

No acompanyar
obligada 235%
24,3 % Lleure /
diversié
21,1 %

Altres
30,8 %

Obligada 28,0 %
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Modes
ferroviaris

50,5 %

Autobis
45,2 %

Distribucié de la mobilitat no obligada segons mode principal de transport
Altres
1,3 %

Apeud77 %
Cotxe
91,5 %
Transport Transport
Moto privat public
6,0% 28,8 % 23,5%
Altres Taxi

2,4 % 31%

4. Andlisi de la mobilitat en dia feiner

El concepte mobilitat en dies feiners engloba els desplacaments realitzats pels resi-
dents al territori ATM de dilluns a divendres no festius. En contraposicié, la mobilitat
fora de la setmana laborable compren els desplacaments realitzats en dissabte, diu-
menge i festius.

La mobilitat en dies feiners presenta un major pes relafiv (81,9%) que la mobilitat fora
de la sefmana laborable (18,1%), condicionant en major mesura les dades globals.
Els residents al territori ATM, de 4 o més anys, realitzen 40.917.487 desplacaments
en dies feiners i 9.040.702 desplacaments fora de la sefmana laborable.

Mitjana desplacaments en dies feiners.
Total poblacié i poblacié amb mobilitat

Individus Desplacaments Mitjana desplacaments
Total poblacié 4.345.435 40917487 9,42
Poblacié amb mobilitat 3.974.863 40.917.487 10,29
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Distribuci6 de la mobilitat en dies feiners segons el motiu del desplacament

No
obligada
20,2 %

Compres

Obligada
26,2 %

32,2 %

Visites
acompanyar
25,9 %
Lleure
diversié

15,2 %

Treball
64 %

Estudis
36 %

Altres
32,8%

Tornada a casa 47,7 %

Distribucié de la mobilitat en dies feiners segons mode principal de transport

A peu
38,6 %
Modes
ferroviaris
559 %
Cotxe
87,5 %
AutobUs
Transport 37,5%
privat Transport
Moto 33,8 % poblic Altres
9,7 % 276 % 51%
Altres Taxi
2,8% 1,5%

5. Analisi de la mobilitat en transport public

El nombre total de desplacaments setmanals en transport piblic com mitja principal
realitzats pels habitants, de 4 o més anys, de la Regié Metropolitana de Barcelona
ampliada fins els Iimits dels serveis de rodalies és de 13.319.628 desplacaments.

Mitjana desplacaments/setmana en transport public.
Total poblacié i poblacié amb mobilitat

Individus Desplacaments Mitjana desplacaments
Total poblacié 4.345.435 13.319.628 3,07
Poblacié amb mobilitat 3.974.863 13.319.628 3,35
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Distribucié de la mobilitat en transport piblic segons el motiu del desplacament

Compres
No o
obligada 18,6 %

Obligada
21,5 %

31,0%
Visites
acompanyar
23,9 %

Lleure
diversié

20,9 %

Treball
65,9 %

Estudis Altres
36,6 %

34,1 %

Tornada a casa 47,6 %

Distribucié dels desplacaments en transport public segons mitja de transport

Desplacaments %
Modes ferroviaris 7521977 56,5%
Autobis 4.926.368 370%
Taxi 234.089 1,8%
Altres modes col-lectius 637193 4,8%
13.319.628 100,0%

Total

Distribucié de la mobilitat en transport piblic segons Us de cadenes modals

Bimodals
66,5 %
Unimodals Multimodals
70,1 % 29,9 %
Trimodals
29,4 %

Quatrimodals
4,1 %

77



78

6. El temps en la mobilitat

L'analisi de la distribucié horaria dels desplacaments, permet observar com es pro-
dueixen diferéncies significatives segons el tipus de dia en que es realitzen: dia feiner
i dia no laborable (dissabte, diumenge i festius). Depenent del tipus de dia, el volum
de desplacaments varia, de la mateixa forma que es produeixen importants diferén-
cies en la composicié basica dels mateixos segons motiu i mode de transport; la qual
cosa condiciona també la distribucié horaria i la durada dels desplacaments.

l'analisi del nombre d’hores sefmanals dedicades a desplacar-se permet analitzar la
mobilitat dels individus des d'una optica complementaria. El temps setmanal dedicat
a desplacar-se esdevé un nou indicador del grau de mobilitat dels individus. La situa-
ci6 d'especialitzacié en quant els motius i els modes de fransport, no només s'obser-
va en base al fipus de dia i a la distribucié horaria dels desplacaments, també es pro-
dueix a nivell social. Els diversos segments de la demanda (genere, edat, activitat pro-
fessional, tipologies d'usuaris de la mobilitat, efc.) presenten escenaris diversos en
relacié al nombre de desplacaments, als motius que els originen i als modes de frans-
port emprats per realitzarlos.

Distribucié horaria dels desplagaments en dies feiners segons dia de la setmana

Divendres
o
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20,1 %
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0,8 19, %
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Distribucié horaria dels desplacaments i durada mitjana segons interval horari d’inici

1 - 40
0,9 A 35
0,8 - R
- 30
0,7 4
Té? o
(=
“E’ /’\’ — - 25 3
§ 0,6 ol 3
S — 3
a =
205 | - 20 3
o 3
[} ] — I o}
3
0,4 || E}
" ’ S
N — 3
5 -5 3
= c
£ 03] z
- 10
0,2 |
-5
0,1 |
0 ! T T T 0
O N ©® 60 O — & ® ¥ U VOV N © 60 O — N ™ O
o o o o — — — — — — — — — — ~N o o~ o~ o
o o o o o o] o o o o o o o o o o o o} o
N O N 0 060 O — N o ¥ 1 VO N © o0 O — N ™
o o o o o — — — — — — — — — — o~ o~ N o~
———— Desplacaments 1 Durada mitjana

[*) Amb l'objectiu de minimitzar |'error estadistic només s'han considerat els infervals amb un volum de desplacaments >
100.000 pel conjunt dels cinc dies feiners

2.2 Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner

LATM, I'EMT i I'Ajuntament de Barcelona han encarregat la realitzacié de I'Enquesta

de mobilitat en dia feiner (EMDF '03).

Aquest estudi continua la serie d’estudis de mobilitat que en els darrers deu anys han
realitzat I'EMT i I'Ajuntament de Barcelona (Enquesta de mobilitat i transit), comple-
mentant aixi mateix la informacié recollida quinquennalment per 'ATM a través de
I'Enquesta de mobilitat quotidiana. Per alira banda, permet entrar en un procés de
millora metodologica que ha de repercutir positivament en els diversos estudis de
mobilitat que es facin en un futur.

Lunivers a estudiar esta consfituit pels residents a la Regié Metropolitana de
Barcelona (RMB) majors de 15 anys. En el periode d'estudi, la poblacié a andlitzar

esta integrada per 3,7 milions d'individus.

Lla mostra de I'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMDF '03) esta integrada per
3.884 individus, amb un error maxim de |'1,6%. El treball de camp ha estat realitzat per
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la xarxa de camp de I'lnstitut DYM de 21 de febrer a 25 de marc de 2003. La reco-
lida de dades s'ha dut a terme mifiancant entrevista telefonica i metodologia CATI.
Els resultats d'aquest estudi no sén comparables amb 'EMQ 01 ja que |'univers i la meto-
dologia no sén iguals i, a més, en aquest estudi s'ha fet un gran esforc sobre la mobilitat
dels professionals, com ara taxisfes, conductors d'autobus, representants..., que fenen una
mobilitat molt més elevada i dificilment es pot recollir en un quademet setmanal.

l'objectiu de la present recerca és analitzar la mobilitat en dia feiner. Per aquest motiu,
s'ha recollit informacié relativa als desplacaments duts a terme el darrer dia labora-
ble: de dilluns a divendres no festiu. En un dia feiner es realitzen 11,2 milions de des-
placaments. Traslladant aquesta dada als habitants a la RMB, majors de 15 anys, pot
parlarse d'una mitiana de 2,98 desplacaments en dia feiner.

Els residents a |'ambit d'estudi han estat classificats en dues fipologies basiques
segons les seves pautes de mobilitat: poblacié general i professionals.

Distribucié de la poblacié i dels desplacaments segons perfils basics de mobilitat

Individus Desplagaments Mitjana
Freqiéncia % Freqiencia % Desplacaments
Pob. general sense mobilitat 712.710 19.0% 0 0,0% 0,00
Pob. general amb mobilitat 2.896.322 771% 9.331.695 83,3% 3,22
Professionals 145.816 3,9% 1.873.165 16,7% 12,85
Total 3.754.847 100,0% 11.204.860 100,0% 2,98
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Desplacaments en dia feiner segons tipus de flux analitzat

Freqiencia Percentatge
Barcelona - Barcelona 3.232.702 28,9%
Resta Primera Corona - Resta Primera Corona 1.827.614 16,3%
Resta RMB - Resta RMB 3.501.559 31,3%
Total fluxos interns 8.561.875 76,4%
Barcelona - Resta Primera Corona (més inversal 1.165.006 10,4%
Barcelona - Resta RMB (més inversa) 858.445 77%
Resta Primera Corona - Resta RMB (més inversal) 481.328 4,3%
Total fluxos de connexié 2.504.779 22,4%
Barcelona - Fora RMB (més inversal 35.997 0,3%
Resta Primera Corona - Fora RMB (més inversal) 16.501 01%
Resta RMB - Fora RMB (més inversal /3.286 0,7%
Fora RMB - Fora RMB 12.420 0,1%
Total fluxos exteriors 138.204 1,2%
Total desplacaments 11.204.858 100,0%

Principals desplacaments en dia feiner

Resta TMB

Resta

o
=
o
—_
¢}

O

ol

Desplacaments expressats en milers.

Només s'han considerat fluxos > 150 milers desplacaments/dia feiner

Barcelona

Resta
1¢ Corona
Resta TMB
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Distribucié modal dels desplacaments segons origen i destinacié. Valors absoluts (*)

Peu T. public V. privat Total
Fluxos Barcelona - Barcelona 1.172.551 1.310.476 749.675 3.232.702
interns Resta Ta Corona - Resta Ta Corona 855.609 223.827 748.178 1.827614
Resta RMB - Resta RMB Q91.796 253.116 2.256.647 3.501.559
Total 3.019.956 1.787.419 3.754.500 8.561.875
Fluxos Barcelona- Resta 1a Corona (més inversa) 87471 522047 555.488 1.165.006
de Barcelona - Resta RMB (més inversa) 0 329.294 529151 858.445
conexid Resta 1a Corona- Resta RMB (més inversal 1.388 87.896 392.044 481.328
Total 88.859 939.237 1.476.683 2.504.779
[*) No s'han considerat els fluxos exteriors degut a que la mostra no resulta suficient.
Distribucié modal dels desplagaments segons origen i destinacié. Percentatges (*)
Peu T. public V. privat Total
Fluxos Barcelona - Barcelona 36,3% 40,5% 23,2% 100,0%
interns Resta Ta Corona - Resta Ta Corona 46,8% 12,2% 40,9% 100,0%
Resta RMB - Resta RMB 28,3% /2% 64,4% 100,0%
Total 35,3% 20,9% 43,9% 100,0%
Fluxos Barcelona- Resta Ta Corona [més inversal 7.5% 44,8% 477% 100,0%
de Barcelona - Resta RMB (més inversal 0,0% 38,4% 61,6% 100,0%
conexid Restala Corona- Resta RMB (més inversal 0,3% 18,3% 81,5% 100,0%
Total 3,5% 37,5% 59,0% 100,0%

[*) No s'han considerat els fluxos exteriors degut a que la mostra no resulta suficient.
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Amb l'objectiv d’analitzar amb major precisié la situacié de competéncia entre els
modes mecanitzats s'ha generat la ratio piblic/privat. Per cadascuna de les possi-
bles combinacions entre origens i destinacions, s'ha realitzat el quocient entre el nom-
bre de desplacaments en transport public i el nombre de desplacaments en vehicle
privat. L'obtencié de valors per sota de la unitat indica predomini del vehicle privat,
menfre que els valors per sobre manifesten predomini del transport pablic. Al mateix
temps, 'indicador permet quantificar la situacié de predomini d’'un o altre mode, en
base a la menor o major distancia del valor obtingut vers la unitat.

Ratio transport piblic/vehicle privat
segons origen i destinacié dels desplacaments

Resta TMB

O o] O
c s c
5o o 590
730} o) a0
O o E3Y)
ol rg ol

Resta TMB

Ratio = desplacaments t.public / desplacaments v. privat
Només s'han considerat fluxos > 150 milers desplacaments/dia feiner
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Informe d’Auditoria

L'informe complet d'auditoria s'inclou en el CD annex.



Cabinet Teenie
i’ Anditoria i Consaltoria, s.a.

AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA,
CONSORCI PER A LA COORDINACIO DEL
SISTEMA METROPOLITA DE TRANSPORT

PUBLIC DE 1’AREA DE BARCELONA (ATM)

Informe d'auditoria dels Estats i Compies Anuals
de Pexercici 2003

Felbirer 20004
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7 Gabinet Técnic d’Aunditoria i Consultoria, s.a.

Vi Lagtane, 30, 2n D Juliin Hersdindez, 8, haives, &), Barecona, 5, I In
Tel %330 % 22 - Fax 53 310 17 Tel D1 3B 21 80 - Fax %1 T30 56 12 Tl 072 M) 19 54 - Fax UT2 220 2}
(005 Barechona 133 Medrid 17001 Girona

INFORME D"AUDITORIA DELS ESTATS T COMPTES ANUALS

Al Consell  Jd'Administracié de  PAUTORITAT DEL TRANSFORT
METROPOLITA, CONSORCI I'ER A LA COORTHNACIO DEL SISTEMA
METROPOLITA DE TRANSPORT PUBLIC DIY L’AREA DE BARCELONA

1 - Hem wuditat els estats 1 comptes anvals de PAUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA,
CONSORCI PER A LA COORDINACIO DEL SISTEMA METROPOL ITA DE TRANSPORT
FUBLIC DE LAREA DE BARCELONA (en enduvint ATM), que comprenan ¢l halang de situacic al 31
de desembre de 2003, el compre de resultats, la lHguidacio del pressuposl § la membria corresponents a
I"exercici anual acebal en la data esmentada, la formulacié dels quals és responsabilital dels Administradors
de FATM. La nostra responsabililal €5 expressar ung opinid sobre els csmentats catats i comptes enuals en el
sen conjunt, kasada cn el treball realiteal d acord smb les normes 4" aonditoria generalment acceptades gue
requereixen 1'examen, mitjangant 1a realitracic de proves sslectives, de Pevidéncia justificativa dels estats i
comples snuals 1 Pavaluacid de la seva presontacid, dels principis complables apliculs en Mambit de les
administracions pbliques i de les eslimacions realitzades.

2 - Lls slminisiradoss de U ATM presenten, a cfoctes comparatius, amb cedascuna de les partides del balang, del
compte de resultats 1 del guadre Jde Anasgament, 3 més de les xifres de Pexercied 2003, les cormesponents a
I"exercici anterior. 1.a nostra opinio es refereix exclusivament als estats i comptes anuals de Pexercici 2003.
Aanb data 25 de febrer de 2003 varem emetre o nostre informe d “suditoria sobre els estats | comptes anals
dee I"exercict 2002, en el qual virem expressar una opinid favorable amb una mcerlesa.

3- Talicom s csmentz cn la Mot 12.3 1 13.1 de la memdra que s"adjunta, actualment estd en negociacid ontre
I"ATM, I"Administracid General de 'Fstat i los Administracions Conscreiades, ] Contracte-TPrograma que
huuria de preveure les aporacions de les Administracions per cobrit les necessilals de (nangament del
tramsport metropolild per ol periode 2002-2005 aixd com la liquidacid del Contracte-Programa anterior. Per
als excrcicis 2002 i 2003 FATM avanga als cperadors pablics wn tofal de 86 milions d'euros on cxeés
respecie de les apartacions consignades a compie per les diferents Administracions, impord que per al primer
trimestre de exercici 2004 ariba fins als 105 milions d’euros en total. En espera del desenllag d aquestes
negrciacions, ¢l Consell d”Administrecid de PATM ba aproval realitzar aquesies aportacions mitjancant la
disposicid d"operacions de tresoreria.

4 - En lu nostra opinid professional, levat de I'efecte dels ajustaments que pogucssin ser necessaris =i es
concgniés ol desenllag final de la inceriesy descrita en el parhgral anterior, @13 estats i comptes anuals de
I"exercici 2003 adjunts expressen, on tots els wspectes significativg, la imatge Odel del patrimoni § de Ia
siluactd [oancera Jde PATM al 31 de desemhbee de 2003, dels resultats dl: lizs seves Lr]:l'l:il'dl.-lﬂ[&n rellectits en el
compte de resullals §@oen la Dguidackd de pressupost ﬁdjunt? i gdet¥emusos ﬂhl'mglltﬁ i spliculs durant
Iexercici anuzl acabat en aguesia date, | oconlenen la @ SR

inlerpratacit i comprensic adequades, de conformitat amb el ; de comptabilitat per a lE.'S
pdministracions pabligues, que mantenen uniformitat amb clagpgli ol -'-- rior.
R L
AL CEN SRS TRAT
Barcelons, 27 de ebrer de 2004 TR b
IECATALIRE
GARINET TECNIC
DPAUDITORIA TCOMEULTORIA, 5.A. Ps b rar i
GAEIRETE TECH
BLILH TS T
= CORGULTORI, 8.0
I :': 2004 ;;n CC00ER
o . B Pl CHLATY
= S
Enric Ribas | Micimgels ———— i ki s
Soci - Anditor de Comptes T nREARRR

Secicoar mscritn al KALAK amb o mimars 5487
Srcicint irseriis m | lestsiel de Comans Jols de Compies aif® & piaie o RS
W ic B Touss 1 356, LIas 5,349, Foll 42, Foll B-77A01 - BT A-SEAHLTHE
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AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPGLITA

BALANCOS DE SITUACHK) A 31-12-2003 | 31-12-2002

AETIL |
2803

IMKHDBILITZAT MATERIAL S191 3085
Lot LIS 1 T T B.AR1.08
RASOUIMARLS, BISTAL LACIING | ESTRIS S B 82
MCRIL LRI TET24,56
ELAAPS PER A PROCESS0S DINFORMACIG 221238
BETAL LACKIHE COMPLEXES ESFECIALITIANDES B 21625353
AMORTITZACIC ACUMLILADE OF LIMBOBILITZAT MATERIAL -1.TH A3, 02

IMMOEBILITZAT IMMATERIAL a04.873,58
BOFTWARE 1238042 97
ALTRE BAMOUILITZAT IMMATERIAL 7203881
AMOATITZACHY ACUMULADE DE LIMEOBILITZAT IMMATERLAL =445, a0, 00

INVERSICNS INFR. | BENS US GEMERAL 281964374
IMFRAFSTRLICTURA | BENS DESTIMNATS A L'I:_EBEIEFIAL 2515643574

IMEDEILITZAT FINAMCER 30.054,00
ADCIING SENSE COTITZAG QF ICIAL 0,00

(EuTes 2 TOR24T 23
DEUTORS PER DRETS RECONEGUTS PRESSUPOET DORRENT 22 TEX 01505
DEUTORS PER: DRETS RECONEGUTS PRESSUPDE TS TANCATS HET
HISENDA PURLIC, DFUTCRA PER VA a.00
ALTRES DEUTORS MO PRESSUPOSETARES 159.564.80

|ComMPTES FRGANGERS

FIAKRCES & CURT TERMIMI
ENTREGUES EH

CADA .
ALTRES PARTIDES PEMDENTS MARLICACIG

E&HCE HINSTITUCIONS O CREDIT. COMPTES OPERATIES
BAMCS LMSTITUCIONS DE CREDIT. COMPTES RESTIMNGITS DF RECA)
BANCS | INSTITUCIONS DE CRECNT. COMPTES FINANGERS
FORba] A0

| AJUSTOS PER PERIDDIFICACID

DEEPESES AVAMCADES
INGRESS0E DIFERITS

CAOPERMCIONS.

| RESULTAT DE L'EXERRCICI

TOTAL ACTIL

COMPTES CONTROL PREZSUROSTAR]
FREESUPOET DE DESFEEEE MEXERCICIE PDETERICRS
COMPTES D'ORDRE

ANALE REEUTE

AVAILS ETACVISICRAL & ﬂ

8170580, 74

El Dércbor

La Cap difdm

Bilil:elm Tdgnbaa
d& ndilsiin §
% CersulbaTae, B, A, 2

aF

2o
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AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA

BALANGOS DE SITUACIO A 31-12-2003 i 31.12.2002

CREDITORS MFR OR IG. RECONES. FREES. TAMOATS
HISENDA PUSLICS, CREDITORA FER CUMUEFR. FISUALS

SEGURLIAT S0CAL, CREDIMTORA
HISEMDA PUBELICA, CREDITORA FER VA
ALTRES CREDI DS NG PRLESUPOSTARER
FIAHCES A& CLRT TERMINI

CREDITORS FER DEWILUCIDNG DTMGRESS0S
UHLHAUCIHE FLK IMTCGRAGH TARIFARL
EJUETOE PER PERIODIFICACICG

NEZFEAES DIFERIDEE
INGREESCE AVANCATS

REFULTAT DE LEXERCHA
TOTAL PASINY

COMPTES CONTROL FRESEUPDETARI
DESPESES COMPROMESES ['EXERCICIS POSTERIORS
COKMPTEE D"DRDORE

AVALISTES
NEFDQETANTS MANALS PROYESICINAL

v

CHREDINNC#S PER QBUG. BOC. | PAG ORDENATS PRESS O 5247117 85

50.08E,17
2a7H, 15
4.603.52
S1225180
£4.131, 17008
33.420,83
000
£2TLINET

LEELLTE, 19
10242527 G2

ET1.74R,57

32,8500 874,08
1682000

PASSIL
2003

PATRIMONI | RESERVES 4.BB1_251,17

PATRESOHI 4 581,051 17
BUBNVENCIONS DE CAFTTAL TATLO85, 19

MEL BECTOR ESTATAL R T

DE GOMUNITATIS AUTONCRES S0T 833,19
DEUTES A CURT TERMINI B1.542.343,55

1. 804, 1, 7T

T41.BRGED

112 210.065,31

BT1.T&0 5T

FE A0, e

La Cap
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AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA

COMPTES DE RESULTATS CORRESPOMNENTS ALS EXERCIGIS ACABATS EL 31-12-2003 i 31-12-2002

INGRESS0S EXFLOTACID

WENDES DE SERVEIS
INGRESE0E FINANCERS
IHDERMNITZASHING.
MORGANISMES ALITORORS MDKMINESTRATILES
|MORGAMISMES ALITOMROS ADMIN ENTITAT LOCAL
TRAMSFERENCIES DE L'ADM. GEMERAL DE LESTAT
THAMSFERENCIES DE COMUNITATS AUTOMOMES
TRAMSFERENGCIES ENTITATS LOCALS
TRANSFERENCIES DE LEXTERIOR
REINTEGRABMENTS DE PRESEUPCETOS TANCATS
| TRER INGRESSEE

21.545.902,54
115.217.86
0,00

4448, 08

1.3 ET

B4, TED 400,48
B2.790.088,52
B1.ER2 61,80
11.573,01
2.105,685
5211,56

INGRESS0S FER TRANSFERENCIA DE COMUNITAT AUTOR 22632 21,45

DESFPESES DFEXFLOTACIO

SOUS | SALARIS

INDEMNITZACIONS PER: RAD DE SERVEL
COTITZACIONS S0GIALE A CARRES D LENTITAT
ALTRES DESFESES S0CIALE

ARREMDAMENTS

REPARACICNS | COMNSERVACID

SUDMINISTRAMENTS

GOMUNICACIONS

TREFALLE REALITTATS PER ALTHES EMPHRESES
PRIMES ASSEGURANCES

B TERLAL DPOFICINGA

DESPERESR DIVEREES

TRAMSFERENCIES A DFERADORS PUBLICS
TRAMSFEREHCIES & ENTITATS LOCALS
TRAMSFERENCIES A INSTITUCIONS SENSE FINAL LUCRE
TRAMEFERENCIES CORRENTS & EMPREZES FRIVADES
TRAMEFERENCIES NE CARITAL A EMPRESES PRIVADES
TREBUTS ESTATALS

MARGE BRUT
DESPESES FINAMCERES

MNTERESE0E PRESTECE
ALTRES DESPESES FINAMCERES

AMORTITZACIONS | FROVISIONS.

ARIORTITZACIO DE LIMBMODILITZAT MATERIAL
AMDETITZACIO DE LiBICEILITZAT IMMATERIAL

RESULTAT HET

RESULTATS
MODIFCACID ORL

RESULTAT DE L'EXE

1.335.T62,46
TO0EE, 35
5650050
24205, 6E
118 BT
561,687,566

&2 181,54
123,178,688
205,07 352 76
43 591,86
Tr.175,66

4503 991, 56
203 215 0L DD
34 425505,00
0,00

AT e B2
23,704 T2 AD
F1a.723,82

L. 182,06
SI2,BS

TEE038,53
24 480,07

TOa.BR4, 33
[k ]

LAZ518519

thiorpe Hesoo
du fardifor §
Eormilin s, £. A, )

v.
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MR

AUTORITAT DEL TRAMSPORT METROPOLITA

Exercicl complable | 2000

ROMANENT LIQUID DE TRESORERIA A 31-12-2003

1. [+) DEUTORS PENDENTE DE COBRAR & FINAL DE L'EXERCICI
D Proepupost dingressns. Cesmin Coemni
Do Pressupost dingrossos. Prossepostos Bancats
Depmiminis cianmsbs
L¥aitres opeRGEINS N0 presspasianes
Minys = Soldos de cobrament dubbis
Manye = lipraesc malileale pancksnls Papboscad definlim

2. (-] CHREDITORE PEMDENTE DE PAGAMENT A FIMAL DE L'EXERCIZ
Do Prossepoed o cdecapesas. Feaecia Sorang
Dw Prossupost de despesos. Fressuposios @ncals
D privscaiipcd Rngrass
Mopemcone comenaak
DFaliros oporadlons no pressuposianies
M = Pagrmsrda casdilenbs prasdants Ao delivdles

3.+ FONS LIGUIDE EN LA TREBORERIA & FINALE DE L'EXERCICI

EEia2Ein0s
20.547,33
01400

I35 8
0,0

000

ZATRNTES
SOOUET
[T}

LR H

48,884 180,72
TES00 AAS O

&, ROMAMENT DE TREFORERIA AFECTAT A DESPETES AMB FINANCAMENT FINALISTA

& ROMAKENT DE TRESORERIA PER & DESPESES CENERALS [1-2+3-4)

RONANENT DE TREBORERIA TOT,

El Diirection Gersargl,

Trate414,28

E. 212850 47

26774462

18.ET1.50E47

L& Cap o Adminisinacil

#

e e e

AZATETI,

LR LS RER T

Zx

= T E

"rl-'

8 L



M

AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA

Exsrcicl comptabls - 2003

RESULTAT PRESSUPOSTARI & 31-12-2003

1. DRETS RECOMEGLTS METS

2. OBLIGACIONS RECOMEGUDES NETES

3, RESULTAT PRESSUPDSTARI (1-2)

4. DESVIACIOMNS POSITIVES DE FINANCAMENT

5. DESVIACIONS NEGATIVES DE FINANCAMENT

8. DESPESES FINANGADES AMB ROMANENTS LIQUIDS DE TRESORERIA
7. RESULTAT DAOPERACIONS COMERCIALS

4. RESULTAT PRESSUPOSTARI AJUSTAT (3-4+5+6+T)

ﬂnteetwhen I,

&TFE.105.242,89

574.518.407 48

6461 290,84
0,00
7.210.974,62

0,00

La Cap d'Adminisirac

5E6.746,41

1.336.430,18
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MEMORIA DE L’EXERCICI 2003 DE

L’AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA, CONSORCI
PER A LA COORDINACTO DEL SISTEMA METROPOLITA DE
TRANSPORT PUBLIC DE L*AREA DE BARCELONA
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Mota 1 -

1.1 -

1.2 -

INFORMACIO GENERAL

Maturalesa de I'Enfital

L’AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA, CONSORCI PER
A LA COORDINACIO DEL SISTEMA METROPOLITA DE
TRANSPORT PUBLIC DE L’AREA DE BARCELONA (cn cndavant ATM)
fou constituida en virtut del conveni subscrit el 19 de marg de 1997 per la
Cieneralitat de Catalunya, I’Ajuntament de Barcelona 1 I"Entilat Metropolitana
del Transporl. Es una entitat de dret piblic, amb personalital juridica i patrimoni
propis, de caracter voluntari i de duracié imdefinida. Es poden adherir a I'ATM
ioles les administracions titulars de serveis piblics de transports collectius,
individualment o a través d’entitats que les agrupin 1 representing que perlanyin a
I"ambit format per les comargues de I'Alt Penedés, ¢l Baix Llobregat, el
Barcclonés, el Garraf, el Maresme, el Valles Oceidental i el Vallés Oriental.

Ohjectin

L’ATM & com a finalitat articular la cooperacid entre les administracions
publiques titulars dels scrveis 1 de les infraestructures del transport pablic
col lectin de 1ares de Barcelona que en formen part, aixi com la col.laboracid
amb aguelles altres que, com I Administracid de 'Estal {en endavant AGE), i
cstan compromeses financerament o son fitulars de serveis propis o no
traspassals, mitjangant 'elaboracid i ¢l secguiment de tots els instruments
juridics, lécnics i financers que cs comsiderin convenients, i, en general, la
realitzacid de les funcions que L siguin encomanades per les enfifats quc la
COMpPOnCH.

. R

o Planificacié d’infraestructures i serveis de transport piiblic col Tecti - e

..."\. A Carmziilivcin, B, A-

W oo
* Relacions amb el ors de transport col.lectliu [corhﬁ“ﬁiﬁ“r

10
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1.3

Nota 2 - BASES DE PRESENTACIO

2.1

¢ Ciestio del finangament del sistema per part de les administracions i
control dels ingressos, costos 1 inversions de les empreses prestadores del
servel.

s Ordcnacio de tariles.
o La publicitat, la informacio i les relacions amb els usnaris.
s Altres referents al mare normatin fotar.

Organitzacio

Els Organs de Govern de 1" ATM previstos cn cls seus Dstatuts i Reglament de
Reégim Interior son els segiicnts:

El Conscll d" Administracio.
Il President.

El Comilé Bxecutin,

El Director General.

® & ® @

Bégim complable

i > B
acord amb pronunciaments de la “Intervencion General de lfl' hchiﬁlﬂl,ﬂhhﬁu :"ﬂ
del Estado™, s0m aplicables als Consorcis les normes de cnraciurﬁgﬁuim’al ‘*ﬁg‘e#‘it&
per & D'administracié local, amb aquelles particularitals que pufiyia, fixar;
Estatuls, Per agquest motiu, els estats i comples anuals de I’ATM TTici
2003 han estat preparats d’a b la normativa principal recollida a la

segiient legislacio:




& 0

y

22 -

23 -

a) Llci 39/1988 de 28 de desembre, reguladora de les Hisendes Locals.

b) R.D. 500/1990 de 20 d’abril, pel qual es desenvolupa el capitol primer del
titol sisé de la Llei 39/1985.

¢) Instruccid de Comptabilitat de 1" Administracié Local (ICAL), dec 17 de
juliol de 1990,

d) Documents sobre principis complables, emesos per la Comissié de
Principis i Normes Complables Pibliques, creada per Resolucid de la
Secrctaria d"Estal d’Hisenda de 28 de desembre de 1999,

Eslails i compies anuals
a) Els estals i comptes anuals de "exercici 2003 sin els segllents:

Liguidacid del Pressupost.
Balanc de Simacio.
Compte de Resullals,
Memdrnia.

b) Els saldos dels cstats 1 comples anuals son coincidents amb cls que hguren als
registres de comptabalilal de FATM.

el
g?" LTS _t.__."' X

¢} Els estais i comptes anuals de exercic: 2003 resten pendenm wf iy
Consell d* Administracio. .“" e

Imports monelaris T-T;j-

A manca d'indicacid en contrari, els imports monetans d’aques
5 EXPresscn ol Curos,

12
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Nota 3 - NORMES DE VALORACIO

Les normes de valoracid més rellevants aplicades en la preparacid i presentacio
dels estats i comptes anuals som les seglients:

3.1 - Immobilitzat material 1 Inversions en infraestructura i béns destinats a 1'is
general

Figura valoral d"acord amb els criteris que s'indiguen a conlinuacid;
a) Les inversions cs valoren a prev 3 adquisicid.

b) Les reparacions guc no signifiguin wna ampliacid de la vida til 1 les
despeses dc manteniment son carregades directament al compte de
resultats, Els costos d’ampliacid o millora que donen Hoe a un augment de
la durada del bé son capitalitzals com a més valor del bé.

¢) Els cstudis preliminars corresponents a projectes d’inversio s'imputen 4
despesa en Mexercici que es realitzen, llevat que I'ATM rebhi ingressos
especifics per al seu finangament. En aquest cas, ¢s registren als epigrafs
d’immobilitzat (cost) 1 Subvencions de capital (finangament).

d) Els coeficients aplicats cn ¢l caleul de les amortitzacions son els resultants
do considerar les segiients vides ttils:

Anvs h
vida btk 5T 2
i - i
q AT, =
: 18 G -
+ (Constroccions Bi: S g
» Maquindria, inslal.lacions i estris 8 q_- - 5 .u
igr v wd 1 Eiedilopls
L] Ml‘ll:_l]l]ﬂ.rl , ] ]'n " |Z'n:||:;,11|:..'\-5.I ,5_!;._ &
= Equips procés informacid 4
+ Instal.lacions complexes especialitzades 410

#
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La vida itil de les construccions i instal.lacions ordindries s’ha adequal a
la durada del contracte d"arrendament de la finca on estan situades.

e} Les inversions de 'exercici es comencen a amortitzar des del moment cn
qué entren cn funcionament.

f} La baixa dc les inversions en infraestructores i béns destinats a I'os
general, amb cérrec al compte de “Patrimoni liural a 1"4s general”, es
registra comptablement guan les inversions han finalitzat totalment.

3.2 - Immobilitzat immaterial

Aquest cpigraf comprén els costos d’adquisicid del software mformétic 1 de la
marca SMTPC i de la propia ATM. L’ amortitzacio os realitza considerant unes
vides il de tres § cinc anys respectivament.

3.3 - Immobilit=at financer

Correspon al valor nominal de la participacid del 50% en el capital dc la Socictat
Scermelra, 5,1

34 - Deulors

Correspon al valor nominal dels drets pendents de cobrament els quals son, en

tots els casos, amb venct lermani.
L S

a1

-
- ]
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38 -

Subvencions de capital i ingressos avangals

L'ATM rep finangament de les administracions pibliques per al
desenvolupament de projectes d'inversid o projecies que tenen aplicacio al
compte de resultats. Aquest finangament cs regisira transitoriament a I'cpigral
d'ingressos avangats. Els traspassos a I'epigral’ de subvencions de capital del
balang de simacié, o al compie de resultats es realitzen de forma correlacionada
amb Pexecucié dels projectes d’inversié o de despeses que respectivament
financen.

[Demtes a curt tcrmini

Rellecteixen el valor nominal de les obligacions pendents de pagament, les quals
s0m en 1ots els casos, amb venciment inferior 2 dotze mesos.

Ingressos i despeses

Els ingressos i despeses son registrats a la comptabilitat financera atcoent als
principis de "acreditament i de correlacid d’ingressos i despeses, indepen-
dentment del moment en qué es cobren o es paguen, i d'agquell en qué se’n
produeix el reconeixement pressupostari.

Dalira banda, els ingressos 1 despeses s'incorporen a la Liguidacid
Pressupostiria cn ¢l moment en qué es producix D'acte administratin de
reconcixement dels respectius drets i obligacions,

Impost sobre Societats

D’acord amb la naturalesa de I'ATM i cn aplicacio de la Llei 43/93, de I'Tmpost
sobre Societats, aquesta es troba cxempla de I'lmpost | no esta subjecta a
refencions a compte pels inancers que obtingui.

15
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F

Medi ambicnt

Les despeses derivades de les actuacions que lenen per objecte la proteccid i
millora del medi ambient es complabilitzen, si s'escan, com a despescs de
I'exercici en qué s’incorren. No obstant aixd, si suposen incorporacions a
I'immobilitzat com a conseqiiéncia d'actuacions per a minimitzar 1"impacte
ambiental i la proteceid 1 millora del medi ambient, es comptabilitzen com a
major valor de 1'immobilitzal.

IMMOEBILITZAT MATERIAL 1 INVERSIONS EN

INFRAESTRUCTURA | BENS DESTINATS A L'US GENERAL

Fls moviments comptables regisirals pels comptes que integren I"immobilitzat
material de I'ATM al lUarg de 'exercici 2003 es detallen en el quadre que
s'Inscreix en la pdgina segilent.

Les inversions de "exercici corresponen principalment als segiienls conceples:

a) Certificacions de Tramvia Meiropolith, S.A. corresponents al projecte i
cxecucid de les obres de construccid d'un pas sota I'autopista A-2 per tal de
permelre la circulacid del Tramvia Diagonal-Baix Llobregal. Agquesta
actuacid esth finangada pel Ministerio de Fomento en virtut del conveni de
cooperacid formalitzat ¢l 8 de maig de 2002 (Nota 9.3), on PATM es
compromet a cedic aguestes obres als Ajuntaments respectius una vegada
esliguin executades en la seva totalitat. L'import previst de Mactuacio és de
3.907 milers d'curos 1 a 31 de desembre de 2003 s7ha executat un import de
2.620 mulers deuros.

b) La resta d’inversions de D'exercici cormrcsponen principalment a equips
informatics.

16
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Nota 5 - IMMOBILITZAT IMMATERIAL
5.1 - Els moviments compiables registrats pels comples gue composen 'epigraf
d’immobilitzat immaterial cs detallen en el quadre gque s’insereix cn la pagina
segllent.

52 - les inversions més importants de "exercici corresponen a adquisicid de
programes informilics diversos.

Nota 6 DEUTORS

El saldo al 31 de desembre de 2003 de "epigraf de Deutors per drets reconeguts
prescota la segiient composicid (Nota 12.3):

» (Contracte-I'rograma:
— Generalitat de Catalunya 21.082.749,94
- Ajuntament de Barcelona 1.374.815,05 22.457.564,99
o Altres 325.297.44
22.782.862,43

Nota 7 - COMPTES FINANCERS

7.1 - Lepigraf “Bancs i Institucions de Crédit™ correspon a saldos dispomibles cn

diferemts mt::Q
.-\.I\.S fl' "‘-

‘.‘\-E'

"‘ H
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7.2 - Tl saldo de 1"epigraf “Lliwraments en Execucid d’Operacions™ correspon als
pagaments efectuats als operadors TMB 1 FGC en concepte d'aportacions del
Coniravie-Programa 2002-2005, amb el segllent detall {(Nota 12.3):

2 2003 TOTAL
« Trangporis de Barcclona, 5.4, i Femmoenrril
Metrapolitd de Barcelons, 5.A. (TME) TIETL1435 4750031280 54.953.427.21
* Ferrocamils de Ian Generalitat de Catndumyn
{FGC) 142000085 18.525 4,95 A0340,865,84
BE0E.015.20 GOAN2 2T RS 75300, 205,05
7.3 - LATM té concertades diverses operacions de fresorcria amb enfifats de crédit

fins a un limit de 86 milions d'euros, que a 31 de desembre de 2003 estaven
disposades cn 44 milions d'euros. En Pexercici 2004 s'estd procedint a la
renovacio 1 ampliacid d’aquestes operacions de tresoreria fins a un limit de 103
milions d’ewros segons acord del Consell d” Administracid de 10 de desembre de
2003 (Nota 12.3).

Nota 8 - PATRIMONI I RESERVES I RESULTAT DE L'EXERCICI

Els fons propis de "ATM han tingut cl scglicnt moviment durant "exercic

2003
Saldo Aplicacié Resultat Saldo
1.1.2003 Resultat 2003 23 31.12.03
Patrirmi 533488200 () 453.A31,82 - 4.881.251,17
»  Resultat de Uexerciei (<) 453.631,82 453.631,42 741.855,63 741,855,563

4.881.251,17 - 74185563 5.623.106,50

 mm e
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Nota 9 - SUBVENCIONS DE CAPITAL I INGRESSOS AVANCATS

9.1 - Les subvencions procedents del sector estatal corresponen als segilients
conceptes:

a) Fons del Contracte-Programa (Nota 12.3) aplicats al desenvolupament d'un
sistema de gestio 1 ajut a Uexplotacio a I'ATM 1 a les empreses de transporl
piblic en régim de gestid indirecta (veure Nota 4.1, epigraf d’Instal.lacions
complexes cspecialitzades).

= Saldo a1 de gener de 2003 4. 831.840,76
o [nversid de exercict 2003 48.115,20
= Aplicacid a resullats (amortitzacid econdmica) (-) 537.426,9%6
+ Saldoa 31 de desembre de 2003 4.342.529.00

b) Fons del Ministerio de Fomento per a 'execucid de les obres de
construccid d'un pas sota Mautopista A-2 per tal de permetre la cireulacio
del Tramvia Diagonal-Baix Llobregal (Nota 9.3 i 4.2), Import certificat de
2.619.643 euros.

92 - L.ﬂ-s. ﬁllh‘l.?E:t'lL‘.ID]'l". de Comunitats ﬁutunnmm ]III.':]I.'.I-LI.{:]I cl ﬁﬁim;

mtcerat.

Saldo a 1 de gener de 2003

Inversid de Iexercier 2003 . lﬁﬁ.ﬁﬁ

Aplicacid a resultats (amortitzacid econbmica) (-} 179.179.00

Saldoa3l ded bre de 3003 507.833,19
F
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9.3

- Els ingressos avancats tenen la seglient composicid:

Transferéncics de Contracte-Propmma 2002-Z005
pendents o aplicacis (Moda 12.3)

Transferéneics de Conracte-Progrmmo  19YE-2001
pendents d”aplicocia (Mod 13.3)

Trunslerencia de PTNSERSO pel descnvolupament
d'un programa d’accessibilitat en les renovacions de
Motz el les Hinics regulars d'awtobusos:

—  Apesrtacid total 2000

~  Aphical a ingressos exercici 2000-2001

—  Tmgrés avangnt amy 2000

—  Aporiacions totals 2000 § 2002

Tramslerineia relativa al conveni de 2 de juny de 20080
catre la Geperalitet de Catalumya 1 PATM per al
Mnangament del gistcma de validacid i vendo inteprit:
—  Agoriacid todal
- Aplical a ingressos d'exercicd 2000-2002
~  Aplicat » Subvencions de capital a Pexercici
20y ] - 2062
Aphical & Subvencions de capital a PPexercici
2003
—  Aplicat a ingressos d'exercicd 2005

Aportacid del Ministerio de Fomento per al pas suls la
A2 (Nota 4.2)
— Aplicat o Subvenvions de capilal a Pexercici
3

430.800,68

(-1 294.636,90

186.172,7%

91.619.36

7.212.145.25
{-) 5.544.376,87

(-} 568.021,10

(-} 255.166,55
(-} 412.803,00

22

74048125

(-} 264.659,17

_L147.7592,14

41, 777,73

300657867

{-) 2.619.643 00

12693567

10,242 327 62

e ——

Bkl -win Tia'ea
gz Awdlleris g

-
-+
[
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MNota 10 - CREDITORS

10.1

10.2

- El saldo a 31 de desembre de 2003 de "epigral” de Credilors per obligacions
reconegudes 1 pagaments ordenats presenta la seglient composicid (Nota 12.3):

« TMB 21,446,227 31
« FGC 9.561.333.36
s EMT 373.27437
o Tramvia Metropolith, S5.A. 374,336,776
e Alires T74.031,02

32529202 82

Lepigraf d’ Altres correspon en la seva major a 1'adquisicid de béns i serveis per
part de I’ATM,

- L'epigraf d™operadors integracid tarifaria™ rellecieix ¢l saldo net creditor relatin

a imports a cobrar i a pagar als operadors i comercialitzadors adherils al Sistema
Tarilari Integral de 1a regid metropolitana de Barcelona (Nota 12.2). El detall del
saldo net és el septient:

Saldo a pagar
OPERADOR (a cobrar)

« TMB 334347649
= TGO (-) 220.729,58
= RENFE 976.302,88
¢ Transportes Urbanos y Servicios Generales, SAL 499 559,27
= Logsta, S.A. (-) 1.223.517,12
s Comercial Servicio Quinielas {-) 732.581 48
= Allres operadors 1 co Haljtzadors 1.630.719,91

4.273.230,37

23
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1.3 -

1.2 -

El saldo de Pepigraf “despeses diferides™ inclou els segfients conceptes:

o Diespescs a lguidar a Pexercict 2003 per Inlegracid

Tarifiria (Mota 12.2) 2.175.24537

* Compensacions per Integracid Tanfana del més de
desembre de 2003 1 alires (Nota 12.2) 228,771,586

¢ Compensacié per Integracié Tarifana a RENFE
dels exercicis 2001 1 2002 (Nota 12.6) 2.141.671,00

« Compensacions per Integracid Tarifiria a RENFE
dc "excreic: 2003 (Nota 12.2) 3.740.129,00
¢ [Interessos acreditats no venguts 69017 .88
s Allres conceples 7.057,04
8.361.872,15

La suma de les despeses diferides per compensacions i interessos, amb un import
total de 6.179.589,74 curos, cstan finangats per mngressos difents en concepte de
Contracie-Programa (Nota 12.2)

SITUACI) FISCAL

Dacord amb la legislacio wigent, les hguidacions d'imposios no poden
considerar-se delinilives [ins que no han estat inspeccionades per les autoritats
liscals o ha transcorregut el termini de prescripcid de quatre anys. L'ATM té
oberts a inspeccit tots els exercicis no prescrits 1 per a tots els tributs als que es
troba subjecta. En opinié dels administradors de "ATM no s'cspera que cs
merttin passius addicionals significatius com a conseqiiéneia duna eventual
mspeeeid,

[l saldo del compte Hisenda Pdblica creditora per conceptes fiscals reflecteix
basicament les retencions practicades a comple de 'LEPF. en ¢l mes de
desembre de 2003,

24
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1.3 -
Nota 12 -
12.1 -

El saldo del comple Hisenda Publica creditora per LV.A. correspon a la
liquidaci de desembre de 2003, ingressada ¢l 30 de gener de 2004,

INGRESS0S I DESPESES

Ingressos per vendes de serveis

Al 31 de desembre de 2003 aquest cpigrafl presenta la segiient composicid:

* Venda de titols integrats 273.311.441.10
Bepereussio de les despeses de gestio del sistema
larifan integral 18.413.151,43
Ingressos del sistema tanfan integrat (Nota 12.2) 201.724 592 53
¢ Facturacions a tercers del Centre d'Tnformacid
TransMet 221.400,01
291,945,992 54

12,2 - Despescs per treballs realitzats per altres empreses

112

4) En Dexercici 2001 s va posar en marxa cl Sistema Tarifari Integrat de la
regid metropolitana de Barcelona. En virtut dels dilerenis convenis signats
amb els operadors i els comercialitzadors, PATM realitza les vendes de
ltols mtegrats (T-10, T-50/30, T-MES, T-DIA 1 altres) i repercuteix als
operadors les despeses de gesto del sistema. Per altra banda 'ATM es fa
carrec de liquidar els ingressos assignals a cada operador en funcid dels
viatgers transportats (validacions i enquestes), de les despeses de gestid del
sislerna  (edieid dels titols, comissions de comercialitzacid, rebuig,
auditoria, enquesies, comunicacid i alires despescs de gestid) 1 de les
compensacions econdmi acordages amb els operadors.




V

by El detall de les despeses associades en exercici
I"exposat, s el segilient:

(1) Import pressupostat

Despeses per servels de transporl de viatgers,
ingentiv de seguretat | taxa de sepuretat
{ingressos assignats als operadors)

Despeses de gestio del sistema
—~ Comissions de comercialitzacid de titols
— Despeses gestio ATM (1)
~ Edicid de titols
— Alires

Despesa neta no  repercutida al  sistema
(prorrata provisional LV.A. no deduible 1
altres)

Despeses pendents de liquidar de 1excrcic
antcrior

Periodificacié de despeses a
"exereic 2003:
— Despeses per serveis de transport de
viatgers
— Despeses de gestid

liquidar =

Despeses del sistema tarifari integrat (Nota
12.1)

2003, en virtmt de

275.344.760,02

11.601.519,14
4.989.031,03
499.019,98
515.320L69

17.604.890) 84

() 84911688

(-) 2,551, 186,73

1.105.142.92
1.070.102,45

217524537

291,906.115,20

201.724.592 53
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c)  Addicionalment '’ATM liquida, amb ¢l finangament rebut del Contracte-
Programa 2002-2005 (Nola 12.3), les segiienls compensacions per
integracio tarifiria, a les empreses operadores (epigraf de transferéncies a
operadors privats):

s Compensacions Integracio Tanfana 13.160.599 32
+ Compensacions servei noctum 3.099.643,58
« Compensacions per Integracio Tanldria 1 servei
noctumn periodificades a 31 de desembre 2002 (-} 2.468.310,94
« Compensacions per Integracié Tarifairia i servei
nocturn de |'exercici 2003 periodificades a 31 de
desembre 2003 (Nota 10.3) 3.968.900,86
17.760.832 82

A finals de PPexercici 2003 s'ha calculat la compensacid a RENFE en
concepte d’'Integracid Tarifaria dels exercicis 2001, 2002 i 2003, i que
aguest operador ha faclural €] mes de gener del 2004 (vewure nota 1003).

12.3 - Ingressos i despeses per transferéncies corrents (Contracte Programa)

a) En data 14 de desembre de 1999 es va signar el Contracte Programa
periode 1999-2001 cotre 1"Administracid General de 'Estat (AGE) i
I"ATM gue tenia per objecie regular les relacions reciproques relatives al
financament del transport miblic regular de vialgers en 1"dmbil geogrific
d’actuacio, de les empreses pibliques {en endavant empreses): Transports
de Barcelona, S.A., Fermocaml Metropolita de Barcelona, S.A. i
Ferracarrils de la Generalitat de Catalunya, departament de Ferrocarrils,
linies: Catalunya-Sarria i Catalans, donant continuitat a diversos aspecies
dels Conlracles-Programa relativs al tnenm precedent 1995-1997.

Addicionalment, contemplava diverses actuacions a emprendre per UATM
en relacié als opera sport pablic interurbd de superficie en
I"ambit geografic de connex a Barcelona,
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)

b)

d)

En s maleixa acta de signatura d°aquest contraclte lambé es va formalilzar
el conveni de finangament entre PATM i les Administracions
Consorciades, pel qual aquestes cobreixen les aportacions a qué s va
comprometre ATM en ¢l Coniracle-Programa subscril amb "AGE.

El 27 d'abml de 2000 ¢s van [ommahibezar els Conlracles-Programa de
I'ATM amb les empreses operadores, en virtul dels gquals TATM aphcava
els fons rebuts de les Administracions en el nivell necessari per a la total
cobertura del compte de resultats 1 del finangament de les inversions de
FGC 1 TMB (inelés el compromis de [inangament del material mobal de la
linia 11, associat al Contracte-Programa 1995-97). Addicionalment I’ATM
tamb¢ realitzava les aportacions previstcs per al sancjament financer de
TME 1 per a Famortitzacio del dewte "FGC,

Pel que Ta a les aportacions als operadors del transport piblic interurba de
superficie en I"ambit geografic de contimu urba connex a Barcelona (gestié
indirecta), I'ATM 1 'EMT van formalitzar cn data 27 d’abnl de 2000 un
conven que regulava les relacions interinslitucionals entre ambdues
administracions durant el periode de wvigéncia del Contracte-Programa
abuns esmental.

A la data de tancament de Pexercici 2003 es trobaven en curs les
negociacions entre les diferents administracions implicades, del Contracte-
Programa i Convenis de Finangament relatius al periode 2002-2005. Per als
crercicis 2002 1 2003, dacond amb els conlracles vigenis (ns a Mexercict
2001, FPAGE i les Administracions Consorciades han inclds una partida per
al finangament del fransport cn cls scus pressupostos atés gque cs Infencio
de totes les administracions donar continuitat a agquest marc de
finangament.

Com a conseqliéncia del desfasament produit entre les necessitats de
finangament dels operadors 1 les aporlacions consignades de les dilerents
administracions, el Consell 4" Administracid de "ATM, en sessid de 4 de
juliol de 2002, acorda “altres:
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o Ayloriizar PATM a ler 0s d’operacions de (resorena per fer [roni al
déficit d’aportacions de les administracions de "exercici 2002 per
import de 35.824 milers d"curos.

* Sollicitar a les Administracions Consorciades que en cl Contracte-
Programa 2002-2005 mcloguin una partida especilica per alronlar el
pagament a PATM del capital i les despeses financeres generades
per aquesta operacio.

¢ Sollicitar als operadors TMB 1 FGC que limitin les seves despeses
corrents de Pany 2002 1 difercixin el pagament 1 exccucio
d*inversions fins a I’any 2003.

El Conzell d’ Administracid de I"ATM, en =sessid de 12 de desembre de
2002, va aprovar ampliar 'acord d'utilitzacid d’operacions de fresorcria
lins a 86 milions d’euros, per 1al de cobrir addicionalment una parl del
déficit diaportacions per a Pexercici 2003. També es va acordar
encomanar als serveis de I"ATM el disseny d'un Pla de finangament que
permetl  donar  acompliment  als  compromisos  adguirils  per  les
Administracions Consorciades, en relacid amb els diferents operadors de
transport, i a les actuacions d’ampliacid d'oferta ja acordades 1 incloses en
la proposta de now Contracle-Programa, aclualment en negociacid amb
I'AGE.

Posteriorment, ¢l Consell d"Administracid de "ATM, en sessio de 10 de
desembre de 2003, va aprovar Ta renovacid 1 ampliacio de les esmentades
operacions de tresoreria fing a un import de 105 milions d’euros per tal de
cobrir cl deficit d"aportacions per al pnmer trimestre del 2004,

Les administracions consorciades, Generalitat de Catalunya, en sessid de
Giovern del dia 4 de febrer de 2003, Ajuntament de Barcelona, per
resolucio d'Alcaldia de 24 de febrer de 2003 1 EMT per acord del Consell
Metropolita de 13 de lebrer de 2003, van ratiicar els acords del Consell
d’ Administracio de VATM de 4 de juliol de 2002 1 12 de desembre de
2002 pels guals s autoritza PATM  a concertar i fer us de les operacions
de tresoreria esmentades. Posteriorment també han ratificat els acords
d'ampliscio 1 reno desembre del 2003,
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Fins a 31 de desembre de 2003 "ATM ha lliorat als operadors un import
de 75300 milers d’euros per agquest conceple, sobre el olal de 86,000
milers d'curos previstos. Aqguest livrament s7ha registrat a Pepigraf de
“Llivraments en Execucid d'Operacions™, Nota 7.2.

¢) En Pexercici 2003 "ATM ha reconegut com a ingrés de transferéneia per
Contracte-Programa un imporl de 2,301 milers d’euros en concepte de
compensacid per despeses financeres (opcracions de  tresorena
esmentades), quotes d'TVA no deduible (prorrata) i despeses associades al
subminisirament de material mébil.

[} En el guadre resum que segucix, cs detallen les transleréneies rebudes al
exercici 2003 per UATM de les Administracions, aixi com les aportacions
que aguesta ha realitzat als operadors en virtut dels acords amb cadascun
d’ells i les despeses relatives a les acluacions en relacid als operadors de
transport pablic interurbd en régim de gestié indirecta. El resum previ €s el
segllent, en milers d'curos:

Ingressos (2) Despeses (2)
»  Contracte — Programa (1) 258725 256.064
s Altres 68 -
= Comple de resultats 258.793 250,004

Les despescs per coniracle programa que es reflecteixen en el quadre
resum posterior incloven un import liquidat per PATM per inversions en
el Sistema de Gestid i Ajuda a PExplotacié (5.A.E.) de 48 mlers d’curos
(Nota 4.3). El finangament correcsponent & aquesia inversio ‘ha imputat
com a subvencions de capital (Nota 9.1). ﬁp ._;U,L E‘ﬁ“u,.

(1)

(2)

Inclowen a ingrés i a despexa un folal 6.111 milers d'euros corvesponenis a fﬁj‘ rangﬂeusm"mx
per integracic tarifiria pendents d'aplicar a pressupost (Noia 103§ 12.2). .Eﬂ}!.rﬁ"i‘ﬂdrfmmﬂ de &
despeses s ha regisiral amb abonament a 'epigraf de Despeses Diferides, i uiﬁquf:ﬁ ;
d ingressos amb carrec o DUepigral d Tngressos Diferits, “’"' i,

Lex despeses fnclouen les transferéncies ital a empreses operadores per
flota (662 miles d'euros) | no inclgen les thansferéncies correnis aplicades a .I"ﬁ.mﬂm:f

extraardingriy (Nota 12.0). ////
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g) Com a conseqiicnela del retall pressupostan aplicat en 'exercied 2001 per

les dilerents admimistracions, I'ATM va aportar als operadors TMB 1 FGC
un import inferior al previst en els Contractes-Programa corresponents.

Uina vegada tancades les necessitats de financament reals dels diferents
operadors per al periode T998-2001, tant per PATM com per I"AGE
{subjecte a la revisio de la IGAE), 5’ha determinat un defecte d’aportacid a
TMB 1 FGC per aguest conceple de 13.54] milers deuros 1 de 5.863 malers
d euros respectivament, En Pexercici 2002, I"ATM va aportar en conceple
d'avangament a compte d'agquesta liguidacid del Contracte-Programa 1999-
2001, wn import de 12,092 milers J"euros (8.439 milers d’curos a TMB 1
3.653 milers d'euros a FGC) que correspon practicament amb Fimport que
per aquest conceple tema pendent daphicacio a 31 de descmbre de 2001.
La dileréncia pendent de liquidar per 'ATM als operadors (7,312 milers
d’eurns) haurd de ser finangada dins el marc del nou Contracte-Programa
actualment cn negociacio.

12.4 Imgressos 1 despeses per transferéneies de capital

Corresponen principalment a la transferéncia a Tramvia Metropolitd, 5.A. de la
primera anualitat prevista per al financament de Pexecucid d'un sistema de
tramvia-metro  lleuger en el comredor Diagonal-Baix Llobregat.  Adquesta
transferéneia, per un impori de 22219 mlers d'euros, ha estat rebuda de la
CGeneralitat de Catalunya (Nota 13.1)

Aquest epigral’ també inclon diverses transferéncies per al finangament de
renovacions de flota i del sistema de validacid | venda.
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12.5 - Despeses de personal

La plantilla dec I'ATM al 31 de desembre de 2003 distribuida per calegonies
professionals, incloent una persona cn comissio de serveis de TMB, es detalla a

continuacio:

MNombre
Caiegoria d’empleats

s [irector general 1
s [dircctor lEcnic 1
o  Cap de servel 3
o Cap d'umitat E |
s Ttomic superior 3
= Teécnic grau miljd ]
o Secretiria de dircccid |
o Administrating 7
» Auxiliars administratius 2

32

Durant "exercici 2003 ’ATM ha disposat d'un empleat adsent cn comissid de
serveis (d'acord amb el conveni subscrit a 'cfecte amb TMRB). En aguest sentit
I"epigraf de treballs realiteals per altres empreses inclou un total de 52 milers
d'euros corresponents a aquest concepte.

12.6 - Resultats extraordinaris

Agquest epigraf del Compte de resullats 1€ la segilent composicid:

* Compensacio per Integracid Tarifaria a RENFE dcls
exercicis 2007 1 2002
e Ingrés per iramsferéncies corrents  aplicades cn

concepie de Contracte-Programa (-} 2.141.671,00

+ Subvencions de capital aplicades, correlacionades amb
I"amortitzacid econdmica (Mota 9.11 9.2) T16.605,96
o Alires {-) 6.721,63
TO9BES,33
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Mota 13 -

131 -

ALTRES CONSIDERACIONS

El 27 d’abril de 2000 el Consell d*Administracio de I'ATM va adjudicar la
redaccid del projecte, la construccio 1 I'explotacid d'un sistema de tramvia-
metro lleuger en el corredor Diagonal-Baix Llobregat de ["area de Barcclona que
inclou sistema tramviari, servels afectats 1 exproplacions,

Els terrenys afectats per les expropiacions relatives a aquest projecte formen part
del domini piblic del Consorci de I"ATM, que actua com a benefician cn
aleneid al risc assumit en relacid amb "apreuament. El pagamentl d'aguest es
obligacid de 'cmpresa adjudicatiria lins al limit de la xifra d"inversid prevista
per a les expropiacions en el projecte ccondmic financer de 1'adjudicatari,
L°ATM no registrard comptablement aquesta inversid fins al moment de la seva
TCVErsic.

En el decurs de exercici 2002 el Consell d’ Admimistracio de 'ATM va aprovar
la incorporacié de modificacions en obres d"wrbanitzacid del projecte que sumen
10,5 milions d"euros, aixi com una modificacid del fragat imicial que suposa una
inversio addicional de 6.1 milions d'curos. Tot aixd va incrementar el pressupost
del projecte constructiu, aprovat pel Consell d” Administracio de I"ATM del 13
de juny de 2001, dels 2308 milions d’euros inicials a 247 4 milions d'curos
(L.V.A. inclds). En 'exercici 2003 s"ha aprovat noves modilicacions del projecte
que actualment estd en procés d’execucid per part de "adjudicatari (Tramvia
Metropolitd, 5.A).

1.’ ATM preven finangar ¢l cost de la inversid amb els fons compromesos per la
(rencralitat de Calalunya per aguest concepte (Nota 12.4) 1 amb recursos
provinents del Contracte-I'rograma actualment cn negociacid (Nota 12.3),

El Consell d*Administracid de I'ATM va aprovar en sessid de 28 de juliol de
2003 ¢l projecte d"explotacid del sistema, gue en la seva primera fase o3 posari
en servei cap al mes de mar 2004,
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133 -
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El 12 de desembre de 2002, el Consell 4" Admimistracio de I'ATM va aprovar el
projecte constructin del Tramvia Glories-Besds, per un imporl de 205 milions
d euros, aixi com ¢l contracte definitiv amb I'adjudicatari (Tramvia Metropolitd,
S5.A.). La primera fase d explotacid estd previsia per al mes d"abril del 2004,

En aguest mateixa data el Consell d” Adminisiracid va aprovar I'adjudicacio del
concurs per al subministrament de trens per a diferents linies del metro de
Barcelona, per un valor total dels trens de 464 milions d'curos. Cal esmentar que
aquests trens no seran adguinils per PATM sind que en disposard mitjangant un
contracte de “renting™.

El § d'agost de 2003 es va suscriure entre 'ATM, CAF i wna agrupacid
denlitals nanceres un primer conlracte mare per a 1'ammendament de 39 frens
per a les linies 2, 31 5 del metro de Barcelona, posteriorment el 25 de novembre
de 2003, es va formalitzar el contracte de subministrament associat. Actualment
esta pendent de formahitzar ¢l contracte amb Alstom, "altre adjudicatari, per al
subministrament de S0 trens per a la futura linia 9 del metro de Barcelona,

El 28 dc juliol de 2003 es va acordar iniciar un procediment similar per a la
contraciacid de 10 nous trens per a la lima | del metro de Barcclona.

Alesa activital 2 gué es dedica 'ATM, la qual ha cstat desenta a la Nota 1,
aquesta no té responsabilitats, despeses, activs, ni provisions 1 conlingéncics de
naturalesa mediambicntal que poguessin ésser significatius en relacid amb el
patrimoni, la siluacid inancera 1 ¢ls resultats de "ATM.

Per aquesl moliu, no s’ incloven desglossaments en aquests memoria dels estats i
comptes anuals pel que fa a informacid sobre gliestions mediambientals,
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Nota 14 - QUADRE DE FINANCAMENT
Els recursos obtinguts durant els exercicis 2003 i 2002, aixi com la seva
aphicacio, 1 Mefecle gue han produit aguestes operacions sobre ¢l capatal
circulant es reflecteixen en el quadre septient:
FONS PERMANENTS
APLICACIONS 2003 2002 ORIGENS 2003 002
Bocvuraos aplsats o e - 232372 Fecurem poencrald ¢n Pexcms 1.134.468 27 -
Addvgaleseions d"imenoblitzar
Materiz] i Infrmestructm 1952 R14.30 74.704,93 | | Subvencices de capital 2922.524,75 2252 47
Irmaterial MTALL3 90L177,96 | | Aliemacions & immobilitzat W00 [ 207578050
Fimmcer 0000 -
Augment del capital virculant 72746639 | LA3TEA066 | | Dismimcii del capital circulan -
405760002 | 210204627 ANSTENINZ | LI0Z04E2T
VARIACTONS DEL CAPITAL CIRCILANT
2003 22
ATGMENTS | DISMINDCIONS | AUGMENTS | DISMINUCIONS
Deugors - 142 598,50 . 10342767 66
Compies financers A0S A - 4552440 41 -
Dheuses 2 cort termini . 5047726013 | TAIRI4R4S .
Ajustamenis per pericdificaci 147162 B . 930.000,44 .
S2AATS9411 | 5172002772 | 1Z9B0.60B3Z | 1134276766
Varincid bl capital clrculant - T27.466,39 - 1637.840),66
344780400 | S244785400 | 12.980.60832 | 1208060832
CONCILIACID DEL RESULTAT DE L'EXERCICI
AMB ELS RECURS0OS GENERATSAAPLICATS)
203 12
Kesint de I'exercici segres Compes de Fesnltats TdLRESA] | () 45365182 i
Tioncions 2 I'zmartitzacit LICRSIRAD | RERRSIIS -
Resubizls extracndinaris (<) 300 19.751,72 gl
- - - T
Subvemciuns duo capilal aplicabes (-} T6.605 96 | -] 67920577 u‘;ﬁ Fapdlizgie 1
Carpatisds, B B g
ROCURS0OS Gmmmm LA34A68,27 | () 209,322 72 %
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Pressupost ATM 2004. Prorroga pressupostaria de I’exercici 2003.

ESTAT DE DESPESES

A, Dienioviinaci irripord 2004 )
CAMTOL 1 -DESPESES DE PERSOMNAL
10 Al camecs 50000000
17 Persoral furciorsm 58 1490
13 I *er=onal iaborel 132361868
16 Chuoics, prsiacons | dosposos socak
acanes del conlraclanl 250.000,00
TOTAL CAPITOL 1 18217971
CARMTOL 2 -DESFPESES DE BENS CORRENTS | DE SERVEIS
20 Amendamenis 13088000
A Repormcions, marfsnmment i conssnaieid oo BOG RS
24 Msbenal, subrmrsraments | air=e M2 S Br3BA
21 Indermnizacions por @ dol sco ET.000,00
24 Deapeses te publcaions 133.7657 .20
TOTAL CAPITOL 2 F1d.060.624, 45
CAPITOL 3 -DESPESES FINAMCERES
3 Cie prestecs de lntsnor 401300000
a4 e efipsits, Sones i akmes F0nano
TOTAL CAPITOL 3 4 041 5.000,00
CAPITOL 4 - TRANSFERENCIES CORRENTS
44 & BEmpresas Publques i alms ans pabics 1802271 00,00
a5 M Cerditertss | ool 475 15 000 00
a7 A Evypweses Privades BE.3E66.433.56
TOTAL CAPITOL 4 ZOL953. 133,56

CAPTOL § -INVERSIONS REALS

57 Irrversel e smsocixk al S prarrerd opestu dels serves AT 2R2 10
TOTAL CAPITOL & 2017.252.158

CAPITOL 7 - TRANSFERENCIES DE CAPITAL
ki & empresss piivadss 22 ETH.000 00
TOTAL CAPITOL T 22 878 000,00
TOTAL ESTAT DE DESPESEE E37 546 007,95




ESTAT INGRESS0S

At Deviominseid impoed 2004 (&)
CAPITOL 3 - TAXES | ALTRES INGRE3303
33 Venda de béns i serveis 230.000,00
34 Preus pablics 513.821.007.95

TOTAL CAPITOL 3

CAPITOL 4 - TRANSFERENCIES CORRENTS

14041007 98

40 D FE=lal
45 D Conmunilals Auldnomas
45 O'amlilals knzils

TOTAL CAPITOL 4

CAPITOL 7 - TRANSFERENCIES DE CAPITAL

115.637.000.,00

£49.631.000,00
100.&823.000,00
A02.0%1.000,00

75 De Conmunilals Avldnomas
TOTAL CARITOL T

21.414.000,00
M 44400000

TOTAL ESTAT D INGRES30S

5837 548007 05
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