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El consorci ATM

L'Autoritat del Transport Metropolita ~ATM- és I'auto-
ritat territorial de la mobilitat de la regié metropolitana
de Barcelona. La seva missié és oferir a la ciutadania
un sistema de mobilitat accessible, sostenible i segur, a
través de la cooperacié entre les administracions que hi
sén consorciades.

Els valors propis de I'administracié publica, com soén la
transparencia, la responsabilitat, I'eficiencia i I'equitat,
regeixen les actuacions de I'ATM. La voluntat d'acord i
col-laboraci¢, tant entre les administracions, com amb
les empreses de servei i organitzacions, fan del dialeg
i 'obtencié de consensos i acords uns dels instruments
basics de gestié de I'ATM.

L'objectiu de 'ATM és esdevenir un referent internacional
en la gestio de la mobilitat d’'ambit metropolita, al voltant
d’'una capital amb vocacié de modernitat, benestar i pro-
grés economic i social, com ho és la ciutat de Barcelona.

Com s'estableix en els seus estatuts, 'ATM és un consorci
interadministratiu de caracter voluntari, creat el 1997, al
qual es poden adherir totes les administracions titulars de

serveis publics de transport col*lectiu, individualment o a
través d’entitats que les agrupin i representin, que perta-
nyin a I'ambit format per les comarques de I'Alt Penedes,
el Baix Llobregat, el Barcelones, el Garraf, el Maresme, el
Valles Occidental i el Vallés Oriental.

El Consorci és integrat per la Generalitat de Catalunya
(51 %) i per les administracions locals (49 %): Ajuntament
de Barcelona, Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i
Associaci6 de Municipis per la Mobilitat i el Transport Urba
(AMTU). Cal destacar la preséncia de representants de
I’Administracié General de I'Estat en els organs de govern
de I'ATM, en qualitat d’observadors.

L'ATM té com a finalitat articular la cooperacié entre les
administracions publiques titulars dels serveis i de les
infraestructures del transport public col-lectiu de 'area de
Barcelona que en formen part, aixi com la col-laboracié
amb aquelles altres que, com I'’Administracié de I'Estat,
hi estan compromeses financerament o sén titulars de
serveis propis o no traspassats.
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Organs de govern, assessorament i consulta

En els organs de govern, assessorament i consulta de
I'ATM hi estan representats els diferents organismes i ad-
ministracions relacionats amb el transport public col-lectiu.

Consell d’Administracio

El Consell d’Administraci6 és I'drgan rector de I'ATM. Es
compon de divuit membres de ple dret —nou en represen-
tacio de la Generalitat de Catalunya, set en representacio
de les administracions locals constituents (Ajuntament de
Barcelona i AMB), dos en representacio de 'AMTU, i dos
en representacio de I'’Administracié de I'Estat amb caracter
d'observadors.

La composicié del Consell d’Administracié, a 31 de de-
sembre de 2014, era la seguent:

President Santi Vila i Vicente

Vicepresident primer  Joaquim Forn i Chiariello

Vicepresident segon  Antoni Poveda i Zapata

Vocals Xavier Baiget i Cantons
Antonio Balmén Arévalo
Isabel de Diego i Levy-Picard
Maria Assumpta Farran i Poca
Francisco Javier Flores i Garcia
Ricard Font i Hereu

Josep Mayoral i Antigas

Joan Mora i Bosch

Pere Padrosa i Pierre

Sonia Recasens i Alsina
Constanti Serrallonga i Tintoré
Lluis Tejedor i Ballesteros
Enric Tico i Buxados

Pau Villoria i Sistach

Antoni Vives i Tomas

Observadors Joaquin del Moral Salcedo

Dolores Moran Laorden

Secretaria Carme Sarda i Vilardaga

Director general Josep Anton Grau i Reinés

Comité Executiu

El Comité Executiu del Consell d’Administracié esta format
per sis membres: tres en representacié de la Generalitat
de Catalunya, dos en representaci6 de les administracions
locals constituents i un en representacié de I'AMTU.

Té la funcié general d’examinar i elevar al Consell d’Admi-
nistracié les propostes sobre instruments de planificacié
del Sistema Metropolita de Transport Public Col-lectiu,
convenis de finangament i contractes de serveis amb
administracions i operadors, sistema tarifari i pressupostos
anuals, entre d'altres.

El Comite Executiu, a 31 de desembre de 2014, tenia la
composicié seglient:

President Ricard Font i Hereu

Vocals Sergi Martinez-Abarca Espelt
Pere Padrosa i Pierre

Antoni Poveda i Zapata
Constanti Serrallonga i Tintoré

Enric Ticé i Buxados

Secretaria Carme Sarda i Vilardaga

Director general Josep Anton Grau i Reinés

Comissié d’Assessorament Juridic

Aquesta comissié dona assistencia i assessorament juridic al
Consell d’Administracio i a la direccié general de I'ATM. Esta
formada per representants de la Generalitat de Catalunya,
de I'Ajuntament de Barcelona, de 'AMB, de TAMTU i de
la mateixa ATM.

Ponencia Técnica d’Operadors

La Ponéncia Tecnica d’Operadors del Transport Col-lectiu
Metropolita és I'drgan de col-laboracié i consulta del Con-
sorci en qiestions de caracter técnic i és composta de
representants dels operadors de transport public de la
regi6 metropolitana.
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Consell de la Mobilitat

L'aprovaci6 de la Llei de la Mobilitat 9/2003, de 13 de
juny, va comportar la modificacio dels estatuts de 'ATM
amb l'objecte de convertir-se en Autoritat de la Mobilitat.
Aquesta llei també preveu la constitucio de consells ter-
ritorials de la mobilitat.

Els nous estatuts de I’'ATM, aprovats el juny de 2005, de-
fineixen el Consell de la Mobilitat de ’'ATM com I'0rgan de
consulta i participacié civica i social en el funcionament
del sistema de transport public col-lectiu i de la mobilitat.

Es integrat pels membres segiients:

o president: el vicepresident segon de I'ATM;

o un vocal del Consell d’Administracié de I'’ATM per cada
administracié consorciada i entitat adherida;

o representants de la Federacié de Municipis de Catalunya
i de I'’Associacié Catalana de Municipis i Comarques;

° representants de les organitzacions empresarials amb
més implantacié a Catalunya;

o representants dels sindicats amb més implantacié a
Catalunya;

° representants de les associacions de consumidors i
usuaris més representatives a Catalunya;

o representants d’associacions o col-lectius d’especial
rellevancia en el transport public i la mobilitat;

o el director general de I'ATM;

° un membre del quadre directiu del Consorci, proposat
pel director general a fi d'actuar com a secretari del
Consell.




Presentacié del Consorci
Estructura organitzativa de I'ATM

index

Estructura organitzativa de I'’ATM

La composici6 de la plantilla de ’'ATM a 31 de desembre

de 2014 era la seguent:

Direcci6 general

Josep Anton Grau i Reinés, director general

Departament de Sistemes
i Cooperacié Internacional

Carme Fabregas i Casas, cap del departament

Departament d’Assessoria Juridica
i Contractacio

Jaume Garcia i Soler, cap del departament

Direcci6 técnica

Lluis Alegre i Valls, director tecnic
Francesc Calvet i Borrull, cap del servei de Planificacié
Xavier Rosell6 i Molinari, adjunt al director técnic

Direcci6 Economicofinancera
i d’Integraci¢ tarifaria

Mayte Capdet i Sorribes, directora

Josep Caldu i Cebrian, cap del servei d’Administracio

Miquel Lamas i Sanchez, cap de la unitat d’Integracié tarifaria

Maria Montaner i Maragall, cap de la unitat d’Estudis i Comunicacié

Josep Moya i Matas, cap de la unitat de Pressupost, Comptabilitat i Tresoreria

Direcci6 T-Mobilitat

Ramon Bacardi i Gascoén, director
Eduard Huete i Méndez, cap del servei d’'Operacié
Fernando Murtra i Gutiérrez, cap del servei de Desenvolupament
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Actuacio de I'exercici 2014
Planificacié d’infraestructures

@ o

index

Planificacio d’infraestructures

El Consell d’Administracié de 'ATM, en sessi6 de 22 de
juliol de 2013, va aprovar definitivament el nou Pla Director
d’Infraestructures de transport public collectiu de la regié
metropolitana de Barcelona per al periode 2011-2020, i
va elevar-lo al conseller del Departament de Territori i Sos-
tenibilitat, que el va aprovar el 14 de novembre de 2013.

Aquest nou pla s’ha elaborat tenint en compte I'estat d'exe-
cuci6 del PDI 2001-2010, el nou Pla Territorial Metropolita
de la regié metropolitana de Barcelona i els requeriments
ambientals establerts per I'avaluacio estrategica ambiental
del nou PDI.

Els serveis tecnics de I'ATM han mantingut la tasca de
realitzaci6 de I'informe anual de I'estat d’execuci6 de les
infraestructures previstes al PDI 2001-2010 i les posa en
contrast amb I'evolucié de la poblacié i la mobilitat vehicle
privat /transport public en els diferents ambits territorials.
El present informe anual sobre I'estat de les actuacions
en infraestructures metropolitanes de transport public
col-lectiu del PDI 2011-2020 en descriu 'estat d’execucioé
de cadascuna.

Estat d’execucio6 de les actuacions

Es descriu I'estat de cadascuna de les actuacions incloses
al PDI 2011-2020, per programes i amb el detall de la
inversio executada en cada actuacio.

El PDI 2011-2020 s'estructura en cinc programes d'ac-
tuacié que es descriuen tot seguit:

° AX: ampliacié de la xarxa ferroviaria (metro i FGC) i de
tramvia (subprograma XT).

° XE: desplegament de la xarxa ferroviaria estatal.

° IN: intercanviadors.

° TPC: infraestructures de transport per carretera.

° MM: modernitzacié i millora de les xarxes existents.

Finalment s’inclou una taula amb les obres del PDI 2001-
2010 finalitzades a data 31 de desembre de 2014.

Les dades economiques que es proporcionen en aquest
informe per a cada actuacié sén les seglients:

° Import PDI 2013: és la inversi6 estimada pendent quan
es va aprovar el PDI 2011-2020 l'any 2013, en M€ IVA
exclos.

° Millor estimacié actual del cost total de I'obra: és una
previsié del cost total de I'actuacié, en M€ IVA exclos,

obtinguda a partir de I'import de projecte, el de licitacié
o0 el d'adjudicaci6 i del cost addicional per modificats,
revisié de preus i projectes complementaris. En el cas de
les obres acabades, aquest cost total equival a I'import
total liquidat.

° Import de les obres licitades: import de licitacié en M€
IVA exclos.

° Import de les obres adjudicades: import d’adjudicacio
en M€ VA exclos.

° Modificats, revisié de preus, complementaris i altres:
sobrecost de I'obra adjudicada per aquests conceptes,
en M€ IVA exclos.

° Pendent de licitaci6 i adjudicacié: millor estimacié actual
del cost de les obres que resten per licitar i adjudicar,
en M€ VA exclos.

Les dades emprades per confegir aquest informe han estat
proporcionades principalment per la Direccié General de
Transports i Mobilitat i Infraestructures de Catalunya, i
complementariament pels operadors publics TMB (actu-
acions MMO1 a MMO4 del Programa de modernitzacié
i millora) i FGC (actuacions MMQO5 a MMOS8). Les dades
relatives a la xarxa estatal de rodalia han estat facilitades
pel Ministeri de Foment (Adif), Renfe Operador i el mateix
Departament de Territori i Sostenibilitat.

Es descriu, per a cada programa i actuacié previstos
al PDI 2011-2020, el seu estat de realitzaci6 a data
31.12.2014, i es detalla el nivell d'execucié de la inversié
en la mateixa data.
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PROGRAMA D’AMPLIACIO DE XARXA

CoDI

AX01

AX02

AX03

AX04

AX05

AX06

AX07

AX08

ACTUACIO
Metro L1 Hospital de Bellvitge — EI Prat

Metro L1 Fondo — Estacié de Badalona

Metro L2 Sant Antoni — Parc Logistic

Metro L3 Zona Universitaria — Sant Feliu de Llobregat

Metro L3 Trinitat Nova — Trinitat Vella

Metro L4 La Pau — La Sagrera

Metro L9/L10 Aeroport / Zona Franca — Parc Logistic —

Zona Universitaria

Metro L9/L10 Zona Universitaria — La Sagrera

@ o

index

SITUACIO ACTUAL (31 DE DESEMBRE DE 2014)
Estudi funcional redactat.

Estudi informatiu tram Fondo-Lloreda / Sant Crist redactat, exposat a
informacié publica perod no aprovat definitivament.

Projecte constructiu redactat, perd no aprovat.
Aprovats els estudis informatius i d’impacte ambiental del perllonga-
ment de I'L3 d’FMB Zona Universitaria- Sant Feliu. Redactat el projecte

constructiu del perllongament de I'L3 Zona Universitaria — Esplugues.

Pendent d'iniciar I'estudi informatiu. Inici de redaccié previst per al
2015.

Pendent d’iniciar el projecte constructiu estacié Santander L4 i desafec-
cié L9/L10.

Obra en execucid. El 2016 es preveu la inauguracié del tram Aeroport
— Zona Universitaria.

Obres en execucié. Pendent de represa.

AX09

AX10

AX11

AX12

AX13

FGC L8 Plaga Espanya — Gracia

FGC Terrassa Rambla — Terrassa Nacions Unides
FGC Can Feu — Ca n’Oriac

FGC L6 Reina Elisenda — Finestrelles

Perllongament del Vallés

Estudi informatiu redactat.

Obra en execucid. Inauguracié prevista I'estiu de 2015.
Obra en execucid. Inauguracié prevista el 2016.
Aprovat I'estudi informatiu i d'impacte ambiental.

Estudi informatiu pendent de finalitzar.

XTO1

X102

XT03

X104

XT05

Tramvia Articulacié de les xarxes tramviaries a Barcelona
Tramvia T3 Pas per Laurea Mird

Tramvia T3 Sant Feliu de Llobregat — Quatre Camins
Tramvia T4 Sant Adria — Port de Badalona

Tramvia Nova linia UAB Cerdanyola — Montcada

Estudi d’alternatives redactat.

Informe de demanda redactat.

Estudi d’alternatives redactat.

Informe de demanda redactat.

Estudi informatiu redactat.

XARXA FERROVIARIA ESTATAL

copl
XEO1
XEO2
XEO3

XEO4

XEO5
XEO6

XEOQ7
XEO8
XEO9
XE10
XE1l1

ACTUACIO

Duplicacié Arenys de Mar — Blanes R1
Nou accés Aeroport

Nova linia orbital

Duplicacié6 Montcada — Vic R3

Tlnel de Montcada

Nou tragat linia R2 Montcada i Reixac

Nova linia Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria
Nou tracat I'Hospitalet de Llobregat

Remodelacié de I'estacié de I'Hospitalet de Llobregat
Nou tracat Sant Feliu de Llobregat

Altres actuacions

SITUACIO ACTUAL (31 DE DESEMBRE DE 2014)

Estudi funcional redactat.

Obres d'infraestructures adjudicades amb previsié d'inici enguany.
Estudi funcional finalitzat.

Estudi informatiu redactat i previsié d'impuls de projectes constructius
prioritaris aquest semestre.

Estudi informatiu pendent d’encarrec.

Projectes constructius redactats i en curs. Pendent de I'acord amb el
Ministeri de Foment.

Estudi informatiu redactat.

Estudi informatiu finalitzat.

Actuacio executada.

Projecte constructiu redactat. No hi ha cap programacié per a les obres.

En estudi.
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PROGRAMA
D’INTERCANVIADORS

CODI ACTUACIO

INO1  Intercanviador PI. Catalunya — Pg. de Gracia
INO2  Ernest Lluch

INO3  Ribera-Salines

INO4  Nova estacié de Rubi FGC

INO5  Nova estacié de Can Amat d'FGC

INO6  Aparcaments d’intercanvi a la xarxa d’FGC
INO7  Aparcaments d’intercanvi a la xarxa de Renfe
INO8  Intercanviador Torrassa

INO9  Intercanviadors i noves estacions a la linia R8
INIO  Acabament de I'intercanviador de Martorell
INI1  Intercanviadors virtuals en superficie

@ A

index

SITUACIG ACTUAL (31 DE DESEMBRE DE 2014)
Projecte constructiu de la cua de maniobres PI. Catalunya finalitzat.

Obra civil finalitzada. Projecte d’arquitectura i instal-lacions redactat
sense programacio de licitacio.

Estudi informatiu finalitzat.
Estudi informatiu finalitzat.
Projecte constructiu finalitzat.
En estudi.

En estudi.

Redactat projecte basic (en col-laboracié amb el Ministeri de Foment i
I’Ajuntament de I'Hospitalet).

En servei I'estacié de Volpelleres d’FGC des de 2010. Estaci6 de Santa
Perpetua de Mogoda: en execucio. Estacié de Baricentro: realitzat
estudi funcional (ATM). Intercanviador de Barbera: en redaccié estudi
de viabilitat (Ministeri de Foment).

En servei I'estacié FGC des de maig de 2007.

Estudi funcional finalitzat.

\'l

PROGRAMA DE TRANSPORT
PUBLIC PER CARRETERA

CODI  ACTUACIO

TPCO1 Intercanviador Diagonal oest

TPCO2 Sants estaci6 bus

TPCO3 Estaci6 de la Sagrera bus

TPCO4 Plataforma reservada a la C-245 entre Cornella — Sant Boi —

Castelldefels

TPCO5 Plataforma reservada Eix de Caldes

TPCO6 Plataforma reservada bus marge esquerre Besos
TPCO7 Carril Bus-VAO a la B-23
TPCO8 Centres operatius de gestié
TPCO9 Altres Carril Bus

TPC10 Aparcament de dissuasié de busos

SITUACIO ACTUAL (31 DE DESEMBRE DE 2014)

Estudi informatiu finalitzat. Projecte basic en redaccid.

Estudi funcional.

Actuacié integrada amb I'estacio d’Alta Velocitat de la Sagrera.
Estudi informatiu aprovat. Segregacié en tres trams, amb projec-
tes constructius redactats. Esta aprovat el corresponent al tram
Castelldefels-Gava.

Estudi informatiu finalitzat.

Estudi d'alternatives finalitzat.

Estudi constructiu basic redactat. Projecte constructiu en redaccié.
Pendent.

Estudi funcional realitzat.

Estudi funcional realitzat.
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PROGRAMA DE
MODERNITZACIO | MILLORA

copl
MMO1
MMO2

MMO3

MMO4

MMO5

MMO6

MMO7

MMO8

MMO9

ACTUACIO
TMB. Actuacions en infraestructura i estacions

TMB. Actuacions en sistemes i instal-lacions

TMB. Actuacions en tallers i cotxeres

TMB. Material mobil

FGC. Actuacions en infraestructura i estacions

FGC Actuacions en sistemes i instal-lacions

FGC. Material mobil

XFE. Modernitzacié i millora de la xarxa de Rodalies

Implantacié del nou sistema de validacio
i venda contactless

@ o

index

SITUACIO ACTUAL (31 DE DESEMBRE DE 2014)
Inversi6 en estacions i en renovacié de tdnels.

Inversi6 en sistemes eléctrics i en equips per a la millora de la
seguretat.

Adequacié de tallers i cotxeres.

Renovacié de I'interiorisme i en gran manteniment de les unitats de
tren. Adquisicié material mobil L9.

Diverses millores en infraestructura i seguretat. Finalitzada I'adaptacio6 a
PMR de l'estaci6 de Gracia. Adjudicada obra d'adaptacié a PMR de Peu
de Funicular, i en redacci6 els projectes d’adaptacié a PMR de Putxet
i Sarria. Projecte d’ampliaci6 de I'andana ascendent de I'estacié de
Provenca en redaccio. En redaccié projecte de supressio del pas a
nivell d’lgualada.

Modernitzaci6 de les comunicacions i ampliaci6 i renovacié d’energia
a les linies B-V i L-A. Instal-laci6 sistema integrador de comunicaci-
ons TETRA. En execucié senyalitzacié ATP-ATO a la linia B-V.

Renovacié del material mobil (40 unitats) a la linia B-V. Les darreres
unitats es lliuraran I'any 2015.

Ha finalitzat la remodelaci6 del baixador de passeig de Gracia i pro-
perament s'executara I'adequacié de les sortides d’emergencia. S’ha
adjudicat la renovacié de 120 unitats 447 (s'ha finalitzat la renovacié
de 5 unitats).

El Ministeri de Foment es va comprometre, a partir de la proposta feta
pel Departament de Territori i Sostenibilitat, a impulsar un conjunt
d’actuacions prioritaries a la XFIG per a la millora de la seguretat,
fiabilitat i funcionalitat del servei de Rodalies de Catalunya amb una
inversio inicial prevista de 306 M€, a executar durant el periode
2014-2016, que inclou actuacions de millora de I'accessibilitat en
estacions amb més de 0,5 milions de viatgers/any, i actuacions de
modernitzacié i millora de via, subestacions, linia aéria de contacte,
instal-lacions de seguretat i infraestructura. En el moment actual el
Ministeri de Foment preveu I'impuls enguany del projecte o les obres
de la major part de les actuacions.

Adjudicat el concurs a SOC Mobilitat.
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Estat de les actuacions a 31.12.2014

A la taula resum adjunta s’indica I'estat d’execuci6 de
les diferents actuacions previstes al PDI 2011-2020 a
31.12.2014, segons el valor de I'obra pendent d’execucio,
i una segona columna amb la inversié ja executada en
el PDI 2001-2010, amb la seglient classificacié per grau

d’execucio:

@ Obres finalitzades.

Obres ja licitades i/o en execucio.

@ Actuacions de les quals ja s’ha realitzat o s'esta redactant
el projecte (estudi informatiu o projecte constructiu).

O Actuacions pendents de projecte.

AMPLIACIO DE XARXA

index

ESTAT  CODI  ACTUACIO IIMPORT PDI PDI 2001-2010
2011-2020, (M€ IVA EXCLOS)
(M€ IVA EXCLOS)
@® AX0l Metro L1 Hospital de Bellvitge — EI Prat
@® AX02  Metro L1 Fondo - Estaci6 de Badalona
@® AX03  Metro L2 Sant Antoni — Parc Logistic
@® AX04  Metro L3 Zona Universitaria — Sant Feliu de Llobregat 181,8
(@) AX05 Metro L3 Trinitat Nova — Trinitat Vella 81,0
AXO6  Metro L4 La Pau — La Sagrera 110,0® 165,4
AXO7 Metro L9/L10 Aeroport / Zona Franca — Parc Logistic — 1.560,0® 4.382,0
Zona Universitaria
AX08  Metro L9/L10 Zona Universitaria — La Sagrera
@® AX09 FGC L8 Placa Espanya — Gracia 268,0
AX1I0" FGC Terrassa Rambla — Terrassa Nacions Unides 90,2® 310,8
AX11 " FGC Can Feu - Ca n'Oriac 287,90 142,9
@® AX12 FGC L6 Reina Elisenda — Finestrelles
@® AX13  Perllongament del Vallés
O XT01  Tramvia Articulacié de les xarxes tramviaries a Barcelona 168,1
O XT02  Tramvia T3 Pas per Laurea Miré 17,3
@® X703  Tramvia T3 Sant Feliu de Llobregat — Quatre Camins
O XT04  Tramvia T4 Sant Adria — Port de Badalona
@® X705 Tramvia Nova linia UAB Cerdanyola — Montcada
Subtotal 2.764,3

(1) Valor d’obra pendent d’execucid.
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. V 4

XARXA FERROVIARIA ESTATAL

ESTAT ~ CODI  ACTUACIO IIMPORT PDI 2013 PDI 2001-2010

(M€ IVAEXCLOS) (M€ IVA EXCLOS)
[ ] XEO1  Duplicacié Arenys de Mar—Blanes R1 550,0
[ ) XEO2  Nou accés Aeroport 221,8
[ ] XEO3  Nova linia orbital 294,0
[ ) XEO4  Duplicacié Montcada-Vic R3 650,0
(@) XEO5  Tanel de Montcada 185,0
[ ) XEO6  Nou tracat linia R2 Montcada i Reixac 315,5
[ ] XEO7  Nova linia Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria 2.065,6
() XEO8  Nou tracat I'Hospitalet de Llobregat 419,3
[ ) XEO9  Remodelacié de I'estacié de I'Hospitalet de Llobregat 10,0
[ ] XE1O  Nou tragat Sant Feliu de Llobregat 106,8
[ ) XE11  Altres actuacions 40,5

Subtotal 4.858,5




16

Actuacio de I'exercici 2014
Planificacié d’infraestructures

@ o

index

INTERCANVIADORS
ESTAT  CODI  ACTUACIO [IMPORT PDI 2013 PDI 2001-2010
(M€ IVAEXCLOS) (M€ IVA EXCLOS)
[ ) INO1 Intercanviador Pl. Catalunya—Pg. de Gracia 79,3
INO2  Ernest Lluch 10,2® 50,0
(] INO3  Ribera-Salines 54,7
[ ] INO4  Nova estacié de Rubi FGC
[ ) INO5  Nova estacié de Can Amat d'FGC 32,2
[ ] INO6  Aparcaments d’intercanvi a la xarxa d'FGC 40,6
[ ) INO7  Aparcaments d'intercanvi a la xarxa de Renfe 50,0
[ ) INO8 Intercanviador Torrassa 35,2
[ ] INO9 Intercanviadors i noves estacions a la linia R8 77,0
[ ) INIO  Acabament de I'intercanviador de Martorell 30,0
[ ] IN1I1 Intercanviadors virtuals en superficie 0,2
Subtotal 409,4

(1) Valor d’obra pendent d’execucid.

INFRAESTRUCTURA DE
TRANSPORT PER CARRETERA

ESTAT  CODI  ACTUACIO [IMPORT PDI 2013 PDI 2001-2010

(M€ IVAEXCLOS) (M€ IVA EXCLOS)
[ ) TPCO1 Intercanviador Diagonal oest 81,9
@® TPCO2 Sants estacié bus 12,8
@ TPCO3 Estacié de la Sagrera bus 29,1
[ ) TPCO4 Plataforma reservada a la C-245 entre Cornella — Sant Boi — Castelldefels 73,8
[ ) TPCO5 Plataforma reservada Eix de Caldes 15,0
[ ] TPCO6 Plataforma reservada bus marge esquerre Besos 442
[ ) TPCO7 Carril Bus-VAO a la B-23 11,0
O  TPCO8 Centres operatius de gestid 30,0
O  TPCO9 Altres Carril Bus 59,8
O  TPC10O Aparcament de dissuasi6 de busos 4,4
Subtotal 362,1
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MODERNITZACIO | MILLORA
ESTAT  CODI  ACTUACIO [IMPORT PDI 2013 PDI 2001-2010
(M€ IVAEXCLOS) (M€ IVA EXCLOS)
MMO1 TMB. Actuacions en infraestructura i estacions 734,3
MMO2 TMB. Actuacions en sistemes i instal-lacions 366,1
MMO3 TMB. Actuacions en tallers i cotxeres 72,7
MMO4  TMB. Material mobil 548,8
MMO5 FGC. Actuacions en infraestructura i estacions 274,9
MMO6 FGC Actuacions en sistemes i instal-lacions 250,1
MMO7  FGC. Material mobil 294,0
MMO8 XFE. Modernitzaci6 i millora de la xarxa de Rodalies 1.400,0
MMO9  Implantaci6 del nou sistema de validacié i venda 44,3
contactless
Subtotal 3.985,2
Total actuacions 12.379,5 5.051,1

(1) Valor d’obra pendent d’execucio.
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PDI 2011-2020 ACTUACIONS

Programa Ampliacions (AX i XT)

Metro L1 Hospital de Bellvitge — EI Prat

Metro L1 Fondo — Estacié de Badalona

Metro L2 Sant Antoni — Parc Logistic

Metro L3 Zona Universitaria — Sant Feliu de Llobregat
Metro L3 Trinitat Nova — Trinitat Vella

Metro L4 La Pau — La Sagrera

Metro L9/L10 Aeroport / Zona Franca — Parc Logistic — Zona Universitaria
Metro L9/L10 Zona Universitaria — La Sagrera

FGC L8 Placa Espanya — Gracia

FGC Terrassa Rambla — Terrassa Nacions Unides

FGC Can Feu — Ca n’Oriac

FGC Reina Elisenda — Finestrelles

FGC Perllongament Valles

Articulacié de xarxes tramviaries a Barcelona

Tramvia T3 Pas per Laurea Mir6

Tramvia T3 Perllongament Sant Feliu de Llobregat — Quatre Camins
Tramvia T4 Sant Adria — Port de Badalona

Nova linia UAB Cerdanyola—Montcada

Programa Xarxa Estatal (XE)

Duplicaci6 Arenys de Mar — Blanes R1

Nou accés Aeroport

Nova linia orbital

Duplicacié6 Montcada—Vic R3

Tunel de Montcada

Nou tragat R2 Montcada

Nova linia Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria
Nou tracat I'Hospitalet de Llobregat

Remodelacio de I'estaci6 de I'Hospitalet de Llobregat
Nou tracat Sant Feliu de Llobregat

Altres actuacions

index

—— Actuacié a executar durant el periode
2001-2020

- == Actuacié a executar durant el periode
2001-2020

- 9 Tracat pendent d'estudi

@ Actuacio6 a executar durant el periode
2001-2020 amb tracat pendent
d'estudi

Programa Intercanviadors (IN)

Millora intercanviador PI. Catalunya — Pg. de Gracia
Ernest Lluch

Ribera—Salines

Nova estacié Rubi FGC

Nova estacié Can Amat FGC

Aparcaments d'intercanvi a xarxa FGC (no grafiat)
Aparcaments d'intercanvi a xarxa Rodalies (no grafiat)
Intercanviador la Torrassa

Intercanviadors de la linia R8

Acabament de I'intercanviador Martorell
Intercanviadors virtuals en superficie (no grafiat)

Programa Transport Public Col-lectiu (TPC)

Intercanviador Diagonal oest

Sants Estacio bus

Estacio de la Sagrera bus

Plataforma reservada a C-245 Cornella — Sant Boi — Castelldefels (no grafiat)
Plataforma reservada a Eix Caldes (no grafiat)

Plataforma reservada bus, marge esquerre Besos (no grafiat)
Carril bus — VAO a B-23 (no grafiat)

Centres operatius de gestio (no grafiat)

Altres carril bus (no grafiat)

Aparcaments de dissuasié de busos (no grafiat)

Programa Modernitzaci6 i Millora (MM)

TMB Actuacions en infraestructura i estacions (no grafiat)

TMB Actuacions en sistemes i instal-lacions (no grafiat)

TMB Actuacions en tallers i cotxeres (no grafiat)

TMB Material mobil (no grafiat)

FGC Actuacions en infraestructura i estacions (no grafiat)

FGC Actuacions en sistemes i instal-lacions (no grafiat)

FGC Material mobil (no grafiat)

XE Modernitzacié i millora de la xarxa de Rodalies (no grafiat)
Implantacié del nou sistema de validacié i venda contactless (no grafiat)
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Actuacions finalitzades (PDI 2011-2020)

Durant I'any 2014 es va posar en servei I'actuacié “XEQ9
Remodelacié de I'estacié de I'Hospitalet de Llobregat”, que
ha suposat una inversié d'11,0 M€ (sense IVA). Aquesta
actuacio permet una gestio més eficient de les circulacions
ferroviaries en aquesta estacid, que és en la qual s'inicien
o finalitzen un major nombre de circulacions en tota la
xarxa de rodalia.

ACTUACIONS FINALITZADES
(EN M€, IVA EXCLOS)

index

ESTAT CODI  ACTUACIO IMPORT PDI MILLOR ESTIMA- IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 CI0 DEL COST LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO |
TOTAL LICITADES ADJUDICADES PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE 'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
[ ] XEO9  Remodelacié de I'estacié de 10,0 11,1 10,3 10,3 0,8 0,0

I'Hospitalet de Llobregat

Actuacions en execucié

La principal actuacié que es troba en execucié és la linia
L9/L10. Es preveu que a inicis de I'any 2016 s'inauguri
el tram Aeroport — Zona Universitaria, mentre que l'any
2018 es podria posar en servei el ramal del Port. A la
xarxa de metro també es troba en execucio la linia L4.

FGC té dues actuacions en execucié. D’'una banda, el
perllongament de la linia Terrassa (actuacié AX10) es
posara en servei durant el segon semestre del present

ACTUACIONS EN EXECUCIO
(EN M€, IVA EXCLOS)

any, mentre que el perllongament Can Feu — Ca n’Oriac
a la ciutat de Sabadell (actuacié AX11) sera inaugurat el
proper any 2016.

De la resta de programes cal esmentar la construccié de
I'intercanviador d’Ernest Lluch de la linia L5 de metro
amb el Trambaix i diverses linies de bus.

Dins del programa de Modernitzacié i Millora, cal destacar
I'adquisicié de material mobil a les xarxes de TMB i FGC i
la renovacié de les unitats de tren 447 de Renfe.

ESTAT CODI  ACTUACIO IMPORT PDI MILLOR ESTIMA- IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 CIO DEL COST LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO
TOTAL LICITADES ADJUDICADES PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE L'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
AXO6  Metro. L4 La Pau — Sagrera 110,0 108,2 0,0 0,0 0,0 108,2
TAV
AXO7  Metro. L9/L10 Aeroport/ Z. 1.560,0 1.394,0 286,0 286,0 0,0 1.108,0
AXO8  Franca — Z. Univer. — Sagrera
AX10 FGC. Terrassa Rambla — 90,2 M 90,2 90,2 90,2 0,0 0,0
Terrassa Nacions Unides
AX11 FGC. Can Feu — Ca n'Oriac 287,90 287,9 207,0 207,0 @ 0,0 80,9
INO2  Ernest Lluch 10,2 10,2 0,0 0,0 0,0 10,2
MMO1 TMB. Actuacions en 734,3 734,3 9,5 9,5 0,0 7248
infraestructura i estacions
MMO2 TMB. Actuacions en sistemes 366,1 366,1 4,2 4,2 0,0 361,9
i instal-lacions
MMO3 TMB. Actuacions en tallers 72,7 72,7 1,8 1,8 0,0 70,9

i cotxeres
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ESTAT CODI  ACTUACIO IMPORT PDI MILLOR ESTIMA- IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 CIO DEL COST LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO |
TOTAL LICITADES ADJUDICADES PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE L'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
MMO4  TMB. Material mobil 548,8 548,8 171,8 171,8 0,0 377,0
MMO5  FGC. Actuacions en 2749 2749 64,9 64,9 0,0 210,0
infraestructura i estacions
MMO6 FGC. Actuacions en sistemes 250,1 250,1 454 454 0,0 2047
i instal-lacions
MMO7 FGC. Material mobil 2940 2940 170,2 170,2 0,0 123,8
MMO8 XFE. Modernitzacié i millora 1.400,0 1.400,0 185,5 185,56 0,0 1.214,5
de la xarxa de Rodalies
MMO9 Implantacié nou sistema vali- 44,3 58,1 58,1 58,1 0,0 0,0
daci6 i venda contactless
Total 6.043,5 5.889,5 1.294,6 1.294,6 0,0 4.594,9

(1) Valor d'obra pendent d’execucié.
(2) Infraestructura parcialment adjudicada.

Actuacions en projecte

La resta de les actuacions del programa Ampliaci6 de Xarxa
disposen d’un estudi informatiu realitzat o en redaccio,
a excepcié de l'actuacié “AX05 L3 Metro Trinitat Nova —
Trinitat Vella”, si bé es preveu que I'any 2015 comenci la
redacci6é d'un estudi informatiu.

En el subprograma XT (Xarxa de Tramvia), les actuacions
“XTO2 T3 Pas per Laurea Mir¢” i “XTO4 Sant Adria — Port
de Badalona” només disposen d’estudis previs de demanda.

ACTUACIONS EN PROJECTE
(EN M€, IVA EXCLOS)

En el subprograma XE (Xarxa Estatal) totes les actua-
cions disposen almenys d’'un estudi informatiu o d’'un
estudi funcional, a excepcié de I'actuacié “XEOQ5 Tunel
de Montcada”. En els programes IN (Intercanviadors) i
TPC (Infraestructures de Transport per Carretera), la major
part de les actuacions disposen d’estudis de viabilitat,
funcional o de demanda.

ESTAT  CODI  ACTUACIO IMPORT PDI MILLOR ESTIMA- IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 CI0 DEL COST LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO |
TOTAL LICITADES ADJUDICADES PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE L'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
[ ] AXO1  Metro. L1 Hospital - - - - - -
de Bellvitge — El Prat
[ ) AX02  Metro. L1 Fondo — Estacié de - - - - - -
Badalona
[ ] AX03  Metro. L2 Sant Antoni — - - - - - -
Parc Logistic
[ ) AX04  Metro. L3 Zona Universitaria — 181,8 181,8 0,0 0,0 0,0 181,8
Sant Feliu de Llobregat
[ ) AX09 FGC. L8 Placa Espanya — 268,0 268,0 0,0 0,0 0,0 268,0
Gracia
[ ) AX12 FGC. L6 Reina Elisenda — - = - = - =
Finestrelles
[ ] AX13  Perllongament del Valles - - - - - -
([ ] XTO3  Tramvia. T3 Sant Feliu de = = = - = =

Llobregat — Quatre Camins
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ESTAT CODI  ACTUACIO IMPORT PDI MILLOR ESTIMA- IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 CIO DEL COST LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO
TOTAL LICITADES ADJUDICADES PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE L'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
[ ] XTO5  Nova linia UAB Cerdanyola — - - - - - -
Montcada
[ ) XEO1  Duplicaci6 Arenys de Mar — 550,0 550,0 0,0 0,0 0,0 550,0
Blanes R1
[ ] XEO2  Nou accés Aeroport 221,8 221,8 0,0 0,0 0,0 221,8
[ ) XEO3  Nova linia orbital 2940 2940 0,0 0,0 0,0 294,0
[ ] XEO4  Duplicacié6 Montcada-Vic R3 650,0 650,0 0,0 0,0 0,0 650,0
[ ) XEO6  Nou tracat linia R2 Montcada 315,5 315,5 0,0 0,0 0,0 315,5
i Reixac
[ ] XEO7  Nova linia Castelldefels — 2.065,6 2.065,6 0,0 0,0 0,0 2.065,6
Cornella — Zona Universitaria
[ ) XEO8  Nou tracat I'Hospitalet de 419,3 419,3 0,0 0,0 0,0 419,3
Llobregat
[ ] XE1O  Nou tracat Sant Feliu de 106,8 106,8 0,0 0,0 0,0 106,8
Llobregat
[ ) XE11 Altres actuacions 40,5 40,5 0,0 0,0 0,0 40,5
[ ] INO1  Intercanviador PI. Catalunya — 79,3 79,3 0,0 0,0 0,0 79,3
Pg. de Gracia
[ ) INO3  Ribera—Salines 54,7 54,7 0,0 0,0 0,0 54,7
[ ] INO4  Nova estacié de Rubi FGC - - - - - -
[ ) INO5  Nova estacié de Can Amat 32,2 32,2 0,0 0,0 0,0 32,2
d’FGC
[ ] INO6  Aparcaments d’intercanvi 40,6 40,6 0,0 0,0 0,0 40,6
a la xarxa d'FGC
[ ) INO7  Aparcaments d’intercanvi 50,0 50,0 0,0 0,0 0,0 50,0
a la xarxa de Renfe
[ ] INO8 Intercanviador Torrassa 35,2 35,2 0,0 0,0 0,0 35,2
[ ) INO9 Intercanviadors i noves 77,0 77,0 0,0 0,0 0,0 77,0
estacions a la linia R8
[ ] IN1IO  Acabament de l'intercanviador 30,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
de Martorell
[ ) IN11 Intercanviadors virtuals en 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,2
superficie
[ ] TPCO1 Intercanviador Diagonal oest 81,9 81,9 0,0 0,0 0,0 81,9
[ ) TPCO?2 Sants estacio bus 12,9 12,9 0,0 0,0 0,0 12,9
[ ] TPCO3 Estaci6 de la Sagrera bus 29,1 29,1 0,0 0,0 0,0 29,1
[ ) TPCO4 Plataforma reservada a la 73,8 73,8 0,0 0,0 0,0 73,8
C-245 entre Cornella —
Sant Boi — Castelldefels
[ ) TPCO5 Plataforma reservada Eix de 15,0 15,0 0,0 0,0 0,0 15,0
Caldes
[ ] TPCO6 Plataforma reservada bus 442 442 0,0 0,0 0,0 442
marge esquerre Besos
@® TPCO7 Carril Bus-VAO a la B-23 11,0 11,0 0,0 0,0 0,0 11,0
Total 5.780,4 5.780,4 0 0 0 5.780,4
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Actuacions pendents de projecte

Dins d'aquest apartat es comptabilitzen un total de set
actuacions, les quatre esmentades a I'anterior apartat (actu-
acions AX05, XTO2, XTO4 i XEOD), i les actuacions “TPCO8
Centres operatius de gesti¢”, “TPCO9 Altres Carrils Bus”

’

i “TPC10 Aparcament de dissuasié de busos”.

ACTUACIONS PENDENTS
DE PROJECTE
(EN M€, IVA EXCLOS)

index

ESTAT CODI  ACTUACIO IMPORT PDI MILLOR IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 ESTIMACIO DEL LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO |
COST TOTAL LICITADES ADJUDICADES ~ PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE L'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
(@) AXO5  Metro. L3 Trinitat Nova — Trinitat 81,0 81,0 0,0 0,0 0,0 81,0
Vella
O XTO1 Articulacié de les xarxes tramviaries 168,1 168,1 0,0 0,0 0,0 168,1
a Barcelona
(@) XTO2  Tramvia. T3 Pas per Laurea Mir6 17,3 17,3 0,0 0,0 0,0 17,3
O XTO4  Tramvia. T4 Sant Adria — Port de - - - - - -
Badalona
(@) XEO5  Tunel de Montcada 185,0 185,0 0,0 0,0 0,0 185,0
O  TPCO8 Centres operatius de gestid 30,0 30,0 0,0 0,0 0,0 30,0
O  TPCO9 Altres Carril Bus 59,8 59,8 0,0 0,0 0,0 59,8
O TPC10 Aparcament de dissuasié de busos 4.4 4.4 0,0 0,0 0,0 4.4
Total 545,6 545,6 0,0 0,0 0,0 545,6
Resum de la inversié
El resum de la inversié corresponent a actuacions defi-
nides al PDI 2011-2020, realitzada a 31.12.2014, és la
seglient (en M€ IVA exclos):
RESUM DE LA IN\IERSI(’)
(EN M€, IVA EXCLOS)
PROGRAMA IMPORT PDI MILLOR ESTIMA- IMPORT DE IMPORT DE MODIFICATS, PENDENT DE
2013 CI0 DEL COST LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO
TOTAL LICITADES ADJUDICADES PREUS, COM- | ADJUDICACIO
DE L'OBRA PLEMENTARIS |
ALTRES
Ampliacié de Xarxa 2.764,3 2.596,5 583,2 583,2 0,0 2.013,3
Xarxa Ferroviaria Estatal 4.858,5 4.859,6 10,3 10,3 0,8 4.848,5
Intercanviadors 409,4 409,4 0 0 0 409,4
Infraestructura de Transport per Carretera 362,1 362,1 0 0 0 362,1
Modernitzacié i Millora 3.985,2 3.999,0 711,4 711,4 0,0 3.287,6
Total 12.379,5 12.226,6 1.304,9 1.304,9 0,8 10.920,9
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En la seglient taula s'indiquen les actuacions del PDI
2001-2010 finalitzades.
ACTUACIONS FINALITZADES
(EN M€, IVA EXCLOS)
ESTAT CODI  ACTUACIO IMPORT PDI IMPORT PDI MILLOR | IMPORT DE IMPORTDE ~ MODIFICATS, ~ PENDENT DE
2013 2009 ESTIMACIO LES OBRES LES OBRES REVISIO DE LICITACIO
DEL COST LICITADES ~ ADJUDICADES  PREUS, COM- | ADJUDI-
TOTAL PLEMENTARIS CACIO
DE L'0OBRA | ALTRES
[ ] AX04  L2. Pep Ventura — Badalona 103,6 69,5 62,4 56,7 48,5 13,9 0,0
Pompeu Fabra
[ ) AXO05  L3. Canyelles — Trinitat Nova 74,8 140,5 140,4 134,8 125,6 14,8 0,0
[ ) AXO7  Lb. Horta — Vall d’"Hebron 119,4 286,3 311,4 304,4 2548 53,4 3,2(4)
[ ] AX12a Tramvia Diagonal — Baix 241,2 300,4 300,4 217,3 217,3 83,1 0,0
Llobregat
® AX12b Tramvia Diagonal-Besos 168,9 232,0 264,5 205,2 205,2 59,3 0,0
[ ] AX16  Aeri Olesa—Esparreguera 3,1 4.5 4.5 4.8 4.5 0,0 0,0
[ ) AX18 L11. Metro Lleuger Trinitat 33,6 49,0 49,0 42,2 42,0 7,0 0,0
Nova - Can Cuias
[ ] AX20  Material mobil L1 0,0 270,01 270,0 270,0 270,0 0,0 0,0
[ ) INO3  La Sagrera — Meridiana 19,1 177,5 99,8 @ 93,1 78,2 21,6 0,0
[ ] INO4  Arc de Triomf 8,3 43,1 37,0 43,1 35,0 2,0 0,0
[ ) INO6  Martorell Central 2,6 44,6 18,8 @ 16,5 15,8 3,0 0,0
[ ] INO7  Intercanviadors Papiol-Mollet 9,8 9,8® 16,4 248 16,4 0,0 0,0
[ ] INO9  Quatre Camins 4.6 4.6 4.4 3,7 3,8 0,6 0,0
® VMMO1l Conversié L2 a L4 18,7 21,7 21,7 21,7 20,9 0,8 0,0
[ ) MMO9 Soterrament a Palleja 50,8 71,4 71,4 72,2 63,3 8,1 0,0
® VMMIO Desdoblament el Palau — 18,9 56,6 56,6 62,8 53,4 3,2 0,0
Martorell
[ ] MM11 Desdoblament Martorell-Olesa 9,3 59,1 59,1 62,3 56,5 2,6 0,0
[ ) MM16 Nova estaci6 d’Europa|Fira 5,2 17,0 17,0 17,0 17,0 0,0 0,0
[ ] MM17 Material mobil metro. Reno- 198,3 214,5 2145 214,5 214,5 0,0 0,0
vacié TMB
® VMMI18 Material mobil. Renovacio 78,1 78,1 78,1 78,1 78,1 0,0 0,0
FGC
[ ] SNO3  Metros comarcals - - 38,5 32,3 31,9 6,6 0,0
Total 1.168,3 2.150,2 2.135,9 1.977,5 1.852,7 280,0 3,2

1) Inclou L1 i altres linies de metro.

3) Inclou només l'intercanviador de Volpelleres.

(
(2) No inclou la inversié de I’Administracié General de I'Estat.
(
(

4) Pendent de la reposicio del camp de tir olimpic.
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Altres projectes

Durant l'any 2014, el servei de Planificacié d’Infraestruc-
tures va analitzar I'impacte de la fase 3 de la Nova Xarxa
d’Autobusos a la ciutat de Barcelona, que es va implantar
el dia 15 de setembre. En aquest estudi es va estimar el
guany de la demanda captada per cada linia i la reper-
cussié economica per al conjunt del sistema del transport
public col-lectiu.

Es va continuar executant 'assisténcia técnica en el procés
de seguiment i supervisié de la qualitat dels serveis de
Rodalies de Catalunya.

L'ATM també participa del grup de treball técnic de se-
guretat ferroviaria, coordinada per la Direccié General de
Transports i Mobilitat. Aquest grup esta compost pels
operadors ferroviaris, els gestors d'infraestructures ferro-
viaries i 'administracié catalana per tal de disposar un
punt de trobada amb I'objectiu de compartir experién-
cies i afrontar problematiques comunes en el mén de la
seguretat ferroviaria.

index

V'
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Pla Director de Mobilitat de 'RMB

Marc legal i contingut

La Llei de la Mobilitat té per objecte “establir els principis
i els objectius als quals ha de respondre una gesti6 de la
mobilitat de les persones i del transport de les mercade-
ries dirigida a la sostenibilitat i la seguretat, i determinar
els instruments necessaris perqué la societat catalana as-
soleixi els dits objectius i per garantir a tots els ciutadans
una accessibilitat amb mitjans sostenibles” (art. 1.1).

Els objectius generals del Pla Director de Mobilitat de
'RMB (PDM) es formulen a partir dels anteriors precep-
tes i de les directrius nacionals de mobilitat, tenint en
compte que 'RMB presenta unes caracteristiques espe-
cifiques respecte de la resta de Catalunya. En particular,
les altes densitats de poblaci6 i equipaments afavoreixen
un context per assolir cotes altes de mobilitat sostenible.

El PDM ha estat objecte d'una avaluacié ambiental estra-
tegica segons la legislacié establerta per I'autoritat medi-
ambiental.

Lany 2013 es va presentar al Consell d’Administracio de
I'ATM el cinque i darrer informe de seguiment del PDM
2007-2012, de data 22 juliol de 2013, que conté I'estat
d’execucié de les mesures del PDM i els valors de seguiment
de cadascuna d’elles.

Lany 2014 es va elaborar el document de tancament del
PDM que es va presentar al Consell d’Administracio de
I'ATM de data 20 de gener de 2015, en que s'incloia la in-
formacié sobre I'evolucié dels indicadors més representatius
del PDM 2007-2012 per a I'any 2013.

El PDM consta de 9 eixos d’actuacié i 93 mesures.
Els eixos del Pla son:

Eix 1. Coordinar I'urbanisme amb la mobilitat.

Eix 2. Fomentar una xarxa d’infraestructures
de mobilitat segura i ben connectada.

Eix 3. Gestionar la mobilitat i afavorir
el transvasament modal.

Eix 4. Millorar la qualitat del transport ferroviari.

Eix 5. Assolir un transport public de superficie
accessible, eficac i eficient.

Eix 6. Modernitzar I'activitat del sistema logistic
i accelerar les infraestructures ferroviaries
de mercaderies.

Eix 7. Garantir I'accés sostenible als centres
generadors de mobilitat.

Eix 8. Promoure I'eficiencia energética
i I'is dels combustibles nets.

Eix 9. Realitzar una gestié participativa dels
objectius del Pla Director de Mobilitat.

A la data de tancament del PDM 2007-2012, 85 mesures
del pla estaven en execucio. Els eixos 1, 2, 3, 4 i 9 tenien
totes les mesures comengades, i alhora son els que pre-
sentaven un major grau d’execucioé. Els eixos 7 i 8 tan sols
tenen una mesura no comengada i I'eix 5 té dues mesures
sense comengar. Leix 6 és el que presentava més mesu-
res sense iniciar, 4 de 10. Pel que fa al grau d'execucio
de les mesures, 20 estan totalment acabades i n’hi ha 56
amb I'execucio forca avancada, el que representa que un
82 % de les mesures tenen un bon grau d’execucié. Pel
que fa al ritme d’execucié de les mesures, un 60 % anava
a bon ritme, un 31 % a ritme lent i el 9 % restant no s'ha-
vien iniciat. Els eixos 1, 2, 3, 4, 5, 8 i 9 presentaven un
bon ritme d’execucié de la majoria de les seves mesures.
Els eixos 6 i 7 eren els que presentaven un ritme més lent
d’execuci6 de les mesures.
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A la taula resum seglent es presenta el nombre de mesu-
res per eix segons el seu grau d’execucio.
MESURES PER EIX .18
SEGONS GRAU D’EXECUCIO .
14
12
UNITATS: 10
NOMBRE DE MESURES/EIX [ |
8
® Total
@ Avancat 6
In?e.rmedi 4 -
@ Inicial
Sense iniciar 2 - .
. Pendent informacié o _- - - - -
EIX'1 EIX 2 EIX 3 EIX 4 EIX5 EIX6 EIX7 EIX 8 EIX 9

Font: Cinqué informe de seguiment del PDM, juliol de 2013.

Daltra banda, I'any 2012, el Consell d’Administraci6 de
I'ATM va encarregar als serveis técnics del Consorci la re-
dacci6 d’un nou Pla Director de Mobilitat de la regié metro-
politana de Barcelona per al periode 2013-2018. Durant
I'any 2014 els serveis tecnics de 'ATM van acabar d'elabo-
rar el nou Pla, el qual ha estat sotmes al tramit d’exposicio

publica entre els mesos de juny i setembre de 2014. Un
cop recollits els suggeriments del procés participatiu el
Consell d’Administracié de I'ATM de 12 de desembre el va
elevar al Conseller de Territori i Sostenibilitat per a I'apro-
vacié per part del Govern de la Generalitat.

Treballs realitzats durant el 2014

Ultra els treballs de seguiment del PDM, durant l'any
2014 s’han finalitzat els treballs de redaccié del nou PDM
2013-2018 i s’han realitzat diversos treballs amb l'objecte
d'impulsar i aprofundir algunes de les mesures del PDM.
S6n aquests:

TiTOL DEL TREBALL

DESCRIPCIO

Avaluacio de I'efectivitat en la reduccié dels consums energetics i les
emissions en els escenaris prospectius i subambits de les mesures
proposades en el Pla Director de Mobilitat de 'RMB

Avaluacio de I'efectivitat de les mesures que es proposen en el PDM
i la seva aportacio en la reduccié de les externalitats, especialment
consums d’energia, emissions de gasos d’'efecte d’hivernacle i con-
taminants en els diferents escenaris i ambits que determina el nou
PDM 2013-2018.

Actualitzacié dades Observatori de la Mobilitat

Actualitzacié dels indicadors de mobilitat de I'observatori i presenta-
ci6 en un nou format PDF interactiu de I'observatori de la mobilitat
en el web de I'ATM.

Servei de suport i ajuda a la gesti6 de crisis

Establiment de les estratégies d’actuacié davant de crisis en el
sistema de transport.

Instal-lacié i posada en marxa de cinc nous displays informatius
3/24 a les estacions de Mataré, Cerdanyola, Sant Andreu Arenal,
I'Hospitalet i Sant Feliu

Aprovacio6 provisional i definitiva del procés d'avaluacio estratégica
ambiental del PDM 2013-2018 de 'RMB

Es tracta de I'elaboracié de la memoria ambiental del PDM.

Seguiment de I'evolucié de la mobilitat i les emissions de gasos
d’efecte d’hivernacle i contaminants a 'RMB per a I'any 2012

Ajust de les dades reals de la mobilitat privada un cop s’han obtingut
els aforaments de I'any 2012 i calcul dels impactes definitius pel
conjunt del sistema de transports.
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Servei de Mobilitat

'ATM, d’acord amb les funcions que i atribueix la Llei de la
Mobilitat com a autoritat territorial de la mobilitat de la regié
metropolitana de Barcelona, informa els plans de mobilitat
urbana, els plans de serveis, els plans de desplagcament
d’empresa i els estudis de mobilitat generada del seu ambit.

Pel que fa als plans de mobilitat urbana, durant I'any 2014
s’ha emés un informe relatiu a I'informe de sostenibilitat
ambiental preliminar de 4 PMU.

Quant als plans de desplagaments d'empresa previstos
al Decret 152/2007 que regula el Pla d’actuacié per a la
millora de la qualitat de l'aire a 40 municipis de 'RMB
declarats zona de proteccié de I'ambient atmosféric, se
n’han tramitat 3 I'any 2014, amb els quals hi ha un total
de 69 plans elaborats.

Pel que fa als estudis d'avaluaci6 de la mobilitat generada
regulats pel Decret 344/2006, s’han informat I'any 2014
un total de 69 estudis amb la distribuci6 segtient:

TIPUS D'’ACTUACIO ESTUDIS INFORMATS
Implantacié singular 8
Planejament general 30
Planejament derivat 31

Total 69

@ o
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El Servei de Mobilitat de 'ATM també ha participat en el
desplegament dels plans de mobilitat especifics:

o Mesa del Delta, que correspon al consorci de la Zona
Franca, la ZAL i el poligon Pratenc.

o

Poligon el Pla de Sant Feliu de Llobregat i Molins de Rei.

o

Universitat Autonoma de Barcelona, a Cerdanyola del
Valles.

o Aeroport del Prat de Llobregat.

o

Poligon Can Sant Joan a Sant Cugat del Vallés i Rubl.
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Gestio del sistema tramviari

Tramvia Diagonal — Baix Llobregat
Operacio

En el 2014 s’han registrat un total de 16.343.197 vali-
dacions, les quals representen un increment de 282.197
validacions respecte I'any anterior (un 1,76 %). Aixd suposa
un increment mensual mitja de 17.570 validacions.

El nombre maxim de validacions mensuals es va assolir
el mes d'octubre, amb un total d'1.605.386 validacions.

A continuacié s'adjunta un grafic de les validacions anuals
des de la posada en servei del Trambaix, aixi com un altre
grafic representatiu de I'evolucié de la carrega mitjana
mensual per expedicié durant 'any 2014, la qual reflecteix
I'ocupacié mitjana dels tramvies mes a mes.

MILIONS DE VALIDACIONS 18 16,343
ANUALS. TRAMBAIX 1566 16266 oo 16142 16000 1606 '

16 ® —O— ®
s e
14 1

—Y

@ Wilions de validacions

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

EVOLUCIO DE LA CARREGA 50
MITJANA PER EXPEDICIO.

TRAMBAIX
40 ././—.\ /.\ P /./‘\'
v

30
UNITATS: NOMBRE D'USUA- — o ~o~
RIS PER EXPEDICIO/MES
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0

GN FB MG AB MG JN JL AG ST ocC NV DS




29

Actuacio de I'exercici 2014
Gestié del sistema tramviari

La velocitat comercial durant el 2014 s’ha mantingut en
valors semblants als de 2013 durant els primers mesos de
I'any, entorn als 17,75 km/h i a partir d’abril els resultats
han estat lleugerament inferiors. A continuacié s'adjunta un
grafic amb I'evolucié de les velocitats comercials de cada
linia mes a mes, aixi com la velocitat mitjana resultant de
la ponderacié de les tres linies.
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Vegeu, a l'apartat 3, el grafic amb la reduccié de I'acci-
dentalitat produida al Trambaix amb l'aplicacié del “Pla
d’Accié de I'Accidentalitat a les xarxes Tramviaries del
Trambaix i del Trambesos”.

VELOCITAT COMERCIAL 18,25
MITJANA. TRAMBAIX
18,00
UNITATS:
KM/H / MES
@ LiniaTl 17,75
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Inspeccions i seguiment de 'operacid

Durant I'any 2014 ha continuat el programa iniciat per
I’ATM I'any 2009 per a la supervisié detallada de I'estat
de la plataforma, de les instal-lacions tramviaries i les
dades clau de qualitat del servei.

La detecci6 i resolucié d’'incidencies en la plataforma ha
permeés millorar I'estat de conservacié de la infraestructura
tramviaria i ha contribuit al fet que els usuaris del servei
en facin una valoracié altament positiva.

La supervisio de I'estat de les infraestructures consisteix en
inspeccions de periodicitat setmanal a diferents trams de

@ o
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la plataforma, on es revisen els principals elements com
ara l'estat del sistema de drenatge, la conservacié dels
elements d’'urbanitzacid, I'estat del conjunt de senyalitzacié
i semaforitzacio, i els elements d’informacié i Us public
situats a les estacions, entre d’altres.

Els resultats d’aquestes inspeccions es comuniquen a la
societat concessionaria perqué els inclogui dins del seu
programa de manteniment i reparacions, i se’n supervisa
la correcta resolucio.

INCIDENCIA
EN EL MAL
ESTAT DE PLANTACIONS

A Abans
D Després

INCIDENCIA
EN LA GESPA .
DE FRANCESC MACIA

A Abans
D Després

INCIDENCIA
EN LENFONSAMENT
DE LA VIA

A Abans
D Després

Accions correctores, grans revisions i grans
renovacions al Trambaix

L'aplicacié del Pla de Manteniment i el Pla de Qualitat
de l'operador ha suposat aquest 2014 a la xarxa del
Trambaix, entre d’altres:

o Renovaci6 de diversos espadins de les agulles.

o Actuacions de correccioé de I'envoltant del carril als
passos de vianants.

o Substitucié de tots els ailladors de pantografs.

o Monitoritzacié d'unitats de material mobil per a mesu-

rament de consum energétic i estudi de I'optimitzacio.

o Finalitzacié de les grans revisions del material mobil

(600.000 km) a totes les unitats del sistema tramviari.

o Adaptacié i migracié de tot el material mobil al nou

sistema de radio digital i integracié en el SAE.

o Correccié d’assentaments de la via entre les parades

de Can Oliveres i Can Rigalt i entre les de Torreblanca
i Sant Feliu — Consell Comarcal.
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Tramvia Sant Marti — Besos
Operaci6

L'any 2014 el Trambesos ha experimentat un augment en
el nombre d’usuaris, i ha arribat a un total de 8.150.521
validacions, que representen un increment significatiu
respecte de I'any anterior de 429.426 validacions (un
5,56 %). Aquesta xifra suposa, de mitjana, 35.785 vali-
dacions mensuals més que el 2013.

El nombre maxim de validacions mensuals es va assolir
el mes de maig, amb un total de 767.214 validacions.

El gruix de la demanda del Trambesos recau sobre la
linia T4, la qual transporta aproximadament el 55 % dels
usuaris.

A continuacié s'adjunta un grafic de les validacions anuals
des de la posada en servei del Trambesos, aixi com un
altre grafic representatiu de I'evolucié de la carrega mitjana
mensual per expedicié durant 'any 2014, la qual reflecteix
I'ocupacié mitjana dels tramvies mes a mes.
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Respecte de la velocitat comercial, cal esmentar que
arran de les obres de desconstruccié de I'anella viaria de
les Glories, la velocitat mitjana del sistema tramviari ha
patit un descens considerable. Amb relacié al 2013, des
del mes de juny s’ha reduit la velocitat entre 0,4- 0,87
km/h. Cal destacar la linia T6, on la segona part de I'any
els valors s’han situat entre 16,7—17,2 km/h. S’espera que
es pugui recuperar i millorar aquesta velocitat comercial,
un cop finalitzades les obres del tunel curt de Glories.
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A continuacié s'adjunta un grafic amb I'evolucié de les
velocitats comercials de cada linia mes a mes, aixi com la
velocitat mitjana resultant de la ponderacié de les tres linies.

Vegeu, a l'apartat 3, el grafic amb la reduccié de I'acci-
dentalitat produida al Trambesos amb l'aplicacié del “Pla
d’Acci6 de I'Accidentalitat a les xarxes Tramviaries del
Trambaix i del Trambeso0s”.

19,00
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Inspeccions i seguiment de l'operacio

Durant I'any 2014 ha continuat el programa iniciat per
I’ATM I'any 2009 per a la supervisio detallada de I'estat
de la plataforma, les instal-lacions tramviaries i les dades
clau de qualitat del servei.

La deteccié i resolucié d'incidencies en la plataforma ha
permes millorar I'estat de conservacié de la infraestructura
tramviaria i ha contribuit al fet que els usuaris del servei
en facin una valoraci6 altament positiva.

La supervisi6 de l'estat de les infraestructures consisteix en
inspeccions de periodicitat setmanal a diferents trams de
la plataforma, on es revisen els principals elements com
ara l'estat del sistema de drenatge, la conservacio6 dels
elements d'urbanitzacié, I'estat del conjunt de senyalitzacio
i semaforitzacid, i els elements d’informacié i Us public
situats a les estacions, entre d'altres.

Els resultats d’aquestes inspeccions es comuniquen a la
societat concessionaria perque els inclogui dins del seu
programa de manteniment i reparacions, i se’n supervisa
la correcta resolucio.
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V]

INCIDENCIA EN LA
SENYALITZACIO
HORITZONTAL

A Abans
D Després

INCIDENCIA EN LA FITA
LIMIT PLATAFORMA

A Abans
D Després

INCIDENCIA EN LA
SENYAL VERTICAL

A Abans
D Després

Accions correctores i grans renovacions al Trambesos

L'aplicacié del Pla de Manteniment i el Pla de Qualitat de
I'operador ha suposat aquest 2014 a la xarxa del Tram-
besods, entre d'altres:

o Substitucio de tots els ailladors de pantografs del material
mobil.

o Inici de I'adaptaci6 i migracié del material mobil al nou
sistema de radio digital i integracié en el SAE. A finals

de 2014 hi ha una unitat amb la nova tecnologia en
fase de proves.

o Finalitzacio de la instal-lacié del Digirail que entrara en
funcionament a principis de 2015.

o Incorporacié de vehicle electric per a les intervencions
dels inspectors.
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Pla d’acci6 per a la reduccié de I'accidentalitat a les
xarxes de Trambaix i de Trambesos

Des de novembre de 2006 'ATM porta a terme el “Pla
d’accié per a la reduccié de I'accidentalitat a les xarxes
del Trambaix i del Trambesos”, que fixa una metodologia
a seguir per tal de reduir I'accidentalitat. EI contingut
d’aquest Pla d’accié inclou:

o Desenvolupament d'una aplicacié informatica anome-
nada SAFETRAM, que identifica els punts negres de
les xarxes que calen millorar.

o |dentificacio dels semafors de totes les cruilles mitjancant
una codificacio.

o Addicionalment, establiment d’un intercanvi d'informacié
entre els centres de control del Trambaix i Trambesos
i els centres de regulacié de transit de cada municipi.

o Reunions de seguiment amb la preséncia dels operadors,

la societat concessionaria i I'ATM.

Aquestes reunions de seguiment del Pla d’accié per a la
reduccié de I'accidentalitat tenen com a objectiu I'estudi
d’evolucié de l'accidentalitat:

o |dentificacié dels punts negres determinats amb l'apli-
caci6 SAFETRAM.

o Proposta d’accions correctores.

o Seguiment de les accions correctores acordades en
reunions anteriors.
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Tal com s'observa en el grafic seglient, des de I'aplicacio
d’aquest Pla d'accié el nombre d'accidents produits a les
xarxes s'ha anat reduint. Al Trambaix aquest 2014 les xifres
s’han continuat reduint i al Trambesos s’han mantingut
similars a I'any anterior. Cal afegir que els indexs actuals
sén de l'ordre dels valors de referéncia enregistrats en les
xarxes consolidades europees actuals de caracteristiques
similars, i en alguns casos milloren aquestes ciutats.
L'estudi frances SRTMTG de 2009, que inclou 19 xarxes
tramviaries de ciutats franceses, obté un valor de referencia
de 24 accidents per milié de quildometres i les estadisti-
ques de la UITP de 2007 a Alemanya, Austria i Holanda,
un valor mitja de 39 accidents per milié de quilometres.
Aquest 2014 el nombre d’accidents ha estat inferior en
totes dues xarxes tramviaries a aquestes referencies (19
al Trambaix i 22 al Trambesos).
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Sistema Tarifari Integrat

Zonificacié del Sistema Tarifari Integrat

El projecte de la integraci¢ tarifaria al conjunt de la regi6
metropolitana de Barcelona, promogut per les adminis-
tracions consorciades, va ser aprovat pel Consell d’Ad-
ministracié de 'ATM el 15 de novembre de 2000 i tenia
com a objectius:

o Crear un sistema de tarifes facil d’entendre i basat en
principis acceptats pels usuaris.

o Afavorir la percepcié del sistema metropolita de transport
public col-lectiu com a xarxa integrada.

o Contribuir a posicionar el transport public com a sistema
atractiu per als usuaris.

El territori del Sistema Tarifari Integrat (STI) de I'area de
Barcelona abasta un total de 253 municipis i una poblacio
de més de 5,6 milions d’habitants.

MAPA DEL SISTEMA
TARIFARI INTEGRAT

Q Sectors tarifaris
Corona 1
Corona 2
Corona 3
Corona 4
Corona 5

Corona 6
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El territori s'ha dividit en 6 corones tarifaries i diversos

sectors. Les corones sén concentriques al voltant de la
corona 1, formada pels 18 municipis de I'ambit de I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB) que integraven l'antiga
Entitat Metropolitana del Transport (EMT), i es defineixen
en funcié de la distancia quilomeétrica. Els sectors s’han
establert basant-se en els diferents corredors de transit,
evitant dividir les arees d’influencia de les capitals i les
polaritats comarcals.

ZONIFICACIO

Es denomina zona tarifaria I'area resultant de la interseccid
de corones i sectors.

L'any 2014 s’ha aprovat una important ampliacié de I'ambit
del sistema: d’'una banda tota la comarca d’Osona s'incor-
porara plenament a un STI que estara integrat per 296
municipis. D’altra banda, s’ha aprovat que les comarques
del Bergueda i el Ripolles (50 municipis més) s'hi integrin
en condicions especials, a través de l'oferta d'un paquet de
7 zones (es crea una setena corona amb aquesta finalitat).
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RELACIO DELS MUNICIPIS INTEGRATS
| LA ZONA TARIFARIA A LA QUAL PERTANYEN

MUNICIPI

Abrera

Aguilar de Segarra
Aiguafreda

Alella

I’Ametlla del Vallés
I’Arbog

Arenys de Mar
Arenys de Munt
Argencola
Argentona

Artés

Aviny6

Avinyonet del Penedés
Badalona

Badia del Vallés
Balenya

Balsareny

Barbera del Valles
Barcelona

Begues

Bellprat

Bellvei

Bigues i Riells
Blanes

Breda

el Bruc

les Cabanyes
Cabrera d’'Anoia
Cabrera de Mar
Cabrils

Calaf

Calafell

Calders

Caldes de Montbui
Caldes d’Estrac
Calella

Callus

Calonge de Segarra
Campins

Canet de Mar
Canovelles

Canoves i Samalis
Canyelles
Capellades
Cardedeu

Cardona

Carme

Castellar del Vallés
Castellbell i el Vilar
Castellbisbal
Castellcir
Castelldefels
Castellet i la Gornal
Castellfollit de Riubregés
Castellfollit del Boix
Castellgali
Castellnou de Bages
Castelloli
Castelltercol
Castellvi de la Marca
Castellvi de Rosanes
Centelles
Cerdanyola del Valles
Cervello

Z0NA
TARIFARIA

38
6E
4F
2E
4F
5B
4H
4H
6C
3E
6E
6E
3B
1
2c
5F
6E
2C
1
2A
5C
58
4F
5H
4G
5D
4B
4C
3E
2E
6C
5A
6E
3D
3E
4H
6E
6C
4G
4H
3D
4F
4A
5C
3D
6E
5C
3C
5E
28
4F
1
4B
6C
6E
5E
6E
5D
4F
4B
3B
5F
2C
28

MUNICIPI

Collbatd

Copons

Corbera de Llobregat
Cornella de Llobregat
Cubelles

Cunit

Dosrius
Esparreguera
Esplugues de Llobregat
I'Estany
Figar6-Montmany
Fogars de la Selva
Fogars de Montclis
Fonollosa

Font-rubf

les Franqueses del Vallés
Gaia

Gallifa

Garraf (Sitges)

la Garriga

Gava

Gelida

la Granada

Granera

Granollers

Gualba

I'Hospitalet de Llobregat
els Hostalets de Pierola
Hostalric

Igualada

Jorba

la Llacuna

la Llagosta

Llica d’Amunt

Llica de Vall

Llinars del Valles
Macanet de la Selva
Malgrat de Mar
Malla

Manresa

Marganell

Martorell

Martorelles

el Masnou

Masquefa

Massanes
Matadepera

Mataré

Mediona

Moia

Molins de Rei

Mollet del Vallés
Monistrol de Calders
Monistrol de Montserrat
Montcada i Reixac
Montgat

Montmaneu
Montmel6
Montornes del Valles
Montseny

Mura

Navarcles

Navas

Odena

Z0NA
TARIFARIA

4D
6C
28
1
4A
5A
3E
3B
1
6E
4F
5H
4G
6E
4B
3D
6F
4F
2A
4F
1
3B
48
4F
3D
4G
1
4C
5G
68
68
5C
2D
3D
3D
3D
6G
5H
5F
6D
5E
3B
2D
2E
4C
6G
3C
3E
4B
5F
28
2D
6F
4z
1
1
6C
2D
2D
4G
5E
6D
6F
68

MUNICIPI

Olerdola

Olesa de Bonesvalls
Olesa de Montserrat
Olivella

Orpi

Orrius

Pacs del Penedés
Palafolls

Palau-solita i Plegamans
Palleja

la Palma de Cervello
el Papiol

Parets del Vallés

Piera

Pineda de Mar

el Pla del Penedes

la Pobla de Claramunt
Polinya

el Pont de Vilomara i Rocafort
Pontons

el Prat de Llobregat
els Prats de Rei
Premia de Dalt
Premia de Mar
Puigdalber

Pujalt

Rajadell

Rellinars

Riells i Viabrea

Ripollet

la Roca del Valles

Rubi

Rubi6

Sabadell

Sallent

St. Adria de Besos

St. Andreu de la Barca
St. Andreu de Llavaneres
St. Antoni de Vilamajor
St. Boi de Llobregat

St. Cebria de Vallalta
St. Celoni

St. Climent de Llobregat

St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St. Lloreng Savall

St. Marti de Centelles
St. Marti de Tous

St. Marti Sarroca

St.
St.
St.

-~

Cugat del Vallés

o

Cugat Sesgarrigues

=4

Esteve de Palautordera

=

Esteve Sesrovires

-~

Feliu de Codines

o

Feliu de Llobregat

=

Feliu Sasserra

=

Fost de Campsentelles

-~

Fruités de Bages

o

Iscle de Vallalta

=

Joan de Vilatorrada

-~

Joan Despi

o

Just Desvern

4

Lloren¢ d'Hortons

=

=

Marti Sesgueioles

&

Mateu de Bages
Pere de Ribes

=

Z0NA
TARIFARIA

4B
3B
3B
3A
5C
3E
4B
5H
2D
2B
2B
2B
2D
4c
4H
4B
5C
2D
5E
4B
1
6C
2F
2F
4B
6C
6E
4E
4G
2C
3D
2
6B
2
6E
1
2B
3E
3D
1
4H
4G
2B
2C
4B
4G
3B
4F
1
6E
2D
6D
4H
6D
1
1
3B
3c
4F
6B
4B
6C
6E
3A

index

MUNICIPI

St. Pere de Riudebitlles
St. Pere de Vilamajor
St. Pere Sallavinera

St. Pol de Mar

St. Quinti de Mediona
St. Quirze del Vallés
St.
St.
St.
St.
St.
St.
St
St
St
Sta. Fe del Penedés

Sta. Margarida de Montbui

=

o oA &

Quirze Safaja

&

Sadurni d’Anoia

&

Salvador de Guardiola

&~

Viceng de Castellet

Viceng de Montalt

=

Viceng dels Horts

. Coloma de Cervelld

o

. Coloma de Gramenet

o

o

. Eulalia de Rongana

o

Sta. Margarida i els Monjos
St
St
Sta. Maria de Palautordera
Sta. Maria d'016

Sta. Oliva

St

Sta. Susanna

. Maria de Martorelles

o

. Maria de Miralles

1

o

o

. Perpétua de Mogoda

Santpedor
Sentmenat

Seva

Sitges

Subirats

Stria

Tagamanent
Talamanca
Taradell

Teia

Terrassa

Tiana

Tona

Tordera

la Torre de Claramunt
Torrelavit

Torrelles de Foix
Torrelles de Llobregat
Ullastrell
Vacarisses
Vallbona d’'Anoia
Vallgorguina
Vallirana
Vallromanes
Veciana

el Vendrell

Vic

Viladecans
Viladecavalls
Vilafranca del Penedes
Vilalba Sasserra
Vilanova del Cami
Vilanova del Valles
Vilanova i la Geltrd
Vilassar de Dalt
Vilassar de Mar
Vilobi del Penedés

Z0NA
TARIFARIA

4B
4G
6C
aH
4B
2C
4F
3B
6E
5E
3E
2B
2B
1
3D
4B
6B
4B
2D
5C
4G
6E
5B
2D
5H
6D
3D
5F
3A
3B
6E
4F
5E
5F
2F
3C
1
5F
5H
5C
4B
4B
2B
3C
4E
5C
4G
2B
2D
6C
6A
6F
1
3c
4B
4G
6B
3D
4A
2E
2F
4B
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Gamma de titols integrats i tarifes

index

La gamma de titols integrats vigent I'any 2014 és la seglient:

TiTOLS

CARACTERISTIQUES

\'l

T-10

Titol multipersonal i horari de 10 viatges integrats en tots els modes de
transport, segons les zones per les quals es transiti (d'una a sis zones).

T-50/30

1 zona

T-50/30

Titol unipersonal i horari, de 50 viatges integrats en 30 dies consecutius
des de la primera validacio, en tots els modes de transport segons les
zones per les quals es transiti (d'una a sis zones).

T-70/30

1 zona

D2 EE'
Sl

[t e

T-70/30

Titol multipersonal i horari, de 70 viatges integrats en 30 dies consecu-
tius des de la primera validacid, en tots els modes de transport segons les
zones per les quals es transiti (d'una a sis zones).

T-Mes

Titol personalitzat de nombre il-limitat de viatges integrats en 30 dies
consecutius a la zona de primera validacio i en un radi segons el nom-
bre de zones del titol (d’'una a sis zones). S’ha d’acompanyar de DNI,
NIE o passaport.

T-Trimestre

Titol personalitzat de nombre il-limitat de viatges integrats en 90 dies
consecutius a la zona de la primera validacié i en un radi segons el
nombre de zones del titol (d'una a sis zones). S’ha d’acompanyar de
DNI, NIE o passaport.

T-Jove

Titol personalitzat per a persones menors de 25 anys de nombre il-
limitat de viatges integrats en 90 dies consecutius a la zona de prime-
ra validacié i amb un radi segons el nombre de zones del titol (d’una a
sis zones). S’ha d’acompanyar de DNI, NIE o passaport.

2013 Ot

T-Dia

Titol unipersonal de nombre il-limitat de desplagaments durant el dia
de validacié (fins a I'aturada del servei) segons les zones per les quals
es transiti (d’una a sis zones).
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El nombre de zones requerit depén del nombre de zones
per les quals es transita des de I'origen fins a la destinacio
del viatge, amb un pagament maxim de 6 zones tarifaries.
Els preus aprovats pel Consell d’Administracié de I'ATM
per a I'any 2014 van ser:

TARIFES A 1 DE GENER DE 2014

index

TiToL 1Z0NA 2 ZONES 3 ZONES 4 70NES 5 ZONES 6 ZONES
T-10 10,30 20,30 27,70 35,65 40,95 43,55
T-50/30 42,50 71,00 99,60 122,00 140,00 150,00
T-70/30 59,50 86,05 118,00 144,50 165,50 179,50
T-Mes 52,75 77,45 105,00 124,50 143,00 153,00
T-Trimestre 142,00 211,00 290,00 342,50 390,00 406,00
T-Jove 105,00 155,00 210,00 249,00 285,50 305,50
T-Dia 7,60 12,00 15,25 17,15 19,30 21,70
Families Monoparentals/Nombroses

T-Mes FM/FN G 42,20 61,95 84,00 99,60 114,40 122,40
T-Mes FM/FN E 26,40 38,75 52,50 62,25 71,50 76,50
T-Trimestre FM/FN G 113,60 168,80 232,00 274,00 312,00 324,80
T-Trimestre FM/FN E 71,00 105,50 145,00 171,25 195,00 203,00
T-Jove FM/FN G 84,00 124,00 168,00 199,20 228,40 244,40
T-Jove FM/FN E 52,50 77,50 105,00 124,50 142,75 152,75
T-FM/FN 70/90 G 57,70 113,70 155,10 199,65 229,30 243,90
T-FM/FN 70/90 E 36,05 71,05 96,95 124,80 143,35 152,45
Bonificaci6 aturats

T-Trimestre 30,90 30,90 30,90 30,90 30,90 30,90

Targetes amb descompte per a families monoparentals
i families nombroses

El desembre de 2009 el Consell d’Administracio de 'ATM,
en desenvolupament de I'Ordre PTO/179/2009, de 6 d'abril,
va aprovar la creacié d’'una gamma de titols per a families
nombroses amb descomptes sobre el preu del titol del Sis-
tema Tarifari Integrat de referéncia: del 20 % per a families
nombroses de categoria general, i del 50 % per a families
nombroses de categoria especial, sobre titols personals de
transport (T-Mes, T-Trimestre i T-Jove).

Al Decret 139/2010, d'11 d'octubre, es va fer extensiu el
descompte a les families monoparentals, i va entrar en vigor
I'l de gener de 2011. A partir del mateix decret es va crear
aixi mateix un nou titol integrat T-FM/FN 70/90 especific
per a les families monoparentals i nombroses que permet
fer 70 desplagaments durant un periode de 90 dies des
de la seva primera validacié (en les versions de categoria
general i categoria especial), a qualsevol membre de la

familia o a diversos simultaniament. La bonificacié d'aquest
nou titol és del 20 % —sobre el preu unitari per viatge de
la targeta T-10— per a families de categoria general i del
50 % per a families de categoria especial.

La gamma actual de titols per a families monoparentals i
nombroses, titols personalitzats amb el DNI i el carnet de
familia monoparental o nombrosa és la seglient:

o T-Mes FM/FN general

o T-Mes FM/FN especial

o T-Trimestre FM/FN general
o T-Trimestre FM/FN especial
o T-Jove FM/FN general

o T-Jove FM/FN especial

o T-FM/FN 70/90 general

° T-FM/FN 70/90 especial
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Bonificacié per a persones en situacié d'atur

Des de marg de 2012 i amb l'objectiu de facilitar la mo-
bilitat a les persones en situacié d'atur i en procés actiu
de cerca de feina, la Generalitat de Catalunya va establir
uns ajuts en el transport public sempre que es compleixi
un dels requisits seglents:

o Percepci6 d’'un subsidi per desocupacié d'un import
inferior al salari minim interprofessional (SMI).

o Percepcié de qualsevol altre ajut d'import inferior a
I'SMI.

o No rebre cap ajut perd constar com a demandant d’ocu-
pacié durant un minim de 12 mesos i trobar-se en
un procés de cerca de feina sota la tutoria del Servei
d’Ocupacio de Catalunya.

Per adquirir el titol de transport bonificat, la persona inte-
ressada ha d’'obtenir un certificat (emés pel SEPE —Servicio
Publico de Empleo Estatal— o pel SOC) que acrediti que es
compleix algun dels requisits anteriors. Un cop obtingut
el certificat es pot adquirir el titol bonificat presentant-lo
als centres d’atencié a I'usuari de les diferents empreses
de transport.

En I'ambit de 'ATM de Barcelona el preu de la T-Trimestre
bonificada és equivalent al preu de 3 targetes T-10 d'1
zona, i representa un descompte de l'ordre del 80 % del
preu de la targeta T-Trimestre d'1 zona.

index

Targeta T-12

La targeta T-12 es va introduir el mes de setembre de
2009 com a titol de transport per als nens i nenes de 4 a
12 anys, i permet fer gratuitament un nombre il-limitat de
viatges a la xarxa de transport public del Sistema Tarifari
Integrat, dins la mateixa zona tarifaria on resideixi el menor.
Al desembre de 2011 se’n va ampliar la validesa incloent
els nens i nenes de 13 anys d’edat com a beneficiaris de
la targeta T-12.

La targeta T-12 té un cost d’emissié i gestié de 35€ que
és repercutit a l'usuari en la seva primera emissié, mentre
que les renovacions son gratuites i es realitzen de manera
automatica per part de I’Administracio.

N1} Area de Barcelona
=" T-12

Nom i cognoms
DNI:
Zona:

Sistema
tarifari
integrat

Caduca:

Vendes i utilitzaci6 del Sistema Tarifari Integrat

Lany 2014 s’ha recaptat per la venda de titols integrats
478.001.058,70€ sense IVA. La recaptacié mensual de
I'any 2014 es representa en el seglient grafic:

VENDES DE TiTOLS

INTEGRATS
50
45
40
35
30
25
20
UNITATS: 15
ME/MES
10
@ Vendes acumulades 2014
5
@ Vendes acumulades 2013
0

GN FB MG AB

MG JN JL AG ST oc NV DS
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La recaptacié de I'exercici 2014 representa un creixe-
ment del 4,16 % respecte de les vendes de titols inte-
grats del tancament de I'any 2013 definitiu, que va ser
de 458.900.879,45€ sense IVA.
La recaptacié mensual acumulada de I'any 2014 respec-
te de I'any 2013 es representa en el seglient grafic:
RECAPTACIO
MENSUAL ACUMULADA
500
450
400
350
300
250
200
UNITATS:
ME/MES 150
100
@ Vendes acumulades 2014
50
® Vendes acumulades 2013
0
GN FB MG AB MG N L AG ST oc NV DS
DISTRIBUCIO DE LA RECAPTACIO PER TiTOLS INTEGRATS
| NOMBRE DE ZONES (€)
TiTOL 170NA 2 ZONES 3 ZONES 4 Z0NES 5 ZONES 6 ZONES TOTAL %
T-Dia 1.140.359,27 56.890,91 30.472,27 20.112,27 9.176,27 8.680,00 1.265.690,99 0,26%
T-10 262.168.858,91 37.523.110,55 19.737.760,91 5.823.589,55 1.873.201,91 4.592.545,45 331.719.067,28 69,40%
T-50/30 44.500.281,82 9.993.960,00 4.600.071,27 993.576,36 160.960,00 209.806,82 60.458.656,27 12,65%
T-Mes 29.008.711,59 5.486.417,18 2.074.609,09 864.256,36 222.690,00 511.993,64 38.168.677,86 7,99 %
Car sharing 314.889,59 497.516,36 812.405,95 0,17%
T-Trimestre 2.823.734,55 878.910,91 322.690,91 114.893,18 26.590,91 89.320,00 4.256.140,46 0,89%
T-Jove 13.516.554,55 7.775.081,82 2.968.063,64 1.622.800,91 369.592,73 843.735,45 27.095.829,10 5,67 %
T-70/30 1.692.342,27 530.693,82 304.332,73 151.593,64 77.183,18 42.753,64 2.798.899,28 0,59 %
Bonificacié aturats 1.052.903,45 52.979,45 63.906,82 9.157,64 2.668,64 2.359,64 1.183.975,64 0,25%
T-Mes FM/FN G 1.154.246,73 427.060,77 237.338,18 89.458,91 24.856,00 40.169,45 1.973.130,04 0,41 %
T-Trimestre FM/FN G 287.821,09 114.937,45 22.356,36 12.703,64 2.269,09 8.858,18 448.945,81 0,09%
T-Jove FM/FN G 1.725.665,45 1.155.567,27 456.349,09 253.708,36 53.362,55 150.861,45 3.795.514,17 0,79%
T-Mes FM/FN E 549.456,00 229.364,77 120.559,09 48.215,45 11.765,00 21.002,73 980.363,04 0,21%
T-Trimestre FM/FN E 135.093,64 43.350,91 15.818,18 4.047,73 354,55 3.321,82 201.986,83 0,04 %
T-Jove FM/FN E 611.100,00 412.159,09 161.509,09 89.866,36 23.878,18 63.182,95 1.361.695,67 0,28%
T-FM/FN 70/90 G 773.389,82 63.258,55 33.981,00 5.626,50 2.084,55 5.099,73 883.440,15 0,18%
T-FM/FN 70/90 E 422.211,05 44.438,55 15.423,86 7.374,55 651,59 2.494,64 492.594,24 0,10%
Bescanvi xpress 104.045,92 104.045,92 0,02 %
Total 361.981.66570 64.788.182,00 31.165.242,49 10.110.981,41  2.861.28515  7.093.701,95 478.001.058,70 100,00%
75,73% 13,55% 6,52 % 2,12% 0,60 % 1,48% 100,00 %
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En la taula seglient es pot observar I'evolucié de la re-
captacio de titols integrats dels 2 Ultims anys del Sistema
Tarifari Integrat per titol de transport:

TiToL ACUMULAT ACUMULAT MN14/13

DESEMBRE 2014 DESEMBRE 2013
‘ RECAPTACIO ‘ % RECAPTACIO ‘ % ABSOLUT %
T-10 331.719.067,27 69,40 % 321.193.240,14 69,99 % 10.525.827,14 3,28%
T-50/30 60.458.656,28 12,65% 67.089.054,55 14,62 % -6.630.398,27 -9,88 %
T-70/30 2.798.899,27 0,59 % 2.807.435,00 0,61% -8.5635,73 -0,30%
T-Mes 38.168.677,86 7,99 % 31.348.326,32 6,83 % 6.820.351,55 21,76 %
T-Trimestre 4.753.656,82 0,99 % 3.648.831,36 0,80% 1.104.825,45 30,28 %
Resta titols 1.684.626,52 0,35% 2.172.150,27 0,47 % -487.523,75 -22,44 %
T-Jove 27.095.829,09 5,67 % 21.260.734,09 4,63 % 5.835.095,00 27,45%
T-FM/FN 10.137.669,95 2,12% 8.372.420,45 1,82% 1.765.249,50 21,08 %
T-Trimestre (bonificacié aturats) 1.183.975,64 0,25% 1.008.687,27 0,22% 175.288,36 17,38%
Total 478.001.058,70 100,00 % 458.900.879,45 100,00 % 19.100.179,25 4,16 %
TiToL ACUMULAT ACUMULAT N 14/13
DESEMBRE 2014 DESEMBRE 2013
‘ RECAPTACIO ‘ % RECAPTACIO ‘ % RECAPTACIO %

1 zona 361.981.665,69 75,73 % 348.044.689,27 75,84 % 13.936.976,42 4,00 %
2 zones 64.788.182,00 13,55% 61.455.394,64 13,39% 3.332.787,36 5,42%
3 zones 31.165.242,50 6,52 % 29.934.683,91 6,52 % 1.230.558,59 4,11%
4 zones 10.110.981,43 2,12% 9.713.843,18 2,12% 397.138,24 4,09 %
5 zones 2.861.285,13 0,60 % 3.009.456,41 0,66 % -148.171,28 -4,92 %
6 zones 7.093.701,95 1,48% 6.742.812,05 1,47 % 350.889,91 5,20 %
Total 478.001.058,70 100,00 % 458.900.879,45 100,00 % 19.100.179,25 4,16 %

Es pot observar el gran increment de les targetes socials,
com l'increment del 27,45 % de la targeta T-Jove, les
targetes destinades al col-lectiu de families nombroses i
monoparentals, que han tingut un increment del 21,08 %,
i de la T-Trimestre bonificada per a les persones en situacio
d’atur, que s’ha incrementat un 17,38 %.

També destaca 'augment de les targetes de clients més
fidels (la targeta T-Mes incrementa un 21,76 % i la
T-Trimestre, un 30,28 %) en detriment de la targeta
T-50/30, que baixa un 9,88 %.

La variaci6 de recaptacié per zones destaca la caiguda
de la dels titols de 5 zones. Quant al pes zonal s'observa
una estabilitat en la variacié de I'is zonal amb una lleu-
gera caiguda del pes dels titols d'1 zona i augment de la
resta de zones.

Les validacions totals efectuades amb titols integrats ATM
durant I'any 2014 ha estat de 652.191.513. Aixd suposa
un increment de I'1,72 % respecte de les validacions de
I'exercici 2013, que van ser 641.191.436.
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Les validacions mensuals de titols integrats es recullen
en el seglient grafic:

VALIDACIONS DE 70
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Les validacions mensuals acumulades de I'any 2014 res-
pecte de I'any 2013 es representen en el seglient grafic:
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Del total de validacions dels titols ATM l'any 2014, la
T-10 representa el 59,5 % dels viatges amb titols inte-
grats, seguida de la T-50/30, que representa el 13,4 %,
i la T-Mes suposa un 10,7 %. Per zones, tal com mostra
la taula seglient, els titols d'1 zona representen el 84,0 %
de les validacions, seguits dels de 2 zones, amb un 10,4 %.
VALIDACIONS DELS TiTOLS
TiTOL 1 ZONA 2 ZONES 3 ZONES 4 70NES 5 ZONES 6 ZONES TOTAL %
T-Dia 754.924 25.758 10.332 6.692 2.834 2.215 802.755 0,12%
T-10 338.445.766 31.330.953 12.538.138 2.994.581 834.961 1.824.626 387.969.025 59,49%
T-50/30 71.102.866 11.306.222 3.818.124 680.836 114.638 119.492 87.142.178 13,36%
T-Mes 58.891.149 7.731.800 2.100.783 664.747 138.352 350.009 69.876.840 10,71%
T-Esdeveniment 244.772 0 0 0 0 0 244.772 0,04%
T-Trimestre 12.819.799 1.460.863 781.263 202.439 41.592 806.984 16.112.940 2,47%
T-Jove 26.880.602 10.902.882 3.182.039 1.361.772 273.109 608.502 43.208.906 6,63%
T-70/30 2.519.273 668.830 445.501 146.651 45.830 58.105 3.884.190 0,60%
T-Mes FM/FN G 2.802.674 652.329 282.574 74.996 17.568 24.207 3.854.348 0,59%
T-12 21.435.177 21.435.177 3,29%
T-Trimestre FM/FN G 699.137 162.975 25.480 9.461 2.202 7.407 906.662 0,14%
T-Jove FM/FN G 4.120.886 1.881.843 569.893 249.558 43.158 112.953 6.978.291 1,07%
T-Mes FM/FN E 1.850.454 520.862 216.467 62.968 12.349 20.550 2.683.650
T-Trimestre FM/FN E 484.642 93.059 24.360 5.620 485 3.340 611.506 0,09%
T-Jove FM/FN E 2.240.803 1.059.667 319.675 136.306 30.654 74.973 3.862.078 0,59%
T-70/90 FM/FN G 1.312.668 68.804 27.456 4.259 1.378 13.654 1.428.219 0,22%
T-70/90 FM/FN E 1.096.144 67.733 16.643 6.597 631 2.228 1.189.976 0,18%
Total 547.701.736 67.934.580 24.358.728 6.607.483 1.559.741 4.029.245 652.191.513 100,00%
84,0% 10,4% 3,7% 1,0% 0,2% 0,6% 100,0%
En les taules segiients es pot observar I'evolucié de les
validacions per titol i zona dels 2 Gltims anys:
TiToL ACUMULAT ACUMULAT N 14/13
DESEMBRE 2014 DESEMBRE 2013
Mé (SENSE IVA) ‘ PERCENTATGE ‘ M€ (SENSE IVA) ‘ % ‘ Mé (SENSE IVA) PERCENTATGE
T-10 387.969.025 59,49 % 390.849.219 60,96 % -2.880.194 -0,74 %
T-50/30 87.142.178 13,36 % 99.689.888 15,55% -12.547.710 -12,59%
T-70/30 3.884.190 0,60 % 4.421.933 0,69 % -537.743 -12,16 %
T-Mes 69.876.840 10,71% 60.578.738 9,45 % 9.298.102 15,35%
T-Trimestre 6.949.166 1,07 % 5.445.025 0,85% 1.504.141 27,62 %
Resta titols 1.047.527 0,16% 1.514.088 0,23 % -466.561 -30,81%
T-Jove 43.208.906 6,63 % 33.541.226 5,23% 9.667.680 28,82%
T-12 21.435.177 3,29% 19.285.494 3,01% 2.149.683 11,15%
T-FM/FN 21.514.730 3,30% 17.661.058 2,75% 3.853.672 21,82%
T-Trimestre (bonificacié aturats) 9.163.774 1,41 % 8.204.767 1,28% 959.007 11,69 %
Total 652.191.513 100,00 % 641.191.436 100,00 % 11.000.077 1,72%
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TiToL ACUMULAT ACUMULAT N 14713
DESEMBRE 2014 DESEMBRE 2013
‘ RECAPTACIO ‘ PERCENTATGE ‘ RECAPTACIO ‘ PERCENTATGE ‘ RECAPTACIO PERCENTATGE

1 zona 547.701.736 83,98 % 539.408.621 84,13% 8.293.115 1,54 %
2 zones 67.934.580 10,42 % 65.184.961 10,17 % 2.749.619 4,22%
3 zones 24.358.728 3,73% 24.026.560 3,75% 332.168 1,38%
4 zones 6.607.483 1,01% 6.481.820 1,01% 125.663 1,94 %
5 zones 1.559.741 0,24% 1.903.618 0,30% -343.877 -18,06 %
6 zones 4.029.245 0,62 % 4.185.856 0,65 % -156.611 -3,74%
Total 652.191.513 100,00 % 641.191.436 100,00 % 11.000.077 1,72%

Es pot observar un menor Us de la T-50/30 i la T-70/30 en
favor dels titols de més fidelitat i aquells amb descomptes
corresponents a col-lectius especials. Es remarcable I'in-
crement considerable de les targetes T-Mes i T-Trimestre,
(15,4 % i 27,6 %, respectivament) i les targetes de caire so-
cial, com la targeta T-Jove, amb un increment del 28,8 %,
les targetes de FM/FN, amb increments del 21,8 %, i la
T-Trimestre bonificada per a persones en situacié d’atur,
amb un increment de 1'11,7 %.

index d’intermodalitat

La intermodalitat total dels titols integrats I'any 2014 és
del 24 % i presenta valors entre el 15% i el 35 %.

iNDEX D’INTERMODALITAT

2014 (%)
INDEX 2014
T-Dia 15,49%
T-10 21,01%
T-50/30 27,69%
T-Mes 27,27 %
T-Trimestre 27,79%
T-Jove 28,78%
T-70/30 22,63%
T-Mes FM/FN G 34,34%
T-Trimestre FM/FN G 29,27 %
T-Jove FM/FN G 28,31%
T-Mes FM/FN E 34,25%
T-Trimestre FM/FN E 29,20%
T-Jove FM/FN E 27,85%
T-70/90 FM/FN G 24,02%
T-70/90 FM/FN E 21,93%

Intermodalitat total 24,39%
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Projecte T-Mobilitat

Sota el lideratge de 'ATM de Barcelona i del Departa-
ment de Territori i Sostenibilitat s’ha treballat des de I'any
2009, i amb la col-laboracié de tots els operadors de
transport public, en la definicié del projecte T-Mobilitat,
on conflueixen:

o Una voluntat d'oferir un accés modern i eficient al sistema
de transport que integri tots els modes de transport, de
manera que es pugui viatjar per tot Catalunya amb un
sol titol de mobilitat.

o Una necessitat arran de I'obsolescencia del sistema
de venda i validaci¢ de titols amb tecnologia de banda
magnética.

El nou sistema ha de superar el decalatge tecnologic de
la banda magneética, que implica el manteniment del ma-
quinari actual, costés des del punt de vista financer i de
disponibilitat.

En relacié amb el frau, cal evitar la manipulacié dels titols,
atesa la facilitat amb que actualment es pot duplicar una
banda magnetica.

@ o

index

La transicié al nou sistema comporta sobretot oportunitats
per a:

o Usuaris: accés amb una Unica targeta al transport public
i serveis de mobilitat a tot Catalunya.

o QOperadors i administracions: una millor informacié de la
xarxa dels serveis que permet una optima planificacio i
gestio de la mobilitat.

1VLIMIEON -1
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Els objectius més significatius del projecte T-Mobilitat sén:
o Ser economicament sostenible.

o Fer el transport public més modern, comode i atractiu
per al ciutada; convertir 'usuari en client.

o Augmentar la utilitzacié del sistema de transport
i guanyar quota en el mercat dels desplacaments.

o Fer extensiu el model tarifari a tot el territori catala.

o

Millorar la planificaci6 i la gestié de la xarxa de trans-
port public.

o

Fer que el transport public i el privat estiguin a I'abast
de tothom amb un Unic mitja de pagament.

o

Ser el projecte tractor de les smart cities.

LATM vol iniciar-ne la implantacié a mitjan 2015 i cul-
minar el procés de migraci6 el 2018 amb la integracié
en el projecte T-Mobilitat dels sistemes de transport
i mobilitat de Tarragona, Lleida i Girona.

Girona
ST Area de Girona
Aisteritat Territorisl
de la Mobilnat
Lleida
ST Avea de Lieida
utoritat Terriorisl
e la Mobditat
Barcelona
ST Avea de Barcelona
Autcritat del Trarapon

Tarragona

A Camp de Tarragona
o la Mobiitat

@ o
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El projecte T-Mobilitat implica un nou sistema tecnologic,
un nou sistema tarifari i un nou sistema de gestio.

© 0 @

TECNOLOGIC TARIFARI GESTIO

El nou sistema tecnologic

El projecte T-Mobilitat és un projecte tecnologic dissenyat
seguint un model d’especificacions obertes i normades
internacionalment que preveu la creacié d'una targeta
amb xip d’altes prestacions, amb un sistema d’alta segu-
retat antifrau i tecnologia Contactless-NFC.

Les principals caracteristiques tecniques del projecte sén:

o Es un projecte tecnologic dissenyat des del transport
public i per al transport public amb la participacié ac-
tiva de 'ATM de Barcelona i els principals operadors
de transport.

o Esdissenya sota principis estratégics d'interoperabilitat,
estandarditzacio i sistemes oberts, neutralitat i indepen-
dencia tecnologica i sistema modular portable.

o Es configura una aplicacié interoperable Unica de trans-
port emmagatzemada en suports contactless d’usuaris
de diverses procedéncies.

o Es dota d’'un sistema de seguretat Unic basat en serveis
de seguretat dinamics per protegir els actius, garantir la
privacitat de les dades del client, i generar transaccions
rapides i segures.

o Es un model tecnologic preparat per a una estratégia de
negoci enfocada al client i les seves necessitats, i pensat
per integrar el client com un actor actiu en el sistema
des del seu mobil amb informacié en temps real.

o |'equipament tecnologic esta dissenyat, desenvolupat
i instal-lat amb el criteri estratégic de facilitar I'acces-
sibilitat universal.
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CARACTERISTIQUES Dissenyat seguint un
DEL NOU SISTEMA model d’especificacions
TECNOLOGIC obertes i normades

intencionadament
(Directiva Europea ITS de 2010).

Es un projecte de
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El nou sistema tarifari

Lany 2001 es va implantar un sistema tarifari que ha
estat una referencia en el mén del transport. El sistema
tarifari actual t¢ una amplia gamma de titols, dels quals,
perd, una part significativa gira al voltant de la T-10, per
la qual cosa és un sistema poc fidelitzat.

El projecte T-Mobilitat implica un canvi en el sistema ta-
rifari, amb un model nou i modern que permet posicionar
Barcelona i Catalunya com a referents mundials en el
mon del transport.

Amb el projecte T-Mobilitat es pretén la implantacié d'un
sistema tarifari que ofereixi moltes possibilitats a I'usuari.
El nou Sistema Tarifari Integrat busca afavorir la utilitzacié
del transport public amb descomptes per Us, en que el
preu del transport public s'adapta a la mobilitat real de
cada ciutada.

El nou sistema tarifari ha de produir tot un seguit
d’avantatges:

o Coherencia entre la bona imatge del transport public
i el sistema tarifari/tecnologic.
o Una manera més facil de viatjar en transport public.

o Una Unica targeta per utilitzar qualsevol transport in-
tegrat, ja sigui per a un trajecte llarg o curt (zones)

@ o
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o la recurrencia dels seus desplagaments (nombre de
viatges / caducitat titols).

o Un preu de transport adaptat a la mobilitat real de cada
usuari.

o Una manera més rapida de viatjar. El temps de vali-
daci6 es redueix de manera considerable, la qual cosa
permetra millorar la velocitat comercial dels autobusos.

Per tant, la targeta T-Mobilitat fara molt més facil viatjar
en transport public.

Aquesta targeta tindra en compte el perfil i les necessitats
de l'usuari, per la qual cosa caldra distingir entre els dife-
rents tipus d’usuaris:

o Suport de cartrd per a clients esporadics o que no vul-
guin registrar les seves dades, sense descompte per Us,
pero a preus de titol integrat (substitueix la T-10).

o Suport de PVC per a clients habituals i intensius, amb
descompte per Us. Aquesta targeta sera personalitza-
da per a col-lectius bonificats (joves, families nombro-
ses...) i per a aquells ciutadans que contractin el servei
mitjancant domiciliacio bancaria.

A mesura que augmenti la utilitzacié, disminuira el preu

per viatge, sense necessitat d'avancar diners. A més, es

podran recuperar els diners invertits en cas de perdua o

sostraccio de la T-Mobilitat.

CARACTERISTIQUES
DEL NOU SISTEMA
TARIFARI

El preu de cada viatge
s'adapta a la mobilitat
real de cada ciutada,

amb descomptes per Us.

Targeta de mobilitat
adaptada a cada client.

SISTEMA

Una Unica targeta
independent de les

zones tarifaries. Validacié
a l'entrada i a la sortida
en modes interurbans.

TARIFARI

Canvi de relacié: l'usuari
passara a ser tractat
com a client del mercat
de la mobilitat, amb una
informacié i un tracte
personal millors.

Més informacio, que permetra
una total adaptacié de
I'oferta a la demanda real.

Ampliacio dels canals

de venda: prepagament,
postpagament (domiciliacié
bancaria), recarrega per
Internet i pagament per mobil.
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El preu del transport tindra relacié amb el nombre de zones
del desplacament. Per determinar el nombre de zones el
sistema de validacio sera diferent segons el tipus de servei:

o Si s'utilitza un servei urba (metro, tramvia, bus TMB,
bus AMB i bus AMTU) es validara a I'entrada i es des-
comptara el preu d'una zona tarifaria.

o Sj s'utilitza un servei interurba (FGC, Rodalies i bus
DGTM) es validara a I'entrada (es descompta el preu del
nombre maxim de zones d'aquell servei) i es validara a
la sortida, de manera que es retornara I'import de les
zones no consumides.

La validaci6 a la sortida en tots els modes interurbans
permetra obtenir la matriu origen/destinacié per a cada
servei i tram horari. Aquest coneixement més acurat de
I'Gs del transport permetra una adaptacié total de I'oferta
a la demanda real.

index

Aquest nou sistema permetra que el ciutada tingui més
opcions per triar com paga els viatges en transport pu-
blic. La modalitat de prepagament continuara existint i
es podra recarregar la targeta a tots els punts de venda
actuals dels titols integrats (estacions ferroviaries, estacions
d'autobusos, oficines d’atencié a l'usuari de les empreses
de transport, estancs...) i s'obren nous sistemes de pa-
gament, com el postpagament (domiciliacié bancaria), la
recarrega per Internet i el pagament per mobil.

El sistema de transport ja no es basara en titols de trans-
port, sind en persones que utilitzen el sistema, i l'usuari
passara a ser tractat com a client del mercat de la mo-
bilitat, amb una informacié i un tracte personal millors, i
amb una tarifacié individualitzada en funcié de I'Gs i les
caracteristiques personals.

NOU SISTEMA
TARIFARI

IVLINBON <L

[ ]
Lot
BER@s-

Retorn a la validacié de sortida )

A

Carrec a la validacié d’entrada R

Tra jecte

rd

Simulacio calcul preu servei interurba (FGC, Rodalies i autobus interurba)

El nou sistema de gestié

La T-Mobilitat se sustenta en un model de gestio tarifaria
interoperable, multioperador i multiservei, definint les
funcionalitats del sistema, els actors, els seus rols i les
relacions entre ells, prenent com a referencia I'estandard
internacional ISO/IEC 24014.

'ATM seguira tenint tot el control i la decisié sobre la
definicié del sistema tecnologic, del sistema tarifari, de
I'establiment de tarifes, de la xarxa de comercialitzacid
i de I'entrada en servei dels nous canals; i també de la
gestio tarifaria, la Mesa de la Cambra, les explotacions
de les bases de dades, etc.

La norma ISO/IEC 24014 identifica uns actors i uns rols
organitzats en dues arees de treball: entorn operatiu i
entorn de gestio.

El model de gesti6 esta definit per a tot el territori catala i
en el desenvolupament del projecte es definira I'ampliacié
d’altres serveis de mobilitat, aixi com la incorporacié de
noves tecnologies.

Aixi, es defineix un marc conceptual per a la gestié tarifaria
interoperable, i per a la gestié i el control amb entitats
internes al transport per a tot I'ambit catala. S’ha creat un
model d'interoperabilitat basat en uns elements de gestio
del Sistema Tarifari Integrat i els seus cicles de vida sota el
paraigua d’una targeta contactless controlada i gestionada
des del transport.
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CARACTERISTIQUES
DEL NOU SISTEMA
DE GESTIO

ATM / Sistema de gestio propia,
definici6 dels sistemes tecnologics,

tarifaris, generacié de titols, preus,
Mesa de la Cambra...

Es un projecte consensuat
per totes les administracions
i els operadors publics de
transport.

Centre de gestio de
la informacio.

SOCMobilitat: instal-lacié

de maquinari i sistemes,
manteniment correctiu,

nous canals de comercialitzacio...

Interoperabilitat.

Centre d’atencié al client.

Implantacié del projecte T-Mobilitat

Tenint en compte la complexitat técnica, juridica i fi-
nancera inherent a la implementacié del nou sistema
tecnologic, tarifari i de gestio, '’ATM ha estimat com a
solucié més adequada la licitacié del projecte per mitja
d’'un contracte de col-laboracié entre el sector public i el

sector privat.

SocMobilitat, Societat Catalana per a la Mobilitat, és I'em-
presa formada per quatre entitats —CaixaBank, Fujitsu,
Indra i Marfina—, capdavanteres en els respectius sectors
i ambits d’actuacié, que ha guanyat la implantacié del
projecte T-Mobilitat licitat per I'ATM.

El contracte s’ha adjudicat per un import de 58,1 M€ per
implantar el maquinari i el programari necessaris per al
llangament de la T-Mobilitat en les 74 empreses de trans-
port public que formen part del Sistema Tarifari Integrat.

El procés estara tutelat per 'ATM, que mantindra el con-
trol i la propietat del sistema.

Projeccid internacional del projecte

El projecte T-Mobilitat ha desenvolupat una gran tasca de
difusié internacional i de proteccié de la tecnologia.

En aquest sentit, 'ATM ha estat nominada a un premi
internacional en el marc del congrés Transport Ticketing
& Passenger Information 2014, esponsoritzat per Mas-
tercard International i celebrat a Londres. El projecte
T-Mobilitat va ser nominat el gener de 2014 a les catego-
ries de “Best Smart Card Ticketing Service” i “Best Smart
Ticketing Consumer Engagement and Adoption Scheme”.

Aixi mateix, 'ATM va ser guardonada l'abril de 2014 en
el marc del congrés Contactless Intelligence, esponsorit-
zat per Visa International. Les candidatures van ser escolli-
des per un jurat d’experts i sotmeses a votacio per part de
les principals indUstries del sector en I'ambit internacional.

El premi va ser atorgat en la categoria d’Infraestructura,
que premia la solidesa i innovacié de la solucié técnica
proposada de projectes tractors del desplegament de la
tecnologia contactless i mobil.

Finalment, 'ATM ha presentat oficialment la patent in-
ternacional de la seva solucié tecnologica de contactless
i mobil, per tal de garantir tots els drets que es derivin de
la seva implantacio6 efectiva arreu del mén.
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Financament del sistema

Una de les principals funcions de 'ATM és actuar com a
rotula financera de tot el sistema metropolita de transport
public col-lectiu. Aixi es garanteixen els recursos per dur
a terme un programa continuat de millora del transport
public a la regié metropolitana de Barcelona.

En aquest sentit, fins a I'any 2013 I'instrument més im-
portant per definir el marc de financament del transport
public metropolita ha estat el contracte programa que ha
signat I'ATM, representant de les administracions consorci-
ades (Generalitat de Catalunya, Ajuntament de Barcelona
i AMB), amb '’Administracié General de I'Estat (AGE).

La missi6 principal del contracte programa era definir
els costos de sistema i establir-ne les dues principal vies
de financament: ingressos tarifaris i aportacions de les
administracions publiques consorciades i de I'AGE.

L'any 2013 es va signar el darrer contracte programa
entre ’Administracié General de I'Estat i I'ATM. A partir
de I'any 2014 s’ha incorporat a la Llei de Pressupostos
Generals de I'Estat una disposici6 per la qual s'atorga una
subvencié nominativa a I'ATM.

Aixi mateix, les aportacions de I'’Administracié General
de I'Estat s’han reduit de manera sensible, atés que han
passat de 150 M€ I'any 2010 a 95 M€ l'any 2013.

INGRESSOS 1.600

DEL SISTEMA
1.400 1.395

1.200 1.124 1102 1.124 1192 1.114 1.125
1.010
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200
@ Altres
0

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014




53 Actuacié de I'exercici 2014 ATM
Financament del sistema -

index

En aquest entorn, el sistema de transport ha patit dificultats
a I'hora de contenir els costos. En aquest sentit, s’han de
tenir en compte les seglients consideracions:

o Les infraestructures de transport public projectades
amb anterioritat a la generacié de deficit han implicat
un increment de les despeses corrents quan han entrat
en funcionament.

o La consideraci6 del sistema de transport plblic com
a peca essencial de I'estat del benestar ha comportat
el plantejament de no fer retallades en el servei de
transport i de mantenir els seus estandards de qualitat.

COST DEL SISTEMA
(NECESSITATS CORRENTS)

1.800
1.600
1.400 1.394
1.265 1229 1.306
1.200 1124 1.186 1.219 .
1.010
1.000 902
800
600
UNITATS:
M€/ANY 400
@ Total ingressos del sistema 200
i total cost del sistema
0
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Aixi, la desviacio entre els ingressos i els costos del sistema
des de 2009 fins a 2013 ha comportat que el déficit acu-
mulat sigui de 546,6 M€, consignats com a aportacions
diferides per part de les administracions.
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DEFICIT DEL SISTEMA
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Durant aquest periode s’ha anat amortitzant part de I'en-
deutament, amb el resultat d’'un endeutament net a finals
de I'any 2013 de 411,8 M€.

ENDEUDAMENT Entitats Recursos
NET ACUMULAT [ financeres + propis
ANY 2013 T | 240,253 M€ 171,504 M€
411,758 M€ (deute TMB)
TMB: 100,515 M€
AMB: 57,008 M€
FGC: 6,354 M€
ATM: 7,627 M€

A partir del segon semestre de 2013, i a conseqiiéncia de
la greu situacié financera, es va iniciar la redacci6 del Pla
marc del programa de sanejament financer del sistema
de transport public i de refinancament del deute, per tal
d’equilibrar i sanejar el financament del sistema de trans-
port a curt i llarg termini.
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Pla marc de financament del sistema de transport

Una vegada constatada la greu situacié financera del sis-

tema de transport, s’ha produit I'acord de sanejament fi-

nancer del sistema de transport, que recull el compromis
de les administracions consorciades, I'ATM i els opera-
dors de transport en el reequilibri econdmic del sistema
per tal de garantir un servei essencial per a la ciutadania.

Per primera vegada s’han formalitzat diversos pactes i
acords a llarg termini que estableixen les bases per al finan-
cament del sistema i el repagament del seu endeutament.

Pacte metropolita per al transport public

El conseller de Territori i Sostenibilitat, Santi Vila, I'alcal-
de de Barcelona, Xavier Trias, i el vicepresident de I'Area
Metropolitana de Barcelona (AMB), Antonio Balmén, van
mantenir el 17 de febrer de 2014 una primera reunié de
treball amb I'objectiu d'aconseguir un gran pacte metro-
polita per al transport public. Aquest pacte es va signar el
6 de marg, coincidint amb el Consell d’Administracié de
I’ATM i van acordar:

o Redactar un pla de sanejament del deute existent que re-
cuperi I'equilibri entre els ingressos i costos del sistema.

o Augmentar les aportacions economiques de les admi-
nistracions consorciades durant els propers tres anys
i el compromis d’increment a partir del 2017 en fun-
ci6 de la ponderacio objectiva entre I'lPC general i I'lPC
del transport per al sosteniment del sistema. D'aquesta
manera, la Generalitat mantindra I'aportacié pera 2014,
incrementara en 2,4 M€ la de 2015 ien 5,5 M€ la
de 2016. Per la seva part, I'Ajuntament de Barcelona
augmentara cada any en 10 M€ les aportacions de
2014, 2015 i 2016, mentre que I'increment per part
de 'AMB sera de 7 M€ anuals en els mateixos tres
anys. Aixi, a partir de 2016 l'aportacié de la Genera-
litat al sistema sera de 289,1 M€, la de I'Ajuntament
de Barcelona, de 110,4 M€ i la de 'AMB, de 115,6
M€. En tots tres casos s'hi sumara cada any I'augment
ponderat de I'lPC.

o Preveure la sostenibilitat dels nous serveis que es posin
en marxa a partir de les noves aportacions al sistema
que faci I'administracié que proposa I'increment de ser-
veis. En aquest sentit, I'acord ja incorpora I'augment
d'oferta que suposara I'entrada en funcionament de
I'L9 i els perllongaments d'FGC a Terrassa i Sabadell.

o Dissenyar noves mesures d’estalvi per als operadors
publics amb el compromis de reduir I'endeutament
del sistema a curt termini. Aquesta mesura inclou una
clausula social que garanteix que no es poden produir
acomiadaments.
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o Confeccionar un pla d’estimul de la demanda que es-
tableixi a partir de 2015 una millora del model tarifari,
amb un sistema objectiu de preus, i amb la garantia
que les aportacions dels usuaris via tarifes mai sera
superior al 50 % del cost total del sistema. Aquest pla
inclou avancar cap a una nova formula més equitativa
del calcul de les diferents zones tarifaries i dels diferents
titols, incloent un replantejament de la T-10. Aquestes
actuacions ja formarien part del nou sistema tarifari
de la T-Mobilitat que s’ha de comencar a implantar de
manera progressiva a partir de 2015. Lobjectiu és que
I'aportacié de 'usuari en el finangament s’incrementi a
través d’'un augment de la demanda amb un pla d’es-
timul efectiu i per mitja de la potenciacié de I'usuari
recurrent del sistema.

o |ntroduir criteris ambientals que penalitzin econdmica-
ment el transport privat i que els ingressos reverteixin
de manera finalista en el manteniment del sistema de
transport public.

o Mantenir la tarifacié social existent, que actualment
representa el 22 % dels viatges que es realitzen en el
sistema. En aquest sentit, s’ha acordat crear una taula
social per tal d'implicar en les propostes i politiques
de mobilitat que s'impulsin des de I'ATM les entitats i
associacions de caire social.

Pla marc de financament 2014-2031

El Consell d’Administracié de I'ATM, reunit en sessio de
data 6 de marc de 2014, va acordar aprovar la proposta
de Pla marc del programa de sanejament financer del
sistema de transport public i de refinangcament del deute
2014-2031 i les bases per a la redaccié del Pla qua-
driennal de financament 2014-2017 amb les adminis-
tracions i dels contractes programa 2014-2017 amb els
operadors de transport, que va ser ratificat pels organs de
govern de les administracions consorciades.

El Pla marc 2014-2031 de reequilibri economic financer
del sistema de transport public té¢ dues linies de treball
diferenciades:

o En primer lloc, equilibrar les necessitats corrents del
sistema i les aportacions de les administracions, en el
periode 2014-2016, mitjancant un increment d’apor-
tacions de les administracions (Conveni de financa-
ment) i una contenci6 de la despesa per part dels ope-
radors de transport (Contractes-Programa).

o En segon lloc, refinancar amb les entitats financeres
I'endeutament del sistema del periode 2009-2013 i un
nou finangament per equilibrar els comptes del sistema
en el perfode 2014-2016 (Contracte de financament
amb les entitats financeres).
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Aquests tres documents (Conveni de financament entre
les administracions, Contractes-Programa amb els ope-
radors de transport i Contracte de finangament amb les
entitats financeres), que desenvolupen el Pla marc 2014-
2031, van ser aprovats pel Consell d’Administracié de
I'’ATM celebrat el 28 d'octubre de 2014 i ratificats per les
administracions consorciades el 28 d'octubre pel Con-
sell Metropolita de 'AMB, el 31 d'octubre pel Plenari de
I’Ajuntament de Barcelona i el 4 de novembre pel Consell
de Govern de la Generalitat.

Conveni de finangament entre les administracions

El Conveni de financament entre les administracions in-
clou la signatura dels documents:

o Pla quadriennal 2014-2017 amb el detall de les apor-
tacions en el perfode esmentat.

o Compromis de financament del sistema de transport en
el periode 2014-2031 en compliment del que s'esta-
bleix en el Pla marc 2014-2031.

Les aportacions de les administracions consorciades es
fixen en el Pla marc de financament 2014-2031, per tal
d’equilibrar financerament el sistema de transport.

Les entitats que han signat el Pla quadriennal sén Genera-
litat de Catalunya, Ajuntament de Barcelona, Area Metro-
politana de Barcelona i Autoritat del Transport Metropolita.

L'objectiu és determinar les aportacions de les adminis-
tracions per cobrir les necessitats corrents del sistema de
transport en I'ambit del Sistema Tarifari Integrat de I'area
de Barcelona i el servei del deute derivat del contracte de
refinancament financer del sistema de transport.

Per tant, es pretén igualar el cost del sistema per despesa
corrent als ingressos per subvencio i recaptacié. D'aques-
ta manera, per primer cop, hi haura un marc estable a
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llarg termini (2014-2031) que permetra fer una gestié
del sistema regulant ingressos i costos.

Lincrement de les aportacions per part de les administra-
cions consorciades sera del 15 % respecte a I'any 2013,
és a dir, 67 M€ addicionals en el periode 2014-2017.

A partir de 'any 2017, totes les administracions s’han
compromes a incrementar la seva aportacié amb I'incre-
ment de I'IPC.

Addicionalment, a partir de I'any 2015, la Generalitat de
Catalunya aportara 2 M€ per a la compensacié tarifaria
als serveis interurbans d'autobusos i de Rodalies de Ca-
talunya per a I'ampliacié de I'ambit del Sistema Tarifari
Integrat a la totalitat de la provincia de Barcelona i a la
comarca del Ripollés.

Les noves fonts d’ingressos establertes en el Pla marc
de financament 2014-2031 han de garantir I'aportacié
addicional per part de I'administracié competent en cada
una de les matéries. En aquest sentit, la Generalitat de
Catalunya s’ha compromes a fer les gestions davant les
empreses privades (concessionaries d'autopistes) per a la
introduccié d'un canon a les autopistes a partir de I'any
2014 d'un import d'1 M€.

Aixi mateix, I'Ajuntament de Barcelona i 'AMB han de
garantir de manera conjunta una aportacié minima addi-
cional de 5 M€ anuals corresponents a I'establiment de
recarrecs sobre el transport privat 0 a una major aportacié
per a ajuts al servei de transport d’autobusos a partir de
I'any 2015, distribuits de la seglient manera: 75 % per a
I'’Ajuntament de Barcelona i 25 % per a ’'AMB.

En el Projecte de Llei dels Pressupostos Generals de
I'Estat de I'any 2015, I'aportacié de I'’Administracio Ge-
neral de I'Estat a 'ATM s’incrementa en 4 M€ respecte
a l'any 2014. En cas que s’aprovi aquest increment i es
mantingui en els propers exercicis, les noves aportacions

Administracié General de I'Estat

Generalitat de Catalunya

Ajuntament de Barcelona

AMB

2014

Constant
(igual any 2013)

Constant
(igual any 2013)

Increment (10,0 M€)

Increment (7,0 M€)

2015

Constant
(igual any 2013)

Increment (2,4 M€)

Increment (10,0 M€)

Increment (7,0 M€)

2016

Constant
(igual any 2013)

Increment (5,5 M€)

Increment (10,0 M€)

Increment (7,0 M€)

2017-2031

Constant
(igual any 2013)

Increment IPC (+=1%)

Increment IPC (+1%)

Increment IPC (+1%)
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a carrec de I'Ajuntament de Barcelona i 'AMB es redu-
irien en aquest mateix import, distribuits de la seglient
manera: 75 % per a I'Ajuntament de Barcelona i 25 % per
a ’AMB. En la taula d’aportacions de les administracions
consorciades (Ajuntament de Barcelona i AMB) ja s’ha
reduit aquest import.

Les administracions consorciades es comprometen, en
cas de ser necessaria una major aportacié per subvenir
el sistema de transport, a fer les actuacions pertinents
dins del seu ambit competent per garantir noves fonts
d’ingressos.

Les aportacions previstes per les administracions consor-
ciades es resumeixen en la taula seguient:

2014
Generalitat de Catalunya 282.216.476,46 €

Empreses privades 1.000.000,00 €

2015
261.096.790,55 €

1.000.000,00 €

2016
266.596.790,55 €

1.000.000,00 €

Ajuntament de Barcelona 90.174.325,00 €

116.956.130,62 €

217.424,47 €

126.956.130,62 €

217.424,47 €

Cementiris de Barcelona 217.424,47 €
AMB 101.763.350,00 €
AGE 94.918.740,00 €

114.336.860,91 €

98.918.740,00 €

121.336.860,91 €

98.632.970,00 €

index

2017 (%)

Aportacié 2016
/Namb I'IPC a
31/12/2016

98.632.970,00 €

(*) Amb relacid al canon ferroviari de I'L9, s’ha considerat que en tots els anys 2014-2031 es manté constant el canon ferroviari de I'exercici 2013. Qualsevol modificacio
d’aquest import haura de comportar el corresponent ajust en I'aportacié per part de la Generalitat de Catalunya. En data 15 de maig de 2015 es va signar un acord
entre el Departament de Territori i Sostenibilitat, Infraestructures Ferroviaries de Catalunya, I'Autoritat del Transport Metropolita i Ferrocarril Metropolita de Barcelona, SA
d’establiment del sistema de pagament del canon d'Us del ttnel de la linia 9 del metro de Barcelona, en qué es va acordar que amb efectes d'1 de gener de 2015, el DTES
satisfara directament a IFERCAT la part corresponent al canon d'Us del tinel per la quantitat que figura en el Conveni de financament, és a dir, 28.374.170,13 € anuals.
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El 5 de novembre de 2014 es va signar el Conveni de
financament entre les administracions consorciades i 'ATM,
que inclou el Pla quadriennal de gestié i finangament del
periode 2014-2017 i I'acord de compromis de finangament
en el perfode 2014-2031.

Contractes-programa amb els operadors de transport
en el periode 2014-2031

Acord de compromis del finangament del sistema de
transport en el periode 2014-2031

Els contractes-programa han estat un dels pilars per
equilibrar financerament el sistema de transport, i han
definit un marc estable de finangcament del servei regu-
lar de transport public.

Aquests contractes s’han signat entre ATM-TMB, ATM-
FGC i ATM-AMB (gesti6 interessada).

Els objectius dels contractes-programa signats han estat:

o Definir un marc estable de finangament del servei re-
gular de transport public.

o Garantir un servei de transport public com a mitja per
atendre les necessitats de mobilitat i millorar-ne el ni-
vell d'eficiéncia.

o Definir un marc estable de gestié de I'endeutament
del sistema a través d’FMB (Ferrocarril Metropolita de
Barcelona).

o Garantir la capacitat financera d’FMB per fer front a
totes les obligacions derivades d’aquest endeutament.

Aquest marc estable de finangament del sistema de trans-
port suposa reequilibrar el sistema reduint el deficit a zero
en 3 anys. El deficit de I'any 2013 va ser de 181 M€,
la qual cosa obliga a un increment d’aportacions amb
contencié de la despesa.

Mantenir el cost del sistema suposa una reduccié del
cost corrent i un estalvi en aquelles partides amb ca-
pacitat d’actuacié per part de l'operador, que haura
d’'ajustar les despeses de manteniment, les inversions
de reposicié o mantenir la massa salarial.

Aixi mateix, s’ha aprovat I'acord de compromis de finan-
cament del sistema de transport en el periode 2014-
2031 entre TMB i ATM, que defineix un marc estable
de gestio del financament del sistema a través de Ferro-
carril Metropolita de Barcelona, SA.

El 5 de novembre de 2014 es van signar els Contractes-
Programa amb els operadors de transport (TMB, FGC
i AMB / gesti6 interessada) per al periode 2014-2017
i 'acord de compromis de financament per al periode
2014-2031 entre TMB i ATM.
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Contracte de sanejament i financament del sistema de
transport public en el periode 2014-2031

El tercer pilar per equilibrar el sistema de transport és
el Contracte de Refinancament i Sanejament financer
del sistema de transport entre Ferrocarril Metropolita de
Barcelona, SA, que és I'instrument financer que utilit-
za el sistema, i les entitats financeres, per mitja d’'un
préstec sindicat per cobrir les necessitats reconegudes
i diferides del sistema de transport en el periode 2009-
2013 i les noves necessitats per equilibrar el sistema de
transport en el periode 2014-2016. Aquest contracte
també el signa I'Autoritat del Transport Metropolita per
garantir I'aportaci6 del servei del deute durant tot el pe-
riode del préstec, 2014-2031.

El contracte de financament sindicat a llarg termini s’ha
subscrit entre FMB en qualitat de prestataria, I'ATM, en
qualitat d’obligada, i les societats anonimes CaixaBank,
Banco Bilbao Vizcaya Argentaria, Bankia, Banco San-
tander, Bankinter, Banc de Sabadell i Banco Popular
Espanol en qualitat de prestamistes.

El 6 de novembre de 2014 es va signar el contracte
de préstec sindicat per un import de 472,3 M€ i per
un periode de 17 anys, 2014-2031, amb carencia de
principal fins al 2017 i 15 anys d’amortitzacio.
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Altres actuacions

Sistema d’Ajut a I’'Explotacié

Durant I'any 2014 el Sistema d’Ajut a I'Explotacié (SAE)
de recursos compartits ha estat un element consolidat
com a eina de gesti6 i regulacié de flota d’autobusos i
com a proveidor d'informacié on-line del temps d’arribada
en parada dels vehicles en servei.

El sistema esta format actualment per 1.040 autobusos
gestionats per 30 empreses de dins i fora de I'ambit geo-
grafic de I'ATM i 3 administracions titulars, que disposen
d’accés informatitzat directe a la informacié generada per
I'explotacio dels seus concessionaris.

Durant el periode 2013-2014 s’ha continuat proveint
d’informacié en temps real a parades d’autobus ubicades
majoritariament a Barcelona i a la resta de municipis de
I'RMB, aixi com a les aplicacions web i mobil d'informacié
d'arribades en temps real gestionades tant per operadors
com per administracions.

En totes aquelles parades en qué conflueixen linies ges-
tionades pel SAE multiflota s'informa de les previsions
d'arribades, de manera que el viatger rep informacié amb
independencia de l'operador del servei de transport. Con-
cretament, el SAE multiflota proveeix d’informacié actu-
alment a més de 2.050 parades.

En aquest sentit, s’han dut a terme millores en les apli-
cacions de gestio de la informacié de temps d’arribada

SERMETRA, SL

La societat mixta SERMETRA té per objecte la prestacié de
serveis de manteniment preventiu, correctiu i evolutiu de
sistemes de venda i validacié de titols integrats de transport
public col-lectiu de viatgers, aixi com de sistemes d’ajuda
a I'explotacio de serveis de transport public col-lectiu de
viatgers a les diferents empreses de transport.

Actualment, SERMETRA té subscrits 8 contractes de man-
teniment de diferents tipologies amb diversos proveidors,
que donen servei a 36 empreses de transport, gestiona més
de 1.900 equips de venda i validacio, i 750 autobusos.

en parada, aixi com de la renovacié dels servidors per tal
d’augmentar-ne la potencia i capacitat i estar preparats
per satisfer la demanda d’informacié de més aplicacions
web o mobil, i també de parades. D’altra banda, s’han
migrat els panells d’ATM a un integrador, la qual cosa ha
permes passar la gestié al webservice propi.

Paral-lelament, donada la demanda d’explotacié de la infor-
macié generada pel SAE, com la puntualitat, la regularitat,
etc., per part tant dels operadors com de I'administracio,
I’ATM ha continuat el desenvolupament de I'explotacié
de la informacié, que posa a disposicié una plataforma
sinergica amb avancades tecniques de data mining al
servei dels usuaris (empreses, titulars). Aquesta eina
permet identificar punts d’explotacié que fins ara podien
condicionar els resultats globals, augmenta l'agilitat en la
diagnosi d'anomalies de funcionament del SAE, flexibilitza
la generacié autonoma d'indicadors i allibera recursos dels
departaments de sistemes.

Finalment, cal esmentar que el SAE multiflota continua
participant en altres projectes complementaris d’'informa-
ci6 al viatger. U'exemple més significatiu és el Router de
Transport Public de la Generalitat de Catalunya, MOU-TE,
que subministra la informacié de les empreses que aixi
ho han demanat.

D’altra banda, SERMETRA s’ha involucrat molt activament
en la gesti6 de la informacié dinamica en temps real que
proporciona I'"ATM per als diferents canals d’informacié
dels operadors de transport i ajuntaments, panells, mar-
quesines i aplicacions mobil i web, entre les quals hi ha
TMB, AMB, AMTU, la Generalitat (TES), etc.

Finalment, SERMETRA ha col-laborat també en la identi-
ficacio, el disseny i la posada en marxa de les actuacions
destinades a evitar la manipulacié i falsificacié de titols
de 'ATM.
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Comissié de Nomenclatura

La Comissié de Nomenclatura consta d'un representant de
cada una de les administracions consorciades aixi com d’un
representant dels diversos operadors ferroviaris. Es a dir, hi
sén representats els organismes i les empreses segiients:

o Gabinet Técnic del Departament de TES

o Direcci6 general de Transports i Mobilitat del Departa-
ment de TES

o Ajuntament de Barcelona

o Area Metropolitana de Barcelona

o Transports Metropolitans de Barcelona

o Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
o Tramvia Metropolita

o Renfe Operadora

El director técnic de I'ATM la presideix i hi assisteixen
dues persones més d’aquest mateix organisme.

Els temes principals tractats i resolts al llarg del 2014 van
ser els seglients:

o

Finalitzacio del document “Recomanacions sobre els noms
de les estacions del servei de Rodalia de Barcelona i FGC”.

Analisi del cost del canvi de nom d’'una estacioé de metro.

o

o

Denominacié i senyalitzacié del tram | de la linia L9/L10
del metro, de propera inauguracid, i, en conseqliencia,
també del tram 1V, ja en servei.

o

Criteris sobre la personalitzacié de I'estacié de Provenca
de FGC.

Projeccid exterior
EMTA, European Metropolitan Transport Authorities

’EMTA és I'associacié d'autoritats del transport d’una tren-
tena de ciutats europees que aplega les aglomeracions
metropolitanes més rellevants d’Europa, de la qual 'ATM
forma part. Celebra anualment dues assemblees generals,
aixi com diverses reunions de treball en les quals es debat
aquelles qgliestions d’'interés comuU per a tots els membres.
LATM va participar activament en les dues Assemblees
Generals semestrals celebrades, respectivament, a Rotter-
dam el maig i a Londres I'octubre.

L'ATM també forma part del Comite de Direcciéo d’'EMTA,
i per tant ha participat en les reunions celebrades per
aquest organ de govern. A I'assemblea del maig, en la
qual va elegir-se la nova junta, I'ATM va sortir reelegida
per formar-ne part.
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A més, 'ATM és membre actiu del grup de treball de
I'EMTA sobre e-ticketing. Durant aquest any va reunir-se
els dies 5 i 6 de marg a Parfs.

Periodicament, EMTA publica un Barometre, que és el
recull d’informacions majoritariament quantitatives so-
bre aspectes de mobilitat i de transport public de cada
aglomeracié. Actualment ja es disposa de I'edicié 2014;
amb el temps s’acaba generant un banc de dades que
permet la comparaci6 eficag, tant sincronica com dia-
cronica entre elles. Existeix una comissio, de la qual
I’ATM també forma part, que decideix els continguts que
han d'integrar el dit Barometre i modificar, per tant, el
guestionari que posteriorment hauran d’omplir les ciu-
tats membres. Aquesta comissié es reuneix periodica-
ment i aquest any va fer-ho a Londres el mes de juny,
on va preparar I'assemblea que se celebraria uns mesos
més tard.

A més, les diverses autoritats de transport s’envien en-
questes creuades sobre temes crucials per a una d’elles,
que les altres contesten. Un subproducte d’aquestes en-
questes son els informes que sovint EMTA publica i que
contribueixen a crear una cultura comuna.

Observatorio de la Movilidad

'Observatorio de la Movilidad és un grup de treball
promogut conjuntament pel Ministeri d’Agricultura, Ali-
mentacié i Medi Ambient i pel de Foment, que aplega
autoritats del transport corresponents a una vintena de
regions metropolitanes d’Espanya. A més de ser un grup
de discussié que organitza seminaris sobre temes d'in-
terés per als participants, edita anualment la publicacié
Observatorio de la Movilidad Metropolitana, que recull
diversos indicadors de totes les regions, i el presenta a
una de les ciutats membres en el curs d'una jornada de
treball. Es una eina d'utilitat en la mesura que permet la
comparacié entre les diverses aglomeracions metropoli-
tanes de I'Estat. Es analeg, doncs, al Barometre d’EMTA
abans esmentat, per bé que en I'ambit peninsular.

Lany 2014 s'ha celebrat la XI Jornada plenaria de I'Ob-
servatorio de la Movilidad, on es va presentar la versié de
I'Observatorio de I'any 2012, el mes de juliol a Madrid.

Projecte europeu Superhub

El projecte Superhub (acronim de SUstainable and PER-
suasive Human Users moBility in future cities) del seu
sete Programa Marc de la UE aplegava 20 socis, entre
empreses i organismes, entre els quals hi havia I'ATM.
Tenia per objectiu desenvolupar una plataforma oberta
capag de:
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o recollir dades en temps real de totes les fonts possi-
bles de mobilitat, majoritariament sostenible;

o informar els usuaris i aconsellar-los el mode i I'itinera-
ri més convenients.

Aquesta plataforma mostra i combina en temps real les
diverses ofertes de mobilitat que puguin satisfer les ne-
cessitats de l'usuari, i els mostra les diverses opcions de
desplacament. Les proves del projecte Superhub es duen a
terme a tres ciutats: Barcelona, Helsinki i Mila. LATM s’en-
carrega de les proves a la regié metropolitana barcelonina.

El projecte va comencar el setembre del 2011, i va aca-
bar el novembre del 2014. La reuni6 final va tenir lloc a
Mila, amb I'assisténcia d’'una comissio avaluadora de la
Unié Europea que posteriorment va aprovar el projecte.

Aixi mateix, el mes de juny, el departament frances d’Es-
sonne, a la rodalia de Paris, va organitzar una jornada
sobre Energia i Clima a la qual va convidar I'’ATM perque
expliqués el contingut del projecte Superhub.

Projecte europeu MyWay

LATM també participa en el projecte MyWay (European
Smart Mobility Resource Manager). Igual que el Super-
hub s'inclou en el seté Programa Marc i també pretén
acabar elaborant una aplicacié per informar i aconsellar
I'usuari en les seves necessitats de mobilitat. La diferen-

cia amb el Superhub rau en el fet que I'aplicacio té un
desenvolupament molt vinculat al MOU-TE, a banda d'in-
corporar els mitjans de transport public individual, com
son la bicicleta publica o I'autobus a la demanda. La du-
rada és de setembre del 2013 a febrer de 2016.

Hi participen quinze organismes o empreses de sis pa-
isos diferents. Per part catalana també hi intervé la Ge-
neralitat de Catalunya representada per la DG de Trans-
ports i Mobilitat, juntament amb I'ATM i tres empreses
privades. Preveu realitzar les proves de l'aplicacié en
tres indrets o “laboratoris vivents”, segons la terminolo-
gia del projecte: Catalunya i 'RMB en particular, Berlin
i Trikala, a Grécia, que van iniciar-se durant el 2014.

Durant I'any 2014, a més de les reunions telefoniques
setmanals, van realitzar-se assemblees presencials ple-
naries a Berlin el febrer i a Praga I'octubre.

Projecte europeu City-HUB

’ATM participa també en el projecte europeu City-HUB
que té com a objectiu afavorir la intermodalitat. Entre
altres fites lligades a aquest concepte, analitza diversos
intercanviadors amb la intencié de facilitar la intercon-
nectivitat entre modes i reduir emissions com a conse-
quéncia del seu bon disseny.

L'ATM hi participa en qualitat d’assessor i avaluador. EI 3 de
febrer de 2014 va viatjar a Londres.
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Action COST TU1004 TransITS

'ATM participa en una altra Accié COST, la TU1004, ti-
tulada Modelling public transport passenger flows in the
era of intelligent transport systems. Com pot deduir-se
del seu titol, pretén repensar la modelitzacié del trans-
port public incorporant-hi les possibilitats que brinden
les ITS.

En el seu Comite de Direcci6 també figura un membre
de I'’ATM, i la seva durada és de quatre anys, compta-
dors a partir del maig de 2011.

Durant I'exercici 2014 va celebrar-se una reunié a Vo-
los (Grecia) el maig, i una altra a Madrid el novembre.
La reunié de Volos es va fer coincidir amb una Escola
de formacid per a professionals joves de la Mobilitat,
de la qual I'ATM va fer la classe inaugural amb el titol
ITS technologies for public transport. Aquesta xerrada
va possibilitar que I'ATM exposés les seves aplicacions
en aquesta materia, com és el SAE multioperador, la
participacié en el projecte Superhub abans esmentat i
tot alld que es deriva de la integracio tarifaria, com és
la mateixa aplicacié aixi com la base de dades del SGIT,
que permet coneixer amb detall els fluxos de transport
public per compensar els operadors i per realitzar tota
mena d’estudis de previsié de transit. La sessié va clou-
re’s introduint els principis del projecte T-Mobilitat, en-
cara embrionari en aquell moment.

PIARC, Associacié Mundial de la Carretera

LATM ha col-laborat amb aquest organisme aportant
coneixement sobre la planificacié dels modes no mo-
toritzats i del BRT en una xarxa regional de mobilitat.
Durant I'any 2014 ha participat en una reuni6 de treball
celebrada el 9 d’abril a Paris.

Altres activitats de projeccid exterior

Al marge de les activitats, reunions i viatges que com-
porten la participacié en els projectes esmentats als ca-
pitols precedents, '’ATM atén sovint invitacions en les
quals és convidada a exposar algun dels seus desenvo-
lupaments. Les activitats més destacades del 2014 en
aquest sentit van ser:

o 27 i 28 gener: participacié en el congrés sobre tecnologia
contactless en ticketing. Transport Ticketing London.
Londres (Regne Unit).

o 17 febrer. primera reunié per assolir el Pacte Metropolita.

o Presentacio del Quadern 8 del Pacte Industrial “Ac-
cessibilitat en transport public col-lectiu als poligons
d'activitat economica de I'RMB”.

@ o
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o 18 febrer: presentacio del Quadern 8 del Pacte Industrial
“Accessibilitat en transport public col-lectiu als poligons
d’activitat economica de 'RMB"”.

o

26 i 27 febrer: participacié al Mobile World Congress
Barcelona.

o 4 marg: jornada de Redaccid del Pla Metropolita de
Mobilitat Urbana (AMB).

o

291 30 abril: The 2014 Contactless Intelligence Spring
Conference and Contactless & Mobile Awards. Recolli-
da premi a I'ATM. Categoria Infraestructura. Londres
(Regne Unit).

o

30 abril: diversos organismes de Nova York i Washing-
ton (EUA) i Londres (Regne Unit).

o

24 maig: diversos organismes de Londres (Regne Unit).

o

27 i 28 maig: conferencia sobre NFC en el transport.
Leiden (Paisos Baixos).

o

16 i 17 juny: reuni6é de Smart Ticketing Alliance, Co-
missié Europea Transport i UITP. Brussel-les (Bélgica).

o 26 juny: participacié en una jornada sobre canvi clima-
tic presentant el projecte Superhub. Essonne (Franga).

23 juliol: reuni6 de I'ST-08 s obre la Ley de Movilidad
Sostenible. Madrid.

o

o

25 setembre: setmana de la Mobilitat Sostenible i Se-
gura 2014. Mesa técnica sobre L'accessibilitat en els
Plans de Mobilitat Urbana. ['accessibilitat com a Ob-
jectiu Estratégic en els Plans Directors de Mobilitat.
['Hospitalet de Llobregat.

o

30 setembre: sessié de retorn del Programa d'Impuls de
les IndUstries de la Mobilitat Sostenible. DG IndUstria —
Barcelona.

o

13 i 15 octubre: congrés Host Card Emulation (Tecno-
logia NFC en el TPC). Londres (Regne Unit).

o

14 octubre: sessi6 de retorn a les empreses i entitats que
han participat al Programa d’'Impuls de les IndUstries de
la Mobilitat Sostenible (PIMS). DG IndUstria — Barcelona.

o

25 novembre: Congreso Nacional de Medio Ambiente
(CONAMA) 2014. Madrid.

o 25 a 27 novembre: participacio al congrés 3rd Real-
Time Passenger Information. Londres (Regne Unit).

26 novembre: CIVITAS-CONDUITS Training Event.
Madrid.

o

o

27 novembre: Keeping Science at the Heart of Road
Safety Policy-making. Barcelona.

7 al 10 desembre: XXVIII Assemblea general ’ALAMYS
amb la ponéncia “Barcelona ya ha iniciado el camino
hacia la T-Movilidad”. Mexic DF.

o



63

Actuacié de I'exercici 2014
Altres actuacions

Visites ateses a 'ATM

Al mateix temps, I'ATM rep visites d'organismes diver-
sos (institucions, associacions o universitats) interessats
en diversos aspectes de la seva activitat com a autoritat
del transport public i de la mobilitat. En alguns casos,
van ser organitzades per algun operador i I'ATM hi va ser
convidada per donar la seva visié de la mobilitat global,
responent al seu paper d’autoritat. Al llarg de 2014, les
visites ateses per I'’ATM van ser:

o 24 marg: presentacio a un Master de la UAB.

o 26 marg: Ajuntament d’Estocolm (Suecia).

o 2 abril: Universitat de Manchester (Regne Unit).
o 2 maig: Ajuntament de Buenos Aires (Argentina).

o 16 maig: presentacié de la T-Mobilitat al Forum De-
senvolve Londrina (Brasil).

o 23 maig: COWI (Associaci6 d'arquitectes) de Copenha-
guen (Dinamarca).

o 27 juny: GPO i SSE de Nova York (EUA).
o 7 agost: metro de Rio de Janeiro (Brasil).
o 14 octubre: Ajuntament de Lima (Per() (1a tongada).

o 28 de novembre: Ajuntament de Lima (Pert)
(2a tongada).

Cursos impartits per personal de I'ATM

Lapartat recull I'activitat docent del personal de I'ATM
consistent en la col-laboracié en cursos de 3r cicle orga-
nitzats per universitats diverses. EI 2014 es van realitzar
les seglients:

o 3 mar¢ i 30 maig: visita d’estudiants del Master
“Gestion de las Infraestructuras” de la UPC.

o 6 juny: curs de la planificacié de la mobilitat local: els
Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada, EAMG
(Barcelona).

index
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TransMet Xifres 2014

El sistema de transport public col-lectiu de I'area de Bar-
celona va tancar I'any 2014 amb un increment de de-
manda de I'1,7 % i un total de 915,6 milions de viatges.
Amb l'augment anual de 15,5 milions de viatges es va
confirmar la recuperacio de la demanda iniciada el segon
semestre de I'any 2013.

La crisi econdmica va suposar un retrocés important
d'usuaris i es va passar d'una demanda de 934,8 milions
de viatges al 2008 a 887 milions al mar¢ de 2013, una
xifra similar a la de I'any 2005. Tot i aix0, durant aquest
periode de gairebé cinc anys es van produir oscil-lacions
en I'Gs del transport public a causa dels continus canvis
d’habits en la mobilitat.

En el grafic seglient es pot veure I'evolucié de la demanda
interanual de tot el periode 2009-2014.
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El creixement de la demanda es va distribuir entre tots els
operadors, excepte per a Rodalies de Catalunya (Renfe) i
els autobusos urbans de competéncia municipal, que van
assolir el mateix nombre de viatgers que I'any anterior.
Va destacar el creixement dels viatgers als autobusos de
gestio indirecta de 'AMB i als autobusos interurbans que
depenen de la Generalitat, amb un augment del 6,9 % i
2,4 %, respectivament, aixi com del Tramvia Metropolita,
amb un 3 %.

Pel que fa a I'oferta del mode ferroviari es va veure mi-
llorada amb I'entrada en funcionament de noves unitats
de tren (série 113) a les linies urbanes i suburbanes S1
(Terrassa) i S2 (Sabadell) de FGC al mes de gener.

Quant a l'oferta del mode autobus, cal destacar la posada
en servei al setembre de 4 linies d'autobls d’alta prestacio
de la xarxa de TB (Transports de Barcelona, SA) amb qué
es va arribar a les 13 linies i la incorporacié de 20 nous
autobusos hibrids; també la creacié d’'un nou servei de
bus a la demanda al parc de serveis aeronautics del Prat
de Llobregat i millores del servei urba de Sant Feliu de
Llobregat, en I'ambit de 'AMB. Pel que fa als autobusos
dependents de la Generalitat ha continuat el desplegament
de la xarxa d’autobusos exprés: 4 noves linies exprés
(febrer, juny, agost i setembre) i la millora d’expedicions
en 2 linies exprés existents, aixi com la millora de les
comunicacions per garantir 'accés als hospitals de Mollet
i del Parc Tauli de Sabadell.
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2014
LINIES XARXA (KM) VEH-KM /N OFERTA VIATGES /N DEMANDA RECAPTACIO
(MILIONS) 14/13 % (MILIONS) 14/13% (M€)
Metro 7 102,6 83,2 -1,4 375,7 1,6 251,82
Transports de Barcelona 100 870,8 39,7 -2,6 184,3 0,7 135,12
Total TMB 107 973,4 122,9 -1,8 560,0 1,3 386,93
FGC 2 143,9 31,4 3,3 77,2 2,3 71,67
Rodalies de Catalunya (Renfe) 6 456,4 105,1 -1,3 105,2 0,1 140,61
Tramvia Metropolita 6 29,1 2,5 0,1 24,5 3,0 13,07
Autobusos AMB (gesti¢ indirecta) 108 1.377,5 36,6 0,6 79,70 6,9 82,78
Autobusos DGTM (Generalitat) 355 10.416,1 40,2 1,3 30,9 2,4 40,25
Altres autobusos urbans 120 1.067,9 13,3 1,1 38,1 0,0 20,88
TOTAL 704 14.464,3 352,0 -0,5 915,6 1,7 756,20
DISTBIBUCI(’) DE VIATGES
PER AMBITS
RESTA DE LAMBIT
DE L'STI
20,6 %
TOTAL PRIMERA
CORONA
79,4%
DISTRIBUCIO DE VIATGES DISTRIBUCIO DE VIATGES
PER MODE PER OPERADORS
AUTOBUSOS DGTM
3.4% AUTOBUSOS AMB
8,7%
ALTRES
AUTOBUSOS URBANS
TRAMVIA
4,2% N
, METROPOLITA
MODE AUTOBUS 2,7%
36,4%
RODALIES
METRO DE CATALUNYA
41,0% (RENFE)
11,5%
—— FGC
MODE FERROVIARI 8,4%
63,6%
B

20,1%
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MODE FERROVIARI LINIES XARXA (KM) ESTACIONS TRENS/HORA VEH-KM VIATGES RECAPTACIO

PUNTA | SENTIT (MILIONS) (MILIONS) (M€)
o Primera corona STI
Metro
L1 20,7 30 16 17,9 103,1
L2 13,1 18 17 10,5 40,4
L3 18,4 26 18 16,6 82,0
L4 17,3 22 15 18,3 52,4
L5 18,9 26 20 16,9 87,9
L11 2,3 5 8 0,4 1,2
L9/L10 11,1 12 20 7,4 8,2
Funicular Montjuic 0,8 2 6 0,6
Subtotal Metro 7 102,6 141 120 83,2 375,7 251,82
FGC
Linia Barcelona-Valles 12,0 18 32 7,2 26,7 14,73
Linia Llobregat-Anoia 12,0 11 15 4.8 13,8 7,61
Subtotal FGC 2 24,0 29 47 12,0 40,5 22,33
Rodalies de Catalunya (Renfe)
R1 29,0 12 10 6,8
R2 46,1 13 10 7,3
R3 20,1 9 3 1,2
R4 26,5 13 6,6
R7 7,8 5 4 0,5
Subtotal Rodalies 5 129,5 52 35 nd 22,3 nd
Tramvia Metropolita
Trambaix 3 15,1 29 15 1,5 16,3 8,91
Trambesés 3 14,0 27 8 1,0 8,2 4,16
Subtotal tramvia 6 29,1 56 23 2,5 24,5 13,07
Total primera corona STI 20 285,2 278 225 97,6 463,1 287,23
o Resta STI
FGC
Linia Barcelona-Vallés 32,0 15 22 9,5 29,2 36,57
Linia Llobregat-Anoia 87,0 31 8 9,9 7,5 12,77
Funicular de Gelida 0,9 3 2% 0,0 0,0 0,00
Subtotal FGC 2 119,9 49 32 19,4 36,7 49,33
Rodalies de Catalunya (Renfe)
R1 65,6 19 10 23,6 27,5
R2 95,6 21 10 40,6 24,6
R3 56,7 12 9,1 52
R4 115,0 27 28,1 22,7
R7 57 2 1,4 1,9
R8 40,6 8 2,3 1,0
Subtotal Rodalies 379,2 89 36 105,1% 82,8 140,61%
Total resta STI 499,1 138 68 124,6 119,5 189,94
o Resum transport ferroviari
Metro 7 102,6 141 120 83,2 -1,4 375,7 1,6 251,82
FGC 2 143,9 78 49 31,4 3,3 77,2 2,3 71,67
Rodalies de Catalunya (Renfe) 6 456,41 109@ 36 105,1 -1,3 105,2 0,1 140,61
Tramvia Metropolita 6 29,1 56 23 2,5 0,1 24.5 3,0 13,07
Total sistema ferroviari 21 732,0 384 228 222,2 -0,7 582,6 1,4 477,17

nd: No disponible // (1) No inclou duplicitat de xarxa assignada a cada linia // (2) No inclou duplicitat d’estacions assignades a cada linia // (3) Només funciona
els dissabtes i festius // (4) Dades de Rodalies de Catalunya (Renfe) pel total STI.
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MODE BUS LINES XARXA (KM) ~ VEHICLES EN MITJANA VEH-KM VIATGES /NDEMANDA  RECAPTACIO
SERVEI D’EDAT FLOTA (MILIONS) (MILIONS) 14/13 % (M€)
EN SERVEI
o Primera corona STI
Autobusos de titularitat AMB
Transports de Barcelona, SA 100 870,8 808 8,7 39,7 184,3 0,7 135,12
Authosa 2 7,5 9 5,8 0,4 1,9 1.3 0,75
Mohn, SL 24 435,6 134 6,1 9,4 17,0 3,1 9,88
Oliveras, SL 13 149,4 56 4,3 4,1 8,4 3.9 4,05
Rosanbus, SL 10 104,0 59 57 3,4 11,3 2,5 5,56
TCC2, SL 2 24,8 © 10,0 0,3 0,3 -29,0 0,13
Tusgsal 41 517,1 250 6,6 12,6 29,8 2,8 14,32
Soler i Sauret, SA 7 40,3 15 5,6 0,7 1,6 1,3 0,67
SGMT, SL 2 32,4 23 53 4,0 5,2 9,5 26,95
Bus Nou Barris, SLU 4 26,1 6 11,8 0,5 0,6 35,4 0,19
UTE Monbus EI Port 1 13,9 7 0,4 0,1 0,1 - 0,03
UTE Julia - Trapsa - Marfina Bus 2 26,4 36 83 1,1 3,5 300,3 20,26
Total primera corona STI 208 2.248,3 1.412 7,5 76,3 264,0 2,5 217,90
o Resta STI
Transport interurba
Autocars R. Font, SA 10 165,9 11 6,9 1,1 1,1 5,7 1,07
Cingles Bus, SA 17 423,4 17 7,0 1,4 1,0 4.2 0,93
Cintoi Bus, SL 8 290,3 37 6,6 4,5 1,3 6,7 2,53
CRA La Hispania, SA 21 400,2 19 6,9 1,6 1,8 2,4 1,51
Empresa Casas, SA 17 321,9 34 9,0 3,1 3,3 2,6 471
Empresa Sagalés, SA 50 1.193,7 37 7,2 3,2 2,5 2,1 487
Empresa Plana, SL 4 146,8 11 8,0 0,9 1,2 0,4 1,37
FYTSA 23 736,5 39 6,8 3,1 2,8 1,7 3,07
La Hispano lgualadina, SL 39 1.870,0 57 7,0 43 1,6 0,0 3,63
La Vallesana, SA 11 206,6 17 6,3 1,1 1,2 2,6 1,11
Sarbus (Marfina Bus, SA) 25 383,0 63 7,6 4,1 4,5 2,6 4,66
Soler i Sauret, SA 24 448,0 41 7,0 2,6 2,9 0,8 2,83
Transportes Castella, SA 21 649,7 13 7,1 0,9 0,5 -0,5 0,33
Altres (19) 85 3.180,2 133 6,5 8,2 5,2 2,9 7,62
Total resta ST interurba 355 10.416,1 529 7,0 40,2 30,9 2,4 40,25
o Transport urba de competéncia municipal
Altres autobusos urbans
E. Sagalés (Conurbacié Granollers) 7 56,6 10 9,8 0,6 1,2 -0,7 1,01
CTSA — Matar6 Bus 8 40,3 23 8,8 1,1 4.3 1,6 2,68
CTSA — Rubf Bus 7 48,8 13 8,6 0,8 1,4 2,2 0,69
Manresa Bus, SA 8 36,1 14 9,9 0,7 1,7 -2,9 0,97
Sarbus+Saiz (Sant Cugat) 12 109,3 22 7,6 1,3 1,5 -0,6 0,64
TCC (Vilanova i la Geltrd) 4 21,6 8 10,0 0,5 0,8 -0,2 0,48
TMESA (Terrassa) 13 104,3 52 10,0 2,7 12,1 0,3 6,05
TUS, S. Coop. CL (Sabadell) 13 121,8 52 12,2 3,0 12,2 -1,8 6,60
Altres (18) 48 529,2 46 8,8 2,6 3,0 57 1,76
Total altres autobusos urbans 120 1.067,9 240 9,8 13,3 38,1 0,0 % 20,88
o Resum transport en autoblis
Autobusos gesti6 AMB 208 2.248,3 1.412 7,5 76,3 -1,1 264,0 2,5 217,90
Transport interurba 355 10.416,1 529 7,0 40,2 1,3 30,9 2,4 40,25
T. urba competéncia municipal 120 1.067,9 240 9,8 13,3 1,1 38,1 0,0 20,88

Total transport en autobuis 683 13.732,3 2.181 7,6 129,8 -0,2 333,0 2,2 279,03
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Enquesta de mobilitat en dia feiner 2014

La mobilitat en dia feiner a la regié6 metropolitana de
Barcelona té en I'enquesta anual EMEF un instrument
d'observacié. Es tracta d’'una enquesta telefonica de mo-
bilitat en dia feiner sobre una mostra dels residents en
I'ambit del Sistema Tarifari Integrat de I'area de Barcelona
majors de 16 anys: es demanen tots els desplacaments
que s’han fet el dia laborable anterior a la data d’enquesta
i les caracteristiques (motiu, mode, durada...).

En I'ambit del Sistema Tarifari Integrat -STI-es fan 17,4

milions de desplacaments diaris, que equival a una mitjana
de 4,1 desplacaments per persona i dia.

La poblacié no mobil sén 375.278 individus, persones que
no han fet cap desplacament el dia anterior a I'enquesta.
Aquest grup fa que la mitjana total de desplagaments per
persona i dia se situi en el valor de 3,7. D’ entre la pobla-
ci6 no mobil, el motiu de no desplacar-se va ser en gran
part (47 %) que no va voler o no li va caldre sortir. Una
altra rad principal, el 32 % dels casos, va ser la malaltia.

CARACTERISTIQUES BASIQUES
DE LA MOBILITAT

‘ INDIVIDUS ‘ DESPLACAMENTS* ‘ MITJANA
DESPLACAMENTS/DIA
‘ ABSOLUTS PERCENTATGE ‘ ABSOLUTS ‘
Poblaciéo amb mobilitat 4.269.645 91,9% 4.269.645 4.1
Poblacié sense mobilitat 375.278 8,1% 375.278 0,0
Total poblaci6 general 4.644.923 100,0% 4.644.923 3,7

* No s’han inclos els desplacaments in labore, inherents a certes activitats (comercial, de missatgeria, de transport de viatgers i de mercaderies, etc.) que s'es-
timen en 629.776 viatges/dia. Aquest segment representa gairebé un 1 % de la poblacié major de 16 anys, i fa un promig de 14 desplacaments laborals durant

la seva jornada.

Motius de la mobilitat

La mobilitat ocupacional (per feina i per estudis), incloent
els desplacaments de tornada al domicili, representa el
31,2 % de la mobilitat total en la regio.

MOTIU DEL DESPLAGAMENT | HOME | DONA | TOTAL
‘ DESPLAGAMENTS PERCENTATGE ‘ DESPLACAMENTS PERCENTATGE ‘ DESPLACAMENTS PERCENTATGE

Treball 1.322.466 15,7% 1.063.742 11,9% 2.386.208 13,7%
Estudis 306.381 3,6% 333.138 3,7% 639.519 3.7%
Mobilitat ocupacional 1.628.847 19,4% 1.396.880 15,6 % 3.025.727 17,4%
Compres 665.147 7,9% 942.196 10,5% 1.607.343 9.2%
Metge/hospital 120.159 1,4% 216.489 2,4% 336.648 1,9%
Visita amic/familiar 279.262 3,3% 314.699 3,5% 593.961 3,4%
Acompanyar persones 572.001 6,8% 958.960 10,7 % 1.530.960 8,8%
Gestions personals 347.719 4.1% 324.212 3,6% 671.931 3,9%
Oci/diversié/apats/esport 644.678 7,7% 556.806 6,2% 1.201.484 6,9 %
Passeig 413.411 4,9% 293.737 3,3% 707.147 4,1%
Mobilitat personal 3.042.377 36,1% 3.607.098 40,2% 6.649.475 38,3%
Tornada a casa 3.746.549 44,5% 3.958.134 44,2 % 7.704.684 44,3%
Total STI 8.417.773 100,0% 8.962.113 100,0% 17.379.886 100,0%
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S'observa una certa triangulacio: els desplagaments de
tornada a casa no sén el 50 % del total, sind només el
44,3 %, a causa de I'encadenament de desplacaments
per diferents motius amb una sola tornada al domicili.

La mobilitat personal és sempre majoritaria: només al
voltant del 30 % dels desplacaments (incloent els de

@ o

index

tornada al domicili) es fan per motius ocupacionals (feina
o estudis).

Tanmateix, es constata que I'any 2014 s’ha produit una
disminucié de la mobilitat personal i un increment de
I'ocupacional, fins al 31,1 % dels desplagaments.

MOTIUS 100
DE MOBILITAT

@ Mobilitat ocupacional

@ Mobilitat personal
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Distribucié modal
Gairebé el 47 % dels desplacaments dels residents a I'STI
es fan amb modes no motoritzats, a peu i bicicleta. La resta
de desplagcaments s'efectuen amb mitjans motoritzats, el
35,3%, en transport privat, i el 17,9 %, en transport public.

100 MODES COTXE
TRANSPORT MODES NO % FERROVIARIS 87.5%
PRIVAT MOTORITZATS 61 8%
6.126.955 8.141.651 80 '
353% 46,8 %

70

60

50

40 :

AUTOBUS

= 358% FURGONETA/CAMIO
TRANSPORT 20 1,6%
PUBLIC
3.111.281 10 ALTRES MOTO
17,9% 0 2,4% 10,9%

MOBILITAT MOBILITAT
OCUPACIONAL PERSONAL

'ocupacio del cotxe declarada per les persones entrevis-

tades té un valor mitja a I'STI d’1,6 persones per vehicle.

Els desplagaments a peu sén majoritaris (45,6 %), seguit

dels desplacaments en cotxe com a conductor (26,5 %).

L'autobus i el metro sén els seglients mitjans més utilitzats

(6,2% i 6,1 %, respectivament).
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MITJA DE TRANSPORT DESPLAGAMENTS PERCENTATGE
Caminant 7.926.184 45,6 %
Bicicleta 215.467 1,2%
Total no motoritzat 8.141.651 46,8%
Autobls 1.078.706 6,2%
Metro 1.052.033 6,1%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 851.562 49%
Resta transport public 128.979 0,7%
Total transport public 3.111.281 17,9%
Cotxe conductor 4.600.006 26,5%
Cotxe acompanyant 759.279 4,4 %
Moto 667.676 3,8%
Furgoneta/camid 96.153 0,6%
Altres vehicles privats 3.841 0,0%
Total vehicle privat 6.126.955 35,3%
Total 17.379.886 100,0%

Un desplagament es pot realitzar utilitzant un o diversos Pel que fa al total de les etapes en els diversos modes,
modes de transport. Els desplagaments unimodals s6n els 17,4 milions de desplacaments corresponen a 19,1

aquells en quée només s'utilitza un mitja de transport, milions d’etapes, resultant un index d'intermodalitat d'1,1.

mentre que els multimodals sén aquells en qué se n'uti-

litza més d’un.
MITJA DE TRANSPORT ‘ HOME ‘ DONA ‘ TOTAL

‘ ETAPES PERCENTATGE ‘ ETAPES PERCENTATGE ‘ ETAPES PERCENTATGE

Caminant 3.787.817 41,4% 4.921.422 49,6% 8.709.239 45,7 %
Bicicleta 181.745 2,0% 50.570 0,5% 232.316 1,2%
Total no motoritzat 3.969.562 43,4% 4.971.993 50,1% 8.941.555 46,9%
Autoblis 572.608 6,3% 959.406 9,7% 1.532.014 8,0%
Metro 597.841 6,5% 732.710 7,4% 1.330.551 7,0%
Altres ferroviaris (FGC,
Rodalies Renfe, Tramvia) 407.787 4.5% 478.342 4,8% 886.129 4.7 %
Resta transport ptblic 49.427 0,5% 54.778 0,6% 104.206 0,5%
Total transport public 1.627.663 17,8% 2.225.237 22,4% 3.852.899 20,2%
Cotxe 2.954.962 32,3% 2.520.060 25,4% 5.475.022 28,7%
Moto 488.082 5,3% 194.944 2,0% 683.026 3,6%
Resta vehicle privat 98.272 1,1% 3.213 0,0% 101.485 0,5%
Total vehicle privat 3.541.316 38,8% 2.718.217 27,4 % 6.259.533 32,9%
Total etapes 9.138.541 100,0% 9.915.446 100,0% 19.053.987 100,0%
Total desplagaments 8.417.773 8.962.113 17.379.886
Ratio etapes/desplacaments 1,1 1,1 1,1

Les dones es desplacen en major proporcié que els homes
caminant (49,6 % i 41,4 %, respectivament) i en transport
public (22,4 % enfront del 17,8 %); en canvi, els homes
ho fan en major mesura en vehicle privat (38,8 % enfront
del 27,4 %).
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La durada mitjana dels desplacaments que es fan a l'area
de Barcelona és gairebé de 21 minuts.

TIPUS DE DESPLACAMENTS

MODE DE TRANSPORT TOTAL
MODESNO | TRANSPORT | TRANSPORT
MOTORITZATS | PUBLIC PRIVAT
Intermunicipal 21,7 50,3 24,1 31,1
Intramunicipal 15,4 27,3 11,2 16,1
Total 15,7 38,0 18,5 20,7

El temps percebut dels desplagaments és de 16 minuts
com a mitjana en els modes no mecanitzats, els desplaga-
ments en transport privat tenen una durada mitjana de 19
minuts i, en canvi, la durada mitjana dels desplacaments
en transport public és el doble, 38 minuts. Naturalment
els viatges entre municipis consumeixen més temps —en
tots els modes— que els intramunicipals.

La distribuci6 dels desplacaments durant un dia laborable
mitja mostra un maxim de mobilitat en la franja de les 5
a les 8 de la tarda.

index
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La mobilitat ocupacional té una distribucié en dues onades:
la de mati, amb hora punta a la franja 7-8h i la de la tarda,
de magnitud molt menor, amb hora punta a les 15-16h.
En canvi, la mobilitat personal té dues onades igualment
importants, al mati (10-11h) i a la tarda (16-18 h).
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Sis’analitza el temps per modes s’observa la relativa homo- tracié de transport privat a la tarda respecte al mati, i una
geneitat de la distribucié del transport public durant la jor- doble onada en els desplacaments a peu amb maxims a
nada amb les 8h com a hora punta, una major concen- mig matf i a mitja tarda.
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A primera hora del mati (entre les 6 i les 10h) és la po-
blaci6 activa ocupada qui fa la majoria de desplagaments.
A partir de les 10h i fins a les 13 h, sén les persones
jubilades/pensionistes les que realitzen més desplaga-
ments. Al llarg de la tarda-nit, tornen a ser les persones
ocupades les més mobils.
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Fluxos de mobilitat

Tant en els fluxos entre zones metropolitanes (relacié de
Barcelona ciutat amb els altres 17 municipis de la primera
corona i amb la resta de la regié metropolitana) com en
els fluxos entre les comarques en I'ambit de I'STI destaca
la polaritat de Barcelona.

FLUXOS ENTRE ZONES
METROPOLITANES

DESPLACAMENTS
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Les relacions de major magnitud es donen entre el Barce-
lones i el Baix Llobregat (665 milers de desplagaments/
dia) i entre el Barcelones i el Valles Occidental (424 milers
de desplagaments/dia).

FLUXOS ENTRE
LES 7 COMARQUES
DE LA REGIO*
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*Només s’han considerat fluxos
>20.000 desplacaments/dia.

'autocontencié comarcal és elevada en tot el territori,
perd l'autocontencié municipal (origen i destinacié del
viatge dins un mateix municipi) només supera el 80 %
al Barcelones.

COMARCA AUTOCONTENCI
DE RESIDENCIA

‘ MUNICIPAL ‘ COMARCAL ‘
Alt Penedés 62,6 % 84,1%
Anoia 59,5 % 86,9 %
Bages 68,1 % 92,0%
Baix Llobregat 59,1% 76,5 %
Baix Penedes 60,9 % 76,3%
Barcelones 80,7 % 90,8 %
Garraf 66,2 % 81,6%
Maresme 60,7 % 81,0%
Osona 52,1% 76,6 %
La Selva 65,9 % 76,3 %
Valles Occidental 67,0% 85,6 %
Valles Oriental 54,7 % 79,1%




75

Estadistiques del sistema
Enquesta de mobilitat en dia feiner 2014

El nivell d'Us del vehicle privat en aquests fluxos és forca
diferent: la ratio transport public/vehicle privat a la ciutat
de Barcelona (1,95) i als fluxos amb Barcelona (entre 0,93
i 1,58) és radicalment contraria a la resta de fluxos, en
que predomina el vehicle privat.
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L'analisi per comarques mostra també que només en els
desplagaments intracomarcals del Barcelones la ratio
transport public/transport privat és més gran que la unitat
(1,83). A l'altre extrem, a I'Alt Penedés, només es fan
3 desplagaments en transport public per cada 100 que
se’'n fan amb vehicle privat.

RATIO* TRANSPORT
PUBLIC/PRIVAT
*desplacaments en transport

public per cada 100 que se'n
fan amb vehicle privat.
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Barcelona ciutat

El conjunt dels desplagaments que es fan a Barcelona
ciutat (6,56 milions) és clarament més sostenible que el
de la resta de la poblacié, que arriba a una quota de més
del 55 % de caminar i anar amb bicicleta, i de més del

29 % dels desplacaments en transport public. Igualment,
la quota dels modes publics en els desplagaments des de
o fins a la ciutat supera la del vehicle privat.

MOBILITAT
A BARCELONA
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TRANSPORT
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44,2 % 1,83
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TRANSPORT
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Les persones residents a Barcelona fan un 80 % dels des-
placaments relacionats amb la ciutat (5,2 milions). En els
desplagaments de connexié dels residents a Barcelona

MODE DE TRANSPORT | INTERNS

CONNEXIO
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suposen un 11% de la mobilitat dels barcelonins i en
aquest conjunt el vehicle privat (54,9 % dels desplaca-
ments) supera els modes publics.

EXTERNS TOTAL

‘ DESPLAGAMENTS ‘ PERCENTATGE ‘ DESPLAGAMENTS ‘ PERCENTATGE ‘ DESPLAGAMENTS ‘ PERCENTATGE ‘ DESPLAGAMENTS | PERCENTATGE

Modes no motoritzats 2.568.844 56,2 % 16.842

Transport public 1.329.554 29,1% 236.800

Transport privat 676.451 14,8% 309.200

3,0% 21.014 33,1% 2.606.700 50,1 %

42,1% = = 1.571.480 30,2%

54,9 % 37.396 58,9 % 1.023.047 19.7%

Total 4.574.848 100,0% 562.843

100,0% 63.536 100,0% 5.201.227 100,0%

Percepcié de la ciutadania
Motiu d'Us dels vehicles privats

S’ha demanat a les persones que opten pel transport privat
quina és la seva motivacié a I'hora de triar aquest mode.
Les tres causes més comunes son la comoditat (28 %),
la velocitat (18 %) i la manca d'alternativa de transport
public (18 %).

MOTIUS PER
UTILITZAR
EL COTXE/LA MOTO

Es més comode

Es més rapid que el transport public

Manca d'oferta /
Oferta inadequada del transport public

Perqué em porten

Vaig en cotxe/moto perque
no tinc altre remei

Es més barat que el transport pablic

Vaig en cotxe/moto perque
tinc més llibertat

Es facil aparcar alla on vaig

Prefereixo el transport privat
al transport public

Faig moltes gestions / Acompanyo gent
Inseguretat

Desconec el transport public

28,4%

17,9%

17,7%

0% 5%

10%

30%

15%

20% 25%

L'analisi per les variables “sexe”, “edat” i “situacié pro-
fessional” explica amb més detall aquests resultats: per
exemple, el motiu 1 (és més comode) i el 4 (perqué em
porten) és notablement alt en el cas de majors de 65 anys.
I en el cas dels joves i estudiants, el motiu 6 (és més
barat) obté un percentatge més alt, probablement pel fet
de compartir les despeses de I'Us del cotxe.
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L . . ALV
Enquesta de mobilitat en dia feiner 2014
index
UTILITZACIO !
DEL TRANSPORT PUBLIC
GENERE EDAT SITUACIO PROFESSIONAL NIVELL D'ESTUDIS ‘ TOTAL ‘
HOMES | DOMES | DE16A | DE30A | DE65 ACTIU | ACTIUEN | JUBILAT | TASQUES | ESTU- SENSE | PRIMA- | SECUN- | UNIVER-
29 ANYS | 64 ANYS | IMES OCUPAT ATUR | OPENSIO- | DELA DIANT | ESTUDIS RIS DARIS | SITARIS
ANYS NISTA LLAR

Es més comode 28,1% 288% 287% 281% 295% 269% 31,7% 30,1% 32,1% 24,7% 232% 288% 305% 270% 284%
Es més rapid que el 182% 176% 219% 195% 82% 209% 188% 9,6% 156% 234% 68% 13,1% 190% 21,4% 17,9%
transport public
Manca d'oferta/Oferta 175% 179% 128% 198% 13,7% 200% 146% 153% 148% 150% 11,0% 163% 168% 20,1% 17,7%
inadequada del
transport public
Perqué em porten 32% 109% 7,1% 35% 202% 20% 65% 17,0% 104% 11,4% 32,0% 129% 45% 23% 69%
Vaig en cotxe/moto 60% 63% 22% 66% 74% 69% 30% 71% 80% 100% 61% 6,1% 58% 6,1%
perqué no tinc
altre remei
Esmésbaratqueel 58% 51% 10,7% 55% - 63% 77% 15% 9,8% 43% 65% 58% 55%
transport public
Vaig en cotxe/moto 56% 34% 56% 45% 39% 46% 45% 42% - 61% 45% 46% 49% 4,6%
perque tinc més llibertat
Es facil aparcar 46% 21% 40% 38% 13% 43% 38% 16% - - - 21% 37% 43% 34%
alla on vaig
Prefereixo el transport 3,9% 1,7% 28% 27% 37% 28% 27% 34% - - 48% 38% 23% 25% 29%
privat al transport public
Faig moltes gestions/ 21% 19% - 22% 28% 19% 23% 24% - - - 18% 25% 1.7% 2,0%
Acompanyo gent
Modes publics més utilitzats
A la poblacié usuaria del transport public (els que declaren
que l'utilitzen) se’ls ha demanat quins modes utilitzen
d’entre els existents en I'ambit de I'STI.
UTILITZACIO 100 - - - - - - - . -
DEL TRANSPORT . 76,1% 75,8% 74,6 % 71,8% 65,7 % 54,4 % 46,6 % 41,6% 27,4%
PUBLIC

80

70 72,69

60

58,4%

50 53,4%

40 45,6 %

30 34,3%

9 28,2%

@ Mai/ Quasi mai 20 23,9% 24,2% 25,4%
® Si 10

0
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El 73 % de la poblacié declara ser usuaria del metro, que
és el mode public més utilitzat. Per contra, el servei de
Renfe mitja distancia i el tramvia sén els menys utilitzats
(mai o quasi mai) i només prop d’'una quarta part de la
poblacié els fa servir.

S’ha demanat també I'is que es fa dels diferents modes
(no motoritzat, transport public, vehicle privat). Des de

MODES PUBLICS
MES UTILITZATS

@ o

index

I'dptica d'usuaris del transport public la taula segiient posa
de manifest les diferéncies de perfil entre els residents a
Barcelona —només un 10 % declara no anar mai o quasi
mai en transport public— i els residents de la 6a corona
tarifaria, on només el 10 % va sempre o quasi sempre
en transport public.

‘ ZONES METROPOLITANES ‘
‘ BARCELONA ‘ RESTA 1A ‘ TOTAL 1A ‘ RESTA AMB ‘ TOTAL AVB ‘ RESTA RMB ‘ TOTAL RMB ‘ RESTA STI ‘ TOTAL STI ‘
CORONASTI |  CORONASSTI
NO MOTORITZAT
Mai/Quasi mai 4,3% 6,3% 51% 7.6% 5.4% 7.7% 6,2% 8,8% 6,4%
A vegades/Sovint 51,9% 43,4% 48,3% 43,6% 47,8% 41,6% 45,6% 39,0% 45,0%
Quasi sempre/Sempre 43,9% 50,2 % 46,6% 48,8% 46,8% 50,8% 48,2% 52,1% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
TRANSPORT PUBLIC
Mai/Quasi mai 9,5% 20,4% 14,1% 33,4% 16,3% 40,23% 24,7 % 54,79% 27,5%
A vegades/Sovint 46,2% 46,4% 46,2% 46,2% 46,2% 44,1% 45,5% 36,0% 44,6%
Quasi sempre/Sempre 44,3% 33,3% 39,6 % 20,3% 37,5% 15,6 % 29,8% 9,2% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
COTXE GLOBAL
Mai/Quasi mai 20,3% 11,0% 16,4% 4,9% 15,1% 50% 11,5% 4,6% 10,9%
A vegades/Sovint 58,5% 51,3% 55,5% 44,2% 54,2% 43,3% 50,4% 37,6% 49,2%
Quasi sempre/Sempre 21,2% 37,7% 28,2% 51,0% 30,8% 51,7% 38,1% 57,9% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
MOTO
Mai/Quasi mai 81,3% 86,0% 83,3% 87,3% 83,8% 87,4% 85,0% 87,9% 85,3%
A vegades/Sovint 10,1% 8,5% 9,5% 8,3% 9,3% 8,7% 9,1% 6,9% 8,9%
Quasi sempre/Sempre 8,6% 5,5% 7.2% 4,4% 6,9% 3,9% 59% 5,2% 5.8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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Satisfaccié i seguretat dels modes

Respecte a la satisfaccié dels diversos modes la qualifica-
cié maxima, en una escala de O a 10, I'obté anar a peu.
Els modes publics, tot i que ben considerats, es queden
per sota del 8.

SATISFACCIO
A L'HORA D'UTILITZAR EL
TRANSPORT PUBLIC

MITJA DE TRANSPORT 2005 2006 2007
A peu 7,7 8,2

Bicicleta 7.6 7.9 7,3
Moto 7,8 8,5 79
Cotxe 7,8 7,5 7,5
Tramvia 6,8 7,6 7,0
FGC 7,1 7,5 6,8
Taxi 6,3 6,8 6,2
Metro 6,3 6,9 6,2
Bus urba de Barcelona (TMB) 6,4 6,2
Renfe regional/mitja distancia 6,8

Bus urba d'altres municipis (no TMB) 6,3 5,8
Bus interurba 6,1 6,5 5,6
Renfe rodalies 6,4 5,5

2008
8,2
7.6
8,2
7.6
7.5
7,3
6,5
6,7
6,4
5,9
6,4
6,0

58

2009
8,1
7,6
7,6
7,5
7,0
7,0
6,6
6,5
6,5
6,2
6,2
5.8

6,1

2010
8,2
7,7
7,8
7,7
7,0
6,9
6,6
6,6
6,5
6,0
6,0
5,8

6,1

2011
8,2
7,7
7,8
7,5
7,2
6,9
6,5
6,6
6,6
6,1
58
6,0

6,3

2012
8,4
8,2
8,1
7,8
7,6
7,5
7,2
7,1
7,0
6,8
6,8
6,8

6,7

index

2013
8,5
8,4
8,3
7,8
7,5
7,4
7,3

7,2

7,1

6,9
6,8
6,8

6,6

2014
8,4
8,3
8,2
7,8
7,5
7,3
7,1

7,0
6,9
6,8
6,6
6,7

6,5

\'l

En la valoracié de la seguretat, anar a peu i el transport
public sén els modes considerats amb menys risc d'ac-
cidents, els modes més segurs. A l'altre extrem hi ha la
moto, percebuda com el mitja més insegur.

SEGURETAT ENS ELS MITJANS

DE TRANSPORT

MITJA DE TRANSPORT INSEGURETAT MITJANA
Moto/ciclomotor 5,3
Bicicleta 4,2

Cotxe acompanyant 4,2

Cotxe conductor 3,9
Transport public 2,7

A peu 2,1
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Abastant aspectes tant de satisfaccié com de seguretat
dels modes, s’ha demanat I'opinié als residents a munici-
pis de més de 30.000 habitants, respecte a actuacions i
propostes aplicables en espais urbans. En una escala del
0 (gens d’acord) al 10 (molt d’acord), l'opinié sobre deu
propostes relatives a la mobilitat ha resultat que esta, en
un elevat grau, d’acord amb mesures com augmentar els
controls de velocitat i alcoholemia, facilitar 'aparcament
en el propi barri a les persones residents i I'obligatorietat
del casc per als ciclistes. D'altra banda, obté un clar rebuig
el fet de permetre la circulacié de ciclistes en voreres.

MESURES DE MOBILITAT: VALORACIO MITJANA

index

TOTAL RMB

\'l

Realitzar més controls d’alcoholémia i drogues

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar al seu barri

Obligar els ciclistes a portar casc en les ciutats

Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes
Realitzar més controls de velocitat

Ampliar els aparcaments per a motos a la calcada en les ciutats

Crear més aparcaments per a bicicletes

Posar o augmentar el nombre de carrils bus per reduir els temps de viatge
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

8,3
8,1
7,9
7,1
7,0
6,8
6,7
6,7
6,6

3,0
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'/ Gabinet Técnic

d’Auditoria i Consultoria, s.a.

AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA,
CONSORCI PER A LA COORDINACIO DEL
SISTEMA METROPOLITA DE TRANSPORT

PUBLIC DE L’AREA DE BARCELONA (ATM)

Informe d’auditoria independent de Comptes Anuals de I’exercici 2014

Abril 2018
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% Gabinet Técnic d’Auditoria i Consultoria, s.a.

Balmes §9-91, 2n. 4a. Julién Herndndez, 8, 18 A Bareelona, 3, 2n. 1a.
Tel. 933199622 - Fax 933101739 Tel. 913882180 — Fax 917599612 Tel. 972201959 — Fax 72220920
08008 Barcelona 28043 Madrid 17001 Girona

INFORME D’AUDITORIA INDEPENDENT DE COMPTES ANUALS

Al Consell d’Administracié de ’AUTORITAT DEL TRANSPORT
METROPOLITA CONSORCI PER A LA COORDINACIO DEL
SISTEMA METROPOLITA DE TRANSPORT PUBLIC DE
L’AREA DE BARCELONA

Hem auditat els comptes anuals adjunts de "AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA,
CONSORCI PER A LA COORDINACIO DEL SISTEMA METROPOLITA DE TRANSPORT
PUBLIC DE L’AREA DE BARCELONA (en endavant ATM), que comprenen el balang de situacio al
31 de desembre de 2014, el compte de resultats, la liquidacié del pressupost i la memoria corresponents a
I*exercici anual finalitzat en aquesta data.

Responsabilitat dels administradors en relacié amb els comptes anuals

Els Administradors de I’ATM son responsables de formular els comptes anuals adjunts, de forma que
expressin la imatge fidel del patrimoni, de la situacié financera i dels resultats de I’ATM, de conformitat
amb el marc normatiu d’informacid financera aplicable a ’entitat a Espanya, que s’identifica en la Nota
2 de la memoria adjunta, i del control intern que considerin necessari per a permetre la preparacio de
comptes anuals lliures d’incorreccié material, deguda a frau o error.

Responsabilitat de I'auditor

La nostra responsabilitat ¢s expressar una opinid sobre els comptes anuals adjunts basada en la nostra
auditoria. Hem dut a terme la nostra auditoria de conformitat amb la normativa reguladora de I"auditoria
de comptes vigent a Espanya. Aquesta normativa exigeix que complim els requeriments d”¢tica, aixi com
que planifiquem i executem I’auditoria a la fi d’obtenir una seguretat raonable que els comptes anuals
estan lliures d’incorreccions materials.

Una auditoria requereix I’aplicacié de procediments per a obtenir evidéncia d”auditoria sobre els imports
i la informacié revelada en els comptes anuals. Els procediments seleccionats depenen del judici de
I'auditor, inclosa la valoracié dels riscos d’incorrecci6 material en els comptes anuals, deguda a frau o
error. En efectuar aquestes valoracions del risc, I'auditor té en compte ¢l control intern rellevant per a la
formulacié per part de I’entitat dels comptes anuals, a fi de dissenyar els procediments d’auditoria que
siguin adequats en funci6 de les circumstincies, i no amb la finalitat d’expressar una opinid sobre
I’eficacia del control intern de Pentitat. Una auditoria també inclou "avaluacié de I'adequacio de les
politiques comptables aplicades i de la raonabilitat de les estimacions comptables realitzades per la

a la nostra opinié d’auditoria.
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d’Auditoria i Consultoria, s.a.

Opinié

Segons la nostra opinié, els comptes anuals adjunts expressen, en tots els aspectes significatius, la imatge
fidel del patrimoni i de la situacié financera de I’ATM a 31 de desembre de 2014, aixi com dcls resultats
de les seves operacions reflectits en el compte de resultats i en I’estat de liquidacié del pressupost adjunts
i dels recursos obtinguts i aplicats durant I’exercici anual finalitzat en aquesta data, de conformitat amb
¢l mare normatiu d’informacié financera que resulta d*aplicacié i, en particular, amb els principis i
criteris comptables que hi estiguin continguts.

Paragraf d'émfasi

Parem esment a alld assenyalat en la Nota 11.4 de la memdria adjunta, que descriu una incertesa
relacionada amb el resultat de diverses actuacions de comprovacit i inspeccid de I’ Agéncia Tributaria en
relacié a les liquidacions d’LV.A de 'ATM dels periodes com ntre 'octubre de 2010 i el
desembre de 2014. Aquesta giiestié no modifica la nostra opinid \‘\L“ o

COLLEGI
Barcelona, 7 d’abril de 2015 BEEE}.:{!‘O
DE CATALUN
GABINET TECNIC
D,AUDITOR!A [ CONSULTORIA: S-A- nMermbre exercent.

GABINETE TECNICO
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CONSULTORIA, $.A.
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AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA
BALANG DE SITUACIO A 31-12-2014 i 31-12-2013
ACTIU
2014 2013
INVERSIONS INFR. | BENS US GENERAL 3.863.562,78 3.863.562,78
INFRAESTRUCTURA | BENS DESTINATS A L'US GEMERAL 3.863.562,78 3.863.562,78 i
IMMOBILITZAT IMMATERIAL 19.682,99 47.967,52
SOFTWARE 1.735.399,50 1.733.769.50
ALTRE IMMOBILITZAT IMMATERIAL 1.280.898,39 1.025.498,39
AMORTITZACIO ACUMULADA DE L'IMMOBILITZAT IMMATERIAL -2.996.614,90 -2.711.300,37
IMMOBILITZAT MATERIAL 242.427 46 376,053,086
CONSTRUCCIONS 309.881,95 300.881,95
MAQUINARIA, INSTALLACIONS | ESTRIS 144 470,24 126.765.19
MOBILIARI 105.993.15 105.183,54
EQUIPS PER A PROCESSOS D'INFORMAGIO 1.063.813.88 1.074.795,04
INSTAL LACIONS COMPLEXES ESPECIALITZADES 7.564.127 67 7,564,127 67
ALTRE IMMOBILITZAT MATERIAL 1.661,08 1.661,08
AMORTITZACIO ACUMULADA DE L'IMMOBILITZAT MATERIAL -B.947 520,51 -8.808.361,41
IMMOBILITZAT FINANCER 30.000,00 30.000,00
ACCIONS SENSE COTITZACIO OFICIAL 30.000,00 30.000,00
DEUTORS 38.712,089,10 23.072.848,85
DEUTORS PER DRETS RECONEGUTS. PRESSUPOST GORRENT 27.611.676.05 6.905.461,25
DEUTCRS PER DRETS RECONEGUTS PRESSUPOSTOS TANCATS 1.185.354,13 1.207.711,06
HISENDA PUBLICA, DEUTORA PER IVA 9.641.308,35 8,564,724,46
ALTRES DEUTORS NO PRESSUPOSTARIS 273.750,57 6.394.952,09
COMPTES FINANCERS 37.726.988,54 86.674.072,93
FIANCES A CURT TERMINI 22.631,03 22.631,03
TRESORERIA 37.703.357 51 86.651.441,90
AJUSTOS PER PERIODIFICACIO 9.849.000,00 11.849.000,00
INGRESSOS DIFERITS 9.849.000,00 11.849.000,00
TOTAL ACTIU 90.442,750,87 125.913.505,14
]
El Direc engral, El Cap d'Administracia,
-
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AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA
BALANG DE SITUACIO A 31-12-2014 i 31-12-2013
PASSIU
2014 2013
PATRIMONI | RESERVES 5.796.122,11 1.780.398,72
PATRIMOMI 1.780.398,72 8.755.497 82
RESULTAT DE L'EXERCICI 4,014.723,39 -6.975.099,10
SUBVENCIONS DE CAPITAL 3.863.562,03 3.863.562,03
DEL SECTOR ESTATAL 3.863.562,03 3.863.562,03
DEUTES A CURT TERMINI 47.415.076,32 103.462.973,85
CREDITORS PER OBLIG. REC. | PAG.ORDENATS PRESS.CT 39.385.591,00 93.863.948,39
CREDITORS PER OBLIG. RECONEG. PRESS TANCATS 706.475,37 7068,498,83
HISENDA PUBLICA, CREDITORA PER CONCEP. FISCALS 27.388.88 29.740,15
SEGURETAT SOCIAL, CREDITORA 4,696,768 £012,84
ALTRES CREDITORS NO PRESSUPOSTARIS 1.137.03583 661.876,14
FIANCES A CURT TERMINI 33.082,13 41.123,84
OPERADORS PER INTEGRACIO TARIFARIA 6.120.806,5% 815477366
AJUSTOS PER PERIODIFICACIO 33.368.990,41 16.806.570,54
DESPESES DIFERIDES 8.727.101 47 13.173.002,82
INGRESSOS AVAMGA 23.641.885,94 3633 867,72
TOTAL PASSIU 90.442.750,87 125.913.505,14

/
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AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA

COMPTES DE RESULTATS A 31-12-2014 i 31-12-2013

2014 2013
INGRESSOS EXPLOTACIO 1.114.603.546,63 1.100.180.936,82
VENDES DE SERVEIS 584,979.805,63 560.411.532 34
TRANSFERENCIES DE L'ADM. GENERAL DE L'ESTAT 91.315.941 56 96.065.114,00
TRANSFERENCIES DE COMUNITATS AUTONOMES 221.437.784.83 233.728.209,42
TRANSFERENCIES D'ENTITATS LOCALS 169.569.277,10 162.402.202 11
ALTRES INGRESSOS 47.282,89 108.941,57
TRANSF.CAPITAL DE COMUNITAT AUTONGOMES 47,503.354,52 47 466 937,38
DESPESES D'EXPLOTACIO 1.110.035.863,70 1.105.829.108,07
SOUS | SALARIS 127895189 1.337.498,14
COTITZACIONS SOCIALS A GARREG DE LENTITAT 295.155,05 298.746,57
ALTRES DESPESES SOCIALS 17.126,43 2632588
TRIBUTS 54,42 55,63
ARRENDAMENTS 76.242,384,48 73.151.273,29
REPARACIONS | CONSERVACIO 543.793,29 584.111,19
SUBMINISTRAMENTS 30.398,15 32.121,36 .
ALTRES SERVEIS 120.059,39 135.379,81
TREBALLS REALITZATS PER ALTRES EMPRESES 501.382.326,07 480.447.722,61
PRIMES D'ASSEGURANCES 22,382,39 16.063,95
MATERIAL D'OFICINA 39.064,77 30.018,53
DESPESES DIVERSES 770.897,82 683.419,92
TRANSFERENCIES A OPERADORS PUBLICS 284.209,945,85 336.473.032,08
TRAMSFERENCIES A ENTITATS LOCALS 101.709.180,00 69,273.999,99
TRANSFERENCIES CORRENTS A ALTRES EMPRESES 05.790.789,18 95.872.401,95
TRANSFERENCIES DE CAPITAL A EMPRESES PRIVADES 47.503.354,52 47.466.937,29
MARGE BRUT 4.567.682,93 -5.648.171,25
INGRESSOS FINANCERS 12.070,29 - 3.373,16
INGRESS0S FINANCERS 12.070,29 3.373,16
DESPESES FINANCERES 1.391,37 1.773,73
ALTRES DESPESES FINAMCERES 1.361,37 1.773.73
RESULTAT FINANCER 10.678,92 1.599,43
AMORTITZACIONS | PROVISIONS 447.427,39 1.328.527,28
AMORTITZACIO DE L'IMMOBILITZAT MATERIAL 162.112,86 260.803,09
AMORTITZACIO DE LIMMOBILITZAT IMMATERIAL 2685.314,53 1.087.724,19
RESULTAT NET 4.130.934,46 -6.975.099,10
-116.211,07 0,00

-116.211.07

4.014.723,38

0,00

El Cap d'Administracid,

f =
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MEMORIA DE L’EXERCICI 2014 DE L’AUTORITAT
DEL TRANSPORT METROPOLITA, CONSORCI PER
A LA COORDINACIO DEL SISTEMA METROPOLITA
DE TRANSPORT PUBLIC DE L’AREA DE BARCELONA
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Nota 1 - INFORMACIO GENERAL

1.1 - Naturalesa de I’Entitat

L’AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA, CONSORCI PER
A LA COORDINACIO DEL SISTEMA METROPOLITA DE
TRANSPORT PUBLIC DE L’AREA DE BARCELONA (en endavant ATM)
fou constituida en virtut del conveni subscrit ¢l 19 de marg de 1997 per la
Generalitat de Catalunya, I’Ajuntament de Barcelona i I’Entitat Metropolitana
del Transport (actualment Area Metropolitana de Barcclona). Es una entitat de
dret pablic, amb personalitat juridica i patrimoni propis, de caracter voluntari i
de duracié indefinida. Es poden adherir a ’ATM totes les administracions
titulars de serveis publics de transports col-lectius, individualment o a través
d’entitats que les agrupin i representin, que pertanyin a I’ambit format per les
comarques de I’Alt Penedés, el Baix Llobregat, el Barcelonés, el Garraf, cl
Maresme, el Vallés Occidental i el Vallés Oriental.

1.2 - Objectiu

L’ATM té com a finalitat articular la cooperacid entre les administracions
publiques titulars dels serveis i de les infraestructures del transport public
col-lectiu de 1*area de Barcelona que en formen part, aixi com la col-laboracié
amb agquelles altres que, com 1’ Administracié de I’Estat (en endavant AGE), hi
estan compromeses financerament o sén titulars de serveis propis 0 no
traspassats, mitjangant l’elaboracié i el seguiment de tots els instruments
juridics, técnics i financers que es considerin convenients, i, en general, la
realitzacié de les funcions que li siguin encomanades per les entitals que la
componen, 15 A

D*acord amb els seus Estatuts, les funcions de I’ATM s6n leg;
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s Gesti¢ del finangament del sistema per part de les administracions i
control dels ingressos, costos i inversions de les empreses prestadores del
servei.

* Qrdenacid de tarifes.

¢ Publicitat, informaci6 i relacions amb els usuaris.

« Marc normatiu futur.

+ Altres funcions relacionades amb la mobilitat.

1.3 - Organitzacidé

Els Organs de Govern de I’ATM previstos en els scus Estatuts i Reglament de
Régim Interior son els segiients:

El Consell d’ Administracio.
El President.

El Comité Executiu.

El Director General.

.« o o @

L’ATM com a entitat del sector piiblic de la Generalitat de Catalunya adscrita al
Departament de Territori i Sostenibilitat estd inclosa en I’ambit dels
Pressupostos de la Generalitat de Catalunya. ;

] RN ;
R ooty e
Y a »
1 tintia, B, &, i Y |
:
i ._:
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President: Sr. Santi Vila i Vicente.
Vicepresident 1r: Sr. Joaquim Forn i Chiariello

Vicepresident 2n: Sr. Antoni Poveda i Zapata
Yocals:

e Generalitat de Catalunya (8):

Sr. Xavier Baiget 1 Cantons

Sra. Isabel de Diego i Levi-Picard
Sra. Maria Assumpta Farran i Poca
Sr. Ricard Font i Hereu

Sr. Enric Tico i Buixadds

Sr. Pau Villoria i Sistach

Sr. Pere Padrosa i Pierre

Sr. Francisco Javier Flores i Garcia

e Adminisiracions locals fundadores (5):

Sra. Sonia Recasens i Alsina

Sr. Antonio Balmén Arévalo

Sr. Lluis Tejedor i Ballesteros

Sr. Antoni Vives i Tomas

Sr. Constanti Serrallonga 1 Tintoré

e AMTU (2)

Sr. Josep Mayoral i Antigas
Sr. Joan Mora i Bosch

* Administracié de ’Estat (2 vocals observadors)

Sr. Joaquin del Moral Salcedo
Sra. Dolores Mor4n Laorden

e Secretaria

Sra. Carme Sarda i Vilardaga
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La composicié del Comité Executiu a 31 de desembre de 2014 €s la segiient:

President:

¢ Sr. Ricard Font i Hereu

Vocals:
s Generalitat de Catalunya

Sr. Pere Padrosa i Pierre
Sr. Enric Ticé i Buixadds

* Ajuntament de Barcelona

Sr. Constanti Serrallonga i Tintoré

o Area Metropolitana de Barcelona

Sr. Antoni Poveda Zapata

« AMTU
!
Sr. Joan Prat i Trapé ‘ik(

Secretaria:

Badizaty Tionkes
SRt du Aufiteria §
e Sra. Carme Sardé i Vilardaga

El Director General de I’ATM és el Sr. Josep Anton Grau i Reinés.

En data 21 de juliol de 2011 es va constituir I’ Area Metropolitana de Barcelona
(AMB) en virtut de la Llei 31/2010 de 3 d’agost. L’AMB va succeir a I'extinta
Entitat Metropolitana del Transport com a administracié consorciada de ’ATM.

A=
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Nota 2 - BASES DE PRESENTACIO

2.1 - Régim comptable

Aquests comptes anuals s’han preparat a partir dels registres comptables de
I’ATM prenent com a pla comptable marc el Pla General de Comptabilitat
Piblica de la Generalitat de Catalunya i aplicant les normes comptables
oportunes per a assolir que els comptes anuals expressin la imatge fidel del
patrimoni, de la situaci¢ financera, de I’execucio del pressupost i dels resultats
de les seves operacions i dels recursos obtinguts i aplicats en |’exercici.

Addicionalment d’acord amb pronunciaments de la “Intervenciéon General de la
Administracién del Estado”, son aplicables als Consorcis les normes de carécter
general vigenls per a I’administracié local, amb aquelles particularitats que
puguin fixar els seus Estatuts. Per aquest motiu, tamb¢é s’ha contemplat la
normativa recollida a la segiient legislacié:

a) Ordre del Ministeri d’Economia i Hisenda, del 6 de maig de 1994,
d’aprovacié6 del Pla General de Comptabilitat Publica.

b) Documents sobre principis comptables, emesos per la Comissi¢ de
Principis i Normes Comptables Publiques, creada per Resolucié de la
Secretaria d’Estat d’Hisenda de 28 de desembre de 1990.

¢) Reial Decret Legislatiu 2/2004, de 5 de marg, pel qudl ¢
Refos de la Llei Reguladora de les Hisendes Locals (LA

ot AvdMerls §
h + Sewaalloris, 3, &,

Q? va apr% I

ofait __u;.;:'l-

per a totes les Administracions Publiques i que s’adapta en part a les Normes
Internacionals aplicables a la comptabilitat del Sector Public. A 31 de desembre
de 2014 I’adaptacié d’aquest nou pJaa )’ Administracié de la Generalitat de
Catalunya i a I’Administracié Logé 4 pendent d’aprovacio i d’entrada en
vigor, respectivament, estant vigg e£ ddaptacions anteriors en tot el que no
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2.2 - Comptes anuals

a) Els Comptes anuals de I’exercici 2014 estan formats per:

Liquidacié del Pressupost.
Balang de Situacio.
Compte de Resultats.
Meméria.

e & 8 2

b) Els saldos dels comptes anuals son coincidents amb ¢ls que figuren als
registres de comptabilitat de I’ ATM.

¢) Els comptes anuals de Dexercici 2014 resten pendents d’aprovacié pel
Consell d’ Administracid.

2.3 - Comparabilitat de la informacio

Els comptes anuals dels exercicis 2013 i 2014 s’han formulat seguint en la seva
elaboraci6 criteris uniformes de valoracid, agrupacio i classificacio, de forma
que la informaci6 presentada és homogenia i comparable.

2.4 - Imports monetaris

A manca d’indicaci6 en contrari, els imports monetaris dels comptes anuals
5’eXpPIessen en euros. S

Sadlzsts Tianles
a huedlterin ¥
X Ceanlterts, 8. A,

0
; Q,Rn!‘_ y

=

4
g
I’ §
2
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Nota 3 - NORMES DE VALORACIO

Les normes de valoracié més rellevants aplicades en la preparacié i presentacio
dels comptes anuals son les segiients:

3.1 - Immobilitzat immaterial

Aquest epigraf comprén els costos d’adquisicio del software informatic, de la
marca TransMet i de la propia ATM. L’amortitzacié es realitza considerant unes
vides utils entre tres i cinc anys.

També inclou les inversions incorregudes en el desenvolupament de la T-
Mobilitat i que per la seva tipologia s’amortitzen de forma accclerada.

32 - Immobilitzat material i Inversions en infraestructura i béns destinats a I'is
general

Figura valorat d’acord amb els criteris que s’indiquen a continuacio:

a) Les inversions es valoren a preu d’adquisicio.

b) Les reparacions que no signifiquin una ampliaci6 4¢ lasyidaniitl isles
despeses de manteniment son carrcgades directanight . .;E?;'J'Hpt
resultats. Els costos d’ampliacié o millora que donen 118 smept
la durada del bé sén capitalitzats com a més valor de I’im

¢) Els estudis preliminars corresponents a projectes d’inversio s’imputen a
despesa en I’exercici que es realitzen, llevat que ’ATM rebi ingressos
especifics per al seu finangament. En aquest cas, es registren als epigrafs
d’immobilitzat (cost) i Subvencions de capital (financament).

d) Els coeficients apli¢ats engl/calcul de les amortitzacions son els resultants
de considerar les gegilepts ¥idegitils:
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Anys
¢ Construccions 8
e Maquindria, instal-lacions i estris 8
e Mobiliari 10
= Equips procés informacid 4
¢ Instal-lacions complexes especialitzades 4-10

La vida til de les construccions 1 instal-lacions ordinaries s’ha adequat a
la durada del contracte d’arrendament de I’immoble on estan situades.

¢) Les inversions de I’exercici es comencen a amortitzar des del moment en
qué entren en funcionament.

f) Les inversions en infraestructures i béns destinats a I’as general, es
lliuraran a administracions piibliques amb cérrec a Subvencions de capital.

3.3 - Immobilitzat financer

Accions sense cotitzacio oficial correspon al valor nominal de la participacio del
50% en el capital de la societat Sermetra, S.L.

34 - Deutors

Correspon al valor nominal dels drets pendents de cobrament gl el
tots els casos, amb venciment a curt termini f

s
g
:

Badizsts Tésmloa  £3 i
do Audltarfn ¥ i
eanitorte, 5. 4 , A

%&c ..LO“ :

b )
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Subvencions de capital 1 ingressos avangats

L’ATM rep finangament de les administracions publiques per al
desenvolupament de projectes d’inversi¢ o projectes que tenen aplicacié al
compte de resultats. Aquest financament es registra transitoriament a I’epigraf
d’ingressos avangats. Els traspassos a ’epigraf de subvencions de capital del
balang de situacié, o al compte de resultats es realitzen de forma correlacionada
amb Dexecucié dels projectes d’inversié o de despeses que respectivament
financen.

Deutes a llarg i curt termini

Reflecteixen el valor nominal de les obligacions pendents de pagament. Es
classifiquen a llarg o a curt termini en funcié de que el seu venciment sigui
superior o inferior a dotze mesos.

Ingressos i despeses

Els ingressos i despeses son registrats a la comptabilitat financera atenent als
principis de 1’acreditament i de correlacié d’ingressos i despeses, indepen-
dentment del moment en qué es cobren o es paguen, i d’aquell en qué se’n
produeix el reconeixement pressupostari.

Seguint el principi de prudéncia, I’ATM comptabilitza els beneficis realitzats en
la data de tancament de I’exercici, mentre que els riscos i pérdues previsibles,
inclos eventuals, es comptabilitzen en quan sén coneguts.

e{.‘

-

Draltra banda, cls ingressos i despeses s’incorporel
Pressupostaria en el moment en qué es produeix I’agte
reconeixement dels respectius drets i obligacions. B B
¥ dv Audiurfe ¢ § 4
k| Oonssltorla, 3.4, , &
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Impost sobre Societats

D’acord amb la naturalesa de I’ATM i en aplicacié de la Llei de I’Impost sobre
Societats, aquesta es troba exempta de I’Impost i no esta subjecta a retencions a
compte pels rendiments financers que obtingui.

Medi ambient

Les despeses derivades de les actuacions que tenen per objecte la proteccio i
millora del medi ambient es comptabilitzen, si escau, com a despeses de
’exercici en qué s’incorren. No obstant aix0, si suposen inversions com a
conseqiiéncia d’actuacions per a minimitzar I'impacte ambiental i la proteccié i
millora del medi ambient, es comptabilitzen com a major valor de
I’'immobilitzat,

IMMOBILITZAT IMM RIAL

Els moviments comptables regisirats pels comptes que composen I’epigraf
d’immobilitzat immaterial es detallen en el quadre que s’insereix en la pagina
segiient.

Les inversions principals d’aquest exercici corresponen a inversions associades a
la T-Mobilitat.

Oablasle Tésulse
dw Auditerle §
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IMMOBILITZAT MATERIAL I INVERSIONS EN
INFRAESTRUCTURA I BENS DESTINATS A L’US GENERAL

Els moviments comptables registrats pels comptes que integren I’immobilitzat
material de PATM al llarg de I’exercici 2014 es detallen en el quadre que
s’insereix en la pagina segilent.

Les inversions de I’exercici corresponen principalment a inversions associades a
la T-Mobilitat (que s’han traspassat a I'immobilitzat immaterial) i equips
informatics.

DEUTORS I AJUSTAMENTS PER PERIODIFICACIO D’ACTIU

El saldo al 31 de desembre de 2014 de ’epigraf de Deutors per drets reconeguts
presenta la segiient composici:

s Generalitat de Catalunya

- Conveni de finangament (Nota 12.3) 19.357.581,17
- Conveni de finangament altres (Nota 12.3) 1.000,000,00
- Altres 549.526,71 20.907.107,88
« Ajuntament de Barcelona
- Conveni de finangament (Nota 12.3) 7.018.041,16
- Altres 38.430,66 7.056.521,82
s Ajuntament de Badalona 579.827,31
LA
o Altres A 243.573,17
-}
Q\ 28.787.030,18

Sdlsets Téeslm A%
o hediterin y 5T,

terls, 8. ¥ .. ..

aients per tgfdlﬁcacm) correspon al
finangament a rebre pel Conveni de “Rf %é:-a"*“ per a finangar despeses
meritades amb la seva cobert flectides™@ I'epigrafl de despeses diferides

(Nota 10.4).
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- COMPTES FINANCERS
- L’epigraf “Tresoreria” correspon als segiients conceptes:
e Saldos disponibles en bancs i institucions de
credit 18.659.508,02

19.043.849,49
37.703.357,51

s Compte corrent “Cash Pooling”

- El mes de maig de 2008 es va formalitzar el protocol de col:laboracié entre la
Generalitat de Catalunya i ’ATM per a I’adhesi6 d’aquesta al model de gestio
de tresoreria corporativa de la Generalitat de Catalunya, basat en un sistema de
“Cash Pooling”. Els saldos excedents que provinguin d’ingressos propis des dels
comptes operatius al compte tresorer corporatiu es retribueixen a 1’euribor a un
més.

- PATRIMONI I RESERVES

Els fons propis de ’ATM han tingut ¢l seglient moviment durant I’exercici
2014

Saldo Aplicacié Resultat Saldo
1.1.2014 Resultat 2013 2014 31.12.14
& Patrimoni 8.755.497,82 (=) 6.975.099,10 - 1.780.398,72
o Resultat de "exercici (=) 6.975.099,10 6.975.099,10 4.014.723,39 4.014.723,39
1.780.398,72 4,014,723,39 5,795.122,11

b - -c.. ’
OaVinals Téenlso
de Auditatie §
\ Samgultorin, & A s

\

>
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SUBVENCIONS DE CAPITAL I INGRESSOS AVANCATS

Les subvencions procedents del sector estatal corresponen als Fons del
Ministerio de Fomento per a I’execucio de les obres de construccié d’un pas sota
I’autopista A-2 per tal de permetre la circulacid del Tramvia Diagonal-Baix
Llobregat (Nota 5.1 i 9.2). Import certificat total de 3.863.562,03 euros.

Els ingressos avangats tenen la segiient composicio:

¢ Conveni de finangament 2014 (Nota 12.3) 20.414.694,90
* Contracte-Programa 2013 (Nota 12.3) 511.366,31
¢ Contracte-Programa 2011-12 (Nota 12.3) _210.021,71
» Ingressos diferits despeses d’emissié i gestié T-12 1.082.439,84

e Transferéncia de I'IMSERSO pel desenvolupament d’un
programa d’accessibilitat en les renovacions de flota de les
linies regulars d’autobusos (pendent d’aplicar d’aportacions
2001-2007) 1.217.188,33

¢ Transferéncia relativa al conveni de 2 de juny de 2000 entre
la Generalitat de Catalunya i I’ATM per al finangament del
sistema de validacié i venda integrat (pendent d’aplicar
aportacio any 2000) 163.161,21

s Aportacié del Ministerio de Fomento per al pas sota la A-2
(pendent d’aplicar) 43.016,64

23.641.888,94

gm-;n ‘t‘luln i
ds utiterla ¥
\ Semaulicrin, 3. & 7
& r
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- CREDITORS A CURT TERMINI

- El saldo a 31 de desembre de 2014 de I’epigraf de Creditors per obligacions
reconegudes i pagaments ordenats i altres creditors no pressupostaris, presenta la

segiient composicid:

e TMB (Contracte-Programa 2014) (1) 8.549.485,21
e TMB (altres conceptes) 468.786,37
s FGC (Contracte-Programa 2014) (2) 9.499.551,52
* AMB (Contracte-Programa) 11.393.290,03
e AMB (Contracte-Programa exercicis anteriors) 129.302,00
¢ Tramvia Metropolita del Besos, S.A. 4,340.333,46
e Tramvia Metropolita, S.A. 3.951.801,62
o RENFE operadora 2.423.081,93
* Ajuntaments de 'AMTU (3) -

*  Altres 473.469,86

Total (inclds 1.130.278,14 de creditors per [V.A.) 41.229.102,00

L’epigraf d’Altres correspon en la seva major part a 'adquisicié de béns i serveis
per part de ’ATM.

Els saldos creditors associats a despeses dels Contractes-Programa es detallen a
la Nota 12.3.

(1) Transports Metropolitans de Barcelona (TMB) és la denominacié sota la que presten els seus serveis les
empreses Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A. (FMB) i Transports de Barcelona, S.A. (TB)

(2) Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya

(3) Agrupacié de municipis titulars de serveis de trap§port firpa de la Regié Metropolitana de Barcelona. En

data 31 de

desembre de 2014 hi ha un saldo retifgit dg/33.030,90 euros que s'incorporara com a

Remanent a lexercici 2015 i que, si s'acomplexen/ley/copllicions del Conveni signat entre la GC-ATM-
AMTU, es pagaran ['any vinent.
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L’epigraf d’“operadors per integracié tarifaria” reflecteix el saldo net creditor
relatiu a imports a cobrar i a pagar als operadors i comercialitzadors adherits al
Sistema Tarifari Integrat de la regié metropolitana de Barcelona. El detall del
saldo net és el segiient:

Saldo a pagar

Operador (a cobrar)
« TMB 4.526.144 .35
e FGC (-) 643.273,48
s« RENFE operadora (-) 1.808.647,96
s AMB (-) 464.629,91
e ADIF 393.031,25
» Transportes Urbanos y Servicios Generales, SAL 971.116,32
e Hispano Igualadina 796.803,99
s Marfina Bus, S.A. 498.382,21
e Mohn, S.L. 530.498,92
e Soler i Sauret, S.A. 528.581,13
e Logista, S.A. (-) 1.932.333,84
e Comercial Servicio Quiniclas (-) 1.485.298,82
s Altres operadors i comercialitzadors 4210.432,39

- Fl saldo de I’cpigraf “despeses diferides” inclou els segiients conceptes:

¢ Despeses a liquidar a I’exercici 2014 per Integracié

Tarifaria (Nota 12.2.b) (-) 121.898,53
s Resta compensacié estimada a RENFE per

Integracié Tarifaria de I’exercici iy

12.2.¢)
« Compensacions Tramvies a liquid

3.849.000,00
6.000.000,00
9.727.101,47

La suma de les despeses diferides per corjpe 87, an¥y
9.849 milers d’euros, estan finangats per ‘Ig_ressos ‘{‘i
Conveni de finangament (Nota 6.2). ST

Les compensacions a liquid 6 (s¢zons convenis d’ajornament de 10 de
desembre de 2013) es manteneg’a Lurt Jérmini per mantenir la correlacié amb cls

ingressos diferits associats.
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Nota 11 - SITUACIO FISCAL

11.1 - D’acord amb la legislacié vigent, les liquidacions d’impostos no poden
considerar-se definitives fins que no han estat inspeccionades per les autoritats
fiscals o ha transcorregut el termini de prescripcié de quatre anys. L’ATM té
oberts a inspeccid tots els exercicis no prescrits i per a tots els tributs als que es
troba subjecta. En opinié dels administradors de I’ATM no s’espera que es
meritin passius addicionals significatius com a conseqiiéncia d’una eventual

inspeccio.

112 - El saldo del compte Hisenda Publica creditora per conceptes fiscals reflecteix
basicament les retencions practicades a compte de PLR.P.F. en el mes de
desembre de 2014.

11.3 - Elsaldo del compte Hisenda Publica deutora per 1.V.A. correspon a la liquidacié
de desembre de 2014 presentada el gener del 20135,

114 - A finals de I’exercici 2014 la Agencia Tributiria va efectuar actuacions de
comprovaci6 i investigacié sobre I'LV.A. dels periodes que van de I’octubre
2010 al desembre 2013, i que van acabar amb I’emissi6 d’una Acta de
disconformitat amb una proposta de liquidacié de 159.604 milers d’euros de
quota i 17.261 milers d’curos d’interessos de demora. Addicionalment en data 6
de marg de 2015 I’Ageéncia Tributaria va iniciar actuacions de comprovacio i
investigacié sobre I'V.A dels periodes que van del gener al desembre de 2014, i
que actualment estan en curs.

Aquesta liquidaci6 respon al criteri de la Inspeccié, amb el qual no esta d’acord
I’ATM, de con51derar les aportaclons pressupostaries de les admmlstraclons

de Barcelona) en virtut dels Contractes Programes pe
Transport Regular de Viatgers de Barcelona dels exercicis @8
subvencions vinculades al preu i que per tant s’han dflr
imponible de I’ATM a efectes de I'LV.A. i

Babln
ds Audlterle ,
hml.lefll [ 3
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L’ATM, com a ens piiblic, reconeix al seu pressupost les transferéncies previstes
als Contractes Programa procedents de I’AGE i de les administracions
consorciades i que d’acord amb la seva funcié canalitza cap als diferents
operadors mitjangant ’execucié del seu pressupost de despeses, sense cap
voluntat d’obtenir un benefici economic. Les transferéncics rebudes per 'ATM
no poden tenir en cap cas la naturalesa que li dona la Inspecci6, atés que el seu
cardcter, per la seva propia naturalesa no és empresarial, sind purament
administratiu.

No cal dir, que tant els arguments de I'’ATM com la jurisprudéncia que es deriva
de multitud de senténcies fermes en contra dels criteris utilitzats per la Inspeccio,
fan improbable que les contingéncies descrites acabin prosperant. Per altra
banda, qualsevol import a pagar que se’n pogués derivar de les actuacions
esmentades de 1’ Agéncia Tributaria, hauria d’anar acompanyat de la correlativa
compensacié per part de les Administracions aportants.

Nota 12 - INGRESSOS I DESPESES

12.1 - Ingressos per vendes de serveis

Bablnats Thenlse
da hiditerle y
\ Qamaullorle, 8. 4. ,

i i
oibotk

&
§
5 4
Z
e

Al 31 de desembre de 2014 aquest epigraf presenta la segiient com

= Venda de titols integrats 477.167.266,43
o Repercussi6 de les despeses de gestid del sistema
tarifari integrat 30.202.183,74
Ingressos del sistema tarifari integrat (Nota 12.2) 507.369.450,17
e Ingressos aplicats per sol-licituds T-12 1.451.861,24
e Cessio trens a TMB 76.075.294,22

s Facturacions a tercers del Centre d’Informaci6
TransMet 83.200,00

e Vendes de serveis 584.979.805,63
El 25 de juliol del 2006, LAX a formalitzar la cessi6 a Ferrocarril
Metropolita de Barcelona, S,A. A plotacié i operacié dels trens objecte del

o))
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Contracte Matc i d’Arrendament, previ subministrament de 39 trens per la xarxa
de metro, subscrit en data 8 d’agost de 2003 per PATM, Alquiler de Trenes
Agrupacién de Interés Econdmico, S.A. i CAF, S.A.

En data 21 de setembre de 2006 es va formalitzar un altre conveni relatiu a la
cessio6 de Dexplotacié i operacié dels trens objecte del Contracte Marc i
d’Arrendament, previ subministrament de 50 trens per la xarxa de metro,
subscrit en data 23 de juliol de 2004 per I'ATM, Alquiler de Trenes Agrupacion
de Interés Econdmico, S.A. 1 ALSTOM, S.A.

Finalment, en data 2 de juliol de 2007 es va formalitzar un conveni relatiu a la
cessié de I’explotacié i operacid dels trens objecte del Contracte Marc i
d’Arrendament, previ subministrament de 10 trens per la xarxa de metro,
subscrit en data 18 d’abril de 2005 per I’ATM, Alquiler de Trenes Agrupacién
de Interés Econdémico, S.A. i CAF, S.A.

En virtut d’aquests acords de cessi6, Ferrocarril Metropolita de Barcelona, S.A
haura de satisfer anualment a ’ATM les contraprestacions previstes per la cessio
de I’explotacié i operacié dels trens, mitjangant la compensacié amb les
subvencions que TMB hagi de cobrar de I’ATM anualment per aquest concepte.
Per a I’any 2014 aquest import ha estat de 76.075 milers d’euros.

Despeses per treballs realitzats per altres empreses

a) En I’exercici 2001 es va posar en marxa el Sistema Tarifari Integrat de la
regié metropolitana de Barcelona. En virtut dels diferents convenis signats
amb cls operadors i els comercialitzadors, I’ATM realitza les vendes de titols
integrats (T-10, T-50/30, T-MES, T-DIA i altres) i repercuteix als operadors
les despeses de gestié del sistema. Per altra banda ’ATM es fa carrec de
liquidar els ingressos assignats a cada operador en funcié dels viatgers
transportats (val:daclons i cadena modal), de les despeses dc gestio del

enquestes, comunicacio 1 altres despeses de gestid) i de ]es
econdmiques acordades amb els operadors.
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b) Les despeses del Sistema Tarifari Integrat associades en ’exercici 2014, en
virtut de ’exposat, s’obtenen a partir del calcul segtient:

e Despeses per serveis de transport de viatgers, incentiu
de seguretat i taxa de seguretat (ingressos assignats als
operadors) 478.167.626,41

e Despeses de gestio del sistema
— Comissions, despeses per edicié i comercialitzacié
de titols i altres (import net) 23.684.012,28
— Despeses gesti6 ATM (repercussié 1,5% sobre

venda de titols) Loaeslils
_31551693,76
e Altres conceptes (-) 118.435,66
e Alires ingressos del sistema (-) 83.200,00
s Aplicaci6 ingressos emissié T-12 (-) 702.332,99
e Periodificacié de despeses a liquidar al 31 de desembre
de 2013 (-) 1.324.002,82
e Periodificacit de despeses a liquidar al 31 de desembre
de 2014:
— Despeses per serveis de transport de viatgers =
— Despeses de gesti¢ (-) 121.898,53
(-) 121.898,53
e Despeses del sistema tarifari integrat 507.369.450,17

¢) Addicionalment I’ATM liquida, amb el finangament rebut del Conveni de
Finangament 2014 (Nota 12.3.¢), les segiients compensacions per
integraci6 tarifaria i assimilats, a les empreses operadores (epigia
transferéncies corrents a altres empreses): WS &

Gablzats Tdumive
de Avditorin 3
Semueltorie, 8. A, ,
N ald
rom O
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s Compensacions Integraci6 Tarifaria 34.105.589,61
¢ Compensacions servei nocturn 3.066.942,57
s Compensacions per Ajuntaments AMTU 5.610.577,09
e Compensacions per Integracié Tarifaria i

servei nocturn periodificades a 31 de
desembre 2013 (-) 3.849.000,00

e Compensacions per Integracié Tarifaria de

I’exercici 2014 periodificades a 31 de
desembre 2014 (Nota 10.4) 3.849.000,00
42.783.109,27

12.3 - Ingressos i despeses per transferéncies corrents (Finangament del Sistema de
Transport Public gestionat per 'ATM )

a) El 6 de marg de 2014, en ¢l Consell d’Administracié de I’ATM es va signar
el Pacte metropolitd pel transport pablic entre la Generalitat de Catalunya,
I’Ajuntament de Barcelona i I’Area Metropolitana de Barcelona relatiu al
finangament del sistema de transport piblic gestionat per 'ATM on
s’acorden les linies d*actuaci6 del Pla de finangament.

1) Redaccié d’un pla de sanejament del deute existent que recuperi
1’equilibri entre els ingressos i els costos del sistema.

2) Augment de les aportacions economiques de les Administracions
consorciades durant els propers tres anys i compromis d’increment a
partir del 2017 en funci¢ de la ponderaci6 objectiva entre I'[PC general
i I'IPC del transport per al sosteniment del sistema. D’aquesta forma, la
Generalitat de Catalunya manté 1’ aportaci6 per al 2014, incrementara en
2.4 milions d’euros la del 2015 i en 5,5 milions d’euros la del 2016. Per
la seva part, I’Ajuntament de Barcelona augmentara cada any en 10
milions d’euos les aportacions del 2014, 2015 i 2016, mentre que

sera de 289,1 milions d’euros, la de I’ Ajuntament de B
milions d’euros i la de PAMB de 115,8 milions d’eurps’
casos s’hi sumara cada any ’augment ponderat de I'IPC *

Sadizely mm

=
=
5 s Audltorfa
| Sessultacts, 8.4,

v
1“‘l'i: -»‘3“
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3) Els nous serveis que es posin en marxa en un futur hauran de preveure
la seva sostenibilitat a partir de les noves aportacions al sistema que faci
I’administracié que proposa I’increment de serveis. En aquest sentit,
I’acord del dia 17 de febrer ja incorpora 1'augment d’oferta que
suposara ’entrada en funcionament de la L9 i els perllongaments de
FGC a Terrassa i Sabadell.

4) Dissenyar noves mesures d’estalvi per als operadors publics amb el
compromis de reduir ’endeutament del sistema a curt termini. Aquesta
mesura inclou una clausula social que garanteix que no es poden
produir acomiadaments.

5) Confeccionar un pla d’estimul de la demanda que estableixi a partir del
2015 una millora del model tarifari, amb un sistema objectiu de preus, i
amb la garantia que les aportacions dels usuaris via tarifes mai sera
superior al 50% del cost total del sistema. Aquest pla inclou avangar cap
a una nova formula més equitativa del calcul de les diferents zones
tarifaries i dels diferents titols, incloent un replantejament de la T-10.
Aquestes actuacions ja formarien part del nou sistema tarifari de la T-
Mobilitat que s’ha de comengar a implantar de forma progressiva a
partir del 2015.

6) Introduir criteris ambientals que penalitzin econdmicament el transport
privat i que els ingressos reverteixin de forma finalista en el
manteniment del sistema de transport puablic,

7) Manteniment de la tarifacié social existent, que actualment representa
un 22% dels viatges que es realitzen en el sistema.

Puablic:

Bablasly 'I'lulu
do kuditeria
\ _lullltmn, L4,

1) Aprovar la proposta de Pla marc del programa de sdyggament fir
del sistema de transport puiblic i de refinangament del Sgif

&
A
e

’actualitzacié de [I’escenari de finangament amb el tancament
provisional de I'any 2013.
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3) Sotmetre per a la seva ratificaci6 davant de les Administracions
Consorciades el Pla marc del programa de sanejament financer del
sistema de transport piiblic i de refinangament del deute.

4) Encarregar al Director general de I’Autoritat del Transport Metropolita
els segiients treballs en el menor termini possible: La redaccié del Pla
quadriennal de finangament amb les Administracions consorciades al si
de I’Autoritat del Transport Metropolitd per al primer quadrienni,
periode 2014-2017; d’acord a les bases aprovades, per tal que pugui ser
sotmés, previ a la seva signatura, a I’aprovacié pels organs de govern de
les Administracions consorciades.

5) La redacci6 dels Contractes programa entre Transports Metropolitans de
Barcelona-Autoritat del Transport Metropolita, Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya-Autoritat del Transport Metropolita i I’Area
Metropolitana de Barcelona (autobusos de gestié indirecta)-Autoritat
del Transport Metropolita per al primer quadrienni, periode 2014-2017,
conjuntament amb el Vicepresident executiv de Transports
Metropolitans de Barcelona, ¢l President de Ferrocarrils de la
Generalitat de Catalunya i el Vicepresident de Transport i Mobilitat de
I’ Area Metropolitana de Barcelona respectivament i les persones que es
considerin adients; d’acord a les bases aprovades, per tal que es puguin
signar en unitat d’acte amb el Pla quadriennal de finangament.

6) Dur a terme, conjuntament amb el Vicepresident executiu de Transports
Mctropohtans de Barcelona i les persones que es considerin adlents, les
negociacions amb les entitats financeres per al refinancgsfiynrsigtdeute
acumulat del sistema

de Govern de la Generalitat de Catalunya, I’AMB
Barcelona van ratificar ¢l Pla marc 2014-2031 del Progrdf¥
Financer del sistema de transport public i de finangament dé
6 de marg de 2014 pel Consell d’ Administracio de I’ATM.

d) En execuci6 del Pla marc el 5 de novembre de 2014 es signa el Conveni de
Finangament entre ’ATM i les Administracions consorciades que recull el
Pla quadriennal 2014-2017 i el compromis d’aportacions de les
Administracions consorciades (e
Barcelona i AMB) en el peripd
public. Aquestes aportacjd

I’aportacié anual que fa ]’ A
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Fl mateix 5 de novembre de 2014 es signen els Contractes Programa 2014-
2017 entre I’ATM i els operadors (TMB, FGC i AMB per als autobusos de
gestié indirecta). Fins a I’any 2016, la subvencié prevista per a despesa
corrent als diferents operadors va disminuint fins aconseguir 1’equilibri del
sistema entre ingressos i despeses.

Conjuntament amb el Contracte Programa de TMB es formalitza també, en
exccucid del Pla marc 2014-2031, el Compromis d’atendre el servei del deute
derivat del Contracte de Refinangament i Sanejament Financer del Sistema de
Transport. En efecte, per tal de cobrir les necessitats reconegudes de tot el
sistema de transport integrat fins al 31 de desembre del 2013 i les necessitats
del sistema en el periode 2014-2016, s’ha negociat conjuntament entre ATM i
TMB amb les entitats financeres la concessié d’un finangament a Ferrocarril
Metropolita de Barcelona, S.A. (FMB), que actua com a instrument financer
del sistema, per un import de 472,3 milions d’euros amb quotes semestrals 1
venciment fins al 31 de desembre de 2031 (Contracte de Refinangament i
Sanejament Financer del Sistema de Transport). En data 6 de novembre de
2014 es va formalitzar ’operaci¢ de finangament extern per part de FMB i
’ATM amb les entitats financeres. L’ATM es compromet a abonar a FMB
una subvencié finalista en tot el periode 2014-2031 per un import equivalent
al de les obligacions que es derivin en cada moment per a FMB de I’esmentat
Contracte de Refinangament i Sanejament Financer del Sistema de Transport
per tal de garantir que FMB disposi en tot moment dels recursos necessaris
per a atendre les quotes d’aquest finangament, incloent amorlitzacions del
capital principal, interessos i qualsevol altra despesa financera que es derivi
d’aquesta operaci6. En aquest sentit s’aporta com a garantia de ’operacio el
dret de crédit de ’ATM davant I’Ajuntament de Barcelona per a la cobertura
de ’esmentada subvencié finalista, i que es pignora a favor de les entitats
financeres creditores. També s’afecten com a garantia els comptes corrents de
cobrament de ’esmentada subvencié finalista i els drets de crédit associats
als derivats de cobertura del credit sindicat.

segiients aspectes:

Gadlnate Thonlea
dn budlterla §
. Sonsultorin, 8. 4, i 7
%&c :. 4
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1) Pel que fa al Pla quadriennal 2014-2017, I'ATM remetra durant el mes

de juny dels anys 2015, 2016 i 2017 la proposta de liquidacid
provisional i durant el mes de juny del 2018 la proposta de liquidacié
definitiva del pla. Amb base a aquesta proposta i amb tota la
documentacioé que sigui requerida a I'ATM, la Comissié de seguiment
aprovara una proposta de liquidacié del pla quadriennal de finangament
2014-2017. Els Contractes Programa amb els operadors també seran
objecte de liquidacio pel mateix procediment.

2) La vigéncia del Pla quadriennal de finangament 2014-2017 s’estableix

des de I'1 de gener de 2014 fins al 31 de desembre de 2017, si bé la
Comissié de seguiment continuara operativa fins formular-ne la seva
liquidaci6; sens perjudici de I'obligacio de les diferents
Administracions signants de realitzar les aportacions compromeses en
el Pla Marc 2014-2031, les quals seran plenament exigibles fins 1’any
2031.

3) El volum de subvencions que estableixen ¢ls Contractes Programa per a

cada operador tenen com a objectiu, entre d’altres, garantir I’equilibri
dels comptes de cada exercici. Un part de les subvencions previstes per
al periode 2014-2017 queden cobertes pel Contracte de Refinangament i
Sanejament Financer del Sistema de Transport i puntualment per
subvencions diferides amb el compromis de liquidar-les en ¢l periode
2018-2021.

4) Els Contracte Programa incorporen una série d’indicadors per tal fer un

seguiment acurat dels Contractes Programa, corresponents a oferta,
demanda, productivitat i qualitat del servei. Els Contractes Programa
s’acompanyen d’un annex amb els valors i un altre amb la definici6 i

metodologia per tal de calcular-los. La comissié de seguimg ﬁ;
GV
S, ,5\.

periodicament els resultats obtinguts dels mateixos pep
adoptar, si escau mesures correctores. .

clausula en la qual es determina el deute del sistema a
necessitats dels exercicis 2009-2013.

g i
et Tioh

e Auditzrie §

e Es reconeix un deute del sistema amb TMB a 31 dcgd
2013 per un import total de 334.738 milers d’euros. D%
quantitat, 315.903 milers d’eurgs es retornard a traves de les entitats
financeres segons 1’4 arc aprovat en el Consell
d’Administracié del 6 de mat¢7de 2014, I'import restant de 18.835
milers d’euros, a pa any/2017 i fins 'any 2022, 'ATM

=)

[
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abonara la quantitat anual de 3.139 milers d’euros per liquidar el
deute per aportacions diferides de les administracions.

e Es reconeix un deute del sistema amb FGC a 31 de desembre de
2013 per un import total de 5.267 milers d’curos. A partir de I’any
2017 i fins I’any 2020, I’ATM abonara la quantitat de 1,317 milers
d’euros per liquidar aquest deute per aportacions diferides de les
administracions.

o Es reconeix un deute del sistema amb I’AMB a 31 de desembre de
2013 per un import total de 55.583 milers d’euros. Respecte
d’aquesta quantitat, 28.680 milers d’curos es retornara en dos
pagaments, de la seglient manera: durant ¢l darrer trimestre del
2014, ’ATM transferira a I’AMB 11.000 milers d’euros; durant el
primer trimestre de 2015 1’ATM transferira a I’AMB 17.680 milers
d’euros. L’import restant de 26.903 milers d’euros serd abonat per
I’ATM a I’AMB durant els exercicis del 2017 a 2022, ambdos
inclosos, en sis pagaments anuals de 4.484 milers d’euros cadascun.

Cal assenyalar que tant els deutes del sistema a 31 de desembre de 2013 amb
els operadors, com les subvencions del Contracte Programa 2014-2017 que
resten diferides, seran registrades pressupostariament i financerament per
PATM en DPexercici que es rebin les aportacions pressupostaries de les
Administracions per a la seva cobertura d’acord amb el Pla marc 2014-2031.

En data 17 de novembre de 2014 la Comissié de Seguiment del Contracte
Programa 2013, 1'Gltim subscrit entre ’ATM i AGE, va aprovar la seva
hqu]dacié resultant un dCﬁC].t d’aportacions realitzades al 51stema per les

133.786 rmlers d’euros.

Aquest déficit d’aportacions de 133.786 milers d’euros ¢ ol
I’endeutament financer net dels operadors per 134.297 nii
FGC i AMB) i en signe contrari pels imports pendents d’3 §
I’ATM per 511 milers d’euros (compte reserva), aquest c lop deta
pendent d’aplicacié a 31 de desembre de 2014. .- d

Cal esmentar que aquesta liquidaCip, aixi com els imports nets pendents de les
fiol de 2011 i el 12 de setembre de 2013,
dels periodes 2009-2010 i

a necessitats del Pla ma
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Programa 2014-2017 com a deute del sistema amb els operadors a 31 de
desembre de 2013.

L’ATM també ha incorporat com a deute del sistema amb els operadors a 31
de desembre de 2013 determinats conceptes que no s havien inclos en els
Contractes Programa entre I’ATM i AGE, per manca de recursos, i que amb
’aprovacid del Pla marc 2014-2031 s’ha pogut reconéixer (majors necessitats
2013 de ’AMB per 25.845 milers d’euros, necessitats per pla de reequilibri i
contingéncies de risc de TMB del 2012, segons acord de 20 de desembre de
2012, imajors necessitats de FGC per 4.314 milers d’euros).

Addicionalment, en sessié de 23 de desembre de 2008 ’ATM va autoritzar a
TMB a adquirir 6 unitats de trens per a la linia 9 per un import estimat de 44
milions d’euros. Es va acordar que les obligacions ccondmiques que es
derivessin d’aquesta autoritzacié s'incorporarien, tal i com es va fent, a les
necessitats de futurs contractes programa.

Com s*ha esmentat anteriorment, en data 12 de setembre de 2013 la Comissid
de Seguiment del Contracte Programa 2011-2012 entre I'ATM i 'AGE va
aprovar la seva liquidacid, resultant, entre d’altres, un excés d’aportacions de
I’AGE de 3.617 milers d’euros a cobrir per les administracions consorciades,
import que serda objecte de compensacié entre aquestes administracions en
anualitats futures

g) En cl quadre resum que es presenta en aquest apartat, es detallen els efectes
pressupostaris de les transferéncies corrents i de capital rebudes a ’exercici
2014 per ’ATM de les Administracions, aixi com les aportacions corrents i
de capital que aquesta ha realitzat als operadors en virtut dels acords amb
cadascun d’ells, les despeses relatives a les actuacions en relacio als operadors
de transport public interurba en régim de gestié indirecta i les dels sistemes
tramviaris.

fablaste Tiaslee
du Autllerls ¥
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Fl resum dels efectes en el compte de resultats és el segiient, en milers
d’euros:

Ingressos (1) Despeses (1)

Pla Marc: Conveni de finangament,
Contractes programa i altres

o Administracions 529.526 -
¢ Operadors piblics (TMB-FGC) - 284.290
* AMB (gestié indirecta) - 101.709
o Compensacions per integraci6 tarifiria,
altres subvencions a operadors i AMTU - 42,783
= Altres transferéncies - 1.815
e Tramvia Baix Llobregat i Glories Besos
(Nota 13) - 98.683
Altres transferéncies - 13
Transferéncies corrents i de capital en
compte de resultats 529.526 529.293

En I’exercici 2014 I’ATM ha reconegut com a ingrés de transferéncia per
Contracte-Programa un import de 246 milers d’euros pel manteniment del

SAE.
N
g %)
E =
g
Badinate Thaslen  Ju
de duditerin y 3%
| Bonnsllorls, 0.4, ,
\ J
Q“"xzzxﬁ"L
() Ingressos | Despeses inclowen unfotal g6.5.849 milers d’euros (11.849 milers d'euros en Pexercici 2013)

¢ié tarifaria pendents d'aplicar a pressupost (Nota 10.4 i
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amb els operadors ha tingut la segiient evolueio:

Dreute net a
31.12.2013 sangjament financer

Aplicat a Contracte de
relinangament i

40

h) En funcié dels acords associats al Pla Marc 2014-2031 el deute del sistema

Pagaments Subvencions Deute net a
2014 diferides 2014 () 31.12.2014

= TMB 334.738 (-)315.903 - - 18.835
» FGC 5.267 = - 5.000 10.267
* AMB 55.583 - () 11.000 2.102 46.685
395.588 (-)315.903 (-) 11.000 7.102 75.787

o TMB  (contracte  de

refinangament i sanejament
financer) (2) = 315.903 - 101.081 416,984
Total 492.771

(1) Cal considerar que els Contractes Programa 2014 estan pendents de liquidacio, i per tant les xifres que
apareixen son les previstes i que es deriven dels mateixos Contractes Programa.

(2) El Contracte de refinancament i

J

per TMB amb diverses entitats financeres és

d’un nominal de 472,3 milions d"euros i ¢ venciments fins a "exercici 2031,

i) En sessi6 del Consell d’ Administracié de I’ATM de 12 de desembre de 2014
s’acorda la congelaci6 de les tarifes del transport de I’any 2015, aixi com la
reduccié del preu de titol de transport T-10 i els seus derivats. En aquest
sentit, s’insta, encarrega i faculta al Director General de I’ATM per la
modificacié del Conveni de finangament i dels Contractes Programa 2014-
2017, tot i sol-licitant a les administracions consorciades la modificaci6 dels
scus pressupostos en previsié de les noves aportacions compromeses per

aquest concepte.

- Despeses de personal

La plantilla de I’ATM al 31 de desembre de 2014 distribuida per categories
professionals, incloent dues persones en comissié de serveis de TMB, es detalla

a continuacio:

\ g
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Nombre
Categoria Dona Home d’empleats

® Director general - 1 1
* Directors 1 2 3
e Cap de Departament 1 1 2
e Cap de servei - 3 3
o Cap d’unitat 1 2 3
e Técnic superior 1 2 3
» Técnic grau mitja 4 - 4
e Administratius 6 2 8
e Auxiliars administratius 1 - 1

15 13 28

Durant I’exercici 2014 I’ATM ha disposat de dos empleats adscrits en comissi6
de serveis (d’acord amb els convenis subscrits a I’efecte amb TMB). En aquest
sentit I'epigraf de treballs realitzats per altres empreses inclou la despesa
corresponent a aquest concepte.

- La previsié d’honoraris per a 1’auditoria dels comptes anuals de ’exercici 2014

és de 17.654 euros. La societat auditora ha facturat un import de 5.800 euros per
altres serveis. .

Gablzats Tisalea
: do Audlieria y
4 Beasullochs, 2.4,

- Tramvia Baix Llobregat 1 Tramvia Sant Marti-Besos ¢4

\ v
Q“?c .\..0“

a) El 27 d’abril de 2000 el Consell d’Administracié de I’ATM va adjudicar la
redacci6 del projecte, la construccio i I’explotaci6 d’un sistema de tramvia-
metro lleuger en el corredor Diagonal-Baix Llobregat de 1’area de Barcelona
que inclou sistema tramviari, serveis afectats i expropiacions. El contracte
corresponent va ser formalitzat ¢l 17 de novembre de 2000 amb Tramvia
Metropolita, S.A amb un pressupost inicial de 217 milions d’euros (abans
d’LV.A).

TS
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Els terrenys afectats per les expropiacions relatives a aquest projecte formen
part del domini public del Consorci de I'ATM, que actua com a beneficiari
en atenci¢ al risc assumit en relacidé amb I’aprevament. El pagament
d’aquest és obligacié de ’empresa adjudicataria fins al limit de la xifra
d’inversi6 prevista per a les expropiacions en el projecte econdmic financer
de I’adjudicatari. L’ATM no registrard comptablement la inversié en
aquests terrenys fins al moment de la seva reversié. A I'exercici 2005
PATM va comengar a aprovar transferéncies de capital per I'excés
d’expropiacions envers el limit previst a carrec de I’'empresa adjudicataria,
registrant-les quant neix ’obligacié de pagament.

Bl 12 de desembre de 2002, el Consell d’Administracié de 'ATM va
aprovar el projecte constructiu del Tramvia Sant Marti-Besds, per un import
de 205 milions d’euros (abans d’1.V.A.), aixi com el contracte definitiu amb
1’adjudicatari (Tramvia Metropolita del Besos, S.A.).

En l’exercici 2004 es van posar en servei els dos sistemes tramviaris
esmentats. Les transferéncies corrents i de capital lliurades per I'’ATM a les
societats concessionaries dels serveis a I"exercici 2014 es detallen a la Nota
123

L’ATM preveu finangar el cost de la inversio i de I’explotaci¢ dels
Tramvies amb recursos de Contracte Programa, que inclouen els fons
compromesos per la Generalitat de Catalunya per aquest concepte segons
acords de Govern de la Generalitat de Catalunya de 31 de juliol de 2000 i 24
de desembre de 2002.

Des de la seva adjudicacié el Consell d’ Administracié de I'ATM haa
diverses modificacions en I'execucié d’aquestes actuaciguSgf
cobertura de les majors necessitats de finangament que s
actuacions I’ATM ha formalitzat diversos convenis de paga
societats concessionaries amb carrec als compromisos plgt
per la Generalitat de Catalunya per aquests conceptes:

Rabizuly Tésulen
2 dy dwditory y
XY Soanaltorfa, 5, 4,
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¢ En data 4 de juliol de 2005 ’ATM i Tramvia Metropolita, S.A van
formalitzar un conveni pel qual I’ATM abonara a la societat
concessionaria del Tramvia Diagonal-Baix Llobregat un import total
de 36.571 milers d’euros en concepte d’indemnitzacié, revisions de
preus i modificacions del contracte inicial. Aquest pagament el
realitzara I’ ATM d’acord amb les anualitats de la subvenci6 de capital
finalista aprovada pel Govern de la Generalitat de Catalunya en sessié
de 14 de juny de 2005 a favor de I’ATM per aquest concepte, i que
inclon la compensacid financera derivada del calendari de
fraccionament del pagament (2006-2015).

= Endata 5 de setembre de 2006 I’ATM i Tramvia Metropolita, S.A van
formalitzar un conveni pel qual I’ATM abonard a la societat
concessionaria del Tramvia Diagonal-Baix Llobregat un import total
de 13.505 milers d’euros en concepte de modificacions del contracte
inicial. Aquest pagament el rcalitzara I’ATM d’acord amb les
anualitats de la subvencié de capital finalista aprovada pel Govern de
la Generalitat de Catalunya en scssié de 29 d’agost de 2006 a favor de
I’ATM per aquest concepte, i que inclou la compensacié financera
derivada del calendari de fraccionament del pagament (2007-2015).

s En data 5 de setembre de 2006 I'’ATM i Tramvia Metropolita del
Besos, S.A van formalitzar un conveni pel qual I’ATM abonara a la
societat concessiondria del Tramvia Sant Marti-Besds un import total
de 29.041 milers d’euros en concepte de modificacions del contracte
inicial. Aquest pagament el realitzara I'ATM d’
anualitats de la subvencié de capital finalista aprovad
la Generalitat de Catalunya en sessm cle 29 d’agost d

2
l!llllll Tiszlow
de kuditorla y &3
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d
concessionaria del Tramvia Diagonal-Baix Llobregat un &
de 8.336 milers d’euros en concepte de tancament de les obres del
contracte inicial. Aquest pagament el realitzard ’ATM d’acord amb
les anualitats de la subvencié-de capital finalista aprovada pel Govern
de la Generalitat de Catald n sessié de 10 de juny de 2008 a favor
de ’ATM per aquest i
derivada del calendari d
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s En data 19 de marg de 2009 es va signar el Text Refés del Contracte
de Concessié del Tramvia Diagonal — Baix Llobregat entre 'ATM i
Tramvia Metropolita, S.A. L’objectiu de la signatura d’aquest Text
Refos es el seglient:

— Incloure en un tnic document tots els acords del Consell
d’ Administracié de 'ATM que s’han pres des de la signatura
del Contracte de Concessio.

— Moadificar el sistema de compensacié de la tarifa técnmica per
bandes a través de la fixacié d’una nova corba de demanda, que
redueixi les incerteses econdmiques futures tant per part de
1’ Administracié com per part del concessionari.

— Incloure una inversio per I'adquisicié de 4 nous tramvies i els
nous equips de televigilancia sense cap compensacié per part de
1’ Administraci6 a 1’Operadora de Tramvia Metropolita, S.A.

e En data 28 de desembre de 2009 'ATM i Tramvia Metropolita del
Besos, S.A van formalitzar un conveni pel qual ’ATM abonara a la
societat concessionaria del Tramvia Sant Marti-Besos un import total
de 32.496 milers d’euros en concepte d’increments d’obra, revisi6 de
preus, costos d’increment de termini i interessos. Aquest pagament el
realitzara I’ATM d’acord amb les anualitats de la subvencid de capital
finalista aprovada pel Govern de la Generalitat de Catalunya en sessio
de 22 de desembre de 2009 a favor de I’ATM per aquest concepte, i
que inclou la compensaci¢ financera derivada del calendari
fraccionament del pagament (2011-2021). W g

A5 Qablnsts Taesles b
A do Audltarfa y gr
L o Soanuitoin, 8, i

als dos sistemes tramviaris suposen unes contingéncies pertiT import
que s’estimen, en funcié de'Tpstat actual dels procediments judicials
pendents de resolucié definitfva, entre els aproximadament 4 milions
d’euros (acceptats per aquegt gongorei) i els gairebé 11 milions d’curos
(sol-licitats de contra
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d) L’ATM segueix el criteri de no reconéixer cap deute per finangament de les
inversions amb els concessionaris, fins que no arriba el corresponent
finangament acordat en origen, per tal de mantenir 1’equilibri pressupostari.

Els eventuals imports addicionals seran a carrec del finangament que per
aquest concepte es rebi de la Generalitat de Catalunya.

Cal esmentar que en I’exercici 2011 la Generalitat de Catalunya va adoptar
diversos Acords de Govern per a [’ajornament dels imports a pagar en aquell
exercici relatius als convenis de modificats dels tramvies que s’esmenten
anteriorment. En virtut de les addendes formalitzades d’aquests convenis un
import total de 15.475 milers d’euros s’ha diferit a les anualitats d’exercicis
posteriors.

L’ATM no té concertat a 31 de desembre de 2014 cap compromis per obra
executada dels tramvies a finangar amb recursos propis.

En sessions de 12 de desembre de 2002 i de 3 de desembre de 2004 el Consell
d’Administraci6 de I'ATM va aprovar ['adjudicaci6 de diversos
subministraments de trens per a diferents linies del metro de Barcelona, per un
valor total dels trens de més de 650 milions d’euros. Cal esmentar que aquests
trens no son propietat de ’ATM siné que en disposa d’ells mitjangant un
contracte de “renting”.

En aquest sentit el 8 d’agost de 2003 es va subscriure entre ’ATM, CAF i una
agrupaci6 d’entitats financeres un primer contracte marc per a 1’arrendament de
39 trens per a les linies 2, 3 i 5 del metro de Barcelona, posteriorment el 25 de
novembre de 2003, es va formalitzar el contracte de subministrament associat. El
23 de juliol de 2004 es va formalitzar el contracte marc i d’arrgadgme
contracte de subministrament amb Alstom, ’altre adjudf
subministrament de 50 trens per a la futura linia 9 del metro ¢S
com s’explica en la nota 12.1 en ’exercici 2006 es van f0rma
contractes de cessio de I’explotacid yOppracid d’aquest trens :"TM

=
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Finalment, el 18 d’abril de 2005 es va formalitzar un contracte amb CAF per el
subministrament de 10 nous trens per a la linia 1 del metro de Barcelona d’acord
amb I’adjudicacié del Consell d’ Administracié de ’ATM de 3 de desembre de
2004 esmentada, i en I’exercici 2007 es va signar el corresponent contracte de
cessi6 de I’explotacid i operacié d’aquests trens a TMB,

El mes d’octubre de 2014, I' ATM va resoldre I’adjudicaci6 del procediment de
licitacio del projecte T-Mobilitat per a la implantacié d’un nou sistema
tecnologic tarifari i de gestid per un import de 58.143 milers d’euros (1.V.A.
exclos) mitjangant un contracte de col-laboracié publico-privada.

Atesa I’activitat a queé es dedica I’ATM, la qual ha estat descrita a la Nota 1,
aquesta no t¢ responsabilitats, despeses, actius, ni provisions i contingéncies de
naturalesa mediambiental que poguessin ésser significatius en relacié amb el
patrimoni, la situacié financera i els resultats de I’ATM.

Per aquest motiu, no s’inclouen desglossaments en aquesta memoria dels estats i
comptes anuals pel que fa a informacio sobre qiiestions mediambientals.

Altres contingéncies

El Real Decret-Llei 20/2012 de 13 de juliol de mesures per garantir ’estabilitat
pressupostaria i de foment de la competitivitat, va establir per a I'any 2012 la
supressié de I'import equivalent a una paga extraordinaria per al personal del
sector public. Com a resultat de ’aplicacié efectuada per ’ATM de ’esmentat
Real Decret-Llei 20/2012 les despeses per sous i salaris de ’exercici 2012 es van
veure minorades en 92 milers d’euros.

D’acord amb el mateix Real Decret-Llei 20/2012 les quantitats derwade:. de la
supressié de la paga extraordinaria es destinaran en exercicis f 4
aportacions a plans de pensions o contractes d’asseguranggscol

incloguin la cobertura de contingéncies de jubilacié amb $igbjede
d’estabilitat pressupostaria i sostenttjlitat financera i en els gy
determini en les corresponents e
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Addicionalment, la llei 36/2014 de Pressuposts Generals de I’Estat de data 26 dc
desembre, en la seva disposicié addicional desena segona, determina la
possibilitat de recuperar durant I’any 2013, si escau, ¢l 24,04% dcls imports que
es van deixar de rebre com a conseqiiéncia de 'aplicacié en el seu dia del RD
20/2012.

En funci6 de I’opini6 de la Intervencié General de la Generalitat de Catalunya
(nota informativa de 9 de novembre de 2012) i de la Intervencié General de
I’Administracié de I’Estat (Consulta de I’Instituto de Contabilidad y Auditoria
de Cuentas de 13 de novembre de 2012), no es pot considerar probable, en la
situaci6 actual, que existeixi una obligacié present en relacié a les eventuals
aportacions que contempla el Real Decret-Llei 20/2012 i per tant no es
compleixen els suposits per a la dotacié d’una provisié per a riscos i despeses en
relacid a les esmentades aportacions d’acord amb el marc comptable d’aplicacié
a ’ATM per a 'import diferencial.

Valors rebuts en diposit

L’ATM ha rebut avals en diposit per un import total de 20.609 milers d’euros.

Bublraly Tésalea
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Notal4 - QUADRE DE FINANCAMENT

Els recursos obtinguts durant els exercicis 2014 i 2013, aixi com la seva
aplicacié, i I’efecte que han produit aquestes operacions sobre el capital circulant
es reflecteixen en el quadre segiient:

FONY PERMANENTS
APLICACIONS 2014 2013 ORIGENS 2014 013
Recursos aplicats en I"exercici - 5.646.571,82 Recursos generats en I'exercici 4.462.150,78
Adquisicions d"immobilitzat; Subvencions de capital - -
Immaterial 257.030,00 6.542,00 | | Crédits a llarg termini - -
Material i Infracstructura 28.487,26 411.340,27 - -
Cridits a llarg termini - -
Augment del capital circulant 4.176.633,52 - Disminucié del capital circulant - 6.064.454,00
4.462.150,78 6.064.454,00 4.462.150,78 6.064.454,09

VARIACIONS DEL CAPITAL CIRCULANT

014 2013

AUGMENTS | DISMINUCIONS | AUGMENTS | DISMINUCIONS

Deutors 15.639.240,25 - - 84 844 435 54
Comptes financers - 48.948.084,39 86.767.229,08 -

Deutes a curt termini 56.047.897,53 - - 6,905,596,70
Ajustaments per periodilicacio 18.562.419.87 1.081.650.93

T1.687.137,78 67.510.504,26 86.767.229,08 92.831.683,17
Variacié del capital circulant - 4.176.633,52 6.064.454,09 -

71.687.137,78 71.687.137,78 92.831.683,17 92.831.683,17

CONCILIACIO DEL RESULTAT DE L’EXERCICI
AMB ELS RECURSOS GENERATS/APLICATS)

2014
Resultat de 'exercici segons Compte de Resultals 4.014.723,39 jablzats m!u
Dotacions a I'amortitzacié 447.427,39 .328. e hudliorla 3
Subvencions de capital aplicades - : roultocis, 8.4,
RECURSOS GENERATS/(APLICATS) EN L'EXERCICI 4.462.150,78

Barcelona, 7 d’abril de 2015
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ESTAT DE DESPESES
ART. DENOMINACIO IMPORT 2015 (€)
Capitol 1
Despeses de personal
13 Personal laboral 1.473.397,61
16 Assegurances i cotitzacions socials 302.000,00
Total capitol 1 1.775.397,61
Capitol 2

Despeses de béns corrents i de serveis

20 Lloguers i canons 74.688.060,00

21 Conservacio i reparaciod 885.111,25

22 Material, subministraments i altres 502.991.512,83

23 Indemnitzacions per ra6 del servei 100.000,00

24 Despeses de publicacions 100.000,00
Total capitol 2 578.764.684,08

Capitol 3

Despeses financeres

34 Altres despeses financeres 5.000,00
Total capitol 3 5.000,00

Capitol 4

Transferencies corrents

40 Al sector public estatal 6.950.000,00

44 A altres entitats del sector public 43.116.912,49

46 A ens i corporacions locals 392.826.100,00

47 A empreses privades 89.917.765,02

48 A institucions sense anim de lucre 15.000,00

49 A I'exterior 10.000,00
Total capitol 4 532.835.777,51

Capitol 6

Inversions reals

62 Inversié en maquinaria, instal-lacions i utillatge 30.000,00

64 Inversions en mobiliari i estris 30.000,00

65 Inversions en equips de procés de dades i telecomunicacions 1.160.720,47
Total capitol 6 1.220.720,47

Capitol 7

Transferencies de capital

77

A empreses privades

43.755.053,95

Total capitol 7

43.755.053,95

Total estat de despeses

1.158.356.633,63
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Actuacio de I'exercici 2014
Planificacié d’infraestructures

ESTAT D’INGRESSOS

ART.
Capitol 3

DENOMINACIO

Taxes, béns i altres ingressos

index

IMPORT 2015 (€)

\'l

31 Prestacio de serveis 74.761.060,00

39 Altres ingressos 506.654.022,21
Total capitol 3 581.415.082,21

Capitol 4

Transferencies corrents

40 Del sector public estatal 94.918.740,00

41 De I’Administracio de la Generalitat 237.289.582,47

46 D’ens i corporacions locals 199.044.675,00

47 D’empreses privades 1.000.000,00
Total capitol 4 532.252.997,47

Capitol 5

Ingressos patrimonials

52 Interessos de diposit 20.000,00
Total capitol 5 20.000,00

Capitol 7
Transferencies de capital

71

De I’Administracié de la Generalitat

44.668.553,95

Total capitol 7

44.668.553,95

Total estat d’ingressos

1.158.356.633,63
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Fons fotografic de I'ATM, AMB, els operadors
TMB, FGC i TRAM, Marc Vila i Ramon Vilalta

Tots els drets reservats

© De I'edici¢ i textos, Autoritat del Transport
Metropolita

© De les imatges, els seus autors

Barcelona, juliol 2015

index

\'l


mailto:atm@atm.cat

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita



http://www.atm.cat/web/indexcat.php

