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En compliment de larticle 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seguent informe relatiu a
I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal
d’Esparreguera.

1. Antecedents i objecte

El setembre de 2019, 'ATM va emetre el seu informe corresponent en relacié a I'estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada del POUM d’Esparreguera, segons el qual
considerava que contenia bona part dels elements necessaris per aconseguir una
mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat, per la qual cosa
s’emet informe favorable pel que fa a I'aprovacio de linstrument de planejament que
es tramita. No obstant aixd0 s’establien unes condicions relatives al seu
desenvolupament.

Al gener de 2022, 'ATM ha rebut una nova documentacio relacionada amb I'estudi de
mobilitat generada del POUM d’Esparreguera, segons la qual es torna adjuntar una
nova proposta per a l'aprovacié inicial, i per tant s’ha aportat una nova versié de
'EAMG.

El Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal d’Esparreguera (en endavant POUM) inclou
17 Plans d’Actuacié Urbanistica (PAU), 2 Plans de Millora Urbana (PMU) i 5 Sectors
Urbanitzables Delimitats (SUD); Taula 1).

Els principals usos generadors de mobilitat seran:

e Residencial: 161.694 m2 de sostre, que permetran la construccié6 de 1.711
habitatges.

e Usos terciaris (comercials i oficines): 82.701 m? de sostre.

e Usos industrials: 254.680 m2 de sostre.

e Equipaments: 95.883 m? de sol. LEAMG considera una ratio d’edificabilitat
d’1,0 m2 de sostre/m2 de sol.

e Espais lliures: 74.456 m2 de sol.
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Taula 1. Sectors de desenvolupament previstos al POUM

Cap d'Amunt de la Vila
Torrent Mal

Passatge Sant Pere

La Plana

Passatge Gorgoncana

Francesc Macia 155-159

Sant Jean

Lluis Auguet

Cami Ral

Sector E'

Sector E

Sector P

ICR

Industrial Nord
Margarida

Can Vinyals
Francesc Macia 129
La Passid

Colénia Sedd

El Castell Il

La Creueta

Can Comelles nord
L'Olana

Can Cardus

lliures

15.466
11.400
0
20.553
17.027

Equipaments

15.670
9.878
38.137
0
13.593

10.673
7.650
2.284
1.616
3.723
1.615
1Lz1l5
4.892
7.043
7.848

14.356
7.588

43.782

23.863

704

63.508
1.658
4.564

18.398

93.689

53.262

80.017

95.910

17.289

Residencial

(m?st)

7.773
7.650
1.953
1.616
3.723
1.615
L2413
3.669
7.043
7.848
5.743

704

1.658

7.290
51.426
37.283

0
0
13.485

Habitatges
Totals

33

Terciari | Industrial
(m32st) (m2st)
2.900 0

0 0
331 0
0 0
0 0
0 0
0 0
1.223 0
0 0
0 0
8.614 0
7.588 0

0 43.782

0 23.863
0 0
0 0
0 0
0 0

0 11.108

42.263 0

15.978 0
0 80.017
0 95.910
3.804

totaL | | 7a.4s6 95.883 567.148 161.694 1.711 82.701 | 254.680

Font: EAMG

2. Estimacio de la demanda de mobilitat generada

L’estudi de mobilitat estima que el desenvolupament del POUM generara un total de
53.187 desplagaments/dia feiner. La Taula 2 mostra la mobilitat generada segons els
calculs de 'TEAMG:
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Taula 2. Estimacio de la mobilitat generada pels usos del POUM

Sectors viatges Viatges Viatges Viatges Viatges ‘:':tg‘:: Viatges
residencials/dia | industrial/dia | oficines/dia | comercial/dia | equipaments/dia IIiur::I dia totals/dia
218 725 93 83
22 0 0 422

PAU 1 390 0 1.508
PAU2 4 0 0
PAU3 67 0 25 83 0 0 174
PAU 4 61 0 0 0 0 0 61
PAUS 189 0 0 0 0 29 218
PAU 6 83 0 0 0 0 0 83
PAU7 61 0 0 0 0 0 61
PAU 8 184 0 92 306 0 0 581
PAU9 356 0 0 0 1.355 0 1711
PAU 10 395 0 0 0 615 90 1.100
PAU 11 356 0 0 0 189 79 624
PAU 12 0 0 0 0 0 0 0
PAU 13 0 2.189 0 0 0 0 2.189
PAU 14 0 805 0 0 0 0 805
PAU 15 33 0 0 0 0 0 33
PAU 16 0 0 0 0 0 0 0
PAU 17 89 0 0 0 0 0 89
PMU 1 0 0 0 0 0 0 0
PMU 2 0 139 0 0 0 0 139
SUD 1 2.716 0 3.170 10.566 0 773 17.225
SuUD2 1.998 0 1.198 3.995 0 570 7.761
SUD 3 0 4.001 0 0 71.627 a 11.628
SUD 4 0 2.398 0 0 0 1.028 3.425
SUD 5 724 0 285 951 0 851 2.811
AAL 173 92 265
AA2 62 0] b2
AA3 120 0] 120
AA4 0 (0] 0
[totAL [ 8126 | 9621 [ 4987 [ 1665 [ 10233 | 3504 | 53187 |
Font: EAMG

L’EAMG utilitza les mateixes ratios que el Decret 344/2006 (veure Taula 3).

Taula 3. Ratios utilitzades per al calcul de la mobilitat generada

Us d’habitatge  El valor més gran dels dos segiients: 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre

Us comercial 50 viatges/100 m? de sostre

Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre

Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre

Zones verdes 5 viatges/100 m?2 de sol
Font: EAMG

L’estudi té en compte els seglents aspectes respecte al calcul de la mobilitat generada
pels nous usos:

e Us residencial:

o Una ocupacio de les llars d’Esparreguera de 2,58 persones/habitatge
(IDESCAT, 2011).

o Es resta del total d’habitatges els 87 habitatges existents. Per tant, els
nous habitatges suposen un total de 1.650 habitatges.
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o Amb l'objectiu d’evitar dobles comptatges, I'estudi assumeix:

= EI 50% de la mobilitat obligada ocupacional dels nous residents
estara vinculada als usos terciaris/industrials previstos al POUM.

= ElI 50% de la mobilitat interna dels nous residents sera cap als
comergos, equipaments i espais lliures previstos al POUM.

e Usos terciaris (comercial i oficines): es considera un repartiment del 50% de la
superficie de sostre per a usos comercials i l'altre 50% per a oficines. Es
descompten 16.202 m2 de sostre ja existents per a usos terciaris. Per tant, els
nous usos terciaris suposen un total de 66.499 m2 de sostre.

e Usos industrials: es descompten 62.252 m? de sostre ja existent. Doncs, els
nous usos industrials suposen un total de 192.429 mz2 de sostre.

e Usos d’equipaments: es descompten 46.488 m2 de sostre ja existent o per
evitar dobles comptatges. En consequencia, els nous usos d’equipaments
suposen un total de 49.395 m2 de sostre.

e Espais lliures: es descompten 4.404 m2 de sol ja existent. Per tant, els nous
usos d’espais lliures suposen un total de 70.052 mz2 de sol.

Des de la redacci6 del present informe es considera satisfactori el calcul del volum
de nous desplacaments generats en dia feiner pels usos del POUM.

Distribucid territorial de la mobilitat generada

Quant a la distribuci6 territorial de la nova mobilitat generada, I'estudi parteix de 'TEMQ
2006 (56% desplagaments interns, 44% de connexid). Per als usos d’equipaments i
espais lliures, I'estudi considera un 100% de mobilitat interna (Taula 4).

Taula 4. Distribucio territorial de la nova mobilitat generada

Residencial 3.173 4.953 8.126
Oficina 2.801 2.186 4,987
Comercial 9.337 7.288 16.625
Industrial 5.404 4,218 9.621
Equipament 10.233 0 10.233
Espais lliures  3.594 0 3.594

L %] 65% | 35% | 100% |

Font: EAMG

Des de la redaccié del present informe es considera adequat aquest calcul.
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Repartiment modal de la mobilitat generada

Quant al repartiment modal de la nova mobilitat generada, I'estudi t¢ en compte
I'objectiu fixat pel Pla de Mobilitat Urbana d’Esparreguera 2015-2021 (veure Taula 5).

Taula 5. Repartiment modal objectiu

|__Mode | % Intern [ % Connexis

A peu 64,9% 4.8%
En bicicleta 1,2% 1,2%
1,3% 19,6%

Transport public
Transport privat  32,6% 74,4%
100% 100%

Font: EAMG

D’aquesta manera, la Taula 6 mostra el resum del repartiment modal entre la mobilitat
interna (urbana) i de connexié (interurbana).

Taula 6. Repartiment modal de la nova mobilitat generada

g e bt g pile et 1o
34.543

10.089

Mobilitat urbana 22.961 1.090
224 3.654 13.871 18.644

Mobilitat interurbana 895
ToTAL [23956] 1314 | 4057 | 23960 |ssam

Font: EAMG
Des de la redacci6 del present informe es considera adequat aquest calcul

La Taula 7 mostra el repartiment modal de la nova mobilitat generada a cada sector
En aquesta taula també s’hi afegeix la mobilitat associada a actuacions aillades (AA).
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Taula 7. Repartiment modal de la nova mobilitat generada per a cada sector

Viatges/dia totals

PAU 1 600 34 138 736 1.508
PAU 2 119 5 53 245 422
PAU 3 60 2 18 94 174
PAU4 17 1 8 36 61
PAUS 77 8 24 110 218
PAU 6 24 1 10 a8 83
PAU7 17 1 8 36 61
PAU 8 205 7 60 309 581
PAU9 980 21 62 649 1711
PAU 10 583 30 57 430 1.100
PAU 11 287 2 a7 260 624
PAU 12 0 0 0 0 0
PAU 13 844 26 204 1.115 2.189
PAU 14 345 1 83 456 895
PAU 15 9 0 4 19 33
PAU 16 0 0 0 0 0
PAU 17 25 1 11 52 89
PMU 1 0 0 0 0 0
PMU 2 54 2 13 7 139
SUD 1 6682 352 1619 8.572 17.225
SUD2 3023 200 733 3.805 7.761
SUD 3 6493 140 472 4.524 11.628
suD4 1747 234 224 1221 3.425
SUD 5 1362 194 205 1.050 2.811
AAL 186 20 2 56 265
AA2 20 1 1 20 62
AA3 78 1 2 39 120
Yy 0 0 0 0 0
TOTAL _ |23856] 1314 | 4057 | 23960 [53.187
Font:

EAMG

Els sectors que generen una major mobilitat sén el SUD 3 i el SUD 1, situats un a
cada extrem del municipi.
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Figura 1. Sectors del POUM segons el nombre de viatges generats en dia laborable

3. Mobilitat a peu
Pel que fa a la mobilitat a peu, I'estudi diferencia dos ambits diferenciats:

e Nucli urba o centre vila: zona compacta completament urbanitzada, amb
voreres a totes les vies. Concentra la majoria d’equipaments i zones
generadores de viatges, inclos I'illa de vianants.

e Fora del nucli urba: barris periférics i zones industrials. En aquest ambit 'oferta
per a vianants és gairebé inexistent.

Des de la redaccié del present informe es troba a faltar una analisi de les
condicions d’accessibilitat actual del municipi (amplada de voreres, preséncia de
passos de vianants amb guals accessibles, pendents...).

4. Mobilitat en bicicleta

Actualment Esparreguera no disposa de xarxa especifica existent per a la bicicleta.
Tanmateix, a banda de les zones 30, TEAMG destaca dos trams de carril bici sense
connexi6 entre ells:
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e Untram de la B-231 que uneix el barri de Can Rial amb el barri de la Plana.
e Untram a la zona de poligons de Francesc Macia.
L’EAMG no analitza I'oferta d’aparcament per a bicicletes en via publica al municipi.

Des de la redaccio del present informe es troba a faltar una descripcié qualitativa
sobre I'oferta d’aparcament per a bicicletes a la via publica.

5. Xarxa de transport public col-lectiu
L’EAMG descriu 'oferta actual de transport public al municipi, consistent en:

e Autobus urba: 14 expedicions diaries en 1 sol sentit (linia circular) en dia feiner
entre les 6:00 i les 22:21; 6 expedicions diaries en dissabte entre les 10:00 i les
16:26.

e AutobuUs interurba:

o Esparreguera — Martorell: 20-21 expedicions diaries per sentit en dia
feiner entre les 5:55 i les 22:50; 11-12 expedicions diaries per sentit en
dissabte entre les 7:45 i les 22:00; 5-7 expedicions diaries per sentit els
diumenges entre les 6:55 i les 21:55. Para Unicament a I'av. Francesc
Marimon 78.

o Igualada — Barcelona: 36-38 expedicions diaries per sentit en dia feiner
entre les 5:15 i les 23:30; 15 expedicions diaries per sentit en dissabte
entre les 6:15 i les 23:00; 7-13 expedicions diaries per sentit els
diumenges entre les 6:15 i les 22:15. Té 5 parades a l'eix Macia —
Marimon.

o Igualada — UAB: 2-3 expedicions diaries per sentit de dilluns a
divendres. En sentit UAB opera de 6:35 a 19:22, en sentit Igualada
opera de 14:50 a 20:15. Parada a I'’Ateneu (av. Francesc Macia).

o Barcelona — Lleida: 4 expedicions diaries per sentit en dia feiner entre
les 6:00 i les 22:00; 2 expedicions diaries per sentit els dissabtes, de
7:15 a 22:00. Parada a la Creu (Av. Francesc Marimon).

o Esparreguera — Olesa: 33 expedicions diaries per sentit entre les 6:05 i
les 22:50 els dies laborables de setembre a juliol. 4 parades a I'eix
Macia — Marimon.

o Hostalets de Pierola — Esparreguera: connecta els dos municipis els
dimarts, dijous i divendres no festius, amb dues parades a Espareguera.
1 expedici6 diaria per sentit.

o Ferrocarril: Esparreguera no disposa d’estacié ferroviaria. Tanmateix, les
parades més utilitzades son la d’Olesa (FGC, linies S4, R5 i R50) i Martorell
Central (Rodalies, linies R4 i R8; FGC, linies S4, R5, R50, R6 i R60).
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Des de la redaccié del present informe es troba adequada la informacioé aportada en
relaci6 a la xarxa de transport public, si bé es troba a faltar una analisi
d’accessibilitat de les parades de bus del municipi (disponibilitat de marquesina o
pal de parada, horaris actualitzats i llegibles per PMR, itineraris accessibles a les
parades...), tant per a les linies urbanes com interurbanes.

6. Mobilitat en vehicle privat motoritzat
Circulacié

L’estudi descriu els vials que vertebren la mobilitat en vehicle privat al municipi,
diferenciant entre els accessos i vies interurbanes, la xarxa viaria interna primaria,
secundaria i veinal.

Addicionalment, TEAMG aporta dades sobre la IMD i el grau de saturacié d’aquestes
vies, destacant les vies interurbanes A-2 i C-55 i I'eix urba de les avingudes Macia —
Marimon i la carretera de Piera. El factor d’hora punta de les vies urbanes se situa per
sota del 9%.

També s’aporta informacio de les actuacions més rellevants per al municipi incloses en
el Pla Director Urbanistic d’Infraestructures de la Rotula Martorell-Abrera (nova traca
de la carretera C-55 amb nous enllacos a I'A-2, Autovia B-40, variant de la C-55,
variant de la B-231, noves infraestructures ferroviaries...)

Des de la redaccio del present informe es troba adequada la informaci6é aportada en
relacié a la mobilitat en vehicle privat motoritzat.

Aparcament

L’estudi analitza el parc mobil censat al municipi, aixi com l'oferta d’aparcament per al
vehicle privat, diferenciant places no regulades, places de zona blava, bosses
d’aparcament fora de calcada i aparcaments privats de persones residents.

Des de la redacci6 del present informe es considera adequada la informacié aportada
respecte a I'oferta i demanda d’aparcament de vehicles privats motoritzats.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi analitza de forma exhaustiva el grau d’afectacio sobre les xarxes de transport
public i de vehicle privat de la nova mobilitat generada de connexio, tenint en compte:

Mobilitat generada en transport public

Segons l'estudi, es preveu que els nous usos generin diariament un total de 4.057
viatgers/dia en els dos sentits, dels quals 402 urbans i 3.493 interurbans.
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Quant al transport col-lectiu privat (transport d’empresa), I'estudi preveu un total
de 173 viatges/dia en ambdds sentits, tenint en compte el repartiment modal de
'EMQ 2006.

Quant als 402 desplacaments diaris urbans, aquests hauran de ser coberts per
la linia de bus urba. Tenint en compte I'ocupacié actual en hora punta (16
persones) i un factor d’hora punta del 18% (segons el PMU 2015-2021), la
demanda addicional en hora punta és de 61 persones. La capacitat de
transport dels vehicles és de 30 passatgers, motiu pel qual es preveu un déficit
de capacitat d’'unes 59 places/hora punta en els dos sentits.

Pel que fa als desplacaments interurbans, TEAMG preveu un total de 2.787
viatges diaris en bus interurba en els dos sentits, tenint en compte el
repartiment de 'EMQ 2006. Aix0 suposa una demanda addicional en hora
punta de 402 passatgers/hora en els dos sentits. D’altra banda, I'estudi analitza
I'oferta i la demanda de les linies existents en hora punta, i conclou que existeix
un excedent de 434 places/hora punta en els dos sentits. En consequéncia,
I'estudi conclou que l'oferta existent és suficient per absorbir els nous viatges
en bus interurba.

Quant a la resta de desplacaments interurbans (1.388), 'TEAMG preveu que es
diguin a terme en ferrocarril (ja sigui en combinacié amb el bus interurba o amb
el cotxe/moto). L'estudi no preveu problemes de capacitat atenent a la
capacitat i frequiéncia del transport ferroviari en comparacié amb la demanda
actual i la nova demanda generada.

Des de la redacci6 del present informe es considera adequada la justificacié de
I'impacte de la nova mobilitat generada sobre la xarxa de transport pablic urbana i
interurbana.

Mobilitat en vehicle privat motoritzat

L’'EAMG analitza l'impacte de la nova mobilitat generada sobre la xarxa viaria. En
aquest sentit, divideix el municipi en zones segons els seus principals accessos per a
la mobilitat urbana i interurbana. D’aquesta manera, I'estudi preveu en hora punta:

Una IMH de 891 veh/hora punta en els dos sentits associats al vial perimetral
est (vial previst pel POUM). Tenint en compte una capacitat tedrica de 1.500
veh/hora en els dos sentits, aquest vial tindria un excedent de 609 veh/hora.

Un increment d’'uns 426 veh/hora en els dos sentits a I'Avinguda Francesc
Marimon. Aquesta avinguda es troba actualment propera a la saturacio (1.216
veh/hora sobre una capacitat tedrica de 1.500 veh/hora). Tanmateix, I'estudi
preveu que un 40% d’aquest flux es transfereixin al vial perimetral (amb prou
capacitat per acollir-los), motiu pel qual finalment la intensitat horaria final
restaria molt similar a I'actual per I'av. Francesc Marimon.

En relacié a les interrelacions municipals, 'lEAMG incorpora I'estudi del nivell de
servei actual i previst amb el desenvolupament del POUM de la carretera A-2, la
qual compta i comptara amb nivells de serveis D, proper a la saturacio.
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Des de la redaccié del present informe es considera adequada la justificacié de
l'impacte de la nova mobilitat generada sobre la xarxa viaria urbana del municipi.
Tanmateix, es recomana fer també la descripcié de I'impacte de la nova mobilitat
generada sobre la carretera C-55.

8. Estimacio de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora de calcada, el Decret obliga a
reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes per a tots
els usos:

e Residencial: valor maxim entre 2 places/habitatge i 2 places/100 m2 de sostre o
fraccié.

e Comercial, oficines, industrial: 1 plaga/100 m2 de sostre o fraccio.

o Equipaments docents: 5 places/100 m2 de sostre o fraccié.

o Equipaments esportius i culturals: 5 places/100 places d’aforament.
e Altres equipaments publics: 1 placa/100 m2 de sostre o fraccio.

e Zones verdes: 1 placa/100 m2 de sol.

Quant a I'aparcament de turismes i motocicletes, d’acord amb el Decret 344/2006, cal
reservar places d’aparcament fora de la via publica per als usos d’habitatge:

e Turismes: maxim d’'1 placa/habitatge o 1 plaga/100 m? de sostre o fraccio.

¢ Motocicletes: maxim de 0,5 places/habitatge o 1 placa/200 m2 de sostre o
fraccié.

L’EAMG duu a terme la seglent proposta de reserva de places fora de la via publica
(Taula 8).

Taula 8. Places d’aparcament fora de la via publica per a bicicletes, turismes i
motocicletes

T e T T T T

Places turismes 3.128 3.128

Places motocicletes 1.564 1.564

Places bicicletes 3.322 394 394 2.547 841 593 8.091
Font: EAMG

Addicionalment, TEAMG preveu la preinstal-lacié dels punts de recarrega per a
vehicles eléctrics a cada plaga d’aparcament en els nous edificis d’habitatges, i un punt
de recarrega cada 40 places en aparcaments publics permanents i en estacionaments
de flotes privades o d’oficines.
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Des de la redaccié del present informe es consideren adequades les ratios
considerades. Tanmateix, les previsions d’aparcament residencial per a turismes i
motocicletes es troben multiplicades per 2. Caldria revisar aquest calcul.

Addicionalment, I'estudi proposa la implantacid de les places d’aparcament per a
bicicletes no associades a usos residencials (un total de 4.789 places) a mesura que
s’incrementi la demanda. Des de la redacci6 del present informe es recorda la
necessitat de reservar I’espai fora de la via publica encara que provisionalment
no s’instal-lin les places d’aparcament a I'’espera de 'augment de la demanda.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

L'EAMG posa de manifest el fet que cal establir una reserva de places per a
carrega/descarrega a 'espai public:

o Per alocals comercials d’1 plaga per a cada 1.000 m? de superficie de venda o
1 placa per cada 8 establiments (valor meés restrictiu).

o Per a oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.

D’aquesta manera, el nombre de places a reservar a I'espai public per a activitats de
carrega i descarrega és el seguent (vegeu Taula 9).

Taula 9. Reserva de places de carrega i descarrega a la via publica

PAU1 Capd'Amunt de la Vila 1 1 2
PAU 2 Torrent Mal 0 0 0
PAU 3 Passatge Sant Pere 0 0 0
PAU 4  LaPlana 0 0 0
PAUS  Passatge Gorgongana 0] 0 0
PAU 6  Francesc Macia 155-159 0] 0 0
PAU 7 Santloan 0 0 0
PAU 8  Lluis Auguet 0 1 1
PAUS9  Cami Ral 0 0 0
PAU 10 SectorE' 0 0 0
PAU 11 Sector E 2 4 6
PAU 12 Sector P 2 4 6
PAU 13 ICR 0 0 0
PAU 14 Industrial Nord 0 0 0
PAU 15 Margarida [u] 0 0
PAU 16 Can Vinyals 0 0 0
PAU 17 Francesc Macia 129 0 0 0
PMU 1 La Passio 0 0 0
PMU 2 Colénia Sedd 0 0 0
SUD1 ElCastell ll 11 21 32
suUD2 La Creueta 4 8 12
SUD3  Can Comelles nord 0 0 0
SUD4 L'Olana 0 0 0
oot o | 2 | 3 | 5 |
Font: EAMG
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L’estudi també recull que els locals comercials hauran de destinar un minim d’un 10%
del sostre a magatzem, a l'interior de I'edifici o a terrenys edificables del mateix solar,
llevat que es tracti d’activitats comercials que per les seves caracteristiques especials
justifiquin adequadament la manca de necessitat de magatzem per als seus productes.

Des de la redaccio del present informe es considera adequada aquesta previsio.

10. Mesures correctores

Xarxa de vianants

L’EAMG defineix la xarxa d’itineraris principals per a vianants en el planol
corresponent, d’acord amb les propostes del Pla de Mobilitat Urbana 2015-2021
respecte a la mobilitat a peu, i recull els criteris que ha de complir aquesta xarxa
d’itineraris principals per a vianants segons larticle 15 del Decret 344/2006.
Addicionalment presenta altres recomanacions relacionades amb l'accessibilitat i la
seguretat viaria.

Des de la redaccio del present informe es considera adequada la proposta de xarxa
principal per a vianants.

Xarxa de bicicletes

L’'EAMG duu a terme una proposta de xarxa d’itineraris principals per a bicicletes,
incloent els criteris que ha de complir la xarxa. Addicionalment, I'estudi recull la
proposta del PMU de creacié d’ambits de zona 30, de manera que en la xarxa
secundaria urbana la bicicleta podra compartir espai amb els vehicles motoritzats.

Des de la redacci6 del present informe es consideren correctes aguestes mesures, Si
bé es posa de manifest la necessitat de garantir el creuament per a bicicletes
segur i accessible en el nou accés nord gue es preveu a I’A-2, en ’emplagament
on actualment hi ha un pont per creuar I'autopista accessible per a vianants i
bicicletes.

Xarxa de transport public

L’EAMG proposa reforcar el servei de bus urba en les hores punta per absorbir
'increment de demanda previst. D’altra banda, I'estudi proposa fer perllongaments del
recorregut actual per tal de millorar la cobertura en els extrems nord i sud del nucli, aixi
com la Colonia Sedé i Can Vinyals.

Des de la redaccié del present informe es considera adequada aquesta mesura.
Addicionalment, es recomana que PEAMG inclogui actuacions de prioritzacié de
I’autobus urba i interurba en els trams de la xarxa viaria urbana on es prevegin
uns majors indexs de saturacié (carril bus, semaforitzacié especifica...).
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Xarxa basica per a vehicles

L’EAMG proposa una xarxa d’itineraris principals per a vehicles recollida en el planol
corresponent. Addicionalment, I'estudi proposa:

e Una reserva viaria per la variant de la B-231 evitant el pas per dins de Can Rial
(tracat aprovat pel PDU de la Rotula).

e Creaci6 d’'una via perimetral est que permeti distribuir una part del transit urba
de I'eix Macia — Marimon. Aguest mesura es completa amb la construccié d’'un
nou pont sobre el Torrent Mal, a I'algada del carrer de Ponent per relliga el barri
de la Plana amb el nucli.

¢ Addicionalment, el POUM recull els projectes de la B-40, la proposta de variant
de la C-55 i el nou tracat de variant per a la B-231, que passara de manera
perimetral pel nou sector SUD 4.

e Creaci6 de 5 aparcaments de dissuasié (amb un total de 725 places).

Des de la redacci6é del present informe es consideren adequades aquestes mesures,
si bé es recorda la necessitat de garantir un itinerari segur per a vianants i
bicicletes en la creacidé/millora dels enllagos del nucli urba amb els barris de
'oest de I’A-2.

11. Proposta de finangament del transport public

L’estudi proposa el perllongament de la linia de bus urba, aixi com el refor¢ de la seva
frequéncia en hora punta.

Des de la redacci6 del present informe es considera adequat aquest calcul.

12. Mobilitat i génere

A partir del Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona, lTEAMG
posa de manifest el fet que les dones duen a terme una mobilitat de caire més
personal en comparaci®6 amb els homes, més orientada a [I'ocupacional.
Addicionalment, el repartiment modal de les dones és més favorable a I'is dels modes
no motoritzats i del transport public.

13. Conclusions

Es considera que lestudi d'avaluaci6 de la mobilitat generada del POUM
d’Esparreguera conté bona part dels elements necessaris per aconseguir una mobilitat
sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat, per la qual cosa s’emet
informe favorable pel que fa a l'aprovacié de linstrument de planejament que es
tramita. No obstant aixd s’estableixen unes condicions relatives al seu

Ref. 44.100
Exp. G-158/2019
14 de 16



ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié del projecte
constructiu o en les mesures de gestié que corresponguin:

¢ Respecte a 'analisi de la mobilitat a peu, es troba a faltar una analisi de les
condicions d’accessibilitat actual del municipi (amplada de voreres, presencia
de passos de vianants amb guals accessibles, pendents...).

¢ Quant a I'analisi de la mobilitat en bicicleta, es troba a faltar una descripcio
qualitativa sobre I'oferta d’aparcament per a bicicletes a la via publica.

e Respecte a I'analisi de la xarxa de transport public, es troba a faltar una analisi
d’accessibilitat de les parades de bus del municipi (disponibilitat de marquesina
0 pal de parada, horaris actualitzats i llegibles per persones amb mobilitat
reduida, itineraris accessibles a les parades...), tant per a les linies urbanes
com interurbanes.

e Respecte a la reserva de places d’aparcament fora de la via publica:

o Places per a bicicletes: I'estudi proposa la implantacié de les places
d’'aparcament per a bicicletes no associades a usos residencials (un
total de 4.789 places) a mesura que s’incrementi la demanda. Des de la
redaccié del present informe es recorda la necessitat de reservar I'espai
fora de la via publica encara que provisionalment no s’instal-lin les
places d’aparcament, a I'espera de 'augment de la demanda.

o Places per a turismes i motocicletes: les ratios d’'aparcament utilitzades
per TEAMG soén el doble de les que marca el Decret 344/2006. Caldria
revisar i/o justificar aquest calcul.

e Quant a les mesures correctores:

o Vianants i bicicletes: caldra garantir el creuament segur i accessible en
el nou accés nord que es preveu a I'A-2, en I'emplagcament on
actualment hi ha un pont per creuar 'autopista que ja és accessible per
a vianants i bicicletes.

o Transport public: caldra que 'EAMG inclogui mesures de prioritzacié de
l'autobus urba i interurba en els trams de la xarxa viaria urbana on es
prevegin uns majors indexs de saturacio (carril bus, semaforitzacio
especifica, etc.).

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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Se sol-licita als promotors que una vegada disposin de la informacié relativa a les
modificacions que es proposen en aquest apartat de conclusions enviin una copia a
I'Autoritat del Transport Metropolita.
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