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Informe relatiu a ’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacio
Puntual del Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal de Montmelé a I’ambit del PM-
01 Sota el Moli

Municipi de Montmeld

Comarca del Vallés Oriental
Promotor: Ajuntament de Montmelé
Redactor de TEAMG: INTRA

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada de la Modificacié Puntual del Pla d’Ordenaci6
Urbanistica Municipal de Montmelé a I'ambit del PM-01 Sota el Moli.

1. Antecedents

L’ambit d’estudi se situa entre les vies del tren i el pg. del Riu Besods. L’ambit esta format
per tres parcel-les, delimitades pels carrers de Can Buscarons i Navarra, i presenta una
forma de “T” amb una superficie total de 48.425 m? de sol. En l'actualitat a I'ambit
d’estudi s’hi troba una estacio reguladora de gas natural (a I'extrem sud-est), dos solars
buits, edificacions obsoletes i edificacions amb activitat.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada de la Modificacio Puntual del Pla d’Ordenacio Urbanistica Municipal de
Montmeldé a I'ambit del PM-01 Sota el Moli, als continguts de la Llei de la mobilitat, i
s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret 344/2006, de regulacié dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.

El desenvolupament del sector comptara amb una nova mobilitat generada associada
a

e 12.340,16 m? associats a espais lliures.

e 4.175,6 m? de sol d’equipaments.

e 14.262,83 m? de sostre d’activitats terciaries (oficines, comercos...).
e 42.788,49 m? de sostre d’habitatges (443 habitatges).

L’EAMG adjunta planol del repartiment d’aquests usos dins del sector.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada a partir de les ratios que dicta
el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, donant com a resultat una mobilitat associada d’11.608
desplacaments/dia, i indica que el calcul s’ha realitzat aplicant la ratio del Decret
344/2006 per a tots els usos i considerant una situacié conservadora en que totes les
activitats economiques es consideren comercials.

Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006

. Sostre Nre. Viatges Total viatges
Usos Area (m?) edificable Habitatges o generats generats
(m2) llits hotel | (m?) (Decret) (EAMG)
Residencial 16.730,65 42.788,49 443 3.101
comercial 14.092,83 7.046 7.046
industrial 170,00 9 9
altres equipaments 4.175,60 4.175,60 835 835
zona verda 12.340,16 617 617
Vialitat 15.178,59

TOTAL 48.425,00 61.226,92 443 11.608 11.608

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta I'estimacié de mobilitat prevista
en 'estudi.

L’EAMG aporta informacio relativa a la distribucio horaria de la mobilitat per a cadascun
dels usos previstos, diferenciant entre entrades i sortides. També mostra les principals
caracteristigues de la mobilitat segons dades del Pla de Mobilitat Urbana (en endavant
PMU) de Montmel6 de 2012 (ambit territorial, repartiment modal, motiu de
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desplacament...). Segons aquesta informacié fa la proposta de repartiment modal i
geografic de la mobilitat generada per la modificacié puntual segons els usos.

Repartiment modal proposat A PEU - TRANSPORT VEHICLE

P brop BICICLETA PUBLIC PRIVAT
% quota modal 46,7% 15,0% 38,3%

Viatges / dia de maxima demanda 5.420 1.741 4.447

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta el repartiment modal proposat.

4. Mobilitat en vehicle privat

Pel terme municipal hi passen les autopistes AP-7 i C-33, no hi ha accés directe a
aquestes. Pel sud del sector, la carretera BV-5156 enllaca al sud del riu Besos amb la
BV-5001 que comunica Santa Coloma de Gramenet, Montcada i Reixac... Pel nord la
carretera BV-5003 ddéna accés al circuit de Catalunya i enllaga amb la carretera C-35.
L’accés a la xarxa d’autopistes (C-33 i C-17) cap a Barcelona es pot fer pel passeig del
Riu Besos i els enllagos de I'entorn de Mollet del Vallés.

Formen part de la xarxa viaria basica de connexié externa del sector, les carreteres BV-
5156 i BV-5001, el passeig Riu Besos, els carrers Vial de Ronda i Verneda del Congost,
i 'avinguda de Pompeu Fabra. L'estudi descriu aquesta xarxa (incorporant arxiu
fotografic) i mostra sobre planol informacié referent a la jerarquitzacio viaria, sentits de
circulacio i itineraris d’accés i sortida al sector. També es descriu la xarxa viaria de
proximitat, formada pels carrers Primer de Maig, de Navarra, Telégraf.

Es mostra les intensitats de transit de la carretera BV-5156, amb dades per dies de la
setmana, franja horaria, tipus de vehicle i sentit de circulaci6. S’aporta informacié d’'un
recompte de transit direccional a la rotonda entre de la BV-5156 amb pg. Riu Besos, c.
Vial de Ronda i av. Pompeu Fabra, fet el novembre de 2021, i avalua el nivell de servei
actual en hora punta, corresponent a nivell B. Circulacié estable.

Amb relacié a I'aparcament, es fa una descripci6 de la situacio de I'aparcament als vials
de I'entorn, i s’adjunten fotografies recollides durant el treball de camp. També s’indica
que el desenvolupament del sector suposara la pérdua d’aparcament que en part és
utilitzada pels usuaris de I'estacié de ferrocarril com a Park & Ride.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

5. Xarxa de transport public

En relaci6 al transport public, el sector esta servit per I'estacié de Renfe de Montmel6 (a
100 m) on s’aturen les linies de Renfe Rodalies R2, R2 Nord i R8, parada a 100 m on
s’aturen tres linies de bus interurbanes (370, 375, 416) i una linia d’autobus nocturn
(N72) i també disposa d'una parada de taxi a 100 m.

De l'oferta ferroviaria unicament es descriu el termometre del recorregut, mentre de
I'oferta de transport public per carretera es mostra el recorregut, nombre d’expedicions
i els horaris.
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També s’aporta informacié qualitativa dels nivells de demanda actuals, no contrastada
amb l'operador.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

Recomanacio 1.

Es recomana d’aportar informacié sobre la demanda actual del transport public en
aquest ambit a partir de dades dels operadors.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

Amb relaci6 a la xarxa per a vianants, I'estudi descriu les condicions d’accessibilitat i
caracteristiques dels itineraris per a vianants de I'entorn. En general, les voreres incloses
dins 'ambit presenten una mala accessibilitat per al vianant. En canvi, les voreres de
I'entorn (per fora del sector) presenten unes millors condicions d’accessibilitat. Aixi
mateix, encara hi ha diversos passos per a vianants que no disposen de les condicions
adequades d’accessibilitat.

Es mostra sobre planols la xarxa d’itineraris per a vianants principal prevista al PMU de
Montmeld, els trams de vorera per adaptar i passos per a vianants inexistents o no
adaptats.

Pel que fa a les bicicletes, entorn del sector no hi ha infraestructures per a la bicicleta,
ni carrils bici ni aparcaments per a bicicletes (els més propers es troben a I'estacio de
ferrocarril). En canvi, resulta més positiu, la disposicié d’'una orografia for¢a favorable
(amb poc pendent) i la preséncia de camins verds als marges del Besos i del Congost,
i també el carril bici projectat al c. de la Verneda del Congost que connectara la rotonda
on creua el c. Santiago Rusifiol amb la rotonda on s’incorpora la ctra. BV-5003. S’aporta
el planol amb la informacié esmentada.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada per la modificacié puntual
sobre les xarxes de mobilitat existents de I'entorn. En hora punta hi haura un maxim de
713 desplacaments d’entrada i 710 de sortida (de 18 a 19h de la tarda).

Amb relacio al vehicle privat, quantifica el nombre de nous desplacaments tenint en
compte els factors d’ocupacio (4.448 desplagaments es converteixen en 3.411 vehicles),
i es determina que en hora punta hi haura 213 entrades i 232 sortides. Fa una assignacio
del transit previst segons els accessos i determina que la futura rotonda prevista a la
confluencia entre el Pg. del Riu Besos i el c. Can Buscarons, sera qui gestionara bona
part del transit d’accés i sortida al sector. L'EAMG indica que en hora punta la rotonda
entre de la BV-5156 amb pg. Riu Besos, c. Vial de Ronda i av. Pompeu Fabra mantindra
el nivell de servei B. També fa una prognosi del transit en un horitzé a 10 anys vista, i
indica que es continuara mantenint unes bones condicions de fluidesa del transit rodat.

Pel que fa al transport public, s’estima una punta horaria de 104 desplagaments
d’entrada i 117 de sortida. El 71% dels desplagaments es faran en ferrocarril i la resta
en bus. LEAMG aporta una valoracié qualitativa de la demanda del transport public i
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indica que funciona lluny dels nivells de saturacid, i per tant, es disposara d’'una oferta
suficient per acollir la nova demanda generada.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacio d’estudis d’avaluacio de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

L’'EAMG estableix un calcul de la dotacié d’aparcament necessaria d’acord amb la
demanda prevista, i determina que a banda de I'Us residencial hi haura una demanda
d’aparcament maxima de 531 turismes i 70 motocicletes.

L’estudi preveu la dotacié d’aparcament indicada al Decret 344/2006, pero en el cas dels
turismes i les motocicletes, s'indica que caldra preveure la dotacié fixada en les
ordenances municipals.

Recomanacio 2.

Resulta recomanable determinar la dotacié d’aparcament prevista al sector, bé sigui fruit
de I'aplicacio del Decret 344/2006, bé de I'aplicacié d’altra normativa incident.

Taula resum del dimensionament de I’'aparcament (entre paréntesi s’indica la previsié de FEAMG)
. Sostre Total Total Total

Usos Area (m?) ChIET][SM aparcaments aparcaments | aparcaments
(m?) bicicleta turisme motocicleta

residencial 16.730,65 42.788,49 886 (886) 443 (443) ‘ 222 (222)

0 (noes 0 (noes
determina)

comercial 14.092,83 141 (141)

determina)

industrial 170,00 2(2)

altres equipaments 4.175,60 4.175,60 209 (209)

zonaverda 12.340,16 123 (123)

Vialtt 1517859 o
48.425,00 WL 1361 (1.361) 443 (>443) \ 222 (>222)

L’EAMG cita que caldra complir amb la normativa vigent d’accessibilitat (per a places
PMR) i referent a punts de recarrega eléctrica. En el primer cas s’indica que seran
necessaries 13 places PMR, mentre que en el segon indica que inicialment es preveu
gue el 15% de les places disposin de punts de recarrega.

Recomanacio 3.

Tenint en compte la mobilitat i la polaritat del nou sector es recomana incorporar també
la disposicid d’'una estacio de recarrega per a vehicles eléctrics d’accés public.
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9. Distribucio Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 assenyala la necessitat de disposar d’'una reserva de places de
carrega i descarrega per a I's comercial i d’oficines. L’EAMG cita I'article 6.3 del Decret
i diu que es donara compliment als seus requeriments.

Recomanacio 4.

Tenint en compte la superficie destinada a activitats (més de 14.000 m? de sostre),
resultara imprescindible de disposicié d’espais de carrega i descarrega de mercaderies
i per tant, resulta recomanable la seva reserva i localitzacié dins del sector.

10. Mesures correctores
L’estudi remodela una trama urbana existent, en la qual es fan les segiients actuacions:

e Elpg. del Riu Besos manté la seva configuracié actual, pero construeix una nova
rotonda amb el carrer de Can Buscarons.

e El c/ can Buscarons és un vial per facilitar la fluidesa del transit i, per tant, es
preveu sense aparcament de vehicles i de doble sentit de circulacio.

e El ¢/ Primer de Maig es preveu sense aparcament i de doble sentit.

e Els carrers interiors del sector podran ser d’'un o de dos sentits de circulacio. En
el primer cas, es podra disposar d’aparcament en filera.

e Es crearan dues noves places.

S’aporta informacio de les seccions dels diferents vials previstos.
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Xarxa de transport public

L’estudi proposa com a mesura, difondre I'oferta de transport public.

Xarxa de vianants i bicicletes

Els itineraris de mobilitat activa connectaran amb els camins fluvials del Tenes i del
Besos. El desenvolupament del sector també suposara la creacié de dues places.
Finalment, també s’indica que tots els itineraris del sector donaran compliment a la
normativa d’accessibilitat vigent (amples lliure de pas superiors a 1,8 m, pendent inferior
al 5 %, passos amb guals adaptats, nivells d’il-luminacié adequats, disposicié de bancs
ubicats a una distancia maxima de 50 m...

En les seccions del sector també dibuixa un carril bici que connecta el carrer Primer de
Maig amb el passeig del riu Besos.

Des de l'equip redactor del present informe es considera necessari que PEAMG
incorpori les seglients mesures correctores:

o El desenvolupament del sector haura d’arranjar els passos de vianants o
punts sense pas per a vianants detectats amb mancances, a banda de
considerar els costos dels carrers per a vianants i carrer pedalable previst al
sector.

e Cal garantir la connexié de l'itinerari per a bicicletes previst fins a
connectar amb els camins verds del costat del Besos.

e Calincorporar el carril bici segregat al carrer Primer de Maig previst al PMU
de Montmelé.

o Cal establir una mesura de gestié de 'aparcament al sector i a I’entorn per
tal de continuar garantint la funcié d’aparcament d’intercanvi modal de part
de les places d’aparcament de I’entorn.

11. Mobilitat i génere

L’estudi incorpora dades de caracteritzacié de la mobilitat per génere a partir de 'TEMEF
de 2020 per a 'ambit SIMMB. En concret aporta dades quantitatives dels
desplagaments per génere, motiu de desplagament i mitja de transport.

En el cas concret de les activitats en estudi, TEAMG indica que no es preveu la
necessitat d’endegar propostes per reduir la discriminacio per questions de génere. A
més considera que el desenvolupament del sector pot ser favorable des d’aquest punt
de vista per diferents motius: creixement compacte, amb mixticitat d’'usos, amb espais
de joc i d'interrelacié social, bona oferta de transport public, bona il-luminacié, mobiliari
public...

Des de l'equip de redaccio del present informe es considera valida la informacié
aportada.
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12. Avaluacio de la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com és el cas de
Montmeld) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosferica.

L’estudi fa una estimacié de la incidéncia de la mobilitat generada a partir de I'eina
AMBIMOB-U i es preveu la generacié de 22,17 M de vehicles-km en vehicle privat, que
generaran 3.959 t de GEH, 12,57 t/NOx i 1,40 t de PMy,.

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacio
aportada.

Recomanacio 5.

Tenint en compte les emissions estimades al desenvolupament del sector, es recomana
que s’incorporin mesures compensatories complementaries per minimitzar 'impacte que
generara la nova mobilitat sobre la qualitat de I'aire.

13. Finangament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’Estudi inclou el finangament de les mesures proposades que tenen un cost previst de
32.485 €.

Caldra actualitzar els costos de financament de les carregues derivades de la
mobilitat generada un cop corregides les mesures correctores a implementar.

14. Conclusions

L’'estudi d’avaluacid de la mobilitat generada de la Modificaci6 Puntual del Pla
d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Montmelé a I'ambit del PM-01 Sota el Moli,
compta amb els elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord
amb els principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual
cosa s’emet informe favorable. No obstant aix0, s’estableixen condicions relatives al
seu desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels
corresponents projectes constructius o en les mesures de gestié que correspongui:

e Cal incorporar diferents mesures correctores:

o El desenvolupament del sector haura d’arranjar els passos de vianants o
punts sense pas per a vianants detectats en 'lEAMG.

o Cal garantir la connexié de litinerari per a bicicletes previst fins a
connectar amb els camins verds del costat del Besos.

o Cal incorporar el carril bici segregat al carrer Primer de Maig previst al
PMU de Montmel®é.

o Cal establir una mesura de gestié de I'aparcament al sector i a I'entorn
per tal de continuar garantint la funcié d’aparcament d’intercanvi modal
de part de les places d’aparcament de I'entorn.

e Cal actualitzar els costos de financament de les carregues derivades de la
mobilitat generada un cop corregides les mesures correctores a implementar.
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Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

2022.01.
o 28
Alegre Valls 140707
+01'00'
Lluis Alegre Valls
Director de I'Area de Mobilitat
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