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En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada al Pla Especial Urbanistic per a la implantacié d'una
planta de reciclatge i valoritzacié de residus procedents de la construccié a Vilafranca
del Penedés.

1. Antecedents

En data de juliol de 2020, 'ATM va emetre un primer informe de I'estudi d’avaluacié de
la mobilitat generada al Pla Especial Urbanistic per a la implantacié d'una planta de
reciclatge i valoritzacié de residus procedents de la construccié a Vilafranca del
Penedes, el qual es va considerar que comptava amb els elements necessaris per
aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de Mobilitat
9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa es va emetre informe favorable
amb condicions.

El 17 de juny de 2021, 'ATM ha rebut nova informacié d’aquest estudi. Si el juliol del
2020 es va analitzar I'informe de mobilitat amb data de 2017, la darrera documentacio
facilitada esdevé l'informe de mobilitat amb data de 2021. Tot i aixi es conclou que
I'estudi no incorpora nova documentacio i per tant es manté vigent l'analisi i les
condicions marcades a I'informe del juliol de 2020.
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El present Pla Especial t¢ com a finalitat la implantacié d'una planta de reciclatge i
valoritzacié de residus procedents de la construccio. Es tracta de situar una planta de
reciclatge de residus de la construcci6 en una parcel-la amb (s de serveis
mediambientals i serveis técnics.

El Pla es desenvolupa en un ambit delimitat per finques classificades com a sol no
urbanitzable, situats al sud del centre urba de Vilafranca del Penedés (Poligon 16 —
parcel-la 55).

2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada del Pla Especial Urbanistic per a la implantacié d'una planta de reciclatge i
valoritzacié de residus procedents de la construccié a Vilafranca del Penedes, als
continguts de la Llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret
344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Es tracta d'una finca classificada com a sistema ambiental i serveis técnics en sol no
urbanitzable i se situa al limit entre parcel-les classificades com a sol no urbanitzable de
proteccio agricola i la resta de finques classificades com a sistema mediambiental i de
serveis técnics. La finca en estudi se situa al costat de la deixalleria municipal i la planta
de triatge de Vilafranca.

La superficie de 'ambit és de 9.069 m?.

Es tracta de la implementacié d’'un Us ja admeés pel planejament, perd que esdevé la
implantacié d'una nova activitat.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’EAMG calcula la mobilitat existent a partir de les superficies de sol i els usos existents
i conclou que pel Cami de la Pedrera i transcorren uns 775,8 viatges/dia.

L’estudi menciona que les instal-lacions de planta de reciclatge i valoritzacio de residus
de la construcci6, tenen una fluéncia de 30 a 40 viatges/dia com a molt.

A partir de les ratios que dicta el Decret 344/2006 de regulaci6é d’Estudis d’Avaluacié de
la Mobilitat Generada, i del nombre de viatges diaris establerts per aquest Us, estima la
mitjana de viatges entre ambdds, i conclou que el desenvolupament del PEU generara
un total de 80 desplacaments/dia.

A la taula segient es mostra la mobilitat generada segons les ratios que dicta el Decret
i segons les de 'TEAMG:

Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006)

Sostre Viatges generats Total viatges
edificable (m?) (m?) (Decret) generats (EAMG)

TOTAL 9.069 2.400 120 80

Usos Area (m?)

Des de l'equip redactor s’accepta la mobilitat generada, tenint en compte les
particularitats d’aquest equipament.
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Recomanacio 1.

Des de I'equip redactor del present informe es recomana incorporar dades del nombre
de treballadors/es que es preveu.

L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada no realitza una proposta de distribucio
modal de la mobilitat, tot i que considera que bona part dels desplacaments seran en
vehicle privat.

Des de l'equip de redaccié del present informe considera que cal incloure el
repartiment modal previst, fomentant els desplacaments en modes més sostenibles.

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi mostra graficament les xarxes viaries principals, identificant 'AP-7, la C-15, la
C-15zila N-340, a més de la xarxa de vials rodats secundaris que donen accés a 'ambit.

Es descriuen les principals caracteristiques (amplada, sentits,) del vial d’accés a I'ambit
que és la carretera secundaria Vilanova (Cami de la Pedrera).

Tot i la proximitat amb l'autopista AP-7, es menciona que la intensitat de transit
d’aquesta carretera és molt baixa, ja que el principal flux de vehicles que accediran a
aguest vial provenen de Vilafranca (C-152).

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.
Recomanacio 2.

Des de I'equip redactor del present informe es recomana incorporar dades d’intensitat
de transit de les principals vies de I'entorn de la parcel-la.

5. Xarxa de transport public
L’estudi menciona que no hi ha possibilitat d'accés amb transport urba a la parcel-la.

Des de I'equip de redaccio del present informe considera que cal incloure I'oferta de
transport public urba de Vilafranca (que passa a menys de 2,5km de I'ambit) i les
possibilitats d’accés en transport public interurba (a Vilafranca, Moja...) per poder
analitzar possibles mesures correctores.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’EAMG representa graficament la xarxa d’itineraris principals a peu i bicicleta. Tot i
aixi, cap dels vials que transcorre per I'entorn permet I'accés a I'ambit.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi estima que amb la nova mobilitat generada, pel Cami de les Pedreres, hi haura
855,8 viatges/dia; un 10,30% dels viatges actuals. Per tant, com que té una IMD inferior
a 5.000 vehicles/dia es considera una carretera de baixa intensitat i, per tant, el vial
d'accés a la parcel-la és un vial suficient.
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Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informacioé aportada.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacio d’estudis d’avaluacio de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

Per tant, segons el Decret, no es preveu la necessitat de reservar places per a vehicles.
Tot i aixi, I'estudi preveu la reserva de 24 places per a turismes, d’acord amb “l'article
287.-Serveis Tecnics del POUM de Vilafranca del Penedés” que preveu que cada
instal-lacié d'aquestes caracteristiques, ha d'incloure 1 placa d'aparcament per a cada
100 m? construits i s'han de disposar a l'interior de la parcel-la.

L’estudi menciona que en cas de no assolir I'ocupacié maxima, es pot reduir el nombre
de places; d’acord amb la relacié d'1 plaga per cada 100 m? construits en la parcel-la.

Pel qué fa 'aparcament per a bicicletes, TEAMG aplica les ratios tal com preveu el Decret
344/2006. Considera una reserva de 24 places per a la bicicleta (1 plaga/100 m?
sostre), tot i que considera que hi ha molt poques probabilitats que hi hagi usuaris que
accedeixin a la parcel-la amb bicicleta. Preveu la instal-lacié d’aquest aparcament a
l'interior de la parcel-la.

Taula resum del dimensionament de I"aparcament (entre paréntesi s’indica la previsi6 del Decret)

Sostre Total aparcaments  Total aparcaments
edificable (m?) bicicleta turisme

9.069 2.400 24 (24) 24 (0)

TOTAL 9.069 2.400 24 (24) N0

Usos Area (m?)

Des de l'equip de redaccié del present informe es recorda que, seguint el Codi
d’Accessibilitat de Catalunya (Decret 135/1995) cal preveure una reserva de places
d’aparcament per a Persones amb Mobilitat Reduida. Alhora, d’acord amb el Real
Decreto 1053/2014, cal preveure una reserva de places per a la recarrega de
vehicles electrics.

Recomanacio 3.

Des de 'equip redactor del present informe es recomana, d’acord amb I'increment de la
demanda, incloure algun punt / taquilles per a I'aparcament segur de bicicletes i de
Vehicles de Mobilitat Personal (VMP).

9. Mesures correctores

Pel que fa a I'accés a la parcel-la, I'estudi preveu mantenir I'accés en la posicio existent,
pero millorant-lo per ajustar-se a la “Norma 3.1 Instruccié de carreteres: Tragat”, del
Ministeri de Foment. Aquesta millora es concreta en:

o Pavimentar I'accés per donar continuitat des de la carretera a l'interior de la
parcel-la.

e Els dos moviments principals del recinte seran I'entrada de vehicles des de
Vilafranca i la sortida en direccio a Vilafranca.

o Eltracat de la interseccio es proposa amb una illeta central en triangle.
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e Elradi de gir d'aquest accés és de 12,5 m.

Pel que fa als desplagaments interns a I'ambit, es preveu un Unic vial que dona la volta
a la parcel-la amb un Unic sentit de circulacid, i permeti realitzar qualsevol tipus de
maniobra necessaria dels camions.

Des de I'equip redactor del present informe considera que cal valorar mesures de
millora per permetre i fomentar I’accés a I’ambit amb transport public. També es
proposa incorporar mesures de millorar per fomentar la mobilitat a peu o en bicicleta. En
aguest sentit pot resultar oportu fer alguna actuacié de millora i/o senyalitzacié en
el cami que connecta Vilafranca amb Sant Miquel d’Olérdola i que passar pels limits
del sector.

10. Mobilitat i genere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de génere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacié6 de la mobilitat generada s’han d’utilitzar
indicadors de génere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de les
dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’Estudi no ha avaluat la mobilitat i génere.

Des de l'equip redactor del present informe considera que cal incloure dades
quantitatives de la mobilitat i el génere, aixi com considerar mesures concretes
per garantir uns bons nivells de seguretat.

11. Avaluacio6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (no és el cas de
Vilafranca) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosfeérica.

L’EAMG no incorpora I'avaluacié de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié
atmosférica, ja que Vilafranca no forma part de la zona de Proteccié especial de
'ambient atmosferic.

12. Finangcament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi no realitza cap proposta de finangament i, tal com dicta I'Article 19 secci6 1 del
Decret 344/2006 de regulacié d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada “L’estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada ha d’incorporar una proposta de finangament dels
diferents costos generats...”.

Des de I'equip redactor del present informe considera que cal incloure una proposta
de financament de les carregues derivades de la mobilitat generada (mesures
correctores, aparcaments...).

13. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada al Pla Especial Urbanistic per a la
implantacié d'una planta de reciclatge i valoritzacié de residus procedents de la
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construccié a Vilafranca del Penedés, compta amb els elements necessaris per
aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de Mobilitat
9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable amb
condicions. No obstant aixd, s’estableixen unes condicions relatives al seu
desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents
projectes constructius o en les mesures de gestié que correspongui:

e Es necessari incloure el repartiment modal previst.

e Cal incloure l'oferta de transport public urba de Vilafranca i les possibilitats
d’accés en transport public interurba (a Vilafranca, Moja...).

e Cal preveure una reserva de places d’aparcament per a PMR, i places per a la
recarrega de vehicles eléctrics.

e Cal valorar mesures de millora per permetre i fomentar 'accés a I'ambit amb
transport public i també per la mobilitat activa.

e Es necessari incloure dades quantitatives de la mobilitat i el génere, aixi com
considerar mesures concretes per garantir uns bons nivells de seguretat.

e Cal incloure una proposta de financament de les carregues derivades de la
mobilitat generada.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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Mobilitat
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