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En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el segient informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla de Millora Urbana UC15 Casa Canals, Piera.

1. Antecedents

En data a 3 de juny de 2021, 'ATM va considerar que la documentacié de mobilitat que
acompanyava el Pla de Millora Urbana UC15 Casa Canals de Piera no comptava amb
els elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els
principis de la Llei de la Mobilitat, i per aquest motiu s’emetia informe desfavorable.

En data a 16 de maig de 2022, 'ATM ha rebut nova documentacié per part del promotor,
la qual incorpora un estudi d’avaluacio de la mobilitat generada, motiu pel qual s’emet el
present informe.

El Pla de Millora Urbana UC15 Casa Canals, Piera compta amb dos ambits; un situat
entre el carrer Sant Josep, carrer Mestre R. Garcia i el carrer Ricard Canals, i I'altre
situat entre el carrer Ramon i Cajal i el passatge Ricard Canals.

La superficie bruta dels dos solars és de 13.613 m? dels quals 10.372 m? corresponen
al solar S1i3.241 m? al solar S2.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts
en el Decret 344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada.

Les principals caracteristiques considerades son:

e Edificabilitat bruta maxima: 0,70 m2st/m3s

e Densitat bruta: 70 habitatges/ha, donant com a resultat un total de 95 habitatges
previstos

e Es preveu 424 m? de vialitat, 380 m? de dotacions i 2.161 m? d’espais lliures.

Solar 1 : 81 Q
10.372 m2 N

Solar 2: S2 A\

3.241 m2 N\ \
Cota ref, 318 N )

3. Estimacio de la demanda de mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada a partir de les ratios que dicta
el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada.

El PMU ha considerat les seglients premisses:
e 95 habitatges (amb una ratio de 7 viatges/habitatge).
e 380 m? d’equipaments

e 2.161 m? d’espais lliures.
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Tenint en compte aquests valors, s’estima que la mobilitat global del sector sera de 826
desplacaments diaris, aplicant les ratios del Decret 344/2006.

Taula resum de la mobilitat generada

Usos Areza . _Sostre Nre. gerﬁ?;?se?mz) ..: e '. s
(m?) edificable (m?) | Habitatges (Decret) A
Residencial 95 665 665
Equipaments 380 380 76 53
Zonaverda 2161 108 108
OTA 95 849 826

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta I'estimacié de la demanda de
mobilitat generada pel sector, si bé s’observa un petit desajust en els valors considerats.

L’EAMG fa una estimacio de la distribucié horaria de la mobilitat, amb un repartiment
modal diferent entre els desplacaments interns i els externs. A partir del repartiment
modal previst al POUM de Piera i la ubicacié de I'ambit, I'estudi fa la seglient proposta
de repartiment modal.

Repartiment modal proposat | A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC | VEHICLE PRIVAT
% quota modal 12,1% 11,4% 76,6%

Viatges / dia de maxima demanda 100 94 633

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la proposta de repartiment modal
considerat.

4. Mobilitat en vehicle privat

El municipi s’estructura a partir de l'eix viari de la B-224. Per aquesta carretera
s’incorpora la IMD de 2007.

L’estudi també menciona altres vies rellevants com la BV-2241, la BV-2242, la BV-2243
i la B-231. Per a totes elles incorpora la descripcié i representacio grafica del recorregut
de cada unaila corresponent IMD de 2011.

En relacié a les vies urbanes, s’anomenen els vials interns que estructuren bona part
del transit dins del municipi. També es mostra la secci6 i intensitat mitjana diaria dels
vials que limiten amb el sector, si bé no s’especifica la font d’'informacio del valor de
transit aportat. Finalment, també es mostra sobre planol els itineraris d’accés i de sortida
de I'ambit d’estudi.

Recomanacio 1.
Es recomana incloure dades d’intensitat de transit més actualitzades.
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5. Xarxa de transport public

Piera disposa de servei ferroviari (FGC) i autobus urba i interurba. S’incorpora I'horari
pel servei ferroviari, i la freqlieéncia de pas tant pel servei ferroviari com per I'autobus
interurba el qual permet la connexié amb Igualada i Barcelona. L’estudi especifica que
I'ambit de Can Canals esta a 400 m de I'estacio ferroviaria.

El servei de bus urba esdevé un servei llancadora de FGC amb 17 linies que donen
servei als diferents barris i nuclis de poblaci6. Ja que en molts casos el mateix autobus
déna servei a diferents linies, la frequéncia de pas és molt baixa. Per cada una de les
17 linies menciona I'’horari, el nombre d’expedicions i la freqléncia de pas que oscilla
entre 1i4 hores.

Es mostra graficament la ubicacié de les parades.

Des de l'equip redactor del present informe es troba a faltar una analisi de
I'accessibilitat a peu del sector a les parades de transport public, aixi com dades
de capacitat i demanda.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

Es descriu que segons el POUM de Piera s’estableix com a prioritat per a vianants, tots
els carrers de menys de 7 m d’amplada entre faganes, sense distingir la vorera de la
calcada, i les de menys de 9 m no s’ha d’autoritzar 'aparcament en els vorals. S’indica
una descripcio dels vials del municipi segons la seva amplada entre facanes.

L’ambit del pla limita pel sud amb el C/Ricard Canals, el qual el POUM del 2018 el
defineix com a via verda, amb mitjans de transport compartit entre vehicles, vianants i
bicicletes.

Recomanacio6 2.

Es recomana aportar informacio de I'accessibilitat i amplada de la vorera dels itineraris
d’accés a les parades de transport public o cap a altres polaritats del municipi.

Referent a la bicicleta no hi ha cap carril bici segregat dins del municipi, i només hi ha
tres rutes en BTT senyalitzades que travessen el municipi

Recomanacio 3.

Es recomana analitzar la ciclabilitat de la xarxa urbana i descriure les infraestructures
destinades a I'aparcament per a bicicletes.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’EAMG incorpora una valoracio de la incidencia de la mobilitat generada sobre les
diferents xarxes de mobilitat. S’indica que tenint en compte I'oferta de transport public
existent (estacié de FGC) i a la demanda prevista no es preveuen una incidéncia
rellevant.

En relacié al vehicle privat, considerant la mobilitat prevista (633), els factors d’ocupacié
del vehicle (2,2) i les intensitats de transit actuals (inferiors a 4.000 vehicles/dia) no es
preveuen problemes de capacitat a la xarxa viaria.

També es fa una valoracié semblant en el cas de la xarxa per als vianants.
Ref. 44.304
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8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora cal¢ada, el Decret obliga a reservar
places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes per a tots els usos, i
per a turismes i motocicletes en cas d’'Us residencial i d’estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans.

L’EAMG preveu, d’acord amb el Decret un total de 192 Places per a bicicletes, 986
per a turismes i 48 per a motocicletes.

En la taula seglent hi ha el dimensionament de I'aparcament segons les ratios previstes
pel Decret 344/2006 i entre parentesis s’indica la dotacio prevista en 'estudi.

Taula resum del dimensionament de I’'aparcament

Sostre Nre Total Total Total
A 2, .
Usos - Eel LN PRSI NEEY TS IAGI SParcaments aparcaments, aparcaments

Residencial 95 190 (190) ‘ 95 (95) 48 (48)
Equipaments 380 380 4 (1)

Zona verda 2161 21 (1)
TOTAL 95 215 (192) 96 (98) 48 (48)

Des de I'equip de redaccio del present informe es considera necessari establir una
reserva d’espai per a I’'aparcament de bicicletes per a tots els usos (equipaments
i zona verda) i aplicar les ratios marcades pel Decret 344/2006. En tot cas
s’acceptara fer una reserva d’aparcament inicial inferior, i que sigui ampliable segons la
demanda i a carrec del promotor.

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament per a turismes i motocicletes, caldra
preveure la dotacié de punts de recarrega per a vehicle electric d’acord amb el Reial
Decret 1053/2014. En aquest sentit es preveu un punt de recarrega vinculat a
I'equipament. Des de I'equip redactor del present informe es recorda que també resulta
necessari la instal-lacié o preinstal-lacié d’aquests punts de recarrega en els habitatges
de nova construccio.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies
El Decret 344/2006 assenyala que:

En el cas d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referents a plans urbanistics cal
contemplar les seguents reserves de places de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a
carrega i descarrega de mercaderies:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m? de superficie de venda o 1 placa per cada
8 establiments.

b) Us d’oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.

L’estudi indica que el present PMU no requereix reserva places per a carrega i
descarrega d’acords amb els usos previstos i el marcat pel Decret.
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10. Mesures correctores

L’EAMG considera que no sén necessaries actuacions especifiques quant a la mobilitat,
diferents de les previstes en el planejament vigent, i que es concreten a I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat del POUM del 2018. Agquestes son:

e Crear una estructura urbana que enllaci els nuclis del municipi, desviant el transit
de pas per I'exterior de la trama urbana.

o Definir vies d’aproximacio al centre urba, que connectin amb zones d’aparcament
de dissuasio de la poblacié, generant itineraris circulars.

e Impulsar carrers de “zona 30” o prioritaris per a la implantacié de carrils bicicleta.

Des de I'equip redactor del present informe es recorda que cal donar compliment als
requeriments d’accessibilitat dels itineraris per a vianants (amplada minima de les
voreres...) aixi com donar a les prescripcions del POUM del municipi segons les
quals s’estableix com a prioritat per a vianants, tots els carrers de menys de 7 m
d’amplada entre facanes, sense distingir lavorera de la calgada, i les de menys de
9 m no s’ha d’autoritzar ’'aparcament en els vorals.

11. Mobilitat i génere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de génere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacié6 de la mobilitat generada s’han d’utilitzar
indicadors de génere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de les
dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’estudi incorpora una reflexié molt generica de la mobilitat en clau de génere.

12. Avaluaci6 de laincidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccio especial de I'ambient atmosféric (no és el cas de Piera)
han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat sobre la
contaminacié atmosfeérica.

L’estudi estima la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica a partir
d’estimacions propies i de la Guia de calcul d’emissions de contaminants a I'atmosfera
2013.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi no inclou cap proposta de financament de les carregues derivades de la
mobilitat generada.

Des de I'equip redactor del present informe es considera que una vegada es defineixin
les millores de les xarxes que cal desenvolupar, sera necessari quantificar
economicament totes les propostes previstes (aparcaments, punts de recarrega
eléctrica, mesures correctores...).
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14. Conclusions

El Pla de Millora Urbana UC15 Casa Canals, Piera, compta amb els elements necessaris
per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la
Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable.
No obstant aixd, s’estableixen unes condicions relatives al seu desenvolupament, que
s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o
en les mesures de gestié que correspongui:

e Calincloure I'analisi de I'accessibilitat a peu del sector a les parades de transport
public, la cobertura de les parades i dades de capacitat i demanda.

e (Cal establir una reserva d’espai per a 'aparcament de bicicletes per a tots els
usos i aplicar les ratios marcades pel Decret 344/2006.

e Cal donar compliment als requeriments d’accessibilitat dels itineraris per a
vianants aixi com donar a les prescripcions del POUM del municipi segons les
quals s’estableix com a prioritat per a vianants, tots els carrers de menys de 7 m
d’amplada entre facanes, sense distingir la vorera de la calgada, i les de menys
de 9 m no s’ha d’autoritzar 'aparcament en els vorals.

e Caldra quantificar economicament totes les propostes previstes.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccidé dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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