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En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el segient informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic Integral i de Millora
Urbana del Teatre Principal, situat a la Rambla 27-29 de Barcelona.

1. Antecedents

L’ambit d’estudi fa referéncia al Teatre Principal de Barcelona. Aquest equipament
s’emplaga a la Rambla 27-29 i limita amb la Rambla dels Caputxins (costat est), amb el
carrer Arc del Teatre (costat mar) i amb la placeta d’Anna Muria i el carrer Lancaster
(costat sud-oest).
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada pel Pla Especial Urbanistic Integral i de Millora Urbana del Teatre Principal,
situat a la Rambla 27-29 de Barcelona, als continguts de la Llei de la mobilitat, i
s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret 344/2006, de regulacio dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.

El pla especial facilitara una reforma integral del Teatre Principal. Aquest equipament
cultural disposara d’un sostre maxim d’11.300 m?, un aforament maxim de 3.351
persones i disposara de quatre espais els quals podran funcionar de forma conjunta o
individual: centre d’art digital, espai d’exposicions, espai musical per a concerts i espai
per a usos culturals i recreatius).

Es tracta d’'un edifici catalogat, que comptara amb accessos a peu des de les dues
facanes principals, la Rambla i la placeta d’Anna Muria. Disposara d’'una planta
soterrania, planta baixa i 5 plantes pis.

Es preveu que l'equipament compti amb una plantilla associada dun 15-20
treballadors/es.

L’EAMG indica que el pla especial t¢ en compte tant el Pla de Mobilitat de Ciutat Vella
2021-2024 com el projecte de reforma de les Rambles, aprovada pel ple de I'Ajuntament
de Barcelona.

S’adjunta informacié grafica de les plantes del nou equipament.

3. Estimacié de la demanda de mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada a partir de les ratios que dicta
el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada, donant com a resultat una mobilitat associada de 2.390
desplacaments/dia, iindica que el calcul segons les dades de sostre que hi havia en la
previsié anterior del pla especial (eren 11.950 m?) i aplicant la ratio del Decret 344/2006.

Taula resum de la mobilitat generada (segons FEAMG i segons el Decret 344/2006)

‘ Sostre Viatges Total viatges
Area (m?) edificable generats generats
(m23) (m2) (Decret) (EAMG)
2.673,00 11.300,00 2.260
2.673,00 11.300,00 2.260 2.390

Des de I'equip de redaccié del present informe no s’accepta la previsié de mobilitat
futura, especialment si es té en compte que I'aforament maxim previst és de 3.351
persones. Cal revisar la mobilitat generada tenint en compte aquest aspecte.

Es considera que un cop en funcionament, sera necessari que el Teatre Principal
redacti el seu corresponent pla de desplagaments d’empresa, donat que es tracta
d’una instal-lacié cultural amb un aforament superior a 2.000 persones (també
podra generar de forma recurrent un nombre de viatges al dia superior a 5.000), i per
tant, es tracta d’'una implementacié singular a efectes del Decret 344/2006.
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L’'EAMG aporta informacié relativa a la distribucié horaria de la mobilitat, amb puntes
entre les 17 i les 20 h. També mostra la distribucié modal dels desplacaments de lTEMEF
de 2017, del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella 2021-2024 i del PMU de la ciutat de
Barcelona 2019-2024. Aixi mateix, es fa una caracteritzacié molt detallada de la mobilitat
en dia feiner i en cap de setmana a partir del Pla de Mobilitat de Ciutat Vella 2021-2024.

Repartiment modal proposat ANESTE RN O ViERIE =

P prop BICICLETA PUBLIC PRIVAT
% quota modal 36,7% 50,4% 13,0%

Viatges / dia de maxima demanda 876 1.204 310

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta el repartiment modal proposat.

4. Mobilitat en vehicle privat

Es fa una descripci6 de la xarxa viaria basica de connexié externa, formada
fonamentalment per la B-10, la Via Laietana, el passeig de Colom i l'avinguda del
Paral-lel. També es descriu la xarxa viaria de proximitat formada per l'av. de les
Drassanes, el carrer de la Unid, el passeig de Colom i les Rambles. L’estudi descriu
aguesta xarxa (incorporant arxiu fotografic) i mostra sobre planol informacio referent a
la jerarquitzacio viaria, sentits de circulacio i itineraris d’accés i sortida al sector.

També mostra les intensitats de transit en dia feiner entorn de I'ambit d’estudi (dades de
2020), indicant valors mitjans d’IMD, aixi com els valors minims i maxims.

Amb relacié a I'aparcament, es fa una descripcié dels 6 aparcaments soterrats que
donen una major cobertura a aquest equipament. També es fa una descripcio de I'oferta
d’aparcament en calgada, formada per aparcaments de motocicletes (concentrades a
les Rambles, carrer Nou de la Rambla i el carrer Unid) i places de carrega i descarrega
de mercaderies (a les Rambles i al Portal de Santa Madrona). Finalment, també aporta
informacio qualitativa referent a la demanda d’aparcament.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

5. Xarxa de transport public

Entorn de I'ambit es pot accedir en transport public per mitja d’'una estacié de metro (L3),
tres linies de la xarxa de bus ortogonal (V13, D20 i H14), una linia de bus urba (59), una
linia de bus de barri (120) i tres linies d’autobusos nocturns (NO, N6 i N9). Es mostra
sobre planol, els punts d’accés a I'oferta de transport public i la distancia a la parada.

En el cas de I'oferta de metro es descriu els horaris de servei, freqiiéncia, temps de
recorregut i el termometre de la linia (L3). En el cas de l'oferta de bus es mostra els
horaris de servei segons tipus de dia, la freqiiéncia i les caracteristiques dels punts de
parada.

També s’aporta informacio de les parades de taxi existents (hi ha dues parades a menys
de 500 m).
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També s’aporta informacié qualitativa dels nivells de demanda actuals, no contrastada
amb l'operador.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

Recomanacio 1.

Es recomana d’aportar informacié sobre la demanda actual del transport public en
aguest ambit a partir de dades dels operadors.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

Amb relacié a la xarxa per a vianants, I'estudi descriu les condicions d’accessibilitat i
caracteristiques dels itineraris per a vianants de I'entorn. Excepte en el cas de les
Rambles, es tracta de vials estrets, amb passos per a vianants, en alguns casos de
plataforma unica, pendent suau i amb bones condicions d’accessibilitat. En el cas de les
Rambles, el projecte de reforma previst, preveu que la zona de la placa del Teatre
esdevingui una plataforma Gnica que faciliti la permeabilitat en els barris Gotic i Raval.
L’'EAMG mostra el planol de la xarxa d’itineraris principals, les cotes altimétriques de
'ambit, s’indiquen els carrers de plataforma Unica i també els passos per a vianants
existents (tots ells accessibles).

Pel que fa a les bicicletes, s’indica els eixos pedalables de I'entorn, format pels carrers
les Rambles, Ferran, de la Unid, Nou de la Rambla, Portal de Sta. Madrona, l'av.
Paral-lel o el pg. de Colom. També es localitzen les estacions del sistema de bicicleta
publica (7 estacions a menys de 500 m) i els punts d’ancoratge situats a la via publica.

L’estudi mostra informacio grafica i fotografica dels carrils bici de I'entorn, i I'oferta de
punts d’aparcament per a bicicletes.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

7. Incidéencia de la mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada per la implantacié del Teatre
Principal sobre les xarxes de mobilitat existents a la zona.

Amb relacio al vehicle privat, quantifica el nombre de nous desplagaments en cotxe i
moto, els quals en hora punta seran de com a maxim 23 desplacaments (comptant
entrades i sortides), per tant, resulten totalment assumibles per la vialitat de I'entorn.
També indica que la prognosi a 10 anys vista i tenint en compte les previsions del PMU
de Barcelona, apunta a una reduccio de les intensitats de transit actuals.

Pel que fa al transport public, s’indica que segons observacié directa, les linies de
transport public que donen cobertura al sector es troben molt allunyades dels nivells de
saturacid. Aquesta oferta podra absorbir els 157 desplagcaments d’entrada o sortida del
bus o metro en hora punta previstos en la nova mobilitat generada.

Finalment, també s’indica que les condicions de I'entorn resulten del tot adequades per
absorbir la nova mobilitat a peu i en bicicleta/lVMP i més amb les actuacions de
remodelacid de la Rambla previstos. A més 'EAMG també especifica que sera
responsabilitat de I'activitat del Teatre Principal, vetllar perqué les persones usuaries de
I'equipament no obstaculitzin els carrils de circulacié de la via i tampoc causin cap altre
tipus de problema en I'entorn.
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Des de I'equip redactor del present informe es considera necessaria una actualitzacio
de la incidéncia de la mobilitat generada, tenint en compte les condicions
descrites a I'apartat 3 d’aquest informe.

8. Estimacio de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacio d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d'estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

L’edifici esta catalogat i no disposara d’aparcament de vehicles propi per a turismes o
motocicletes.

En relacié a l'aparcament per a bicicletes, I'estudi indica que només es preveu 10
consignes per a I'aparcament de patinets o bicicletes plegables.

Taula resum del dimensionament de I’aparcament (entre paréntesi s’indica la previsié de FTEAMG)

X Sostre Total Total Total
Area (m?) edificable aparcaments aparcaments aparcaments
(m23) bicicleta turisme motocicleta

2.673,00 11.300,00 168 (10)
2.673,00 11.300,00 168 (10) 0 (0) 0 (0)

Des de l'equip redactor del present informe no s’accepta la dotacido d’aparcament de
bicicletes prevista. Es considera necessari disposar d’una dotacié més ajustada a
la dotaci6 prevista al Decret 344/2006, bé sigui per mitja d’aparcaments dins de
I'edifici o fora d’ell.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 assenyala la necessitat de disposar d’'una reserva de places de
carrega i descarrega per a I'us comercial i d’oficines.

Tenint en compte I'Us previst no li resulta d’aplicacio aquest requeriment. No obstant
aixo, 'lEAMG si que contempla:

e Que la distribucié6 de mercaderies s’haura d’adaptar a I'horari establert a Ciutat
Vella segons normativa (9-12h).

e Es disposara d’'un muntacarregues que donara servei a totes les plantes de
I'edifici.

e En les activitats del dia a dia, lligades per exemple a la restauracid, s’utilitzaran
els espais de C/D habilitats a les Rambles.

10. Mesures correctores

L’estudi no preveu cap proposta de millora de la xarxa de vehicle privat.
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Xarxa de transport public

L’estudi proposa com a mesura, difondre I'oferta de transport public.

Xarxa de vianants i bicicletes
Les mesures previstes en relacio a la mobilitat activa son:

e La planta baixa comptara amb una superficie de 1.123 m?, que correspondra a
vestibuls, recepcié i passos. Aquest espai absorbira I'entrada sequiienciada de la
gent a I'edifici.

e Alaplanta soterrani es preveu que hi hagi 10 consignes per guardar-hi bicicletes
plegables i patinets.

Des de I'equip redactor del present informe es considera necessari complementar les
mesures proposades amb d’altres per fomentar I’accés en modes sostenibles per
part dels visitants i persones treballadores (per exemple establint reserves d’espais
per a bicicletes en els aparcaments propers, integrar serveis de mobilitat sostenible en
el preu de I'entrada...).

11. Mobilitat i génere

L’estudi incorpora dades de caracteritzacié de la mobilitat per génere a partir de 'TEMEF
de 2017. En concret aporta dades quantitatives dels desplacaments per génere, motiu
de desplacament i mitja de transport.

En el cas concret de les activitats en estudi, TEAMG indica que no es preveu la
necessitat d’endegar propostes per reduir la discriminacié per qliestions de génere.

Des de l'equip de redaccio del present informe es considera valida la informacié
aportada.

Recomanacio 2.

Es recomana que el projecte de ledifici contempli en la mesura del possible les
indicacions del “Manual d'Urbanisme de la Vida Quotidiana. Urbanisme amb perspectiva
de genere” publicat per I'Ajuntament de Barcelona.

12. Avaluaci6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluaci6é de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com és el cas de
Barcelona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosfeérica.

L’estudi fa una estimacié de la incidéncia de la mobilitat generada a partir de I'eina
AMBIMOB-U i es preveu la generacié d’1,26 M de vehicles-km en vehicle privat, que
generaran 70 t de GEH, 0,3 t/NOx i 0,08 t de PMzio.
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Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

Recomanacié 3.

Es recomana revisar I'avaluacio de la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié
atmosférica un cop es revisin els valors de mobilitat generada.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’Estudi inclou el finangament de les mesures proposades que tenen un cost previst de
8.000 €.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic Integral i de
Millora Urbana del Teatre Principal, situat a la Rambla 27-29 de Barcelona, compta amb
els elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els
principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa
s’emet informe favorable. No obstant aix0, s’estableixen condicions relatives al seu
desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents
projectes constructius o en les mesures de gestié que correspongui:

e Cal revisar la mobilitat generada tenint en compte I'aforament maxim previst en
I'equipament.

e Es considera que un cop en funcionament, sera necessari que el Teatre Principal
redacti el seu corresponent pla de desplagaments d’empresa, donat que es tracta
d’'una implementacio singular a efectes del Decret 344/2006.

e Cal actualitzar l'apartat de la incidéncia de la mobilitat generada, tenint en
compte les condicions descrites a 'apartat 3 d’aquest informe.

e Cal disposar d'una dotacié d’aparcament per a bicicletes més ajustada a la
dotacié prevista al Decret 344/2006, bé sigui per mitja d’aparcaments dins de
I'edifici o fora d’ell.

e Cal complementar les mesures proposades en 'EAMG amb d’altres de
complementaries adrecades a fomentar I'accés en modes sostenibles per part
dels visitants i persones treballadores.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccid dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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Barcelona, 21 de gener de 2022
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Director de I'’Area de Mobilitat de 'ATM
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