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Ambientals TRACA

En compliment de larticle 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacié dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglient informe relatiu a
l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per a la Modificacié Puntual del Pla
General d'Ordenaci6 a I'ambit de I’Autodrom Terramar de Sant Pere de Ribes.

1. Antecedents

L’ambit objecte d’estudi esta situat al nord del municipi de Sant Pere de Ribes, a la
comarca del Garraf. El terme limita al sud amb el Mar Mediterrani i el municipi de
Sitges, al nord amb Canyelles, al nord-est amb Olivella i 'oest amb Vilanova i la Geltra.

Els terrenys, que es troben dins de I'area anomenada Rocamar, comprenen I'autodrom
de Terramar, la Torre del Clot dels Frares i terrenys agricoles (principalment vinyes) al
nord de la zona.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per a la Modificacio Puntual del Pla General dOrdenacié a |'ambit de
I’Autodrom Terramar de Sant Pere de Ribes, als continguts de la llei de la mobilitat, i
s’aplicaran com a criteris els establerts en el decret de regulaci6 dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.

L’objectiu d’aquest EAMG és implantar un centre d’esdeveniments a I'Autodrom de
Terramar de Sant Pere de Ribes a partir d’'una Modificacié6 Puntual del Pla General
d’Ordenacié Urbanistica i d’'un projecte d’actuacié especifica en SNU que es tramita
paral-lelament a la MPPGOU.

L’ambit s’ordenara entorn de 4 vectors per tal de preservar el valor historic del lloc,
potenciar-ne els valors paisatgistics i ambientals, promoure la polivalencia d’activitat i
garantir la integraci6 i estructuraci6 de [I'entorn. Es preveu que el centre
d’esdeveniments aculli esdeveniments equestres, durant 18 setmanes no consecutives
d’octubre a abril, a banda d'esdeveniments entorn del motor, festivals, fires, etc.
També hi haura una part hotelera, un programa auto(drom) (oficines i showroom) i un
programa esportiu-docent.

La superficie total de 'ambit d’estudi és de 668.749,53 m?, dels quals 572.814,08 m?
son els que es corresponen a la MPPGOU (sense incloure la carrega externa en SNU
al TM de Sitges de 2.340 m?) i 95.935,45 m? es corresponen a l'actuacié especifica
d’interés general en SNU.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada pel nou sector

L’estudi fa una estimacié de la nova mobilitat generada per la modificacié puntual
seguint unes ratios de desplacaments generats segons I'Us previst per la figura de
planejament, ja que considera que les ratios establertes pel Decret 344/2006 no son
d’aplicacié per tots els programes del present projecte.

L’estudi estima que, en esdeveniments equestres, els dies de major aforament
(dissabtes i diumenges) dels esdeveniments més grans, es generaran un total de
2.152 desplagaments generats, mentre que dels esdeveniments mitjans, en els dies
de maxima afluéncia, es generaran 1.769 desplagcaments. En el cas d’esdeveniments
de petits, els dies de maxima afluéncia es generaran 857 desplagcaments. En el cas
dels altres tipus d’esdeveniments, la mobilitat podra variar molt amb relacié al tipus
d’esdeveniment i de la seva capacitat, perd com a maxim es considera que es podran
generar un total de 6.277 viatges. En tots els casos, I'estudi té en compte, dins
d’aquestes ratios de mobilitat, la que generaran els treballadors/es.

La taula segiient mostra la mobilitat generada segons les ratios que indica el Decret i
'Estudi de mobilitat (darrera columna):
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Increment Viatges Total

Increment Nre. generats viatges

Usos A Sostre o

Area (m?) edificable (m?) habitacions (m2) generats

(Decret) (EAMG)
Oficines - 6.000 - 900 1.020
Equipament hoteler - 22.530,00 258 4.506 2.253
Equip. esportiu - 1.200,00 -- 240 240
Altres Equipaments - 52.683,00 -- 10.537 6.277
TOTAL e 82.413,00 258 16.183 9.790

Des de l'equip de redaccido del present informe no s’accepta la nova mobilitat
generada, donat que el mateix estudi indica que maxim aforament possible del recinte
esta previst que sigui de 2.160 assistents (per esdeveniments eqiestres) i un maxim
aforament de 6.500 persones per altres esdeveniments no equestres. Tenint en
compte aquests valors la mobilitat generada en aquests moments sera molt superior a
la indicada en I'estudi. Per aix0, es considera que cal realitzar un calcul de la nova
mobilitat generada a partir dels aforaments previstos dels diferents
esdeveniments i de les ratios que dicta el Decret 344/2006.

En el cas dels equipaments hotelers, I'estudi pren com a ratio la que dicta el Decret
344/2006 per a usos residencials, ja que considera que sera semblant a aquesta. Per
als equipaments esportius, I'estudi utilitza les ratios que dicta el Decret 344/2006, i per
I'equipament d’oficines també, tot i que a més a més, considera una mobilitat al dia de
120 desplacaments associats als treballadors/es. Des de I'equip de redaccié del
present informe s’accepta aquestes ratios, ja que considera que s’ajusten més a la
realitat.

Cal tenir present que la majoria de mobilitat sera generada el cap de setmana excepte
en el cas de les oficines i de I'equipament esportiu — docent.

L’estudi realitza una proposta de repartiment modal a partir de 'enquesta de mobilitat
en dia feiner de l'area metropolitana de Barcelona del 2015 i la modifica segons el
tipus d’esdeveniment.
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. Méaxims nom. | L.
Esdeveniment . Dia setmana maxim Desplagaments modals
desplagaments /dia
3.393 Vehicle privat 2.443
S
ense (900 (Auto)drom+ 2.253 De dilluns a divendres | Transport public 746
esdeveniments hoteler+240 .
Equipament) Mo motoritzat 204
Esdeveniment 3.110 Vehicle privat 2.308
. ) (857 esdev. + 2.253 Dissabfe i diumenge Transport public 202
eqiestre Petit -
hoteler) No motoritzat
i 4022 Vehicle privat 3.032
Esdeveniment . - -
. . (1.762 esdev. + 2.253 Dissabte i diumenge Transport public
eqiestre Mitja 983
hoteler) Mo motoritzat
i 4.405 Vehicle privat 3.344
Esdeveniment . - -
eqiestre Gran [2.152 esdev.+ 2.253 Dissabte i diumenge Transport public 1061
hoteler) Mo motoritzat
9.425 Vehicle privat 7.360
Altres ) -
. (7.172 esdev.+ 2.253 Dissabte Transport pUblic
Esdeveniments - 2.061
hoteler) No motoritzat

L’EAMG realitza un repartiment modal on considera que la utilitzacioé del vehicle privat
sera, en els esdeveniments equestres, del 66% mentre que la dels modes no
motoritzats i del transport public del 34%.

‘ NO MOTORITZATS ~  vEHICLE PRIVAT

Repartiment modal proposat TRANSPORT PUBLIC

% quota modal 34% 66%
Viatges / | Esdeveniment eqiestre de maxima capacitat 740 1.412
?r:g;i‘ri a Esdeveniment eqliestre de mitjana capacitat 596 1.173
demanda | Esdeveniment eqliestre de baixa capacitat 292 565

En el cas dels altres esdeveniments, el repartiment modal és diferent, ja que augmenta
els desplagaments en modes no motoritzats i en transport public en detriment del
vehicle privat.

NO MOTORITZATS -

Repartiment modal proposat ‘ TRANSPORT PUBLIC ‘ VEHICLE PRIVAT
% quota modal 43% 57%
Viatges / dia de maxima demanda 2.699 3.578

En el cas de I'activitat hotelera, les oficines i 'equipament esportiu — docent, I'estudi
considera que el repartiment modal sera el segient:

Repartiment modal proposat NO TRANSBORT VEHICLE

P prop MOTORITZATS PUBLIC PRIVAT
% quota modal 6% 22% 72%

Viatges / dia de maxima demanda 204 746 2.443

Des de I'equip de redaccio del present informe es considera necessari realitzar un
repartiment modal diferenciat entre els modes no motoritzats i el transport
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public, aixi com potenciar I’is d’aquests modes en detriment del vehicle privat
en els esdeveniments de caracter equestre i en I’activitat hotelera, d’oficines i de
I’lequipament esportiu - docent.

4. Mobilitat en vehicle privat

La xarxa viaria principal que dona accés al municipi de Sant Pere de Ribes és
'autopista C-32 (de peatge), la carretera C-15B, que enllaca I'autopista amb el nucli de
Sant Pere i de Canyelles i que posteriorment enllaca amb la C-15 (Vilanova i la Geltru
— Vilafranca del Penedes - Manresa), la BV-2112 que connecta Sant Pere de Ribes
amb Vilanova i la Geltrd, la BV-213 que es converteix, a l'altura de la C-32, amb la
carretera C-246a i la B-211 que connecten el nucli amb Sitges i la BV-2111 que
connecta el municipi amb Olivella.

La xarxa basica al voltant de la modificacié puntual esta formada, d’'una banda, per la
carretera C-246a, que és per on es pretén donar accés a 'ambit d’estudi, i transcorre a
I'oest de la MP en sentit nord-sud, a 200 metres aproximadament de I'entrada principal
del recinte. Es un vial de doble sentit de circulacié amb un carril per sentit i amb un
voral superior a 1 metre per banda. Aquest vial, que enllaga la C-32 amb el nucli de
Sitges, esdevé una de les entrades principals al municipi de Sitges per 'oest.

Per altra banda, hi ha la carretera B-211, que donaria accés al nord de I'ambit i
transcorre al nord-est de I'ambit en sentit nord-oest sud-est, a una distancia de 700
metres aproximadament de I'entrada secundaria del sector. Es una carretera de doble
sentit de circulacié, amb un carril per sentit i sense voral. Aquest vial, que també
enllaga la C-32 amb Sitges esdevé una de les entrades principals de Sitges pel nord.

També hi ha lautopista C-32, que transcorre pel nord de la MP i esdevindria la
principal via d’accés per part dels futurs visitants de les activitats del sector. Aquesta
autopista, que actua com a variant de la C-31 del nucli de Sitges i té 3 carrils de
circulacio per sentit, donaria accés a I'ambit d’estudi per les sortides 26 i 28, i la Ronda
America, I'avinguda de Franca i el passeig d’Espanya com a principals vies d’accés
des de la urbanitzacié veina Rocamar. Els dos primers vials, a causa de 'aparcament,
només disposen d’'un carril de circulacié mentre que el passeig d’Espanya, que actua
com a entrada principal de la urbanitzacioé des de la carretera C-246a, disposa de dos
carrils de circulacio, un per sentit, i aparcament.

L’estudi incorpora dades d'IMD de tres aforaments proxims a la Modificacié Puntual
amb dades del 2012 i 2013. Es quantifica, per a la C-246a, una IMD d’entre 8.000 i
10.000 vehicles amb una IMD mitjana de vehicles pesants d’entre 350 i 450, mentre
qgue per a la B-211, els IMD s6n una mica més baixos, amb una IMD d’entre 6.000 i
8.000 vehicles i una IMD de vehicles pesants d’entre 100 i 300 vehicles.

L’estudi també presenta, segons dades de I'ATM del pdM 2013-2018, una variacio
tendencial de les intensitats de transit de les diferents vies, on es considera que, tant
en la C-246a com a la B-211, el transit actual és inferior al de I'any 2010.

Pel que fa a I'aparcament, actualment no hi ha places d’aparcament a I'ambit d’estudi,
ja que es localitza en sol no urbanitzable i sense una activitat publica en servei.
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Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada tot i
gue es considera que cal actualitzar I’analisi de la intensitat de transit i del nivell
de saturacio de les vies que donen accés a l’ambit d’estudi.

5. Xarxa de transport public

L’estudi realitza una breu descripcio de I'oferta de transport public propera a I'ambit
d’estudi. Sant Pere de Ribes no disposa de servei de rodalies ni d’autobus urba.

Tot i que a Sant Pere de Ribes no hi ha transport de rodalies, el municipi de Sitges
disposa de dues estacions, les quals es troben a prop de I'ambit d’estudi. Aquestes
estacions, Sitges i Garraf, donen accés a la linia R2 sud que connecta Sant Viceng de
Calders amb Estaci6 de Franca de Barcelona. L'estudi incorpora informacio del
termometre de la linia de rodalies amb les parades i els horaris, freqiiéncia de pas i el
nombre d’expedicions.

L’estudi té present que en el Pla Territorial Metropolita de Barcelona es preveu una
nova estacio de rodalies al nucli de Sitges que quedara molt més a prop de I'ambit
d’estudi.

Pel que fa al transport public per carretera, Sant Pere de Ribes disposa de diverses
linies d’autobus interurba amb varies parades dins del municipi. Les linies e16 (BCN —
Sitges — Vilanova i la Geltrt), e14 (BCN — Sant Pere de Ribes), Vilanova — St. Pere de
Ribes — Sitges de transport Plana, Roquetes — Sitges de transport Plana, Vendrell —
Aeroport — Bellvitge de Monbus, Vilafranca — Vilanova — Vilafranca de transport Plana i
la N30 (Barcelona — Vilanova) tenen influéncia sobre I'ambit d’estudi.

Tot i que Sant Pere de Ribes no disposa d’autobls urba, Sitges si que disposa de
diverses linies, una de les quals, I'L2, circula a les proximitats de I'ambit d’estudi i
disposa d’una parada a una distancia de 500 metres.

L’EAMG incorpora informacié dels termometres de les diferents linies, aixi com
informacio grafica dels recorreguts de les linies i dels itineraris per accedir a les
parades properes de 'ambit d’estudi, els seus horaris i la freqiiéncia de pas.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada tot i
que es recomana incorporar les dades de la demanda i la capacitat, tant pel servei de
carretera com del ferroviari.

6. Mobilitat a peu i bicicleta

L’estudi considera que I'ambit de la modificacio puntual en I'actual SNU fa que la xarxa
de carrers no sigui rellevant pel desenvolupament de la MP. Trobem com itineraris per
a vianants els carrers dels voltants de I'ambit d’estudi de la urbanitzacié de Rocamar i
del final del nucli urba de Sitges, ja que les carreteres C-246a i la B-211 no estan
pensades per a la circulacio de vianants.

L’estudi incorpora imatges de les caracteristiques dels vials.
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Pel que fa a la xarxa de carrils bici dels municipis de Sant Pere de Ribes i Sitges, on
destaca, per una banda, el cami provinent del nord que connecta Sant Pere de Ribes
(barri de Can Macia) amb el passeig maritim de Sitges passant pel barri de Roquetes,
que és un cami rural paral-lel a la riera de Ribes que s’ha arranjat en els darrers anys.
Aquest cami transcorre per tot el sector est i sud-est de 'autddrom. Per l'altra banda,
esta considerat com a carril ciclable les carreteres C-246a i la B-211, tot i que
aguestes no disposen de carril bicicleta segregat i segur. Només trobem un tram de
carril bici segregat a la carretera B-211 a l'alcada de la urbanitzacié Santa Barbara i
Vallpineda.

L’estudi incorpora informacié grafica de la xarxa de carrils bici dels municipis de Sant
Pere de Ribes i Sitges aixi com fotografies del seu itinerari i estat.

No hi ha aparcament per a bicicletes en I'entorn immediat a 'ambit d’estudi.

Des de I'equip de redaccid del present informe es recomana d’incorporar els itineraris
d'accés a l'ambit i connexi6 amb el transport public, aixi com una analisi de
I'accessibilitat (guals i passos de vianants adaptats) i seguretat entorn del sector.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi analitza la incidéncia de la nova mobilitat generada prevista en la xarxa viaria,
tenint en compte la mobilitat d’entre setmana (equipament hoteler, oficines i esportiu —
docent) i la del cap de setmana (equestre i altres esdeveniments i activitat hotelera).

Segons I'IMD, en dies laborables és quan la via C-246a (9.766 vehicles) i la B-
211(8.294 vehicles) van més saturades, perd en coincidir amb els dies de menor
moviment provinent del sector, ja que no hi ha esdeveniments, no hi haura problemes.
L’estudi també remarca que en el cas del sector hoteler s’ha considerat la maxima
ocupacié i aquesta, a excepcié d’entre setmana a l'estiu, no s’espera que arribi a
aquests nivells.

En el cas dels esdeveniments, si que es considera que podria crear un impacte en la
capacitat de les carreteres que, encara que presentin uns IMD més baixos (entre 8.300
i 9.200 en la C-246a i entre 6.200 i 7.200 en la B-211), generen molt més moviment i
especialment, el dissabte. També s’ha de tenir en compte que I'esdeveniment que
produeix més desplagcaments en vehicle privat son els de caracter equestre.

Per tant, es considera que els dies laborables no hi hauria incidencies en el transit,
mentre que el cap de setmana, i especialment el dissabte, hi hauria més conflictes
perd aquests, en ser més puntuals i en hores concretes, podrien ser perfectament
absorbits per aquestes carreteres, ja que serien més de problematica de gestié del
transit en un moment puntual.

Des de I'equip de redaccio del present informe considera que cal dur a terme una
analisi més detallada de la incidéncia de la nova mobilitat. Cal tenir en compte la
intensitat de transit actual de les vies properes i els seus nivells de saturacié en
hores puntes. Per altra banda aquesta analisi també s’ha de fer en relacié a
I’oferta, ocupacio actual / places disponibles i demanda prevista amb el sistema
de transport public / col-lectiu.
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8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora de la calgada, el Decret obliga a
reservar places fora de la via publica destinades a aparcament de bicicletes per a tots
els usos, i per a turismes i motocicletes en cas d'us residencial i d’estacions de
ferrocarril i d’autobusos interurbans.

L’EAMG preveu una reserva de 100 places d’aparcament per a bicicletes, que estaran
ubicades als accessos del recinte, una bossa d’aparcament situada al nord, que varia
entre 470 places d’aparcament per a vehicles i 287 places d’aparcament per a
camions, per quan es realitzin esdeveniments equlestres de maxima participacio, o
2.933 places d’aparcament per a vehicles per quan es realitzin altres esdeveniments
de caracter no equestre, i tres bosses (una per cada equipament) al costat sud amb
capacitat per a 400 vehicles.

En la segient taula hi ha el dimensionament de l'aparcament segons les ratios
previstes pel Decret 344/2006 i entre paréntesis s'indica la dotacioé prevista en I'estudi.

Increment Total Total Total
Usos Sostre aparcaments aparcaments aparcaments
edificable (m?) bicicleta turismes motocicletes

Oficines 6.000,00 60 0 (60) 0 (0)
Equipament hoteler 22.530,00 225 0 (150) 0 (0)
Equip. esportiu 1.200,00 60 0 (190) 0 (0)
52.683,00 527 0 (4.133)

| 82.413,00 872 (100) 0 (4.533)

Altres Equipaments

Des de l'equip de redaccié del present informe no s’accepta la reduccié de la
reserva de places d’aparcament per a bicicletes, ja que es considera que €s un
valor molt inferior. Es recorda que s’ha de preveure les ratios que dicta el Decret
344/2006 de regulacié d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada i si hi ha
una reducci6, aquesta ha d’estar previament justificada i, en cas necessari, €l
promotor s’ha de fer carrec de I’laugment de places.

En relacié amb les places d’aparcament per a vehicles, des de I'equip de redaccio del
present informe no s’accepta la reserva, ja que es considera que no és valida per
la previsiéo d’usuaris que accediran en vehicle privat, ja que la previsi6 de
disposar de més de 4.000 places d’aparcament no esta ajustada en relaci6 a la
mobilitat prevista en vehicle privat.

A més a més, es recorda que cal preveure una reserva de places d’aparcament per
a PMR tal com dicta el codi d’accessibilitat de Catalunya i una reserva de punts
de recarrega per a vehicles electrics tal com dicta el Reial Decret 1053/2014.
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9. Distribucio Urbana de Mercaderies

Segons el Decret 344/2006 d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, s’ha de
preveure una reserva de places d’aparcament per a les operacions de carrega i
descarrega en les superficies amb un s comercial i d’oficines.

Des de I'equip de redaccié del present informe, cal preveure una reserva de places
d’aparcament per a les operacions de carrega i descarrega per a I’(auto)drom
(oficines i showroom), ja que la superficie supera els 1.000m?2.

10. Mesures correctores
Xarxa de transport public

L’estudi considera que el sector queda cobert per I'oferta actual de transport public de
Sitges i per la prevista nova parada de ferrocarril al nucli de la poblacié.

Per aixo, des de l'estudi només es proposa que quan els promotors dels diferents
esdeveniments ho creguin necessari, i sempre quan aquests siguin esdeveniments de
maxima afluencia, s’habiliti un autobus llangcadora, de pagament o gratuit, des de
I'estacio de tren del municipi de Sitges i fins a 'accés sud del recinte del sector.

Des de I'equip de redaccié del present informe no s’accepten les propostes, ja que
les solucions previstes no permeten donar cobertura a la demanda de transport
public / col-lectiu prevista. Cal fer una proposta que permeti absorbir la demanda
prevista en les diferents activitats que es facin al sector i especialment en els
moments punta.

Xarxa basica per a vehicles

L’estudi proposa la creacio d’'un nou vial perpendicular a la B-211 per tal d’eixamplar el
cami actual d’accés a l'autdodrom. Aquest vial sera en forma de T, degut a que les
proximitats hi ha la rotonda de sortida de l'autopista. Es preveu que aquest vial compti
amb una secci6 de 10,5m (8,8 m de plataforma) que permetra els accessos de
camions i vehicles. També es proposa la construccié d’un nou vial, que donara accés a
I'espai d’oficines, al mirador i a I'hotel, que permetra la connexié de l'interior del recinte
amb la rotonda principal de la C-246a al limit del terme de Sitges i que donara
continuitat al carrer de Can Panxample. Aquest vial comptara amb una plataforma de
7,8 metres.

La nova vialitat haura comptar amb les seccions previstes en I’articulat del
Decret 344/2006.

L’accés principal a 'equipament es realitzara per I'est amb la construccié d’'un nou vial
passeig i, complementariament, pel sud, es preveu la urbanitzacié de dos nous vials,
un paral-lel al recinte i a la Riera, i un altre perpendicular al recinte i a la comarcal C-
2464, la millora del gual que hi ha sobre la riera de Ribes i la construccié d’'una nova
connexid a la cruilla vora la masia de Can Girona.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepten les propostes.
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Xarxa de vianants

L’estudi proposa un accés est a partir de la construccié d’'un nou vial que donara
continuitat al carrer de Can Panxample que provinent de la C-246a i tindra un espai
reservat per als vianants. Amb aquest accés, que es considera el principal, permetra
'accés des del nucli urba de Sitges i des de les diferents ofertes de transport public del
municipi. També en aquest ambit, es preveu la millora i urbanitzacié del vial que limita
amb Minivilles, ja que déna accés al recinte i es preveu consolidar com un accés per a
vianants amb una secci6 de 4 m d’amplada amb plataforma Unica. Els vianants,
després de l'accés est, accediran al recinte per un espai de rampa enjardinada.

Pel que fa a I'accés nord, es preveu I'ampliacié del vial on s’incloura un accés per a
vianants amb una amplada d’'1,80 metres.

En el cas de l'accés pel sud, la MPPGO preveu una reserva de soOl necessari per
garantir la connexié entre el recinte i la carretera C-246a on s’incloura una secci6
d’1,80 metres d’Us exclusiu per a vianants.

Dins del recinte, I'estudi preveu la construccié de diferents itineraris per a vianants que
permetran I'accés, de forma comoda i segura, a qualsevol part del recinte. El principal
itinerari sera de l'aparcament a l'area d’esdeveniments situada a linterior de
autodrom.

A més a més, la MPPGO també preveu la construccié d’'un recorregut circular a la vora
de la Riera que també permetra I'accés a I'equipament i als espais verds de dins el
sector.

Des de I'equip de redacci6 del present informe s’accepten les propostes.
Xarxa ciclable

L’EAMG considera que no cal la construccié d’'un carril bici a l'interior de I'ambit, ja que
bona part del passeig per a vianants també sera accessible amb bicicleta. A més a
més, la nova xarxa viaria sera limitada a 30 km/hora i per tant, es garantira la circulacio
de les bicicletes.

Des de I'equip de redacci6 del present informe s’accepten les propostes de lTEAMG.

11. Mobilitat i génere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de genere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacido de la mobilitat generada s’han d'utilitzar
indicadors de genere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de
les dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’estudi incorpora dades de mobilitat i genere extretes de I'Enquesta de mobilitat en
dia feiner de I'area metropolitana de Barcelona (2015).

L’estudi conclou que els homes es desplacen més per motius ocupacionals i d’oci que
les dones.
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Des de I'equip de redaccio del present estudi es recomana fer una analisi de I'oferta de
transport public nocturn, amb I'objectiu d’obtenir una diagnosi sobre I'accessibilitat en
transport public en un horari en qué la percepcio de seguretat en materia de génere és
menor, a més a més de garantir uns bons nivells d’il-luminacio.

12. Avaluaci6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacidé atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Protecci6é especial de 'ambient atmosféric (Sant Pere de Ribes
no en forma part) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de
la mobilitat sobre la contaminacioé atmosférica.

Per aix0, aquest estudi no esta obligat a incloure les dades.

13. Finangament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi no incorpora una valoraci6 economica. Tal com s’indica en el Decret
344/2006, cal realitzar una proposta de finangcament de les carregues derivades
de la mobilitat generada en les diferents xarxes de transport.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per a la Modificacié Puntual del Pla
General d'Ordenacié a I'ambit de I’Autdodrom Terramar de Sant Pere de Ribes, manca
dels elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els
principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa
s’emet informe desfavorable.

Per tal d’avaluar I'informe favorablement caldra, com a minim, incloure els seglients
aspectes:

e Cal calcular la nova mobilitat generada tenint en compte l'aforament dels
esdeveniments.

e Cal realitzar un repartiment modal diferenciat entre modes no motoritzats i
transport public, aixi com potenciar I'is d’aquests modes en detriment del
vehicle privat.

e Cal actualitzar l'analisi de la intensitat de transit i del nivell de saturacié de les
vies que donen accés a I'ambit d’estudi.

e Cal dur a terme una analisi més detallada de la incidencia de la nova mobilitat.
Cal tenir en compte la intensitat de transit actual de les vies properes i els seus
nivells de saturacié en hores puntes. Per altra banda aquesta analisi també
s’ha de fer en relacié a I'oferta, ocupacio actual / places disponibles i demanda
prevista amb el sistema de transport public / col-lectiu.

Ref. 41.256
Exp. G-44/2019
11 de 12



INETY Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

Cal realitzar una reserva de places d’aparcament per a bicicletes segons les
ratios que dicta el Decret 344/2006 o si hi ha reduccid, aquesta ha d’estar
préviament justificada i, en cas necessari, el promotor se’n ha de fer carrec.

Cal fer una previsio de places d’aparcament ajustada en relacié a la mobilitat
prevista en vehicle privat, i evitar el seu sobredimensionament.

Cal la reserva de places d’aparcament per a PMR i de punts de recarrega per a
vehicles eléctrics.

Segons el Decret 344/2006 d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, s’ha
de preveure una reserva de places d’aparcament per a les operacions de
carrega i descarrega en les superficies amb un Us comercial i d’oficines.

Cal fer una proposta que permeti absorbir la demanda prevista en les diferents
activitats que es facin al sector i especialment en els moments punta.

La nova vialitat haura comptar amb les seccions previstes en l'articulat del
Decret 344/2006.

Cal realitzar una proposta de finangament de les carregues derivades de la
mobilitat generada en les diferents xarxes de transport.

Se sol-licita al promotor que adapti la redaccié de 'TEAMG a les modificacions que es
proposen en el present informe, aixi com als continguts que determina el Decret
344/2006 i que es reflecteixen en I'aplicatiu per a la redaccié dels Estudis d'Avaluacio

de la

Mobilitat Generada (EAMG) de I'ATM. Una vegada realitzades aquestes

modificacions caldra enviar una copia del document a I'‘Autoritat del Transport
Metropolita.
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