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Informe relatiu a ’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial
Urbanistic per a la modificacié del tipus d’equipament de la nau F del recinte de la
Fabrai Coats al districte de Sant Andreu de Barcelona

Municipi de Barcelona

Comarca del Barcelonés

Promotor: Barcelona d’Infraestructures
Municipals, S.A. (BIMSA)

Redactor de TEAMG: Doymo

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacio
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per a la modificacié del
tipus d’equipament de la nau F del recinte de la Fabra i Coats al districte de Sant Andreu.
Barcelona.

1. Antecedents

El present PEU per a la modificacio del tipus d’equipament de la Nau F del recinte de la
Fabra i Coats vol donar un nou Us a I'antiga Nau i ubicar el Centre d’Interpretacio del
Treball i la Ciutat situat al carrer Parellada niam. 13 al barri de Sant Andreu.

El nou Centre d’Interpretacio del Treball i la Ciutat incloura I'arxiu dels Amics de la Fabra
i Coats i espais expositius per al centre d’Interpretacié del Treball i la Ciutat.

L’ambit esta ubicat a I'illa, de forma irregular, ocupada en gran part per I'antiga fabrica
Fabra i Coats, delimitada pel carrer de Sant Adria, al Nord, pel carrer del Segre, a I'est,
pel carrer de Parellada, al sud i pel carrer Gran de Sant Andreu a I'oest. L’ambit compren
la totalitat de la parcel-la situada al carrer de Parellada nim. 13.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada pel Pla Especial Urbanistic per a la modificaci6 del tipus d’equipament de la
nau F del recinte de la Fabra i Coats al districte de Sant Andreu. Barcelona, als
continguts de la Llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret
344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

El present PEU té per objectiu reformar i rehabilitar el Centre d’Interpretacié del Treball
i la Ciutat situat al carrer Parellada 13-23, el qual actualment funciona com a centre
assistencial i canviara d’us.

La superficie total de 'ambit és de 1.822,00 m2.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’EAMG no ha utilitzat les ratios del Decret 344/2006 de regulacioé d’Estudis d’Avaluacio
de la Mobilitat Generada, ja que ha considerat el nombre de treballadors/es (5) i visitants
(477) previstos.

TAULA 2 RATIS D' ATRACCIO (VISITES PER 100 m2)
en dies feiners en dissabtes

Superficie

ACTIVITAT
(m2) treballadors visites treballadors

EQUIPAMENT PUBLIC 1.775 27 03 27 03

TOTAL 1.775 27 0 27 0.3

Ratis d'atraccio per cada 100 m2

TAULA 3 VIATGES - PERSONA

i en dies feiners en dissabtes
ACTIVITAT supr':g’c'e
(m2) treballadors visites treballadors
EQUIPAMENT PUBLIC 1.775 477 5 477 5
|TOTAL 1775 477 a 477 5 |
482 482

Viatges per persona generats futurs en un dia

A la taula seguent es mostra la mobilitat generada en dia feiner segons les ratios que
dicta el Decret i segons les de 'TEAMG:

Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006

Sostre Viatges generats Total viatges
edificable (m?) (m?2) (Decret) generats (EAMG)

Equipaments 1.774,81 1.774,81 355 482

TOTAL ‘ 1.774,81 1.774,81 355 482

Usos Area (m?)

Es preveu que es generin 482 nous viatges-persona/dia.

Des de I'equip de redaccio del present informe accepta que no s’apliquin les ratios del
Decret. Tot i aixi la mobilitat prevista a 'TEAMG esdevé en un Unic sentit. Cal revisar els
desplacaments totals que es realitzaran (anada i tornada).

Recomanacio 1.

Des de I'equip redactor del present informe es recomana concretar quina és la superficie
de 'ambit (1.822 m? 0 1.774 m?).
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L’estudi d’avaluacio de la mobilitat generada fa una proposta de distribucié modal de la
mobilitat, adaptant el repartiment modal de Barcelona a les necessitats concretes de la
nova activitat.

Alhora s’ha considerat la informaci6 facilitada pel promotor on es preveu que la majoria
de visites que rebran seran escolars i aniran a peu o en autobus.

A continuacié es mostra el repartiment modal proposat per I'estudi en dia feiner i
dissabtes.

Repartiment modal. FEINER ‘ A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT
% quota modal visites 37,0% 49,0% 14,0%

Viatges / dia de maxima demanda 178 236 67

Repartiment modal. DISSABTES | A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal visites 38,0% 45,0% 17,0%
Viatges / dia de maxima demanda 183 217 82

Des de I'equip de redacci6 del present informe accepta el repartiment modal proposat.

4. Mobilitat en vehicle privat

En relaci6 al vehicle privat, es descriu la xarxa viaria de I'entorn especificant la connexié
dels carrers i descriu el nombre de carrils del carrer del Segre, de Sant Adria, de
Parellada i el carrer Gran de Sant Andreu.

Es mostra graficament el sentit dels carrers i litinerari d’accés i sortida del sector en
estudi.

Referent a la intensitat de transit, I'estudi ha realitzat 4 aforaments automatics i 4 de
manuals (2 de 8 hores i 2 de 4 hores) durant el mes de febrer del 2021. Mostra els
resultats de les IMD obtingudes del carrer Onze de Setembre, carrer del Segre, de Sant
Adria, de Torres i Bages, de Santa Coloma i el carrer Virgili. Per cada una de les vies
inclou la IMD actual i en hora punta, la capacitat de la via i I'index de saturacié. Conclou
gue en general no es registren problemes de saturacié en les vies de I'entorn de I'ambit
d'estudi, i és el carrer Virgili el que té un index de saturacié més elevat (55%).

L’estudi localitza graficament la ubicacio dels aforaments, els resultats de les IMD i els
itineraris d’accés i sortida per a vehicles.

Pel que fa a 'aparcament, entorn de l'actuacié s’identifiquen zones d’aparcament en
calcada de zona verda. També es mencionen dos aparcaments; un a 73 m i un altre de
gratuit a 650 m. Per cada un menciona el nombre de places, I'ocupacié mitjana
obtinguda del treball de camp i el nombre de places lliures. Entre els dos aparcaments
s’ofereixen 305 places i n’hi ha 90 de lliures. Ubica graficament els aparcaments i en
calcula el recorregut i la distancia a peu entre els aparcaments i 'ambit d’estudi.

Des de I'equip de redaccié del present informe accepta la informacio facilitada.

5. Xarxa de transport public

L’ambit d’estudi disposa d’'una bona cobertura de transport public: 1 parada de Renfe
(Sant Andreu Comtal) i 2 de metro (L1, L9 i L10) a menys de 500 m i 5 parades
d’autobus.
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Per cada una de les tres linies del servei de metro i la linia de Renfe, es descriu I'horari
del servei, la freqiéncia de pas, incorpora el termometre de parades i la representacio
grafica del recorregut.

S’especifica que des de 'estacié de Renfe es permet el transbord a altres linies de metro
i autobus que permeten 'accés a I'ambit. Alhora, pels desplagaments a peu també es
disposen de voreres amples i passos de vianants adaptats.

Pel que fa a 'autobus, hi ha 5 parades situades a menys de 250 m de I'entorn de I'ambit,
les quals estan servides per 6 linies dilrnes i una nocturna (11, H4, H8, V31, 126, 133 i
N9). Per cada una de les linies en descriu i mostra graficament el recorregut, I'horari del
servei, la freqliéncia de pas i el nombre d’expedicions diaries.

L’estudi analitza les parades d’autobus i conclou que dues de les cinc disposen de
marquesina i només una parada disposa d’encaminament per a persones invidents.
Especifica que totes les parades disposen d’informacié completa de les linies que hi
circulen. S’inclouen imatges de les parades.

A nivell de ciutat, mostra cartograficament els itineraris de les linies d’autobus que donen
servei a 'ambit.

L’EAMG incorpora graficament la cobertura de les parades a 250 m i 500 m aixi com la
ubicacié de les parades on es detalla quina linia déna servei a cada parada.

Des de I'equip de redacci6 del present informe considera valida la informacié aportada.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’EAMG incorpora graficament 'amplada de les voreres dels carrers més propers a
'ambit. Detalla que el carrer Parellada es troba un tram sense vorera i un tram amb
voreres inferior a I'Ordre VIV, aixi com voreres que no superen els 0,9 m al carrer Sant
Narcis, Ramon Batlle, Doctor Santpon¢ 0 Roquetes.

Es mostra graficament els itineraris principals per a vianants que connecten amb les
principals infraestructures de transport public i conclou que es tracta d’itineraris segurs i
accessibles.

Incorpora imatges de les voreres i especifica que tots els passos de vianants estan
rebaixats i adequats per a PMR.

Representa els itineraris d’accés a peu al transport public i n’especifica la distancia per
cada un d’ells.

En relacié amb la bicicleta, 'oferta de carrils bici al voltant de la Fabrica Fabra i Coats
és amplia i connecta amb diferents zones de la ciutat de Barcelona. Per altra banda, els
carrers de I'entorn sén de zones 30 i vies ciclables que donen continuat als carrils bici.

Es mostra graficament la xarxa de carrils bici i les vies ciclables, i s’adjunten imatges
dels carrils bici.

A les proximitats de la zona d’estudi es localitzen 10 punts d’aparcament per a bicicletes
amb capacitat per a 48 places. L’estudi ha realitzat un inventari d’'ocupacié d’aparcament
entre les 8 i 17h i conclou que hi ha una ocupacio baixa sent de 8 a 10 I'hora punta. Es
representa graficament la ubicacio de I'oferta d’aparcament public i del servei de Bicing.

Pel que fa al servei de Bicing es localitza una estacié a 400 m i una altra a 750 m.
Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.
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7. Incidéncia de la mobilitat generada

Per determinar la incidéncia de la nova mobilitat a la xarxa viaria, s’ha considerat una
taxa d’ocupacio del vehicle de 2,5 per a les visites i 1,3 per als treballadors/es. Alhora
estima que dels desplacaments en vehicle privat el 8% sera en turismes, el 6% en moto
i '1% en taxi.

Conclou que hi haura 16 desplagcaments en turismes en dies feiners i 20 els dissabtes.
Mentre que en moto es preveuen 29 persones en moto i 5 persones en taxi.

L’EAMG incorpora una analisi de la distribucié horaria de les entrades i sortides dels
vehicles privats. Es preveu que la punta d’arribades es produeixi a la 11 hores amb 2
vehicles/30 minuts i la punta de sortides a les 13 hores i les 18 hores amb 2 vehicles/30
minuts.

Alhora, analitza la capacitat de les vies d’entrada i sortida de I'ambit actual i s’han
calculat les intensitats futures. Ja que la nova mobilitat diaria és molt reduida, cap de les
vies analitzades canviara el seu nivell de servei actual ni I'index de saturacio.

El calcul de la mobilitat generada futura també es fa amb un horitzé a 10 anys. En aquest
cas, s’'observa un increment als indexs de saturacio de les vies d’accés a Fabrica Fabra
i Coats, amb el carrer Virgili superant el 66,5% de saturacio. La resta de vies no es
preveu que superin el 50%.

En relaci6 al transport public, I'estudi estima que en dia feiner hi haura 236 nous
desplacaments i 217 en dissabtes. Calcula la nova demanda que hi haura per 'autobus
i la Renfe considerant un percentatge per visites i un per treballadors/es. Conclou que
hi haura 106 desplacaments en Renfe i 125 en bus en dia feiner; i 116 en Renfe i 97 en
bus en dissabte.

Per altra banda, s’'incorpora una analisi de la capacitat de cada vehicle (autobus, metro
i Renfe), 'ocupacié mitjana de cada linia (obtinguda amb el treball de camp), el nombre
d’expedicions i el nombre de places lliures totals, tant per dia feiner com dissabtes, i
també en hora punta. Es conclou que el transport public és capag¢ d’absorbir la nova
demanda de desplagaments.

Referent al transport no motoritzat, I'estudi calcula que en dia feiner 164 desplagaments
seran a peu i 16 en bicicleta, i en dissabtes 171 seran a peu i 14 en bicicleta.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informacié aportada.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacio6 d’estudis d’avaluacio de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

A partir de I'analisi del volum de vehicles per franges horaries 'TEAMG preveu que 'hora
punta de demanda de places d’aparcament sera a les 12 h amb una demanda maxima
d’11 places en dies feiners i 12 places en dissabtes. Es conclou que amb l'oferta
d’aparcaments subterranis de la zona, es podra absorbir la demanda prevista generada.

En el cas de la reserva d’aparcament per a bicicleta si que s’aplica la ratio del Decret i
es preveu una reserva de 89 places d’aparcament.
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Taula resum del dimensionament de I’'aparcament (entre paréntesi s’indica la previsio del Decret)

Total Total Total
aparcaments aparcaments aparcaments
bicicleta turisme motocicleta

Sostre
edificable (m?)

1.774,81 1.774,81 89 (89) 0(0) 0(0)

TOTAL | 1.774,81 1.774,81 89 (89) 0 (0) 0 (0)

Usos Area (m?)

La Fabrica Fabra i Coats no té previst la construccié de cap aparcament per a vehicles
motoritzats. Cita la normativa de reservar places PMR i per la recarrega de vehicles
eléctrics pero, ja que la demanda maxima es preveu inferior a 12 vehicles no es
considera necessari fer una reserva de places. Per altra banda, I'aparcament public més
proper disposa d’aquesta tipologia de places.

Ja que l'oferta d’aparcament public de bicicletes és elevat (amb una ocupacié baixa) i la
demanda s’estima que sera baixa, I'estudi preveu reservar I'espai per a les 89 places
d’'aparcament, perd recomana la seva implantacié a mesura que augmenti I'ocupacio
fent tres fases d’implantacié de 15 ancoratges i guardar I'espai dins de la parcel-la per
tal de poder implementar la resta.

Recomanacio 2.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la previsié d’aparcament, tot i que
es recomana reservar places segures per als treballadors/es.

9. Distribuci6é Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i
descarrega de mercaderies pels usos oficines i comerg.

L’estudi menciona que la Fabrica Fabra i Coats ja esta en Us, i per tant s'utilitzara I'espai
interior per realitzar aquesta funcié sense interferir en la via publica.

10. Mesures correctores
Xarxa vehicle privat

L’estudi no fa propostes de modificacio de la xarxa viaria, ja que la situacio actual podra
absorbir la nova demanda.

Xarxa de transport public

L’estudi no fa propostes de modificacio de la xarxa de transport pablic. Tot i aixi afirma
que cal implantar encaminaments a les parades de bus que no en disposen (parada
Segre-Parellada, Segre- Sant Adria i Soldevilla-Torrent Estavella).

Puntualitza que tot i que hi ha 3 parades que no tenen marquesina, la manca d’espai no
possibilita la seva instal-laci6.

L’estudi proposa que caldra realitzar campanyes informatives d’utilitzacio del transport
public als visitants i als treballadors/es per tal de fomentar el seu Us.

Xarxa de no motoritzats
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L’estudi no proposa fer cap actuacio de millora, ja que els itineraris principals de vianants
compleixen amb les condicions minimes de seguretat i hi ha una bona oferta de xarxa
ciclable.

Des de I'equip redactor del present informe considera que cal donar resposta als trams
de carrer més propers al sector, identificats amb voreres estretes o inexistents.

11. Mobilitat i genere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de génere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’utilitzar
indicadors de génere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de les
dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’estudi incorpora dades de caracteritzacio de la mobilitat per génere a partir de 'EMQ
2006 i EMEF 2017, en funcio dels mitjans de transport i els motius de desplacaments.
Conclou que les dones utilitzen més els modes més sostenibles (transport public i no
motoritzats) i els homes es desplacen més per motius ocupacionals que les dones.

Per altra banda menciona que la poblaci6 entre 30-64 és la que realitza més
desplagaments al dia, i ho fan majoritariament amb vehicle privat.

L’EAMG inclou propostes concretes que fomenten la seguretat dels desplagaments per
a tots els géneres. En concret proposa:

- El promotor ha de reforcar la il-luminacio a cada una de les entrades i sortides i
assegurar la il-luminacioé dels principals itineraris de transport public.

- El promotor incorporara grups de bancs cada 100 m en els itineraris per vianants

- Donar a conéixer totes les possibilitats del transport public, o de la bicicleta i les
connexions existents entre els diferents modes de transport més sostenibles.

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informacié aportada.

12. Avaluacioé de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacidé atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com és el cas de
Barcelona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

Per al calcul del nombre de vehicles per quilometre TEAMG ha emprat els calculs
corresponents a la nova demanda del nou recinte i s’ha estimat una distancia mitjana de
desplacament i la velocitat mitjana de desplacament a partir de les dades del PMU de la
Barcelona.

L’estudi estima un total de 58.501,8 veh/km amb la nova mobilitat generada.

L’estudi ha considerat que els turismes mitjans tenen motor de benzina (entre 1,4 i 2
litres) i motors diésel (< 2,0 litres). A Barcelona el 68% dels turismes sén diésel mentre
que el 32% tenen motor de benzina.

Els factors d’emissio dels diferents tipus d’emissions en g/km son els seguents:
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29,50 km/h Euro Il Euro I Euro Il 4 strokes Euro V Euro Il Euro Il
Factors d'emissio Benzina1,4i2l. Diesel <21. Benzina<3,5t <250cc Autobusos 3,5-7,5tn  16-32tn
[e] 2,697 0,645 3,7 28,851 0,981 1,978 1,798
NOx 0,126 0,83 0,098 0,103 3,812 1,877 6,335
VOC 0,049 0,103 0,041 2,429 0,466 1,463 1,254
SOx 0,08| 0,242 0,116 0,029 1,282 0,442 1,291
PM 0 0,08 0 0 0,035 0,169 0,249
Carburant 80,444 60,499 115,64 29,449 320,453 110,529 322,869

Factors d'emissio en g/km

L’estudi calcula les emissions actuals i futures amb la nova mobilitat generada i conclou
que l'actuacio representa un increment de les emissions entorn del 0,43%.

Emissions Actual Ampliacio Variacio (tones) Variacio (%)

CcO 0,387 0,388 0,002 0,42%
NOXx 0,100 0,100 0,000 0,43%
VOC 0,043 0,044 0,000 0,43%
SOx 0,033 0,033 0,000 0,43%
PM 0,004 0,004 0,000 0,43%
Carburant 7,853 7,887 0,034 0,43%

Emissions en tones diaries

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi quantifica economicament les accions previstes a les xarxes de transport public
i modes no motoritzats. Quantifica una previsio de 14.645€.

Preu Unitan TOTAL cost

115€

| Unitats

Bicicleta Maduls en “U" invertida sifuats a les inmediacions del nou equipamert (cada modul te capacitat per a dues bicicletes) | gy 6085 €

Creacio d'encaminaments per & persones invidents a les parades de bus. 300

1.0u

2350 €
1500 €

14.645,00€

7050 €
1500 €

Transport plblic

Camparyes informatives per fomertar el (s de transport piblic

Des de I'equip redactor del present informe considera que cal determinar qui assumira
els costos de les mesures referents a la millora de la seguretat incloses a I’apartat
11 (mobilitat i génere) del present informe. Alhora s’observa un error de calcul pel
que fa a 'aparcament de bicicletes, el qual quantifica 53 unitats u-invertida en lloc de
45,

Recomanacio 3.

Des de l'equip redactor del present informe es recomana corregir I'error de calcul
observat pel que fa als costos d’aparcament de bicicletes; es quantifiquen 53 unitats u-
invertida en lloc de 45.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial Urbanistic per a la
modificacio del tipus d’equipament de la nau F del recinte de la Fabra i Coats al districte
de Sant Andreu. Barcelona, compta amb els elements necessaris per aconseguir una
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mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de Mobilitat 9/2003 i del propi
Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable. No obstant aixo,
s’estableixen unes condicions relatives al seu desenvolupament, que s’hauran de tenir
en compte en la redaccio dels corresponents projectes constructius o en les mesures de
gestié que correspongui:

o Cal revisar els desplacaments totals que es realitzaran (anada i tornada).

e Cal donar resposta als trams de carrer més propers al sector, identificats amb
voreres estretes o inexistents.

e Cal determinar qui assumira els costos de les mesures referents a la millora de
la seguretat.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestio que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

Vistiplau
Data: 2021.07.
xader  2021.07.07 i 14
Sanyer Matias 083528 Alegre Valls 1 1 :22:1 4
+0200° +02'00'
Xavier Sanyer Matias Lluis Alegre Valls
Cap del Servei de Mobilitat Director de I'Area de
Mobilitat
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