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Informe relatiu a I’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la implantacié
d'un establiment comercial tipus “Basar” al barri de Montigala (Badalona)

Municipi de Badalona
Comarca del Barcelones
Promotor: no s’especifica
Redactor de 'lEAMG: Intra

1. Antecedents

L’ambit objecte d’estudi s'ubicara al carrer Beélgica, 34 del barri de Montigala de
Badalona. Es tracta d’'un establiment que oferira en régim d’autoservei un ampli
conjunt de productes de consum quotidia i no quotidia (tipus basar) i que comptara
amb una superficie de venda de 3.718,87 m? (i una superficie de sostre de 4.019,07
m?).

L’establiment esta situat dins de la Trama Urbana Consolidada del municipi de
Badalona i ocupara una nau aillada existent (que en l'actualitat s’hi ubicava I'empresa
Badebario, S.A).
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Al setembre de 2021, 'ATM va emetre un primer informe referent a aquest
establiment, el qual era favorable perd s’indicaven 7 condicions o aspectes a esmenar.
En data a 5 de novembre, 'ATM ha rebut documentacié complementaria respecte a
aguest expedient, motiu pel qual s’emet el present informe.

Ref. 43.879
Exp. G-102/2021
1de8



INETT Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els
establerts en el Decret 344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada.

Tot i que segons el Decret 344/2006 aquest nou establiment comercial no esdevé una
implantacié singular perqué no esdevé un “establiment comercial, individual o
col-lectiu, amb superficie de venda superior a 5.000 m?’; segons la disposicié
addicional sisena del Decret Llei 1/2009 d’ordenacié dels equipaments comercials,
“tenen la consideracié d'implantacions singulars d'acord amb el Decret 344/2006, de
19 de setembre, de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, tots els
establiments comercials amb una superficie de venda igual o superior a 2.500 m?’. Per
tant s’analitzara el present estudi de mobilitat com a implantacié singular d’'un nou
establiment comercial.

El desenvolupament d’aquest projecte suposara un increment de la mobilitat actual,
consequéncia de la implantacié d’'una superficie comercial construida de 4.019 m? amb
una sala de venda de 3.719 m?.

Tenint en compte que es tracta d’'una implantacié singular, ubicada dins I'ambit de
qualitat de l'aire i que comptara amb un maxim de més de 5.000 desplacaments al dia,
resulta necessari que una vegada implantat I'establiment es faci el corresponent pla de
desplacaments d’empresa. Aquest compromis s’incorpora en la documentacio
aportada com a mesura correctora a implementar.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’estudi analitza diferents fonts per calcular la generacié de desplagaments d’un
establiment comercial. En concret mostra les ratios que fixa el Decret 344/2006 per a
usos comercials (50 viatges/100m? de sostre comercial), i les ratios recomanades en el
Document d’indicadors de mobilitat als grans equipaments comercials de la
Direccio General de Comerg.

L’EAMG utilitza les ratios indicades en I'Informe d’indicadors de mobilitat als grans
equipaments comercials per als “hipermercats”.

L’estudi de mobilitat estima que I'establiment comercial suposara un increment de la
mobilitat actual en un total de 3.422 desplacaments els divendres i 5.132
desplacaments els dissabtes.

La taula seguent mostra la mobilitat generada en dissabte segons 'lEAMG (utilitzant
les ratios del Document d’indicadors de mobilitat als grans equipaments comercials) i
segons el Decret 344/2006.

Viatges Total viatges

Usos Sostre (m?) | Venda (m?) generats generats
(m?) (Decret) (EAMG)
Comercial 4.019,07 3.718,87 2.010 5.132

TOTAL 4.019,07 3.718,87 2.010 5.132
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L’estudi analitza la distribucié horaria dels clients i dels treballadors/es. Els clients
registren una hora punta el divendres a la tarda (de 18 a 20 h), i durant el dissabte hi
ha un major volum de desplacaments, tot i que lleugerament més homogeni durant tot
el dia.

Des de l'equip redactor del present informe accepta la previsi6 de nova mobilitat
generada.

L’estudi incorpora informacio del patré de mobilitat de la ciutat de Badalona continguda
al Quadern de mobilitat de Badalona. No obstant aix0, indica que el patré6 de mobilitat
gue tindra el basar no resulta equiparable al global de la ciutat i considera un
repartiment modal molt més basat en I'is del vehicle privat.

L’estudi presenta el repartiment modal de la nova mobilitat pels divendres i pels
dissabtes, i en cada cas també ho fa per franges horaries.

Repa e odal proposa AP B RA POR

Divendres
% quota modal 13,9% 11,4% 74,7%
Viatges en hora punta (totals) 487 389 2.555
Dissabtes
% quota modal 15,8% 9,4% 74,8%
Viatges en hora punta (totals) 811 481 3.838

Pel que fa als desplagaments previstos en vehicle motoritzat, I'estudi preveu una
ocupacioé dels vehicles tant pels divendres com pel dissabte:

Divendres Dissabte
Clients Treballador/a Clients Treballador/a
Turisme 1,8 1,3 2,0 1,2
Moto 1,1 1,1 11 11

Des de I'equip redactor del present informe accepta la proposta de repartiment modal
proposat.

4. Mobilitat en vehicle privat

Pel que fa a la xarxa viaria d’accés a I'ambit d’estudi, 'TEAMG descriu la xarxa viaria,
diferenciant la xarxa de connexio externa i la xarxa de proximitat.

Pel que fa a la xarxa basica de connexio externa descriu la Ronda de Dalt (B-20), la
Ronda Litoral (B-10) i 'autopista C-31.

Per altra banda, la xarxa viaria d’accés al sector esta formada pels carrers de Beélgica,
d’Irlanda, la rambla de Franga, I'av. de la Comunitat Europea i 'av. Dinamarca.

L’EAMG indica que tenint en compte el moment de fer el treball de camp (en plena
pandémia), no s’ha fet recomptes de transit. Per contra, mostra dades del nivell de
servei a les vies del voltant de I'ambit d’estudi (dades de 2010) extretes del Pla de
Mobilitat Urbana de Badalona. Segons aquesta informacié no hi ha un nivell de
saturacio del transit rodat important a les vies de I'entorn.
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S’incorpora graficament la informacié referent a la xarxa viaria basica i els itineraris
d’accés a 'establiment.

Referent a 'aparcament, es descriu que I'oferta d’aparcament en calcada als carrers
del voltant no és regulat. Segons el treball de camp l'ocupacido de les places és
elevada si bé hi ha alguns llocs lliures.

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informacié aportada.

5. Xarxa de transport public

L’ambit d’estudi compta amb 8 linies dilirnes d’autobus situades a menys de 500 m del
futur hipermercat. Es tracta de linies que donen un servei urba / metropolita. En
concret es tracta de les linies M1, M19, B2, B4, B15, B23, B29 i B80. Per cada linia
d’autobus en descriu el recorregut, I'horari de servei i la freqiiéncia de pas, segons si
es tracta de dies feiners, dissabtes o festius.

S’incorpora un inventari fotografic de les parades més properes a I'ambit i un planol de
I'oferta de bus urbana i metropolitana entorn del sector en estudi amb la localitzacié de
les parades.

També s’indica que hi ha una parada de taxi a poc més de 200 metres de
I'establiment.

També s’incorpora una minima informacio qualitativa referent a la demanda d’aquestes
linies de transport public.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

Els desplagaments a peu fins a l'establiment presenten alguns aspectes millorables.
D’'una banda, el pendent d’alguns vials supera el 8% i per l'altra la major part dels
passos per a vianants situats al nord de l'establiment no compten amb bones
condicions d’accessibilitat.

L’EAMG mostra sobre planol, 'amplada de la vorera i el pendent de I'entorn de la
implantacié singular.

Quant a la mobilitat amb bicicleta, el Poligon Industrial de Montigala no disposa de
bona connexié amb la xarxa de carrils bici de Badalona, si bé el PMU de Badalona
(2011) preveu una xarxa de carrils bici prevista que connectaria a uns 250 m del Basar
amb la zona sud del municipi (no executada). En aquest sentit 'accés en bicicleta al
Basar cal fer-ho amb convivéncia amb vehicle privat per la calcada.

S’aporta una minima caracteritzaci6 de la demanda actual dels modes de mobilitat
activa.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

Pel que fa a la incidéncia del vehicle privat, I'estudi considera que seran
desplacaments majoritariament de proximitat i indica que en hora punta de dissabte
(de 18 a 19h) aquests seran de 91 cotxes i 13 motos d’entrada i 76 cotxes i 11 motos
de sortida. L'estudi indica que el nou transit sera assumible per la xarxa actual, i
mostra el mapa de transit habitual de Google.
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En relaci6é a la prognosi de transit a 10 anys vista, 'TEAMG aporta informacié del PMU
per indicar que I'escenari futur preveu meés una reduccié que no un increment, i apunta
gue encara que es produis un increment del 10% del transit en hora punta, els nivells
de servei continuarien essent optims.

Referent als desplacaments en modes no motoritzats, es preveuen els segients pics
superiors a 40 desplacaments d’entrada i de sortida en hora punta del dissabte.
L’estudi menciona que I'accessibilitat a I'establiment comercial no esta garantida per la
inexisténcia de passos de vianants en els carrers d’accés.

Pel que fa al transport public, els pics maxims de nova mobilitat son:

Divendres Dissabte
Entrada Sortida Entrada Sortida

Hora punta 19 24 27 22

L’estudi indica que tenint en compte la demanda actual (més de 30 expedicions en
hora punta dels dies laborables i més de 20 als dissabtes), l'increment de mobilitat
generada en bus no col-lapsara les expedicions existents.

Des del I'equip redactor del present informe s’accepta la informacio facilitada.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora de calcada, el Decret 344/2006
estableix I'obligaci6 de reservar places fora de la via publica destinades a aparcament
per a bicicletes en tots els usos, i per a turismes i motocicletes en cas d’'us residencial,
d’estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans.

El Decret 378/2006 d’equipaments comercials contempla la necessitat de reservar 12
places/100 m? de superficie de venda per a “hipermercats petits”.

L'EAMG estima l'ocupacid de vehicles que hi haura, per hores, per turismes,
motocicles i bicicletes/VMP; tant per divendres com per dissabtes. Estima la seguent
demanda maxima en dissabte: 71 places de turismes, 11 places de motos i 8 places
de bicicleta/VMP.

Quant a la reserva d’aparcaments per a bicicletes/\VMP, I'estudi proposa la previsio
d’'una dotacié de 41 places, si bé inicialment es proposa disposar de 14 places (i 3 més
per a VMP), ampliable a posteriori segons la demanda.

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament per a vehicles motoritzats, segons
el Decret 378/2006 cal reservar 112 places d’aparcament minimes. Tot i aixi TEAMG
redueix la previsid d’aparcament per a turismes a 73 places d’acord amb la demanda
maxima per hores que es preveu, i 12 més per a les motocicletes.

En la seguent taula hi ha el dimensionament de l'aparcament segons les ratios
previstes pel Decret 344/2006 per a bicicletes i el Decret 378/2006 per a vehicles
motoritzats i (entre paréntesis) s’indica la dotacié prevista en 'estudi.
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Total Total Total
Usos Sostre (m?) Venda (m?2) aparcaments  aparcaments  aparcaments
bicicleta turisme motocicleta
112 segons
comercial 4.019,07 3.718,87 41 (41) normativa 0(12)
sectorial (73)
TOTAL 4.019,07 3.718,87 41 (41) 112 (73) 0 (12)

En relacié a la previsio de punts de recarrega eléctrica per a vehicles, I'estudi
contempla la dotacié que estableix el Reial Decret 1053/2014, i en fa una previsio de 2
punts. L’'estudi també fa referéncia a la normativa d’accessibilitat, i preveu la
implementacié de 2 places per a PMR.

En relacié a I'aparcament de turismes, des de ’ATM seguint les directrius i estrategies
dels diferents plans aprovats no es promou en cap cas sobredimensionar la dotacié
d’'aparcament. En el cas del present EAMG, s’accepta la dotaci6é disposada, tenint en
compte que permetra donar resposta a les necessitats d’aparcament de I'establiment.

9. Distribucioé Urbana de Mercaderies
El Decret 344/2006 assenyala que:

e En el cas d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada referent a projectes de
grans o mitjans establiments comercials s’ha de tenir en compte que:

a) Han de disposar d’'un moll o d’'un espai minim de 3x8 m de carrega integrat a la
instal-lacié o situat en terrenys edificables del mateix solar, en cas de superficie
de venda superior a 1.300 m?.

b) A partir d’aquesta superficie, pels seguents 5.000 m? de superficie de venda, han
de disposar d’un altre moll addicional de les mateixes.

e A l'elaboracié dels estudis d’avaluacio de la mobilitat generada s’ha de tenir en
compte, a fi de reduir el nombre d’operacions de carrega i descarrega, que els
locals comercials han de destinar per a magatzem un minim d’'un 10% del sostre,
tret que es fracti d’activitats comercials que per les seves caracteristiques
especials, justifiqguin adequadament la manca de necessitat de magatzem per als
seus productes.

S’indica que l'establiment disposara d’'un magatzem a linterior de l'edifici, amb 2
places de 3*8 m destinades a la carrega i descarrega de mercaderies. L’horari de la
carrega i descarrega de mercaderies s’ajustara als horaris que determini 'Ajuntament.

Tenint en compte les superficies de sostre total i de venda de I'establiment,
I'establiment no disposa d’un espai de magatzem amb una superficie minima del 10%
del sostre. No obstant aixd, s’indica que tenint en compte les caracteristiques de
'establiment, I'espai de venda ja té la funci6 d’emmagatzematge. Des de I'ATM
s’accepta aquest raonament, si bé caldra evitar cap tipus d'impacte dels materials a
emmagatzemar o de venda sobre qualsevol dels itineraris de mobilitat o places
d’aparcament tant interns com de fora I'espai public.

Ref. 43.879
Exp. G-102/2021
6de8



INETT Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

10. Mesures correctores

L’EAMG considera que les diferents xarxes de transport podran absorbir 'increment de
demanda generada per la implantacié del nou establiment comercial. Tot i aixi, es creu
necessari endegar algunes mesures correctores.

Xarxa de transport public

No es proposa cap mesura correctora en relacié a I'oferta de transport puablic ni a les
seves infraestructures, si bé es preveu destinar 5.000 € en la promocié del transport
public.

Xarxa basica per a vehicles

L’estudi preveu la reserva de 73 places d’aparcament per a turismes i 12 per a motos.
Es contempla habilitar 2 punts de recarrega per a vehicle electric i 2 places PMR.

Xarxa de vianants i bicicletes

A nivell d’accessibilitat, I'estudi proposa que I'establiment incorpori les millores
d’accessibilitat a:

e Els 4 passos de vianants de la cruilla Bélgica / Irlanda

e Incorporar els passos de vianants que connecten amb la parada de bus de la
cruilla Alemanya — Bosnia Hercegovina i adaptar a PMR els passos de
vianants semaforizats de la cruilla Bosnia Hercegovina / Belgica.

e Els 8 passos de vianants de la cruilles Alemanya / Bosnia Hercegovina i
Irlanda / Bosnia Hercegovina que donen accés a la parada de bus

e | adaptar a PMR els 4 passos de vianants semaforizats de la cruilla Belgica /
Bosnia Hercegovina que donen accés a I'establiment en estudi.

En relacié a la mobilitat en bicicleta s’estableix una proposta de senyalitzacid vertical/
horitzontal tant en els vials de I'entorn del sector com en litinerari d’encaminament cap
a la zona d’aparcament prevista per I'establiment.

Finalment també preveu que una vegada posat en funcionament es faci i tramiti el
corresponent Pla de Desplagaments d’Empresa (PDE).

11. Mobilitat i génere

L’estudi incorpora dades de mobilitat i genere extretes del Quadern de la Mobilitat de
Badalona, el qual analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a Badalona, a partir
de les dades de I'Enquesta de Mobilitat 2011.

Descriu diferéncies rellevants per genere en la mobilitat, i indica el nou Basar no
preveu la necessitat d’endegar propostes especifiques per reduir la discriminacié per
guestions de génere, donada la bona oferta de transport public existent.

12. Avaluacioé de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars declarats pel
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govern com a zona de Proteccié especial de I'ambient atmosféric (és el cas de
Badalona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

L’estudi estima la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacioé atmosférica a partir
de I'eina AMBIMOB-U. L’estudi aporta el calcul de la incidéncia de la mobilitat sobre la
contaminacié atmosférica si bé s’observen incongruéncies tant en el nom del municipi
que cita aquest apartat, com en els valors de I'ocupacio del vehicle privat.

A banda de presentar els valors d’aquesta incidéncia en l'horitzé a 6 i 12 anys,
s’esmenten tot mesures planificades per 'administracié que suposaran una reduccié
en les emissions de contaminants a I'atmosfera.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi quantifica economicament les diferents mesures correctores proposades, i
estima un cost total de 31.526 €.

Des de 'ATM s’accepta la previsié econdmica de les mesures correctores proposades.

14. Conclusions

L’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la implantacié6 d'un establiment
comercial tipus “Basar” al barri de Montigala (Badalona), compta amb els elements
necessaris per a aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la
Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe
favorable.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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