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Informe relatiu_a ’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla de Millora
Urbana PM-BAL 240, al municipi de Terrassa

Municipi de Terrassa
Comarca del Valles Occidental
Promotor: SAREB

Redactor de lTEAMG: MCRIT

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacio
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla de Millora Urbana PM-BAL240, al municipi
de Terrassa.

1. Antecedents

L’emplacament del PMU se situa en una parcel-la de 5.104,49 m2 del sector Baldrich,
situat a I'extrem sud del nucli urba de Terrassa, en el barri del Segle XX.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada pel Pla de Millora Urbana PM-BAL240, al municipi de Terrassa, als continguts
de la Llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret 344/2006,
de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.
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El pla de millora urbana preveu:

e Incrementar el sostre residencial en 7.731 m?, que permetra 79 nous habitatges
e Laimplementacié de 369,97 m? de sostre comercial de proximitat

e La creacio d’'un nou parc urba de 792,7 m? de sol.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’'EAMG calcula la nova mobilitat generada seguint les ratios que dicta el Decret
344/2006 de regulaci6 d’Estudis d’Avaluaci6 de la Mobilitat Generada (Us
d’equipaments). Per aquest motiu la nova mobilitat sera de 836 desplagaments.

A la taula seglent es mostra la mobilitat generada segons les ratios que dicta el Decret
i segons les de TEAMG. En el cas de I'is residencial s’ha considerat 2,58 habitants per
habitatge (valor del 2011 per a la ciutat de Terrassa).

Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006)

Increment Nre. Viatges Total
TR ivcam) | ogoote, | wabtages | %perns (QREES
(m?) (Decret) (EAMG)
Residencial 4.311,79 7.731,00 79 612
Comercial 369,97 185
Zona verda 793 40
TOTAL 5.104 8.101 79 837

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la proposta de mobilitat prevista.

S’incorporen dades de la caracteritzacio de la mobilitat a Terrassa, a partir de I'enquesta
de I'any 2014 que es va elaborar en el marc dels treballs del Pla de Mobilitat de la ciutat.
A partir d’aquestes dades, lTEAMG fa una proposta de distribuci6 modal de la mobilitat,
per a cadascun dels usos i diferenciant entre desplacaments urbans i interurbans.
L’estudi considera que el 88% dels desplagaments seran urbans i el 12% interurbans.

Repartiment modal proposat A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal 56,0% 10,8% 33,3%
Viatges / dia de maxima demanda 468 90 278

Des de I'equip de redacci6 del present informe s’accepta el repartiment modal proposat
a l'estudi.
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4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi menciona la xarxa basica de connexi6 externa (principalment C-58, C-16 i N-
150) i es descriuen els vials connectors al sector, que fonamentalment és la carretera
de Rubi. L’accés al sector es fara pels carrers Baldrich o Doctor Torras i Bages, i la
sortida per la carretera de Rubi. Es mostra sobre planol els recorreguts d’accés i de
sortida de la parcel-la del PMU.

Des de l'equip de redaccié del present informe es troba a faltar aportar una minima
informacio6 relacionada amb les intensitats de transit i nivells de servei de |la xarxa viaria
d’accés al sector, si bé 'TEAMG cita un aforament automatic de 2013 ubicat al carrer
Baldrich que comptava amb 4.200 vehicles/dia.

Recomanacio 1.

Es recomana aportar dades actualitzades de la intensitat de transit i nivell de servei dels
vials amb incidéncia sobre el sector de desenvolupament.

Recomanacio 2.
Es recomana indicar quina és l'oferta de punts de recarrega per a vehicles eléctrics
propera al sector.

Recomanacio 3.
Es recomana indicar quina és la demanda i oferta d’aparcament actual entorn del sector.

5. Xarxa de transport public

L’EAMG anomena l'oferta de transport public de la ciutat i fa una descripcié d’aquella
que tindra una major incidéncia sobre aguest sector.

Dins la xarxa de transport public urba, el sector té parada molt propera de les linies L8,
L9iL10, i més allunyada sobre les linies L1, L4 i L7. Per a cadascuna d’elles es descriu
I'horari de funcionament, el nombre d’expedicions diaries, la seva frequéncia i el planol
del recorregut. També s’aporta dades del nivell d’'ocupacié de I'any 2013.

En relacié al bus interurba, I'estaciéo d’autobusos es troba a 1 km del sector, si bé les
linies C5. Terrassa-Sabadell, la B8. Sant Cugat-Rubi-Terrassa i la C2. Sabadell-Sant
Quirze-Terrassa-Martorell paren a uns 500 m.

En relaci6 a la xarxa ferroviaria, I'estudi en descriu les estacions i linies existents, si bé
totes elles s’ubiquen a més d’1 km del sector.

Des de I'equip de redacci6 del present informe s’accepta la documentacié aportada.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’estudi descriu la xarxa d’itineraris per a vianants i bicicletes prevista al Pla de Mobilitat
Urbana de Terrassa.

S’indica 'amplada de la vorera de la vialitat de I'entorn i excepte en el cas de la carretera
de Rubi compta amb una amplada lliure de vorera superior a 1,8 m. Per altra banda, les
cruilles disposen de passos per a vianants i en tots els casos tenen el gual rebaixat que
permet mantenir les condicions d’accessibilitat.
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En relacio a la bicicleta, el sector esta envoltat de vials on la bicicleta conviu amb el
vehicle privat (carrer Baldrich i Doctor Torras i Bages), mentre que la carretera de Rubi
disposa d’'un espai segregat en vorera.

Es mostra graficament (amb planols i imatges) l'oferta de carrils bici o itineraris
ciclables.

Recomanacio 4.
Es recomana incorporar informacio referent a la dotacié actual d’aparcaments per a
bicicletes propers al sector, aixi com una aproximacio a la demanda actual de les places
d’aparcament public per a bicicletes, per tal de poder detectar si hi ha desajustos entre
oferta i demanda.

Recomanacio 5.
Es recomana descriure quins sén els pendents dels itineraris per a vianants i bicicletes
entorn del sector.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’EAMG considera que la nova demanda prevista és de 201 nous vehicles/dia (tenint en
compte el factor d’ocupacié dels vehicles). Considerant un factor d’hora punta del 10%,
el nivell de servei del carrer Baldrich passaria del 42% al 44%.

En el cas del transport public, es detalla que en hora punta hi ha 12 expedicions urbanes
i un nivell d’'ocupacié del 60-65%. Per tant es considera que aquesta oferta tan important
podra donar cobertura als 9 desplagaments en hora punta previstos.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la documentacié aportada.

8. Estimacio de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacioé d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

L’estudi aplica les ratios d’aparcament indicades en el Decret 344, tant per les bicicletes
com pels turismes i motocicletes, si bé es detecta un error en el valor d’aparcament per
a bicicleta considerat per a la zona verda.

Taula resum del dimensionament de I’aparcament (entre paréntesis s’indica la previsié del Decret)

Area Inggesrprznt Nre. Total Total Total
Usos (m?) edificable GELIIEWCEENON aparcaments  aparcaments | aparcaments
(m?) Ilits hotel bicicleta turisme motocicleta
4311,79|  7.731,00 79 158 (158)  79(79) 40 (40)
comercial 369,97 4. (4) ‘ ‘
TOTAL 5.104 8.101 79 235 (170) ‘ 79 (79) ‘ 40 (40)
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Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la previsié d’aparcament realitzat.
Recomanacio 6.

Des de I'equip redactor del present informe es recomana complementar aquesta oferta
amb aparcaments per a vehicles de mobilitat personal (VMP) a dins de les instal-lacions.

L’EAMG indica que en relaci6 als punts de recarrega per a vehicles eléctrics es donara
compliment a les indicacions del Reial Decret 1053/2014. Per altra banda, en relacié als
punts de recarrega a la via publica, s’atendra al que s’indiqui des del Servei de Medi
Ambient, d’acord amb la planificaci6 municipal d’aquests punts de recarrega d’accés
public.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i
descarrega de mercaderies pels usos oficines i comerg. Tot i que la superficie de sostre
comercial és inferior a 400 m?, TEAMG preveu una reserva d’'una nova placa a la
carretera de Rubi.

10. Mesures correctores

L’estudi indica que les xarxes de mobilitat actuals de vianants, bicicletes, transport pablic
i vehicle privat estan degudament adaptades per absorbir el nou flux de mobilitat que
generara el sector, si bé preveu les seglients mesures correctores:

o Regular el carrer Navas de Tolosa com a carrer de convivéncia amb altres
modes, per mitja de senyalitzacio horitzontal.

e A la cruilla dels carrers Doctor Torras i Bages i Baldrich es proposa eixamplar
les voreres i establir voreres amb “orella” en la banda del cordé d’estacionament
en el primer pas de vianants de la cruilla del carrer Torras i Bages, per millorar
la visibilitat del vianant en relacioé als vehicles que s’aproximen.

e Ampliar tota la vorera nord del carrer Doctor Torras i Bages, entre el carrer
Baldrich i la Carretera de Rubi, suprimint el cordé d’aparcament, amb l'objectiu
de millorar la visibilitat dels passos de vianants i millorar la connectivitat i
I'accessibilitat de I'’Arxiu Comarcal amb la carretera de Rubi.

e Es proposa un canvi de prioritat en les interseccions carrer Navas de Tolosa — c.
Baldrich i carrer Torras i Bages — c. Baldrich.

Per altra banda, hi ha una mesura vinculada a I'execucio del Pla de Millora Urbana de
la Rambleta del Pare Alegre, que també tindra incidencia sobre el sector. En concret, es
proposa una modificacié dels recorreguts de les linies L8 i L9 en 'ambit d’estudi. La
modificacié dels recorreguts implicara la supressio de les parades actuals de Arxiu
Comarcal i la reubicacié d’aquestes parades al carrer Torras i Bages—carretera de Rubi
i carrer Baldrich—c. Torras i Bages. En paral-lel, caldra reformar la cruilla dels carrers
Navas de Tolosa — Baldrich tenint en compte que la geometria permeti el gir comode
dels autobusos de la linia L8.
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11. Mobilitat i génere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de génere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacié6 de la mobilitat generada s’han d’utilitzar
indicadors de genere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de les
dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’'EAMG presenta dades del pla de mobilitat urbana, i en el qual es visualitza les
diferéncies d’habits de mobilitat entre els homes i les dones, tant amb els mitjans de
transport emprats com amb els motius de desplagament.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

12. Avaluacio de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com el cas de
Terrassa) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosferica.

L’EAMG considera l'increment de la mobilitat vinculat al desenvolupament del sector i
utilitza els factors unitaris d’emissié emprats per lAMB.

El consum de combustible total resultant de la mobilitat generada per 'ambit d’estudi és
de 17,04 tep /any i estima les seglents emissions a I'atmosfera:

e 51,1CO,t/any
e 114,3 NOy kg/any
o 12,6 PMyo kg/any

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informacio facilitada.

Recomanacio6 7.

Des de I'equip redactor es recomana preveure mesures complementaries per minimitzar
l'impacte de la nova mobilitat sobre la qualitat de l'aire.

13. Finangcament de les carregues derivades de la mobilitat generada
L’EAMG no quantifica els costos de les mesures correctores previstes.

Cal contemplar el financament de les carregues derivades de la mobilitat
generada, que inclogui el cost de totes les mesures incloses en TEAMG: millores
de mobilitat del vianants, senyalitzacid bicicleta, aparcaments bici, punts de recarrega
eléctrica, reubicaci6é parades de bus, placa de C/D...
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14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla de Millora Urbana PM-BAL240, al
municipi de Terrassa, compta amb els elements necessaris per aconseguir una mobilitat
sostenible, d’'acord amb els principis de la Llei de Mobilitat 9/2003 i del propi Decret
344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable. No obstant aix0, s’estableixen
unes condicions relatives al seu desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en
la redaccio dels corresponents projectes constructius o en les mesures de gestié que
correspongui:

e Cal contemplar el financament de les carregues derivades de la mobilitat
generada, que inclogui el cost de les mesures incloses en TEAMG.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.

Vistiplau
2021.07.
Data: s 30
R s 1231227
+02'00" +02'00'
Xavier Sanyer Matias Lluis Alegre Valls
Cap del Servei de Mobilitat Director de I'Area de
Mobilitat
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