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Informe relatiu a I’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la modificacié
puntual del Pla de Millora Urbana del sector AEG a Terrassa

Municipi de Terrassa

Comarca del Vallés Occidental
Promotor: Acciona Inmobiliaria S.L.U,
Redactor de TEAMG: AIM

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada per la modificacié puntual del Pla de Millora Urbana
del sector AEG a Terrassa.

1. Antecedents

L’emplagcament del sector AEG correspon a la ubicacié de I'antiga fabrica AEG a la ciutat
egarenca, conformada per un conjunt de parcel-les que ocupen la practica totalitat de
l'illa de cases entre I'Avinguda Jaume |, la carretera de Castellar, el carrer Cosidores i el
carrer Periodista Grané. L’ambit es localitza al nord-est del centre de la poblacid, en el
barri Egara, limitant amb els barris Sant Pere i Sant Pere Nord. Els terrenys es troben
ocupats per les antigues naus industrials, solars sense urbanitzar i un centre educatiu
de primaria.

Ambit
d’estudi
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacioé de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per 'Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la modificacio puntual del
Pla de Millora Urbana del sector AEG a Terrassa, als continguts de la Llei de la mobilitat,
i s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret 344/2006, de regulacio dels estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada.

El desenvolupament del sector preveu:

e Incrementar el sostre residencial en 61.287 m2.
e Laimplementacié de 21.647 m? de sostre terciari (oficines, comercial...).
e La creacié de nous equipaments amb un sostre previst de 4.179 m2,

e La creacio d’'un nou parc urba d’11.725 m? de sol.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’EAMG calcula la nova mobilitat generada seguint les ratios que dicta el Decret
344/2006 de regulacié d’Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada considerant tots
els nous usos, i s’obvia I'equipament escolar que ja es troba en funcionament. S'utilitza
les ratios del Decret, excepte en I'Us terciari que s’adopta un valor entremig de la ratio
d’oficines i comercial.

Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006

. In:girtr;eent Viatges Total viatges
Usos Area (m2) edificable generats generats

(m?) (m?) (Decret) (EAMG)

comercial 10.676,00 5.338

oficines 10.971,00 1.646
altres equipaments 4.179 836 836
zona verda 11.725 586 591

TOTAL ‘ 11.725 87.113 14.534 14.542

Des de 'equip redactor del present informe s’accepta la proposta de mobilitat prevista.

S’incorporen dades de la caracteritzacio de la mobilitat a Terrassa, a partir de 'TEMQ de
2006 i altra informacié incorporada en els treballs del Pla de Mobilitat Urbana de la ciutat.
A partir d’aquestes dades i segons I'escenari objectiu del PMUS, 'TEAMG fa una proposta
de distribuci6 modal de la mobilitat. L’estudi considera que el 69% dels desplagaments
seran urbans i el 31% interurbans.
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Repartiment modal proposat A PEU - BICICLETA | TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal 44,0% 15,3% 40,7%
Viatges / dia de maxima demanda 6.402 2.218 5.921

Per a la conversio del nombre de desplagcaments en vehicle privat al nombre de vehicles
s’ha utilitzat un factor d’ocupacié d’1,32, que és considerat en els PMUS, i que els
converteix a 4.487 vehicles.

Des de I'equip de redacci6 del present informe s’accepta el repartiment modal proposat
a l'estudi.

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi fa una descripcio de la xarxa viaria d’accés a la ciutat i menciona la xarxa basica
de connexi6é externa (principalment C-58, C-16 i N-150) i es fa una descripcié6 més
detallada de la vialitat d’accés al sector (plaga de la Dona, pg. 22 de Juliol, carretera de
Castellar, av. Jaume |), i altres vies locals (C/ Periodista Grané, ¢/ Cosidores, ¢/ Motors
i ¢/ Moviment Obrer), en la qual s’indiquen les caracteristiques basiques, els sentits de
circulacid i el tipus de regulacié a les cruilles.

S’aporta informacié de I'any 2013 sobre les intensitats de transit i el grau de saturacio
de la xarxa viaria a partir de les dades del Pla de Mobilitat Urbana de Terrassa.

Des de l'equip de redaccid del present informe, i tenint en compte la mobilitat que
generara el sector, es troba a faltar aportar una informacié més detallada i
actualitzada de les intensitats de transit i nivells de servei de la xarxa viaria
d’accés al sector.

L’estudi aporta un inventari detallat de I'aparcament nocturn entorn del sector, en el qual
segons treball de camp s’inventaria el nombre de places lliures i la indisciplina en
'aparcament. Es detecta un balang d’aparcament positiu en la zona estudiada.

Recomanacio 1.
Es recomana indicar quina és l'oferta de punts de recarrega per a vehicles eléctrics
propera al sector.

5. Xarxa de transport public

L’EAMG anomena l'oferta de transport public de la ciutat i fa una descripcié d’aquella
gue tindra una major incidéncia sobre aquest sector.

A menys de 200 m del limit del sector hi ha 9 parades de bus que donen accés a les
linies urbanes 1, 2, 6, 8,9 16 i la linia nocturna N66. El recorregut d’accés a les parades
té una bona accessibilitat excepte en el cas de la parada a la linia 6 que compta amb
alguna mancanca. També es mostra el planol de la xarxa de bus urba de Terrassa. Per
cada linia s’indica I'horari de funcionament, el nombre d’expedicions diaries i les
expedicions en hora punta.
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En relacio a la xarxa ferroviaria, 'estudi en descriu les estacions i linies existents, si bé
totes elles s’'ubiquen a 1 km o més del sector, i es detalla el recorregut per a vianants
del sector a les estacions.

Finalment s’aporta informacié de les parades de taxi més properes al sector.

Des de l'equip de redaccio del present informe, i tenint en compte la mobilitat que
generara el sector, es troba a faltar aportar informacio dels nivells de demanda dels
serveis de transport public, aixi com I'oferta de transport interurba per carretera.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

El sector s’'ubica en un ambit urba consolidat i amb una xarxa per la mobilitat a peu en
bones condicions. La major part dels vials de I'entorn del sector compten amb voreres
amb una amplada lliure de pas igual o superior a 1,8 m (excepte el tram est del pg. 22
de Juliol amb ctra. de Castellar). També hi ha algunes mancances en alguns dels passos
per a vianants propers.

L’estudi descriu la xarxa d’itineraris per a vianants i bicicletes prevista al Pla de Mobilitat
Urbana de Terrassa. Prop del sector hi ha carril bici bidireccional a 'avinguda de Jaume
I, carril bici bidireccional al tram est del passeig del 22 de Juliol des de la placa de la
Dona, vorera bici al tram oest del passeig del 22 de Juliol des de la placa de la Dona,
cohabitacié amb els vianants a 'avinguda de Barcelona i itinerari ciclable al ¢/ Provenca.

Es mostra graficament (amb planols i imatges) l'oferta de carrils bici o itineraris
ciclables.

Recomanacio 2.
Es recomana incorporar informacio referent a la dotacié actual d’aparcaments per a
bicicletes propers al sector, aixi com una aproximacio a la demanda actual de les places
d’aparcament public per a bicicletes, per tal de poder detectar si hi ha desajustos entre
oferta i demanda.

Recomanacio 3.
Es recomana descriure quins son els pendents dels itineraris per a vianants i bicicletes
entorn del sector.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’EAMG considera un factor d’hora punta del 7,8%, segons el qual es generara un
maxim de 500 desplacaments no motoritzats, 173 en transport public i un flux de 350
vehicles/hora.

En relaci6 al transport public, en hora punta es preveu 87 desplacaments d’arribada i 87
de sortida del sector, mentre que hi ha 40 expedicions de transport public als voltants
de 'ambit. Per tant es considera que I'increment de 4-5 passatgers/expedicio, resultara
assumible per I'oferta actual.

En relacié al transit rodat, I'estudi aplica un increment del 4% a les IMD considerades en
el PMUS de Terrassa i fa una distribucié de I'increment de transit en hora punta pels
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diferents vials del sector, segons el qual es registrara un increment maxim de 35 nous
vehicles en hora i punta i sentit al pg. 22 de Juliol.

Des de l'equip de redaccié del present informe i tenint en compte la mobilitat que
generara el sector, resulta necessari avaluar I'impacte més detallat que tindra la
nova mobilitat generada sobre les diferents xarxes de mobilitat (considerant els
punts d’accés i les cues que s’hi puguin generar) i si s’escau adoptar les mesures
correctores necessaries. En el cas que per al desenvolupament del sector calgui
tramitar planejament derivat o implantacions singulars, aquesta analisi es podra
posposar per aquell moment.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacio6 d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

L’estudi aplica les ratios d’aparcament indicades en el Decret 344, tant per les bicicletes
com pels turismes i motocicletes.

Taula resum del dimensionament de I’'aparcament (entre paréntesis s’indica la previsié del Decret)

X Ing;esr:]rgnt Total Total Total
Usos Area (m?) edificable aparcaments aparcaments aparcaments
bicicleta turisme motocicleta
(m?)
residencial 61.287 1.228 (1.226) 616 (613) 309 (306)
comercial 10.676 215 (107)
oficines 10.971 (110)
altres equipaments 4.179 42 (42)
zonaverda 11.725 120 (117)
TOTAL 11.725 87.113 1.605 (1.601) 616 (613) 309 (306)

L’'EAMG indica que la dotacié d’aparcament per a turismes i motocicletes es podra
incrementar lleugerament per compensar la pérdua d’aparcament prevista a la via
publica fruit de nova urbanitzacié del sector.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la previsié d’aparcament realitzat.
Recomanacio 4.

Es recomana complementar aquesta oferta amb aparcaments per a vehicles de mobilitat
personal (VMP) a dins de les edificacions.

L’EAMG indica que en relacié als punts de recarrega per a vehicles eléctrics es donara
compliment a les indicacions del Reial Decret 1053/2014 en els aparcaments de dins de
I'edificacio.

Ref. 43.599v2
Exp. G-116/2021
5de 8



INETT Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

Per altra banda, en relacio als punts de recarrega a la via publica, i tenint en compte que
el sector incrementara el parc d’habitatges de la ciutat de I'ordre d’'un 1%, caldra donar
compliment a les indicacions previstes en la planificaci6 municipal de punts de
recarrega eléectrica d’accés public i contribuir de forma proporcional en el
financament de la seva implementacié.

9. Distribucio Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 contempla la necessitat de reserva de places per a carrega i
descarrega de mercaderies pels usos oficines i comer¢c. L'EAMG indica que es
desconeix el repartiment entre els diferents usos terciaris, si bé fa una estimacié que si
es repartis a parts iguals entre I''s comercial i el d’oficines, serien necessaries de I'ordre
de 17 places de carrega i descarrega.

10. Mesures correctores

L’estudi contempla les segiients mesures correctores o vinculades al desenvolupament
del planejament:

Mobilitat a peu:

e Un nou vial paral-lel a la ctra. de Castellar i al ¢/ Periodista Grané s’obrira al mig
del sector.

e Es donara continuitat a I'actual ¢/ del Moviment Obrer fins a la ctra. de Castellar.

e Es preveu la urbanitzacio6 definitiva dels trams del ¢/ Motors i del ¢/ del Moviment
Obrer que van ser objecte d’'una urbanitzacié inicial per tal de poder donar accés
al centre educatiu en funcionament a l'interior de 'ambit. Es disposara d’un espai
viari transversal en aquests dos vials esmentats al mig del sector que actuara
com a placa o passeig central.

e Executar un nou pas de vianants en nova la cruilla generada resultant de
perllongar el ¢/ Moviment Obrer amb la ctra. de Castellar.

e Adaptar el pas de vianants no accessible del ¢/ Periodista Grané, ubicat I'altura
del ¢/ Josep M2 Palau.

e Adaptar el pas de vianants no accessible del ¢/ Cosidores, a l'altura del c/
Periodista Grané.

Mobilitat en bicicleta:

e No es preveu mesures correctores més enlla de les indicades per a la mobilitat
a peu.

Mobilitat en transport public:

e Com a millora de la mobilitat en transport public, es proposa implantar una
marquesina en la parada d’autobus de la Ctra. Castellar (a I'est de 'ambit) i una
altra marquesina en la parada d’autobus de I'av. Jaume | (al sud de 'ambit).

Des de I'equip redactor del present informe es considera necessari que el sector
contribueixi en la implementacio de les mesures previstes en el PMUS en el seu
ambit. En concret, si ’Ajuntament de Terrassa o altres administracions titulars de

Ref. 43.599v2
Exp. G-116/2021
6de8



INETT Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

lainfraestructura ho consideren convenient, es considera necessari que el sector
contribueixi a:

e Donar el tractament de zona 30 als vials del seu entorn definits al PMUS.
e Implementar el carril bici a la carretera de Castellar en ’ambit del sector.

e Implementar el carril bus a I'avinguda de Jaume | en I’ambit del sector.

11. Mobilitat i génere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de génere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacié6 de la mobilitat generada s’han d’utilitzar
indicadors de genere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de les
dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’EAMG presenta una minima caracteritzacié de la mobilitat segons genere a partir de
les dades de 'EMQ de 2006, i indica que caldra vetllar per una bona il-luminacié dels
itineraris a peu, en bicicleta i especialment de les parades d’autobus.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

Recomanacio 5.

En la nova vialitat que urbanitzi el sector, es recomana que tingui en compte aspectes
de génere i d’inclusivitat (bona il-luminacié i visibilitat i que s’evitin zones amb una major
sensacio d’inseguretat).

12. Avaluacioé de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccid especial de I'ambient atmosferic (com el cas de
Terrassa) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosférica.

L’EAMG considera l'increment de la mobilitat vinculat al desenvolupament del sector i
utilitza els factors unitaris d’emissié emprats per 'lCAEN.

El consum de combustible total resultant de la mobilitat generada per 'ambit d’estudi és
de 861,5 tep /any i estima les seguents emissions a I'atmosfera:

e 1.739 CO:t/any
e 3.350 NOy kg/any
e 1.114 PMyo kg/any

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informaci6 facilitada.

Recomanacio 6.

Des de I'equip redactor es recomana preveure mesures complementaries per minimitzar
'impacte de la nova mobilitat sobre la qualitat de I'aire, com per exemple col-laborar de
forma proporcional en el procés d’ambientalitzacié de la flota de bus de la ciutat.
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13. Finangcament de les carregues derivades de la mobilitat generada
L’EAMG gquantifica els costos de bona part de les mesures correctores previstes.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la modificacié puntual del Pla de Millora
Urbana del sector AEG a Terrassa, compta amb els elements necessaris per aconseguir
una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de Mobilitat 9/2003 i del
propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable. No obstant aixo,
s’estableixen unes condicions relatives al seu desenvolupament, que s’hauran de tenir
en compte en la redacci6 dels corresponents projectes constructius o en les mesures de
gestioé que correspongui:

e Cal aportar una informacié6 més detallada i actualitzada de les intensitats de
transit i nivells de servei de la xarxa viaria d’accés al sector.

e Cal aportar informacié dels nivells de demanda dels serveis de transport public,
aixi com l'oferta de transport interurba per carretera.

e Cal avaluar 'impacte més detallat que tindra la nova mobilitat generada sobre
les diferents xarxes de mobilitat (considerant els punts d’accés i les cues que s’hi
puguin generar) i si s’escau adoptar les mesures correctores necessaries.

e Cal donar compliment a les indicacions previstes en la planificaci6 municipal de
punts de recarrega eléctrica d’accés public i contribuir de forma proporcional en
el finangament de la seva implementacio.

e Cal que el sector contribueixi en la implementacioé de les mesures previstes en
el PMUS en el seu ambit (zona 30, carrils bici, carrils bus...).

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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