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Informe relatiu a PEstudi d’avaluacié de |la mobilitat generada del Pla Especial
Urbanistic per a la regulacié del nou equipament sanitari-assistencial situat al
carrer Cardenal Tedeschini 28, al barri del Congrés i els Indians, al districte de
Sant Andreu. Barcelona.

Municipi de Barcelona

Comarca del Barcelones
Promotor: Servei Catala de la Salut
Redactor de TEAMG: Mcrit

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacio
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla Especial Urbanistic per a la regulacié del
nou equipament sanitari-assistencial situat al carrer Cardenal Tedeschini 28, al barri del
Congrés i els Indians, al districte de Sant Andreu (Barcelona).

1. Antecedents

L’ambit d’estudi s’ubica al carrer del Cardenal Tedeschini nUmero 28 al districte de Sant
Andreu de Barcelona. Concretament, I'ambit correspon a la part qualificada
d’equipament en la cantonada delimitada pel carrer del Cardenal Tedeschini 44 al sud
i pel carrer de Pardo a l'oest.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacio de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada pel Pla Especial Urbanistic per a la regulacié del nou equipament sanitari-
assistencial situat al carrer Cardenal Tedeschini 28, al barri del Congrés i els Indians, al
districte de Sant Andreu (Barcelona), als continguts de la Llei de la mobilitat, i s’aplicaran
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com a criteris els establerts en el Decret 344/2006, de regulacié dels estudis d’avaluacio
de la mobilitat generada.

El present PEU per a la regulacio del nou equipament sanitari-assistencial al carrer
Cardenal Tedeschini 28 preveu la construccié d’'un nou CAP a ’ABS Congrés donada la
insuficiéncia d’espais al CAP Maragall i definir els parametres d’ordenacié i condicions
de l'edificacié que garanteixin la funcionalitat del Centre d’Assisténcia Primaria, amb
I'objectiu d’oferir millors condicions per als usuaris del centre com la seva integracié en
el seu entorn immediat.

Concretament, el pla estableix:
- Manté la qualificacié d’equipament.
- Manté la titularitat publica de I'equipament.
- Manté el tipus d’equipament com a cultural i afegeix el sanitari-assistencial.

- Defineix els parametres d’ordenacioé i condicions d’edificacié que garanteixen
tant la funcionalitat del nou equipament com la seva integracié en el seu entorn
immediat.

L’estudi es desenvolupa sobre una superficie de 460,5 m? de I'equipament on es preveu
un Us sanitari-assistencial i es manté I's cultural, situat al carrer Cardenal Tedeschini
28 on actualment hi ha el club de petanca Can Ros.

Es preveu un sostre de 2.300 m? a I'edifici on s’ubicara el CAP Congrés — Indians i un
local d’usos socials per a cedir-los a entitats associatives del territori.

Aixi mateix, en 'ambit d’estudi es manté I'is cultural. Per tant, aquest us no generara
nova mobilitat.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada a partir de les ratios que dicta
el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada.

Tot i aixi, ja que es disposen de dades de visites del CAP Raval Nord Barcelona es
consideren les seglients premisses per tal d’ajustar la nova mobilitat generada:

- 16,7 visites/dia/consultori
- 32 consultoris al nou centre
- 70% de l'activitat es concentra al mati (8-14h) i el 30% restant a la tarda (14-20h)

L’estudi estima que al nou centre sanitari hi haura 534 visites diaries, i 267
acompanyants, els quals realitzaran 2 desplagaments/dia, generant un total de 1.603
viatges/dia en els dos sentits.

Referent als treballadors/es preveu que n’hi haura 50, els quals generaran 103
viatges/dia en els dos sentits.

L’EAMG estima que en total el nou centre sanitari generara un total de 1.707 viatges/dia
en ambdds sentits.
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Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006

Area (m?) Sostre Viatges generats Total viatges
edificable (m?) (m?2) (Decret) generats (EAMG)
460,5 2.300 460
460,5 2.300 460 1.707

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la previsié de mobilitat futura.

L’estudi també fa la distribucié modal dels desplacaments, segons mode de transport, a
partir de TEMEF de 2019, considerant que dels desplacaments de treballadors/es el
72,1% seran urbans i el 27,8% restant de connexid. Pel que fa als desplagaments de
visites i acompanyats es preveu que el 100% seran urbans degut a les caracteristiques
del nou centre.

A PEU - TRANSPORT VEHICLE

Repartiment modal proposat BICICLETA PUBLIC PRIVAT AMBULANCIA
% quota modal 77,3% 16,1% 6,1% 0,47%
Viatges / dia de maxima demanda 1.320 275 104 8

L'EAMG quantifica, a partir de 'EMEF 2019, els desplacaments dels modes no
motoritzats, diferenciant els desplacaments a peu dels de bicicleta. Conclou que dels
1.320 desplagaments, 1.238 seran viatges diaris a peu (93,7%) i 83 (6,3%) en bicicleta.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta el repartiment modal proposat.

4. Mobilitat en vehicle privat

Es fa una descripci6 de la xarxa viaria basica de connexié amb el municipi, principalment
formada pels eixos transversals de la B-23, I'A-2, la C-16, la C-58 i la C-33, i pels eixos
longitudinals de la C-31, C-32 i B-20. S’inclouen les IMD de 2015 dels accessos a la
ciutat i es mostra graficament.

Es mostra sobre planol la jerarquia viaria de la ciutat de Barcelona, i en concret la de
I'ambit més proper del sector, identificant el sentit de circulacié de les principals vies.

L’estudi descriu i mostra graficament els itineraris d’accés i de sortida del sector,
provinents de I'avinguda Meridiana (pel nord i pel sud).

Amb relacié a I'aparcament, a la zona de I'ambit d’estudi s’ofereixen places en via
publica de zona verda, motos i reserves per persones de mobilitat reduida i carrega i
descarrega. Es quantifica al nombre de places ofertes per cada tipologia, representant
una oferta total de 609 places (469 de zona verda i 97 motos). Es mostra sobre planol
I'oferta existent i el nombre de places per cada tram de carrer.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

Recomanacio 1.
Es recomana incloure dades actualitzades de la IMD de les vies més properes al sector.

5. Xarxa de transport public

Entorn de I'ambit i fan parada 15 linies d’autobus urba (L11, L34, L47, L62, L96, L122,
L126, L191, D40, D50, H6, H8, V27, V29, V31) i una linia d’autobus interurba (E12
Barcelona-Vic). Per cada una d’elles se’'n detalla els dies que dona servei, el nombre
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d’expedicions diaries, la freqiéncia de pas en hora punta i el recorregut de cada una de
les linies.

Concreta que de totes les linies analitzades, les que tenen parada a menys de 500 m
de I'ambit d’estudi s6n la L191, la V27, la L62, la V29, la L34, la L122 i I'H6.

Per les 15 linies d’autobus urba es detalla la demanda diaria (dies feiners, dissabtes i
festius) del 2019.

Pel que fa al servei de metro, a 600 m del sector en estudi s’hi ubiquen les estacions de
Fabra i Puig (L1), La Sagrera (L5, L9. 10N), Congrés (L5) i Maragall (L4 i L5). Es detalla
'horari del servei, s’'incorpora el termdmetre de parades de cada una de les linies, i
s’inclouen dades de demanda de cada una de les linies, pel 2019, dels dies feiners,
dissabtes i festius.

L’EAMG analitza I'oferta ferroviaria de Rodalies Renfe, ja que a 600 m de I'ambit d’estudi
s’hi ubiquen les estacions de Sant Andreu Arenal (R3, R4, R7 i R12) i la Sagrera (E3,
R4 i R12). Per cada linia mostra el termometre de les parades, el nombre d’expedicions
diaries, l'interval de pas i la demanda d’usuaris diaria de cada una de les dues estacions,
especificant les pujades i baixades.

L’estudi conclou que el sector disposa d’'una bona oferta de transport public a I'entorn
proper.

Es mostra graficament la ubicacio de les parades de transport public, especificant les
linies que hi fan parada, aixi com l'itinerari de la linia 191 a I'entorn més immediat del
sector i la cobertura del transport pablic a 300 m.

Referent al servei de taxi, es concreta que a 300 m del sector hi ha una parada de taxis
amb 4 places. Es mostra graficament la seva ubicacio.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

Amb relacié a la xarxa per a vianants, I'estudi identifica 4 itineraris diferents per accedir
al sector els quals els descriu per separat, incorpora imatges fotografiques i els mostra
sobre planol. Conclou que tots els itineraris disposen d’amplades de vorera superiors a
1,8 mi els passos de vianants i guals estan degudament adaptats.

Pel que fa a les bicicletes, el sector disposa d’'una amplia oferta de vies de zona 30 i
carrils bici que garanteixen I'accés a la resta de la ciutat i a les estacions de transport
public. Es mostra graficament I'oferta de xarxa ciclable (carris bici i zones 30) més
propera.

Referent a 'aparcament per a bicicletes, al voltant de 'ambit d’estudi s’han identificat 2
punts d’ancoratge a la via publica amb forma d’“*U” invertida, situades a menys de 50 m,
aixi com 1 parada del servei de bicicleta publica de Barcelona (Bicing) a 150 m.

L’estudi mostra informacié grafica i fotografica dels carrils bici de I'entorn, i I'oferta de
punts d’aparcament per a bicicletes.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.
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7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada per la implantacié d’'un
equipament sanitari sobre les xarxes de mobilitat existents a la zona.

Pel que fa al transport public, dels 275 desplacaments nous previstos, 241 seran
visites i acompanyants (desplacaments urbans), els quals es preveu que utilitzin la linia
de bus barri 191, i 34 desplagaments es realitzaran pels treballadors/es (20 urbans i 14
interurbans) i es preveu que es distribueixen entre el conjunt de I'oferta de transport
public. L’estudi quantifica el nombre de nous viatges per cada linia el qual és de 6 nous
viatges, per linia, com a maxim.

Per calcular la incidéncia que hi haura a la xarxa, I'estudi aplicar un factor d’hora punta
del 15%, generant un total de 41 viatges/hora punta en els dos sentits. Estima una
distribucio per les diferents linies de transport i conclou que tot i que no es disposen de
dades d’ocupacié per tram de les linies d’autobus, metro i tren, no es preveuen
problemes de capacitat.

Tot i aixi, ja que la linia 191 és la que absorbira un major increment de mobilitat, estima
I'ocupacio tedrica en hora punta, sent del 50,5%.

L’estudi conclou que l'oferta existent podra donar resposta a l'increment de demanda
previst.

Amb relacié al vehicle privat, a partir de 'TEMEF 2019, quantifica el nombre de nous
desplagaments en cotxe, moto i altres, tant urbans com interurbans.

Del total de nous desplagaments previstos, aplica una taxa d’ocupacié d'1,5 pers/cotxe
i altres vehicles i 1 persona/moto, generant un total de 93 nous vehicles a la xarxa.

Alhora, estima que amb un factor d’hora punta del 15%, s’estimen 12 vehicles/hora
punta en ambdoés sentits.

Es conclou que tot i que no es disposa de dades d'IMD del carrer Cardenal Tedeschini,
al ser una via local es preveu un volum de vehicles reduit i per tant, I'increment d’1
vehicle cada 5 minuts en hora punta, no generara problemes de capacitat viaria.

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informaci6 facilitada.

8. Estimacio de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret 344/2006
de regulacio d’estudis d’avaluacio de la mobilitat generada obliga a reservar places fora
de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos, i per a
turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

L’estudi preveu una reserva de 23 places d’aparcament per a bicicletes.

Taula resum del dimensionament de I’aparcament (entre paréntesi s’indica la previsié de 'TEAMG)

Sostre Total Total Total
Area (m?) o W aparcaments aparcaments aparcaments
sl e () bicicleta turisme motocicleta
460,5 2.300 2323 [N
460,5 2.300 23 (23) (0] 0]

Des de I'equip de redaccié del present informe es considera valida la reserva de places
d’aparcament previst.
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Recomanacio 2.
Es recomana preveure aparcament segur per a treballadors/es tant de bicicletes com
VMP.

Recomanacio 3.
Es recomana que d’acord amb la tipologia d’equipament, es consideri la necessitat de
reservar alguna placa per a persones de mobilitat reduida, en un punt proper a I'accés
al centre sanitari.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 assenyala la necessitat de disposar d’'una reserva de places de
carrega i descarrega per a I'as comercial i d’'oficines.

L’estudi quantifica que a un radi de 200 m hi ha 19 places de carrega i descarrega, tot i
gue aguestes no se situen als carrers limitrofs del sector.

Recomanacio 4.

Des de I'equip de redaccio del present informe, d’acord amb la tipologia d’equipament
que s’hi preveu desenvolupar, es recomana preveure punts de carrega i descarrega de
mercaderies i també places d’aparcament reservades per a ambulancies per tal de
donar resposta a les necessitats previstes.

10. Mesures correctores
Vehicle privat

L’estudi no preveu cap proposta de millora de la xarxa de vehicle privat.

Xarxa de transport public

L’estudi no suggereix cap millora a I'oferta del transport public, ja que I'oferta existent
dona cobertura i accessibilitat al nou sector.

Xarxa de vianants i bicicletes

L’estudi no proposa mesures correctores per a la xarxa de vianants ni de bicicletes.

Recomanacio 5.

Es recomana preveure propostes de millora per fomentar el transport pablic tant entre
els usuaris com entre els treballadors/es.

11. Mobilitat i génere

L’estudi incorpora dades de caracteritzacio de la mobilitat per génere a partir de TEMQ
de 2006. En concret aporta dades quantitatives dels desplacaments per genere, motiu
de desplacament i mitja de transport.
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Concreta que els homes es desplacen en major proporcié per motius ocupacionals i fan
un Us major del vehicle privat metre que les dones es desplacen més per motius
personals i utilitzen majoritariament els modes no motoritzats seguit del transport public.

Des de l'equip de redaccidé del present informe es considera valida la informacio
aportada.

12. Avaluacio de la incidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com és el cas de
Barcelona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosferica.

L’estudi fa una estimacié de la incidéncia de la mobilitat generada i considera les
seglients premisses:

e Per als desplacaments en vehicle privat, la longitud mitjana de recorregut
s’estima en 7,7 km

e S’ha considerat que un 60% del recorregut mitja dels vehicles es realitza en vies
urbanes amb una velocitat mitjana inferior als 50 km/h i el 40% restant a través
de la xarxa d’accés a la ciutat (velocitat mitjana 70-80 km/h)

L’'increment de mobilitat en vehicle lleuger representa un increment total de 205.249 veh-
km/any dins el terme municipal de Barcelona.

Les emissions anuals estimades son:

Lo, 1411511 10,42 | tn combustible/any
31,26 | tn CO2/any
69,38 | Kg NOx/any
7,28 | Kg PM/any

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

13. Finangcament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’Estudi inclou el finangcament previst per a la reserva d’aparcament per a bicicletes, el
qual es quantifica en 1.380 €.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial Urbanistic per a la
regulacié del nou equipament sanitari-assistencial situat al carrer Cardenal Tedeschini
28, al barri del Congrés i els Indians, al districte de Sant Andreu (Barcelona), compta
amb els elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els
principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa
s’emet informe favorable.
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Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les

mesures de gestio que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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