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Introduccio

El Pla Director de Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona 2020 — 2025
(pdM 2020 — 2025 d’ara endavant), va ser aprovat definitivament en data 14/07/2020 (Acord de Govern
G0OV/92/2020), i té per objecte planificar la mobilitat del SIMMB tot tenint presents totes les modalitats
de transport, tant de persones com de mercaderies, d’acord amb els principis i els objectius que emanen
dels articles 2 i 3 de la Llei de la mobilitat.

Tal com es descriu en el seu programa de seguiment es preveu la realitzacié d’un informe anual de
seguiment en els que es valora I'estat d’execucio de les mesures i actuacions previstes, i es realitza una
actualitzacio dels indicadors de sequiment.

Tenint en compte que el pdM 2020 — 2025 va ser definitivament aprovat el juliol de 2020, durant la
pandémia sanitaria de la COVID 19, s’ha cregut oportu redactar aquest primer informe de seguiment,
amb dos objectius basics:

e Realitzar un sequiment del grau d’execucio de les mesures proposades pel Pla, analitzant les
actuacions que s’han dut a terme durant els anys 2020 i 2021, i actualitzacio dels valors de
seguiment de les mesures a any 2021.

e Dur a terme un refds dels indicadors de mobilitat i de seguiment ambiental dels valors de
partida (en data de 2017) per tal de disposar de valors actualitzats i que permetin dur a terme
un seguiment acurat dels seus valors. Per aquells indicadors que es disposa informacié s’ha
incorporat I'any 2020 i 2021.

Aquest document de sequiment ambiental, s’organitza en els segiients blocs:

e Explicacié de la nova eina en linia pel sequiment del pdM

e Unapartat en el qual s’analitza el grau d’execucic de les diferents mesures previstes pel pdM.
Aquesta analisi es realitza de forma general pel global del pdM, pero també de forma particular
pels diferents eixos del pla. Es disposa de dades completes de seguiment de les mesures en el
Primer informe de Seguiment del pdM 2020 — 2025, disponible al web de I'’ATM.

e Unapartat en el qual s’analitza la forma en qué s’esta incorporant la metodologia proposada
pel pdM 2020-2025 per tal d’integrar els objectius ambientals als plans derivats (EAMGs i
PMUs)

e Alhora, s’analitza I’evolucid dels principals indicadors de seguiment de la mobilitat, i amb major
detall de les ratios d’impacte ambiental i dels objectius ambientals del pdM 2020-2025.


https://doc.atm.cat/ca/_dir_pdm2020-2025/ACORD-GOV.92.2020-de-14-de-juliol.pdf
https://doc.atm.cat/ca/_dir_pdm2020-2025/ACORD-GOV.92.2020-de-14-de-juliol.pdf
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Nova eina pel seguiment del PDM

S’ha creat una nova eina en linia per consultar de forma interactiva les dades de sequiment del PDM i
que faciliti I'andlisi per diferents variables. Permet analitzar la informacié segons:

e Fixos

e Mesures

e Accions

e  Objectius estrategics
e Corredors
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|5eguiment de les mesures

La proposta del pdM 2020 — 2025 s’articula a través de 89 mesures distribuides en 10 eixos d’actuacio:

Eixos del pdM

e EIX 00: GOVERNANCA, PLANIFICACIO | DIGITALITZACIO DE LA

[]? MOBILITAT
o

EIX 01: EINES PER UNA MOBILITAT SALUDABLE

L
Eé? EIX 02: XARXES DE MOBILITAT ACCESSIBLES | SEGURES

[ ]
f EIX 03: SERVEI DE TRANSPORT PUBLIC INCLUSIU | DE QUALITAT

[ ]
E EIX 04: ALTRES FORMES DE MOBILITAT RESPONSABLES | EFICIENTS
m EIX 05: NOVA GESTIO DE LA DUM | LA LOGISTICA

. EIX 06: ACCES SOSTENIBLE A LES ZONES D’ACTIVITAT ECONOMICA I ALS
E'FI_ POLS DE MOBILITAT
& EIX 07: TRANSICIO ENERGETICA | ECONOMIA

[ ] .
tl@ EIX 08: EINES PER LA MILLORA CONTINUA DE LA MOBILITAT

® )

'i‘ EIX 09: INNOVACIO DE LA MOBILITAT

En el primer informe de seguiment del pdM, disponible al web de I’ATM, es fa una completa analisi del
grau i ritme d’execucio de les diferents mesures del pdM.

La segiient figura mostra el ritme d’evolucio de cadascun dels eixos, per tal de diferenciar aquells que
avancen a bon ritme i aquells que van a un ritme inferior al previst:
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Grafic 2.1.

Esquema global del ritme d’evolucio dels diferents
eixos 2021 (*)

e EA4 EA6

[ ]
a& EAS m
@ 2020 - 2021

(*) La grafica s’ha realitzat a partir de les dades de ritme de sequiment de les mesures dels diferents

eixos.

A continuacio s’adjunta unicament el resum del ritme general de desenvolupament del pdM.

I Seguiment global del pdM

Grau d’execucio6 global

El pdM s’estructura amb 89 mesures que es desenvolupen mitjangant 503 accions. L’analisi global de
totes les accions del pdM mostra que I'any 2021 s’han iniciat un 70% de les accions; de les no
comengades, la gran majoria d’elles ja estava previst que no s’iniciessin durant els primers anys de

desplegament del pdM.

En un 30% de les accions, el grau d’execucio es troba en estat inicial, fet que, per altra banda, és logic
tenint en compte que ens trobem en els primers anys de desenvolupament del pdM. Alhora, el 22% de les
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accions ja es troben a un ritme intermedi, i que hauria de ser I’estat predominant al llarg del 2022-23, i,
per tant, en el proper informe de seguiment.

Tenint en compte que en aquesta valoracié s’inclouen les accions realitzades fins al 2021, es considera
que el grau d’execucio de les mesures és adequat i es troba ben encaminat per assolir els objectius del
pdM I'any 2025. Cal tenir en compte que durant els anys 2020-2021 la crisi sanitaria de la COVID19 va
afectar el desenvolupament d’alguns dels eixos, per prioritzar-ne d’altres que donessin resposta a les
noves demandes de mobilitat vinculades al nou escenari socioeconomic.

En I'analisi per eixos, que es du a terme en el seglient apartat, es podra analitzar més en detall el grau
d’execucio de les diferents mesures per cadascun d’aquests.

Grafic 2.2.

Nombre d’accions segons grau d’execucio (total pdM)

@ No iniciada
® Inicial
Intermedi

@ Avancat
@Finalitzada

Ritme d’execucié global

Amb relacio al ritme d’execucio de les accions del pdM, que pondera I'estat actual amb la previsié que es
va fer en el moment de redaccid de les accions aquest és diferenciat. En aquest no es consideren aquelles
accions previstes per ser iniciades/desenvolupades el 2021, i per tant aquelles accions previstes per
comengar a partir del 2022, no s’han considerat.

En aquest cas, de les 492 accions (corresponents a 84 mesures), el 41% segueix un bon ritme d’execucio,
mentre que el 30% van a un ritme lent i un 29% no s’han iniciat.

En aquest sentit, de cara als seglients mesos, caldra analitzar les accions que van amb ritme lent, o aquelles
que no s’han iniciat (i es preveia posar en marxa durant els dos primers anys), per tal d’impulsar les



N1 Arca de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

actuacions previstes, o en alguns casos valorar la necessitat de variar els objectius o les actuacions que
s’havien previst.

Grafic 2.3.

Nombre d’accions segons ritme d’execucio previstes
pel 2021 (total pdM)

Ritme d’execucio Nombre d’accions % d’accions
No iniciada 142 29%
Ritme lent 148 30%
Bon ritme 202 41%
Total 492

Grau d’execucio per eixos

Tots els eixos han iniciat les mesures de manera amplia, tot i que bona part d’ells inclouen alguna accio
pendent d’iniciar. Per altra banda, tots els eixos exceptuant el 8 (Eines per la millora continua de la
mobilitat) i el 9 (Innovacio de la mobilitat) compten amb alguna accid ja finalitzada.

Els eixos que segueixen un grau de desenvolupament més avangat sén I’1, el 3 i el 5.

Les mesures referents a I’eix 1 (Eines per una mobilitat saludable) son les que es troben en un grau més
avangat, ja que de les 8 mesures corresponents, 5 compten amb accions en una fase avangada o fins i
tot, han finalitzat. Cal destacar el bon ritme d’execucié de la mesura relacionada amb la mobilitat
resilient i d’adaptacio als canvis, aixi com la de Zona de Baixes Emissions.

Pel que fa a I’eix 3 (servei de transport public inclusiu i de qualitat) aquelles mesures més
desenvolupades sén les corresponents al servei de FGC sequit de Rodalies i el programa EXPRES.CAT. Pel
que fa a la xarxa de rodalies caldra continuar completant les infraestructures plantejades al PDI 2021-
2030 per aconseguir augmentar la capacitat de la xarxa.

L’eix 5 (nova gesticé de la DUM i la logistica) segueix un ritme de desenvolupament lleugerament superior
al previst inicialment. Totes les seves mesures tenen un grau d’implementacio entre un 9% i un 45%.
Aquelles mesures on s’hi ha posat més émfasis son les relacionades amb el desenvolupament d’un
sistema logistic sostenible i mesures de distribucio urbana de mercaderies.

Per tant, com es pot observar, tenint en compte que el pdM es va aprovar en data de juliol de 2020, el
periode excepcional en termes de mobilitat causat per la COVID 19 durant els anys 2020 i 2021, es
considera que el ritme d’execucio és coherent amb aquest moment, i que en el proper informe de
seguiment, els eixos hauran de tenir un nombre majoritari de mesures en grau intermedi o avangat.

En les taules resum que s’adjunten al final d’aquest apartat es pot veure el detall d’execucio de les
diferents accions que configuren cadascun dels eixos.
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Grafic 2.4.

Nombre d’accions segons grau d’execucio per eix
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A mode de resum, es pot valorar de la segiient manera I’evolucio dels diferents eixos del pdM:

Eix 00: Governanga, planificacio i digitalitzacio de la mobilitat

Eix 01: Eines per una mobilitat saludable

3¢ || =k

°
Cre

Eix 02: Xarxes de mobilitat accessibles i segures

Eix 03: Servei de transport public inclusiu i de qualitat

Eix 04: Altres formes de mobilitat responsables i eficients

Eix 05: Nova gestio de la DUM i la logistica

Eix 06: Accés sostenible a les zones d’activitat economica i als
pols de mobilitat

Eix 07: Transicio energética i economia

Eix 08: Eines per la millora continua de la mobilitat

Eix 09: Innovacio de la mobilitat
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Seguiment de les actuacions del PDI 2011-2020

En el corresponent apartat s’analitza la situacio en la que es troba el desenvolupament de les actuacions
del Pla Director d’Infreastructures 2011-2020. Tot i aixi, cal puntualitzar que el 2021 va entrar en vigor el
nou PDI amb horitzo a 2030. Per aquest motiu, en aquest cas I’avaluacio se centra en I’anterior PDI i es
preveu incorporar I’analisi de seguiment dels primers anys del PDI 2021-2030 en el segon informe de
seguiment ambiental del PDM 2020-2025.

Aixi, segons I'informe de seguiment corresponent a I’any 2021, les mesures contemplades al PDI en
I’escenari proposta del pdM presentaven el seglient ritme d’execucio:

Finalitzada

Obres licitades i/o en execucio

Actuacions de les que ja s’ha realitzat o s’esta redactant el projecte
Actuacions pendents de projecte

MESURES | EsTAT |
Ampliacid de la Xarxa Ferroviaria (metro i FGC)

AX01 Metro. L1 Hospital de Bellvitge — El Prat

AX02 Metro. L1 Fondo — Estacié de Badalona

AX03 Metro. L2 Sant Antoni - Parc Logistic

AX04 Metro. L3 Zona Universitaria — Sant Feliu de Llobregat

AX05 Metro. L3 Trinitat Nova — Trinitat Vella

AX06 Metro. L4 La Pau - Sagrera TAV

AX07 Metro. L9/L10 Aeroport/Zona Franca — Parc Logistic — Zona Universitaria

AX08 Metro. L9/L10 Zona Universitaria — La Sagrera

AX09 FGC. L8 Plaga Espanya - Gracia

AX10 FGC. Terrassa Rambla — Terrassa Nacions Unides

AX11 FGC. Can Feu - Ca n’Oriac

AX12 FGC. L6 Reina Elisenda - Finestrelles

AX13 Perllongament del Vallés

Ampliacio de la Xarxa de Tramvia

XT01 Articulacio de les xarxes tramviaries a Barcelona
XT02 T3 Pas per Laurea Mir6

XT03 T3 Sant Feliu de Llobregat — Quatre Camins
XT04 T4 Sant Adria — Port de Badalona

XT05 Nova linia UAB Cerdanyola - Montcada

Desplegament de la Xarxa Ferroviaria Estatal
XEO1 Duplicacié Arenys de Mar — Blanes R1

XEO2 Nou accés Aeroport

XEO3 Nova linia orbital

XEO04 Duplicacié Montcada — Vic R3

XEO5 Tunel de Montcada




N1 Arca de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

XEO6 Nou tragat linia R2 Montcada i Reixac

XEO7 Nova linia Castelldefels — Cornella — Zona Universitaria
XEO8 Nou tragat I’Hospitalet de Llobregat

XE09 Remodelacio de I’estacio de I’Hospitalet de Llobregat
XE10 Nou tragat Sant Feliu de Llobregat

XE11 Altres actuacions

Intercanviadors

INO1 Intercanviador Pl. Catalunya — Pg. de Gracia
INO2 Ernest Lluch

INO3 Ribera - Salines

INO4 Nova estacio de Rubi FGC

INO5 Nova estacio de Can Amat d’FGC

INO6 Aparcaments d’intercanvi a la xarxa d’FGC
INO7 Aparcaments d’intercanvi a la xarxa de Renfe
INOS8 Intercanviador Torrassa

INO9 Intercanviadors i noves estacions a la linia R8
IN10 Acabament de l'intercanviador de Martorell
IN11 Intercanviadors virtuals en superficie

Infraestructura de Transport per Carretera
TPCO1 Intercanviador Diagonal Oest

TPCO2 | Sants estacio Bus

TPCO3 Estacio de La Sagrera bus

TPCO4 P. reservada a la C-245 entre Cornella — Sant Boi — Castelldefels
TPCO5 Plataforma reservada Eix de Caldes

TPCO6 Plataforma reservada bus marge esquerre Besos

TPCO7 Carril Bus — VAO a la B-23

TPCO8 Centres operatius de gestio

TPCO9 Altres Carril Bus

TPC10 | Aparcament de dissuasio de busos

Modernitzacio i Millora de les Xarxes Existents

MMO01 TMB. Actuacions en infraestructura i estacions

MMO02 TMB. Actuacions en sistemes i instal-lacions

MMO03 | TMB. Actuacions en tallers i cotxeres
MMO04 | TMB. Material mobil
MMO5 | FGC. Actuacions en infraestructura i estacions

MMO06 | FGC Actuacions en sistemes i instal-lacions

MMO7 | FGC. Material mobil

MMO8 | XFE. Modernitzacio i millora de la xarxa de Rodalies

MMO09 | Implantacio del nou sistema de validacio i venda sense contacte

Complementariament, es quantifica el nombre de viatges respecte I'oferta de la mobilitat ferroviaria al
Sistema Tarifari Integrat (SIT) entre el 2011 i el 2020. Cal tenir en compte que el darrer any considerat
recull 'impacte causat per la crisis sanitaria de la Covid-19 i per tant caldra valorar aquests indicadors
durant els anys post-pandémia per definir la situacio actual.
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| ndicador | 2011 | 2013 | 2015 | 2017 | 2019 | 2020 | 2011-2019 | 20112020

Viatges (milions) 599,9 | 574,3 | 596,7 | 616,2 652,1 343,6 +8,7% -42,7%
Vehicles-km (milions) | 232,6 223,7 221,4 226,2 232,3 218,3 -0,12% -6,14%
Ratio 2,58 2,57 2,70 2,72 2,81 1,57 +8,/% -39,14%

Per tal de poder ampliar I'analisi de I'estat d’execuci6 del PDI, es disposa dels informes especifics a la
pagina web de ’ATM: link

Incorporacio de les determinacions a plans derivats (EAMG i PMU)

Una de les vies per a realitzar un sequiment ambiental del desenvolupament del pdM des del punt de
vista ambiental és valorar la manera en qué els seus plans derivats incorporen les determinacions
incloses en I’Estudi Ambiental Estrategic del pdM.

Aixi, es descriu de forma resumida la manera en qué s’esta concretant I'aplicacio d’aquestes
determinacions.

PLANS DIRECTORS URBANISTICS (PDU)

Des de I’ATM s’informa tots els Estudis d’Avaluacid de la Mobilitat Generada referents a Plans Directors
Urbanistics tenint en compte els aspectes seglients:

e  Previsio en I'ordenacio de les reserves de sol necessaries per a I’execucio de les infraestructures
que es contemplen en el pdM i en altres instruments de planificacio de la mobilitat.

e Valoracié de la manera en qué s’incorpora I’analisi d’accessibilitat en transport public i modes
no motoritzats que estableix el Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulacié dels estudis
d'avaluacio de la mobilitat generada, en referencia a les actuacions urbanistiques. Aixi mateix,
aquells que per les seves caracteristiques suposen un moviment important de mercaderies, es
verifica que diguin a terme una analisi especifica de la seva mobilitat.

e Verificacié que I'avaluacié ambiental dels PDU avalui la coordinacid de la proposta del PDU amb
les mesures del pdM i avalui la seva incidéncia sobre els diferents objectius ambientals del
pdM.

Pel que fa als anys 2018-2021, es van emetre des de I’ATM informes sobre els segiients PDU:

PDU de les Vies Blaves de Barcelona (2018)
PDU d’ordenacic del front litoral en I’'ambit de les tres xemeneies (2020)

PDU dels aparcaments d’intercanvi modal transport public-vehicle privat a I'ambit del
sistema tarifari integrat de I’ATM de I’area de Barcelona (2021)

PLANS D’ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL (POUM)

Des de I’ATM s’informa tots els Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada referents a Plans
d’Ordenacio Urbanistica Municipal tenint en compte els aspectes segiients:


https://www.atm.cat/es/mobilitat/pla-director-d-infraestructures/documents-del-pdi/informes-de-seguiment
http://doc.atm.cat/ca/_dir_pdm2013-2018/D5-Memoria-ambiental/
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e Verificacio de previsio de les reserves de sol necessaries per a I’execucio de les infraestructures
nodals de suport a la mobilitat.

e Analisi de si s’incorporen els elements necessaris en la seva normativa d’urbanitzacio i edificacio
per tal de potenciar la implantacié del vehicle eléctric.

e Verificacio de queé els nous sectors urbans o urbanitzables garanteixin la connectivitat amb les
xarxes de mobilitat motoritzada o no motoritzada tant municipals com supramunicipals que
existeixin al seu entorn.

e  Verificacié que I'avaluacié ambiental del POUM avalui la coordinacio de la proposta del POUM
amb les mesures del pdM i avalui la seva incidéncia sobre els diferents objectius ambientals del
pdM.

Els POUM en tramitacio sobre els quals ’ATM ha emés informe entre 2018-2021 seguint aquests criteris,
son els segiients:

POUM del Pla del Penedes (2018)

POUM de Sant Cebria de Vallalta (2018)
POUM de Torrelavit (2018)

POUM d’Olesa de Montserrat (2018)
POUM d’Esparreguera (2019)

POUM de Sant Quirze del Vallés (2019)
POUM de Santa Margarida de Montbui (2019)
POUM de Vic (2019)

POUM de Manlleu (2019)

POUM de Castellfollit de Riubregds (2019)
POUM de Llinars del Valles (2020)

POUM de Vallcebre (2020)

POUM de Folgueroles (2020)

POUM de Navas (2020)

POUM de Sant Marti d'Albars (2020)
POUM de la Pobla de Lillet (2021)

PLANS DE MOBILITAT URBANA (PMU)

Des de I’ATM s’informa tots els Plans de Mobilitat Urbana de I’ambit del SIMMB tenint en compte els
aspectes segliients:

e Comprovacio que es complementin en I’ambit urba les mesures relacionades amb els PMU
relacionades amb la mesura EA0.9 PMUS: La mobilitat urbana sinérgica i eficient del PDM.

e Verificar si els PMU dels municipis inclosos en I’'ambit del Pla d’actuacio per a la Millora de la
Qualitat de I’Aire, integren en els seus instruments de planificacio de la mobilitat les actuacions
pels ens locals que es detallen el capitol V del PMQA aprovat per I'acord de Govern
GOV/127/2014. En el cas dels municipis de més de 100.000 habitants justificacié de la manera
en que s’integren les diferents actuacions, i especialment, les considerades de caracter
obligatori en I'ambit del transport terrestre i la mobilitat (EL35 a EL37).

e  Verificar de manera especifica que es considera la implementacio de les mesures prioritaries
que es marquen a la taula de “Mesures i eixos rellevants per tipologia de corredor” del
document de Mesures del Pla, en funcio del corredor en qué es localitzin.
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Els PMUs aprovats definitivament (amb Avaluacié Ambiental) sobre els quals ’ATM ha emés informe
seguint aquests criteris entre 2018-2021, son els seglients:

PMU Moia (2018)

PMU Esparreguera (2018)

PMU Granollers (2018)

PMU Vilassar de Mar (2018)

Pla Metropolita de Mobilitat Urbana (2019)
PMU Premia de Mar (2020)

PMU Matard (2020)

PMU Rubi (2020)

PMU Barcelona (2021)

PLANS DE MOBILITAT ESPECIFICS (PME)

Des de I’ATM s’informa tots els Estudis d’Avaluacid de la Mobilitat Generada referents a Plans de
Mobilitat Especifics tenint en compte els aspectes segliients:

e Verificar que integrin els criteris que es detallen en les mesures EA6.2 del pdM
e  Verificar que s’avalui ambientalment la incidéncia de les seves mesures sobre els objectius
ambientals que es marquen a I’Estudi Ambiental Estratégic.

Entre el 2018-2021 no s’ha efectuat cap informe sobre un PME.

PLANS DE DESPLACAMENT D’EMPRESA (PDE)

Des de I’ATM s’informa tots els Estudis d’Avaluacio de la Mobilitat Generada referents a Plans de
Desplagament d’Empresa tenint en compte els aspectes segiients:

e  Verificar que integrin els criteris que es detallen en les mesures EA6.3 i EA7.2 del pdM
e  Verificar que s’avalui ambientalment la incidéncia de les seves mesures sobre els objectius
ambientals que es marquen a I’Estudi Ambiental Estrategic.

Els PDE elaborats sobre els quals ’ATM ha emeés informe seguint aquests criteris entre 2018-2021, son
els segiients:

PDE Edenway SL. (2018) PDE Moventia (2020)

PDE Institut Cerda (2018) PDE ALUMEC Rubi (2020))

PDE Agéncia de I’Habitatge de Catalunya (2018) PDE ICMA Rubi (2020)

PDE FGC (2019) PDE RUFFINI Rubi (2020)

PDE Aigiies de Barcelona (2019) PDE Boehringer Sant Cugat (2020)

PDE Universitat Oberta de Catalunya (2019) PDE outlet Viladecans (2020)

PDE RCD Espanyol (2019) PDE Grifols Sant Cugat del Vallés (2020)
PDE RACC (2019) PDE Grifols Parets del Valles (2020)
PDE DTES Tarradellas (2020) PDE Mutua Terrassa (2021)

PDE DTES Aragé (2020) PDE Escola Frederic Mistral Barcelona (2021)
PDE DTES Provenga (2020) PDE Ajuntament de Granollers (2021)




N1 Arca de Barcelona

Autoritat del Transport

Metropolita

PDE Decathlon Terrassa (2020) PDE Henkel Barcelona (2021)
PDE Ajuntament de Rubi (2020) PDE Henkel Montornes (2021)
PDE Amazon El Prat de Llobregat (2020)

Seguiment d’objectius ambientals del pdM

En aquest informe de sequiment s’analitza de forma més detallada I’evolucio dels objectius ambientals
que es van determinar en el procediment d’avaluacié ambiental estratégica del pdM, i que es concreten
a I’Estudi Ambiental Estrateégic.

Per a cadascun d’aquests objectius es marca un valor objectiu a assolir 'any 2025, i per tant és necessari
realitzar un seguiment de I’evolucio dels mateixos per tal de poder conéixer I’evolucioé del Pla i Ieficiencia
de les actuacions que es realitzin.

Objectiu marc 1: Afavorir un transvasament modal d'usuaris del vehicle privat motoritzat vers els
modes actius i els sistemes de transport més sostenibles

Tal com es pot observar en les dades de distribucio modal analitzades a partir de les dades de 'EMEF
(Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner) I’evolucio de la quota modal dels modes no motoritzats presenta
una evolucioé adequada sobrepassant el valor objectiu que es va determinar per I’'any 2025, tot i que en
volum de desplagaments aquests son inferiors als objectius del 2025.

Tanmateix, pel que fa al transport public i el vehicle privat, la tendéncia mostra un comportament
allunyat dels valors objectius, amb una disminucid en la quota modal del transport public i un augment
del vehicle privat.

A I’hora de valorar aquesta evolucio del repartiment modal cal tenir present I'impacte que ha generat la
crisi sanitaria de la COVID 19 en el qual el 2020 es van incrementar molt els desplagaments no
motoritzats. Caldra veure la seva evolucié durant els proxims anys, una vegada les restriccions de
mobilitat hagin desaparegut.

2017 2020 2021 2017-2021 OBJ. 2025
8.586.484 8.964.505 8.288.450 desplacaments  -3,5% 9.160.175
(46,4%) (53,60%) (49%) 5,6% (46,9%)

o—mn

Isl 3.275.736 1.901.118 2.370.955 desplagaments  -27,6% sD
=3

= . (17,6%) (11,40%) (14%) -20,5% (20%)
ﬂ 6.719.026 5.854.632 6.250.088 desplacaments -7,0%

(36,1%) (35%) (37%) 2,5%
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Objectiu marc 2: Fomentar una major eficiéncia de la mobilitat a nivell funcional, ambiental i
energétic

El pdM estableix que els PMU o els instruments de planificacio de la mobilitat en CGM, esdevenen
instruments que poden actuar de manera més directa per incrementar I'ocupacio dels vehicles,
juntament amb mesures de gestio de la xarxa viaria.

A partir de dades de 'EMEF s’analitza com durant els darrers anys hi ha hagut una tendencia a
incrementar I'ocupacid mitjana del vehicle privat, passant d’una ocupacio de I’1,14 persones/vehicle
I’any 2017 a una ocupacié de I’'1,17 persones/vehicle I'any 2021.

Objectiu ambiental 1: Apostar per la reduccio del consum energétic associat a la mobilitat i el seu
impacte sobre la generacio de GEH

El pdM preveu un important conjunt de mesures destinades a incrementar I’eficiéncia del sistema de
transports, fet que repercuteix directament en una major eficiéncia del consum energétic. S6n mesures
encaminades a utilitzar d’una manera més eficient els recursos existents, fet que afavoreix un canvi en la
tendencia de consum energétic associat a la mobilitat.

Les dades del 2017 del consum energétic i les emissions de gasos contaminats s’ha actualitzat per un
ajust metodologic dels valors unitaris utilitzats (factors de consum i emissions de la nova guia
metodologia de I’Agencia Europea del Medi Ambient).

El consum energétic va molt lligat al veh-km dels turismes (com a mitja més destacat), i s’observa una
reduccid des del 2017 en linia amb els objectius establerts pel 2025.

Pel que fa a les emissions de CO2 es registren reduccions de les emissions respecte al 2017, en linia amb
els objectius establerts pel 2025. Aixi i tot, sén valors que caldra valorar la seva evolucié una vegada se

superi la crisi sanitaria.

Consum energétic tep/any | 2.247.632* 2.180.769 -29% 2.123.040 -5,5%
Emissions de CO2 t/any 6.957.803* SD 6.594.057 -5,2 % 6.545.173 -5,9%

*ajust metodologic

Objectiu ambiental 2: Incentivar la reduccio de I'impacte de la mobilitat sobre la concentracio de
contaminants atmosferics

L’impacte s’analitza a partir de les emissions de NO2 i PM10. La reduccié d’ambdds contaminants locals
se sustenta conjuntament en la reduccié generalitzada de la mobilitat, la millora del repartiment modal
vers modes més sostenibles, i la millora esperable en el parc de vehicle.

En aquest sentit, i tal com s’ha comentat a I'objectiu ambiental 1, es registren reduccions de les
emissions de NO2 i PM10 respecte al 2017, en linia amb els objectius establerts pel 2025. Aixi i tot, son
valors que caldra valorar la seva evolucié una vegada se superi la crisi sanitaria.
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Indicador Unitat 2017 2020 2021 2017-2021 | Objectiu 2025 | 2017-2025
Emissions de NO2 t/any 6.937* SD 5.667 -18,3 % 4.365 -37,1%
Emissions de PM10 t/any 2.502* SD 1.957 21,7 % 1.486 -40,6%

*ajust metodologic

Objectiu ambiental 3: Reduir la poblacié exposada a nivells de contaminacié atmosférica superiors als
recomanats per la salut

Les guies de I'OMS recomanen, des del 2021, que els nivells mitjans anuals de dioxid de nitrogen (NO2)
siguin un maxim de 10 ug/m?>, i pel cas del PM10 actualment es recomana un nivell méaxim de 15 ug/m?.

EI PDM recull la poblacié exposada per sobre dels nivells legalment establerts (limits de la UE) els quals
s6n 40 ug/m? de NO: i 20 ug/m? de PMo.

Per tal de poder analitzar I’evolucié dels nivells de contaminacio s’ha calculat la poblacié exposada
segons els nivells de la UE i segons els nous limits marcats per la OMS, a partir de les dades publicades a
I’Hipermapa (Generalitat de Catalunya) i a I'ICGC. Cal especificar que en el calcul realitzat entre 2017 i
2020, s’ha produit un canvi metodologic en el qual actualment les dades de poblacié sén molt més
concretes i precises.

La poblacié exposada a nivells de contaminants segons els llindars de la UE han millorat notablement
entre el 2017 i el 2020/2021. A continuacid es mostren les dades:

2017 | 2020 | 2021 | 20172021

Poblacié exposada nivells NO2 superiors a | valor absolut | 1.645.156 -1.645.156
40 mg/m3 (UE) % 29,33% 0,00% 0,00% -29%
Poblacié exposada nivells PM10 superiors | valor absolut | 5.478.109 | 3.982.324 | 4.590.023 | -888.086
a 20 mg/m3 (UE) % 97,66% | 69,35% | 80,32% -17%

Amb la voluntat de copsar I'impacte que genera els nous limits marcats per la OMS s’ha calculat la
poblacid exposada pel 2020 2021, ja que no es disposen de dades de 2017. Com és d’esperar els
percentatges de poblacid exposada son superiors als del 2017 ja que els limits establerts son inferiors.
Tot i aixi, aquests son valors que caldra valorar la seva evolucié una vegada se superi la crisi sanitaria.

Indicador Unitat 2017 2020 2021
Poblacié exposada nivells NO2 superiors a 15 mg/m3 | valor absolut - 4.235.057 | 4.263.796
(OMsS) % - 73,75% | 74,61%
Poblacié exposada nivells PM10 superiors a 10 mg/m3 | valor absolut - 5.707.006 | 5.688.376
(OMS) % - 99,38% | 99,54%

Objectiu ambiental 4: Incentivar els modes de desplacament actiu per la seva repercussio en la millora
de la salut de la ciutadania

El pdM estableix diferents mesures per tal d’incentivar els desplacaments actius. Entre elles destaquen
la EA1.1, EA1.3, EA2.3 i EA2.4, les quals es troben en un grau de desenvolupament entre el 30% i el 50%.
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A partir de les dades publicades a I'EMEF s’observa com s’ha produit un increment de la quota modal de
la mobilitat activa, passant del 46,4% I'any 2017 al 49% I'any 2021, aixi com un increment dels
desplacaments en bicicleta/VMP (+28,5%). Pel que fa als desplacaments a peu aquests han disminuit un

5,9%.
2017 2020 2021 2017-2021 OBJ. 2025
.\I
/‘ 8.343.818 8.554.692 7.853.431 desplagaments -5,9%
242.666 404.653 311.759 desplacaments  +28,5%

Objectiu ambiental 5: Reduir la poblacio exposada a nivells de contaminacio acustica superiors als
recomanats per a la salut

L’impacte de la mobilitat rodada en termes de soroll és rellevant en determinats trams de travessies
urbanes amb un flux de circulacio elevat, especialment en aquells amb receptors acustics sensibles
exposats. La poblacio no hauria d’estar exposada a nivells superiors a 55dB Ldn (indicador de dia vespre i
nit indicat per avaluar molesties) ni superiors a 50 dB Ln (indicador de nivell nocturn dissenyat per
avaluar la pertorbacio del son).

El 2017 es van registrar 1.095.803 persones exposades a nivells superiors a 65 dB(A) de dia i 55 dB(A) de
nit en zones d'actuacio prioritaria. El pdM no estableix un objectiu concret per assolir al 2025. Pel que fa
a la situacio actual, no es disposen de dades recents.

Conclusions

e Amb els indicadors analitzats, en general, es pot preveure un comportament ambiental
positiu, amb un increment dels modes més sostenibles i una millora de la qualitat ambiental.

e Tot i aixi, caldra valorar I’evolucio una vegada se superi la crisi sanitaria ja que poden varia
les tendéncies marcades en aquest informe de sequiment.

Ratios d’impacte ambiental

Tot seguit s’actualitzen els indicadors sobre els impactes ambientals de la mobilitat, i en concret sobre
les ratios d’eficiencia associades a aquests impactes a partir de I'estudi “Quantificacio de la flota de
vehicles i del seu impacte sobre I'atmosfera en I’'ambit de I’ATM Barcelona, 2021” realitzat per I'Institut
Cerda.
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Variacio
Poblacioé del SIMMB 5.576.229 | 5.743.584
Mobilitat anual total vehicles per a tots els modes (Mvehkm/any) 34.991 33.125 -5,3%

, . Variacio Objectiu Variacio
Indicador ambiental 2017 2021 2017-2021 2025 2017-2025

c Milers tep/any 2.248 2.154 -4,1% 2.123 -5,5%
onsum
. tep/Mil veh-km 0,064 0,065 0,7% - -
energetic
per habitant (tep/Mil hab.) 403 377 -6,9% - -
o Tn/CO2/any 6.957.803 | 6.594.057 -5,2% 6.545.173 -5,9%
Emissions
g CO2/veh-km 199,1 200,5 0,7% - -
de CO2
TnCO2/Mil habitants 1.248 1.154 -7,5% - -
o Tn/NOx/any 26.250 20.079 -23,5% - -
Emissions
gNOx/veh-km 0,75 0,61 -18,7% - -
de NOx
Tn NOx/Mil habitants 4,71 3,51 -25,4% - -
o Tn/PM10/any 2.502 1.957 -21,8% 1.486 -40,6%
Emissions
gPM10/veh-km 0,072 0,060 -16,9% - -
de PM10
Tn PM10/Mil habitants 0,45 0,34 -23,7% - -
Conclusions

e Tal com es pot comprovar hi ha hagut un comportament positiu des del 2017 influenciat pels
descensos en les dades de mobilitat (reduccié d’un 4,7% en el volum total de veh-km).

e Esregistra una reduccio del 4,1% respecte del consum energétic de I’'any 2017.

e [’evolucié analitzada mostra una situacio que recull els efectes de la ciris sanitaria de la
COVID-19, en la mobilitat, derivada de les restriccions imposades.

e Lareduccid de les emissions registrada entre 2017 i 2021 pot explicar-se pel volum de la
mobilitat, pero també per la renovacio del parc de vehicles amb sistemes més eficients.

e En el proper informe de sequiment es disposara de dades post pandémia que caldra
analitzar per valorar la tendéncia que s’esta seguint.
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Conclusions generals

A mode de resum del que s’ha analitzat en aquest primer informe de sequiment ambiental del pdM 2020
— 2025 es sintetitzen algunes idees claus que es considera necessari destacar per tal de prosseguir amb el
desenvolupament de les mesures del pla.

e Una vegada realitzades les primeres reunions amb els agents i analitzat, mitjancant el present
informe, I’estat de totes les mesures del Pla, el 2023 es concep com a un any clau per la
consolidacio del desenvolupament de gran part de les mesures del pdM.

e Ladificultat per fer un sequiment més actual de I’estat de sequiment del Pla, aconsella la
realitzacié d’'una metodologia simplificada que permeti obtenir I'estat del seguiment dels
objectius del pdM anualment, independentment de les analisis d’efectes ambientals i costos que
es realitzen bianualment. Aquest fet permetria una millor capacitat de prioritzacio de les

actuacions a realitzar any a any.

e lasituacio ambiental actual, a partir de I'analisi efectuat en aquest informe, descriu una
tendencia a un descens de la mobilitat i una millora dels consums energétics i les emissions dels
GEH. Tot i aixi, es tracta d’una situacio que recull els efectes de la crisi sanitaria de la COVID-189,
amb restriccions vers la mobilitat. En el proper informe de seguiment caldra analitzar la
tendencia que s’esta seguint a partir de dades post pandémia.

e Apartir d’aqui, les properes passes previstes, pel que fa al seguiment ambiental, son les
seguents:
o Impulsar les actuacions prioritaries per assolir els objectius marcats pel 2025
o Realitzacio de reunions de seguiment amb els agents
o Avaluacio dels efectes ambientals del 2022
o Publicacié de I'informe de seguiment ambiental 2022

Durant el 2022 esta previst realitzar el segon informe de sequiment ambiental, el qual haura d’incloure
I'actualitzacié del seguiment de les mesures i analitzar I’evolucio de les dades ambientals i de mobilitat,
per les quals es disposara de dades actualitzades que permetran una analisi detallada de I’evolucio
observada.
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| Glossari

ACRONIMS

ATM
CGM
DUM
EAMG
EMEF
FGC
GEH
ICGC
oMS
PDE
pdl
pdM
PDU
PME
PMU
PMUS
RMB
PMQA
POUM
Rodalies
SIMMB
Veh-km
VMP

Autoritat del transport metropolita
Centres Generadors de Mobilitat
Distribucié urbana de mercaderies

Estudis d’Avaluacié de la Mobilitat Generada
Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya
Gasos d’efecte hivernacle

Institut Cartografic i Geologic de Catalunya
Organitzaciéo Mundial de la Salut

Pla de Desplagaments d'Empresa

Pla Director d'Infraestructures

Pla Director de Mobilitat

Pla Director Urbanistic

Plans de Mobilitat Especifics

Pla de Mobilitat urbana

Pla de Mobilitat Urbana Sostenible

Regié Metropolitana de Barcelona

Pla de Millora de la Qualitat de I’Aire

Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal
Rodalies RENFE

Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona
Vehicles - quilometre

Vehicle de Mobilitat Personal



