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Informe relatiu a I’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla de Millora
Urbana al carrer Pere IV nimero 86 de Barcelona

Municipi de Barcelona
Comarca del Barcelones
Promotor: Pere IV 86 SL
Redactor de TEAMG: MCRIT

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacio
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seguent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla de Millora Urbana al carrer Pere IV numero
86 de Barcelona.

1. Antecedents

L’ambit d’estudi es desenvolupa sobre I'edifici del carrer Pere IV nimero 86, en el barri
del Parc i la Llacuna del Poblenou.

2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts
en el Decret 344/2006, de regulaci6 dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

El projecte objecte del present PMU tracta d’'una rehabilitacié d’edifici no catalogat, amb
us actual industrial i amb I'objectiu d'implantar I'is d’oficines. L’actual conjunt edificat és
el fruit de diverses actuacions i ampliacions i ha tingut sempre un Gs industrial, de
magatzem i d’elements de transport.
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El present PMU preveu 3.595 m?st amb Us d’oficina distribuits entre la planta baixa i 3
plantes superiors.

3. Estimacio de la demanda de mobilitat generada

L’estudi calcula la nova demanda de mobilitat generada, aplicant les ratios del Decret
344/2006 i conclou que la mobilitat generada sera de 539 desplagaments.

La taula segient mostra la mobilitat generada segons el Decret 344/2006 i segons les
ratios de 'TEAMG:

Sostre Viatges Total viatges
Usos Area (m?) edificable generats (m?) generats
(m2) (Decret) (EAMG)
1161 3.595 539

TOTAL 1.161 3.595 539 539

L’EAMG presenta les dades de la ciutat de Barcelona corresponents a 'lEMEF de 2018
i a ’Enquesta de Mobilitat Quotidiana de 2006, i en detalla el repartiment modal de la
mobilitat i la seva distribucio territorial.

Per determinar el repartiment modal s’ha pres com a referéncia I'objectiu del PMU de
Barcelona (2013-2018).

Repartiment modal proposat A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal 37,7% 41,4% 21,2%
Viatges / dia de maxima demanda 203 223 114

Des de I'equip redactor s’accepta la proposta de mobilitat generada i repartiment modal
previst.

4. Mobilitat en vehicle privat

L'estudi descriu la xarxa viaria externa de connexi®6 amb la ciutat de Barcelona
(carreteres B-23, A-2, C-16, C-58, C-33, C-31, C-32 i B-20) i aporta dades de la IMD
dels accessos a la ciutat de 'any 2015 i es mostra la jerarquia de la xarxa viaria de la
ciutat.

Es descriu i mostra graficament els itineraris d’accés a I'ambit d’estudi, aixi com la
jerarquia viaria dels carrers més propers al sector i el sentit de circulacié d’aquests.

L’'EAMG incorpora dades d’intensitat de transit a partir de la realitzacié d’'un aforament
manual, realitzat el setembre de 2019 en hora punta del mati, a la cruilla d’'accés a
'ambit d’estudi. Incorpora els resultats especificant el volum de vehicles lleugers i
pesants.
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Per tal d’estimar la intensitat mitjana diaria del carrer Pere IV i el carrer Alaba, s’ha
extrapolat a partir del document de Dades basiques de mobilitat 2015 de I'ajuntament
de Barcelona. A partir de la capacitat maxima de les vies de I'entorn, I'estudi conclou
que la circulaci6 d’ambdds vials d’accés a I'ambit és fluida. Menciona el grau de
saturacio de les vies abans i després de la interseccio.

L’estudi analitza I'oferta d’aparcament en calcada de I'entorn del sector. Quantifica el
nombre de places de zona verda, zona blava i motos i les localitza graficament. Per altra
banda, també s’identifiquen 3 aparcaments fora calgada a menys de 500 m. S’aporten
dades de l'oferta de places per un dels 3 aparcaments.

Des de 'equip redactor s’accepta la informacié facilitada.

5. Xarxa de transport public
Es fa una descripcio de 'oferta de transport public que déna cobertura al sector.

En relacié a I'oferta de bus urba el sector esta cobert per les linies 6, 7, 136, 192, H12,
H14,V23iV25i per les linies interurbanes B20 i B25. Per a cadascuna d’elles s’adjunta
el nombre d’expedicions segons dia tipus, l'interval de pas, origen-desti de la linia,
horaris de funcionament en dia feiner, la intermodalitat, el croquis del seu recorregut i la
demanda segons dia tipus.

També s’incorpora aquesta informacié per les linies urbanes H16 i V21 tot i que
transcorren a major distancia del sector (entre 500 i 750 m).

Pel que fa al servei de metro, es consideren les linies L4 amb dues parades a menys de
400 m i la L1 amb dues parades a menys de 850 m. Es menciona I'horari del servei
segons dia tipus, aixi com linterval de pas en dia feiner de cada una de les linies, el
termometre de les parades i dades de demanda de 2018.

El sector també queda servit pel tramvia (linies T4, T5 i T6). Es menciona I'horari del
servei, l'interval de pas en dia feiner, el termdmetre de les parades i la demanda anual
de 2018 del conjunt de les 3 linies.

S’inclou graficament la cobertura a 300 m de les parades de transport public urba i de
800 m per linterurba.

Finalment, també es mostra 'oferta de taxi propera al sector, on s’especifica el nombre
de places d’aparcament per cada un dels 5 punts identificats. Es localitzen graficament
i s’inclouen imatges fotografiques d’algunes parades de taxi.

Des de l'equip redactor es troba a faltar una caracteritzacié de les parades de
transport public més properes a I'ambit.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

S’analitzen els itineraris a peu des dels principals punts d’accés al transport public i punts
generadors de mobilitat com la placa de les Glories i la superilla del Poblenou. Per cada
un dels itineraris en fa una descripcio, on s’analitzen les amplades de voreres i passos i
guals per a vianants, els mostra graficament i n’incorpora imatges fotografiques.
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En relacio a la bicicleta, es fa una descripci6 de la xarxa propera a I'ambit d’estudi, format
pel carril bici bidireccional als carrers d’Alaba i Pujades, els quals garanteixen la
connexié amb l'av. Meridiana.

També es descriu I'oferta d’aparcament entorn de ['illa i es quantifica la capacitat per a
cada un dels punts d’aparcament, aixi com la disponibilitat d’'una estacié de Bicing
situada a menys de 230 m.

S’inclou graficament 'oferta de xarxa pedalable i la ubicacié de I'oferta d’aparcament
public.
Des de 'equip redactor s’accepta la informacié facilitada.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

Pel que fa a la incidéncia del vehicle privat, TEAMG calcula el nombre de
desplacaments que es faran en cotxe, motocicleta i altres a partir de 'EMEF de 2018.
Sobre aquest valor s’aplica un factor d’ocupacio d’1,2 persones per cotxe i 1 persona
per moto/altres, donant com a resultat un maxim de 101 vehicles en els dos sentits de
circulacié. Es considera que amb aquest increment previst no es preveuen problemes
de capacitat viaria i la circulacié sera fluida.

En relacié al transport public, es calcula I'oferta d’expedicions en hora punta (219) i el
nombre de nous viatgers per cada linia de transport (autobis, metro i tramvia).
Considerant un factor d’hora punta del 35% s’estima que I'increment sera de 39 viatges
en hora punta repartits per les diferents linies. A partir de les dades de demanda de 2018
dels diferents modes de transport public i dades de capacitat dels diferents modes,
'TEAMG conclou que la nova mobilitat podra ser absorbida amb l'actual xarxa de
transport.

Per cada linia d’autobus, metro i tramvia especifica el nombre d’expedicions, la
capacitat, I'oferta de places, el nombre de viatgers diaris actuals i 'ocupacié teorica
global.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informaci6 facilitada.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora de calcada, el Decret 344/2006
estableix I'obligacié de reservar places fora de la via publica destinades a aparcament
per a bicicletes en tots els usos, i per a turismes i motocicletes en cas d’us residencial,
d’estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans.

Segons el Decret 344/2006 no es requereix la necessitat de reservar places
d’aparcament per a turismes i motocicletes. Tot i aixi, I'estudi menciona que d’acord amb
les NNUU del PGM i la Modificacié de les Normes Urbanistiques de la MPGM per a la
renovacio de les arees industrials del Poble Nou — Districte d’Activitats 22@bcn, el
present PMU ha de determinar el nombre de places d’aparcament necessaries. Alhora,
l'article 299 de les NNUU del PGM estableix algunes excepcions que permeten la no
previsidé de reserva per a vehicles motoritzats. Aquestes donen cobertura al present
PMU per no haver de reservar de places per a turismes, ja que no disposa de planta
soterrania.
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Per tant, 'TEAMG no preveu reserva places pel vehicle privat tot i que afirma que a un
radi de 300 metres 'oferta d’aparcament és superior a la demanda prevista.

L’estudi preveu la reserva de 36 places per a bicicletes fora de la via publica.

En la segient taula hi ha el dimensionament de I'aparcament segons les ratios previstes
pel Decret 344/2006 i entre paréntesis s’indica la dotacio prevista en TEAMG.

Total Total Total
aparcaments | aparcaments = aparcaments
bicicleta turisme motocicleta

Sostre
edificable (m?)

1.161 3.595 3636) RO 0(0)

TOTAL 1.161 3.595 36 (36) 0 (0) 0 (0)

Usos Area (m?)

Des de I'equip redactor del present informe accepta la dotacié d’aparcament previst.
Recomanacio 1.
Es recomana preveure aparcament segur per a bicicletes/VMP pels treballadors/es.

Recomanacio 2.

Es recomana preveure places d’aparcament per a vehicles de mobilitat personal i punts
de recarrega per a vehicles electrics.

9. Distribucioé Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 assenyala la necessitat de disposar d’'una reserva de places de
carrega i descarrega per a I'us comercial i d’oficines.

Tenint en compte que es preveu I'ds d’oficines, TEAMG estableix una reserva de 2
places de carrega i descarrega.

10. Mesures correctores

L'EAMG no preveu mesures correctores relacionades amb la xarxa de vehicle privat.
Tot i aixi, recomana que les empreses que s’instal'lin en aquestes noves oficines
promocionin l'accés dels seus treballadors/es en modes sostenibles, i aconsella que
aquestes actuacions de foment de la mobilitat sostenible es recullin en Plans de
Desplagament d’Empresa (PDE).

Pel que fa al transport pablic i modes no motoritzats, I'estudi no inclou propostes de
millora. Malgrat tot, I'estudi menciona que el Pla de Mobilitat Urbana de Barcelona
preveu la construccio d’un carril bici al llarg de tot I'eix del carrer Pere IV.

Recomanacio6 3.

Es recomana incloure propostes per fomentar el transport public pels treballadors/es de
les futures oficines, aixi com fomentar el desenvolupament del carril bici al carrer Pere
V.
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11. Mobilitat i génere

L’estudi incorpora dades de génere en el vector de la mobilitat, a partir de les dades de
'enquesta de mobilitat en dia feiner de I'any 2018. En concret inclou desplagaments per
génere intramunicipals, intermunicipals, per motiu de desplacament, i per mode de
transport segons la franja d’edat.

No obstant aix0, no es contemplen mesures correctores en clau de génere ni
d’inclusivitat.

Recomanacio 4.

Es recomana que en el projecte constructiu es tingui en compte aquells aspectes
relacionats amb la seguretat i inclusivitat, que es recullen en el Manual d'urbanisme de
la vida quotidiana: urbanisme amb perspectiva de génere publicat per I'’Ajuntament de
Barcelona.

12. Avaluaci6 de la incidéencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccio especial de 'ambient atmosferic (com és el cas de la
ciutat de Barcelona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de
la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

L’EAMG en fa el calcul segons una estimacié de la distancia dels desplacaments interns
i externs i els factors d’emissioé del parc circulant de 'AMB de 2016. Estima que es
realitzara un increment de 216.425 veh-km/any, un consum de 10,17 t combustible
anuals, 30,49 t COy/any, 86,38 kg NOx/any i 7,33 km PM/any.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi menciona la normativa dels costos d’'implementacio referents a les millores del
transport public, perd no quantifica econdomicament les propostes relacionades amb la
mobilitat

Des de 'ATM es considera necessari la quantificacié de les carregues derivades
de la mobilitat generada de les propostes.

14. Conclusions

Es considera que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada pel Pla de Millora Urbana
al carrer Pere IV nimero 86 de Barcelona, compta amb els elements necessaris per
aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat
9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable. No
obstant aix0, s’estableixen condicions relatives al seu desenvolupament, que s’hauran
de tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui:

e Cal realitzar una caracteritzacio de les parades de transport public més properes
a I'ambit.
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e Cal quantificar economicament les carregues derivades de la mobilitat generada

de les propostes.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les

mesures de gestidé que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les

determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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