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Informe relatiu a ’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial
Urbanistic i de Millora Urbana per la requlacié de I’equipament esportiu “CEM
Sagrera”, al carrer Bonaventura Gispert, 37-47, de Barcelona

Municipi de Barcelona

Comarca del Barceloneés
Promotor: Ajuntament de Barcelona
Redactor de TEAMG: DOYMO

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada del Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana per
la regulacio de I'equipament esportiu “CEM Sagrera”, al carrer Bonaventura Gispert, 37-
47, de Barcelona.

1. Antecedents

L’ambit d’estudi s’ubica entre el futur carrer de nova obertura que connectara els carrers
del Camp del Ferro i del Pare Manyanet, el carrer Bonaventura Gispert i les vies de
'AVE.

L’ambit és dins de la peca d’equipament qualificada d’equipaments i actualment hi ha
diferents espais esportius, com l'actual CEM Sant Andreu-Sagrera, el pavell6
poliesportiu provisional Francisco Calvo i les Piscines d’Estiu. Aquestes instal-lacions
actuals s’enderrocaran per tal de fer el nou centre esportiu.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada del Pla Especial Urbanistic i de Millora Urbana per la regulacié de I'equipament
esportiu “CEM Sagrera”, al carrer Bonaventura Gispert, 37-47, de Barcelona, als
continguts de la Llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts en el Decret
344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

El nou equipament disposara de diferents espais per allotjar varies disciplines
esportives, aixi com espais comuns com restauracio. L’edifici sera de planta soterrania
+ PB+2 plantes, deixant un espai lliure entre les edificacions existents i integrant-se amb
el seu entorn urba.

Segons la documentacié aportada, I'edificabilitat maxima sera de 4.218 m? de sostre.

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’estudi determina la nova mobilitat generada segons les ratios del Decret 344/2006, de
19 de setembre, de regulaci6 dels estudis d'avaluacio de la mobilitat generada.

D’acord amb els criteris d’avaluacié de la mobilitat proposats, s’estima que el nou
equipament generara 844 desplacaments diaris.

Taula resum de la mobilitat generada (segons 'EAMG i segons el Decret 344/2006)

Sostre Viatges Total viatges
Usos edificable generats generats
(m?) (m?) (Decret) (EAMG)
Equipaments esportius 4.218 844

TOTAL 4.218 844 844

L’estudi determina que la mobilitat en dia laborable correspondra en un 75% a visitants
i un 25% a persones treballadores, mentre que en dissabte els percentatges seran
87,5% i 12,5% respectivament.
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També s’aporta una proposta de distribucié modal de la mobilitat segons el nou PMU de
Barcelona 2019-2024, si bé es plantegen repartiments modals diferents entre les
persones treballadores i els visitants.

En la segient taula es fa un resum de la distribucié modal en dia feiner.

Repartiment modal en dia feiner

) APEU- | TRANSPORT  VEHICLE
REREGITEI MOLE] BIEREEEL | o ey j=pn PUBLIC PRIVAT
% quota modal 54,1% 34,0% 11,8%
Viatges / dia 457 287 100

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la mobilitat i el repartiment
modal proposat.

Recomanacio 1.

Tenint en compte que el PMUS de Barcelona 2019-2024 considera un repartiment modal
objectiu per a la bicicleta del 5%, es recomana d’incrementar el percentatge considerat
en 'TEAMG (<3%).

4. Mobilitat en vehicle privat

Es fa una descripcié del nombre de carrils i sentits de circulaci6é dels vials propers a
'ambit d’estudi. A partir d’aquests sentits es fa una assignacié en els recorreguts
d’entrada i sortida al nou equipament.

També s’aporta informacié d’un aforament automatic realitzat el mar¢ de 2021 al carrer
Pare Manyanet i un de manual a la interseccié amb el carrer Virgili. Igualment es calcula
I'index de saturacié actual d’aquests vials, que en qualsevol cas se situa per sota del
51%.

Amb relacio a 'aparcament, es descriu I'oferta d’aparcament en calgada (algunes places
de zona verda, PMR i DUM) en vials propers. En tots els casos es tracta d’aparcament
regulat.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

5. Xarxa de transport public

Entorn de I'ambit hi ha I'estacié de metro Onze de Setembre (LON i LION) a 270 mi a
900 m I'estacio de Fabra i Puig (L1). S’adjunten els mapes de les linies de metro amb
cobertura al sector i la seva frequiéncia.

Tenint en compte que I'ambit es troba a 1,1 km de I'estacioé de Sant Andreu Arenal i Sant
Andreu Comtal, i a 1,2 km de Sagrera, també es descriu 'oferta existent que circula en
aguestes estacions.

En relacié a la xarxa d’autobusos, 'ambit queda cobert per les linies 11, 34, 126, 133,
136, H6, H8, V29, V31, B24 i N9. Per cadascuna d’elles es descriu el recorregut, horari
en dia laborable, la freqliéncia en dia laborable i la cobertura respecte a 'ambit d’estudi.
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S’aporta informacié de la infraestructura de les parades més properes al sector i altres
infraestructures com els carrils bus.

També s’aporta informacié de les parades més properes del servei de taxi i la seva
capacitat.

S’aporten dades qualitatives de I'ocupacié del transport public.

Des de 'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

Recomanacio 2.

Tenint en compte les caracteristiques de I'equipament es recomana aportar informacio
de l'oferta de transport public en dissabte i festiu.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’estudi s’emplaca en un ambit amb les voreres accessibles i en les quals totes les
cruilles i guals estan semaforitzats i adaptats a PMR. Alguns trams de vorera, propers a
les vies del tren resten pendents d’urbanitzar (per exemple al carrer Camp del Ferro, al
sud de I'emplagament d’estudi). Es mostra sobre planol 'amplada util de la vorera dels
vials de I'entorn.

S’indica que I'entrada principal de 'equipament se situara al nou tram del carrer Virgili.

Pel que fa a les bicicletes, el nou equipament presenta una cobertura millorable a la
xarxa pedalable actual, donat que ni la xarxa 30 ni els itineraris segregats, hitenen accés
directa, i hauran de comptar amb un darrer tram on els ciclistes hauran de fer el darrer
tram a peu o bé per la calgada compartint espai amb el vehicle.

Es fa una minima descripcié dels punts d’estacionament per a bicicletes existents a
'entorn i les estacions dels serveis de bicicletes publiques. També s’estima una
ocupaci6 dels aparcaments de bicicletes propers.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

L’estudi calcula la incidéncia de la nova mobilitat generada per la implantacié de
I'equipament tenint en compte les corbes horaries de distribucié de les entrades i
sortides previstes.

Per la xarxa de no motoritzats, es fa una previsié diferenciant mobilitat a peu (228
desplacaments per sentit) i en bicicleta (12 per sentit), que es considera que sera
facilment absorbible per les xarxes actuals.

Pel que fa al transport puablic, I'estudi fa una assignacié per cada mode de transport
public (metro, tren i bus), i considera que la nova demanda sera molt baixa en relacié a
I'oferta disponible existent.

Amb relaci6 al vehicle privat, quantifica la nova demanda en hora punta, i calcula I'index
de saturacio futur (i també fent una prognosi a 10 anys vista). Els index de saturacié de
la vialitat de I'entorn es mantenen per sota del 60%.

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informaci6 facilitada.
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8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a la reserva de noves places d’aparcament a fora de la calgada, el Decret
344/2006 de regulacio d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada obliga a reservar
places fora de la via publica destinades a aparcaments de bicicletes per a tots els usos,
i per a turismes i motocicletes només en el cas dels usos residencials, d’estacions de
ferrocarrils i d’autobusos interurbans.

L’estudi indica que ni en relacié al Decret 344 ni a la normativa urbanistica, resulta
necessari preveure cap dotacié d’aparcament per a turismes i motocicletes, tenint en
compte que es tracta d’'un equipament de barri.

Aixi mateix, a partir de les corbes previstes d’entrada i sortida es preveu una ocupacié
maxima de les necessitats d’aparcament de 4 turismes (valor extret de la demanda
maxima).

En relacié a 'aparcament per a bicicletes s’indica que es preveu una dotacio per a 21
places (i 5 places per a VMP), tenint en compte les ratios previstes al Decret 344/2006.

No obstant des de I'equip redactor del present informe es considera que el valor calculat
no s’ajusta a les ratios del Decret.

Cal preveure una dotacié d’aparcament per a bicicletes ajustada a les ratios del
Decret 344/2006.

Taula resum del dimensionament de I’aparcament (entre paréntesi s’indica la previsié de FEAMG)

Sostre edificable Total Total Total
Usos (m?) aparcaments aparcaments aparcaments
bicicleta turisme motocicleta

TOTAL 4218 42 (21) 0(0) | 0(0)

Tenint en compte que no es preveu que I'equipament disposi de places d’aparcament
per a turismes i motocicletes, no resulta d’aplicacié la reserva de places per a PMR i
tampoc la disposicié de punts de recarrega per a vehicles eléctrics. No obstant aixo,
I'estudi recomana que hi hagi places i punts en un ambit proper.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 assenyala la necessitat de disposar d’'una reserva de places de
carrega i descarrega per a I'is comercial i d’oficines, i ,per tant, no aplica en aquest pla
especial.

Recomanacio 3.

Tot i que no resulta obligatori, es recomana que I'equipament disposi de places de C/D
properes als punts d’acceés.

10. Mesures correctores
L’estudi considera necessari disposar de les seglients mesures complementaries:
¢ Mobilitat a peu

Es proposa:

Ref. 44.400
Exp. G-91/2022
5de7



INETT Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

o Senyalitzar l'edifici del CEM Sagrera des dels principals itineraris per a
vianants.

o Proveir d’il-luminacié I'edifici per tal que s’adapti amb els fanals de I'espai
public.

o Valorar la possibilitat d’encabir bancs pel descans en els itineraris a peu i en el
mateix recinte del CEM (a I'entrada per exemple).

e Mobilitat en bicicleta
Es proposa:

o Instal-lar moduls segurs en el propi edifici, per tal de donar confort i seguretat
als treballadors/es i visitants. El projecte reserva un espai per aparcaments de
bicicleta i per VMP (5 places).

o Fer una campanya d’informacié pels visitants i treballadors/es de les
alternatives per arribar amb bicicleta fins al centre esportiu.

o Senyalitzar el centre esportiu pels ciclistes en els entorns immediats.

¢ Mobilitat en transport public
Es proposa:

e Fer una campanya informativa als futurs treballadors/es i visitants del CEM amb
les possibilitats que hi ha per arribar a 'emplacament d’estudi des dels diferents
transports i parts de la ciutat.

Recomanacio 4.

Es recomana incrementar les mesures de gestié i control per evitar un increment de
'aparcament indegut de motocicletes als vials de I'entorn.

11. Mobilitat i génere

L’estudi incorpora dades d’alguns indicadors de génere de la poblacié. També es fa una
caracteritzacié de la mobilitat per génere a partir de 'TEMEQ de 2006 i de 'TEMEF de
2019. En concret aporta dades quantitatives dels desplacaments per génere, grups
d’edat, motiu de desplacament, tipologia de desplagament i mitja de transport. També
posa en relleu que les dones sén que pateix més situacié de risc en el seu Us del
transport public.

L’estudi contempla com a mesures complementaries, instal-lar punts d’enllumenat,
incorporar bancs en el projecte d’'urbanitzaci6 i preveure una campanya informativa dels
modes de mobilitat activa.

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

12. Avaluacio6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicio addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com és el cas de
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Barcelona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosferica.

L’estudi fa una estimacié de les emissions considerant diferents hipotesis i emprant
factors d’emissi6 EMEP Corinair.

L’EAMG conclou que aquest sector suposara un lleuger increment en les emissions si
bé enumera diferents actuacions de caracter general que servirien per minimitzar-ho.

Des de l'equip de redaccié del present informe es considera valida la informacié
aportada.

13. Finangcament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’Estudi inclou el finangament de totes les mesures correctores incorporades al
document, el qual es quantifica en 21.100 €.

14. Conclusions

L’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del Pla Especial Urbanistic i de Millora
Urbana per la regulacié de I'equipament esportiu “CEM Sagrera”, al carrer Bonaventura
Gispert, 37-47, de Barcelona, compta amb els elements necessaris per aconseguir una
mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi
Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable amb condicions. En
aquest sentit, s’estableix una sola condicié relativa al seu desenvolupament, que
s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o
en les mesures de gestié que correspongui:

e Cal preveure una dotacié d’aparcament per a bicicletes ajustada a les ratios del
Decret 344/2006.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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