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Informe relatiu a ’Estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la modificacid
puntual del Pla General d’Ordenacio de Parets del Valles en I’ambit del sector PE5

Municipi de Parets del Valles
Comarca del Vallés Oriental
Promotor: ARIAL FOMENTO SLU
Redactor de TEAMG: DOYMO

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacio
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a I'Estudi
d’avaluaci6 de la mobilitat generada per la modificacié puntual del Pla General
d’Ordenacié de Parets del Valles en 'ambit del sector PES.

1. Antecedents

L’ambit discontinu de la modificacié puntual esta inclos en la unitat d’actuacié del sector
PE-5, segons determina el Pla General d’Ordenacioé Municipal de Parets del Vallés.

L’ambit est de la unitat d’actuacio, ubicat al costat del riu Tenes, es destina totalment a
la ubicacié d’equipaments i zones verdes que complementen I'area de desenvolupament
d’equipaments, zones verdes i altres sistemes de 'entorn. Segons 'TEAMG aquest ambit
ja es troba totalment desenvolupat avui dia.

Mentre que l'area oest de la unitat, delimitada pel carrer Barcelona i 'avinguda Lluis
Companys, s’ubica en una zona estratégica i de gran rellevancia pel municipi, ja que
s’emplaca en l'area de continuitat urbana entre les dues trames consolidades i
residencials de Parets del Valles: el nucli antic al nord, i 'Eixample al sud.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta centrar I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada en 'ambit que tindra nova mobilitat (oest). No obstant aixo, tenint en
compte la dimensié de I'ambit est i la superficie que actualment ocupa el pavelld
municipal, un increment de mobilitat vinculat a un augment de la superficie de
I'equipament hauria d’estar supeditat a la tramitaci6 del corresponent EAMG.
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2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar 'adequacié de I'Estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada, als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris els establerts
en el Decret 344/2006, de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

El desenvolupament d’aquesta modificacioé de planejament pretén donar continuitat a la
trama urbana residencial del nucli antic, a través de la prolongacié carrer Barcelona amb
la constitucié d’'un eix civic que s’acompanyara de locals comercials, ubicats en planta

baixa.

La modificacié del PGO incloura:

Admetre els usos comercials majors a 300m?, per implantar un gran establiment
comercial (GEC) (amb 3.200 m? de sostre).

Implantar habitatge de protecci6 oficial (3.200 m? de sostre i 40 habitatges).

Implantar usos comercials de petit format, a mode de parades de mercat, per ser
cedides a I’Ajuntament de Parets del Valles

Crear un nou espai de referencia i trobada entre les dues trames urbanes
consolidades del nucli antic i 'Eixample, que donara accés els nous usos
comercials i residencials.

Garantir la integracié paisatgistica del conjunt a partir de I'adaptacié de les
edificacions segons les condicions topografiques i la resoluci6 de la forta
incidéncia topografica amb la naturalitzacié dels espais lliures i I'execucié de
talussos enjardinats.
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La imatge seglient mostra el quadre de superficies del planejament vigent i de la
proposta de modificacié.

Planejament vigent
Planejament vigent (adaptacié ambit) Proposta
Ambit 29.206,00 100,00% 29.015,78 100,00% 29.015,78 100,00%
Sistemes 21.063,37 72,12% 20.926,18 72,12% 21.706,86 74,81%
SV. Sistema viari 216124 7,40% 214717 7.40% 3.184,28 10,97%
EL Sistema d'espais lliures 293228 10,04% 2913,18 10,04% 3.092,39 10,66%
EC. Equipaments comunitaris 15969,84 54,68% 15.865,83 54,68% 15.430,19 53,18%
Zones 8.142 63 27,88% 8.089,60 27,88% 7.308,92 2519%
Clau EA2 residencial 8.142,63 27,88% 8.089,60 27,88% 1.976,45 6,81%
Clau EA2* comercial 5332 47 18,38%
Edificabiliat bruta maxil 0,44 2s 0,44 m2stim2s 0,23 m2stim2s
Sostre edificable maxim 12.850,64 m2st 12.766,94 m2st 6.700,00 m2st
Sostre residencial 1285064 m2st 12766,94 m2st 3200,00 m2st
Sostre comercial - m2st - m2st 320000 m2st
Sostre magatzem / aparcament - m2st - m2st 300,00 ma2st
Sostre HPO 3.855,19 ma2st 30%| 3.830,08 ma2st 30% 3.200,00 ma2st 100%
Namero HPO - hab 32 hab 40 hab
Sostre habit lliure 899545 ma2st 70%| 8.936,86 m2st 70% - m2st
Numero habit lliure 117  hab 84 hab - hab
Densitat 40 hab/Ha 40 hab/Ha 14  hab/Ha
Namero i maxim 117 hab 116 hab 40 hab
110,00  m2st/hab 110,00 'm2st/hab 80,00 m2st/hab

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada

L’estudi calcula la nova demanda de mobilitat generada, aplicant les ratios del Decret
344/2006 per als usos residencial i de zona verda, i, en canvi, en el cas de I'is comercial
s’ha aplicat les ratios del document d’Indicadors de Mobilitat als grans equipaments
comercials (la qual és molt superior a la del Decret 344) perd s’ha considerat una
superficie de venda de 1.400 m? (respecte a una superficie de sostre previst de 3.200
m?). Tenint en compte aquests aspectes la mobilitat prevista a 'TEAMG és de 2.047
desplacaments/dia. Cal destacar que I'EAMG només considera les superficies
d’aquells usos que incrementen el valor respecte a la situacié actual consolidada (ambit
oest).

La taula seguent mostra la mobilitat generada segons el Decret 344/2006 i segons les
ratios de 'lEAMG:

Increment Ing:)irnznt Viatges Total viatges
Usos Area (m?) edificable generats generats
(m?) (m?2) (Decret) (FAVY[©)]
Residencial 3.200,00 320
Comercial 3.200,00 1.600
Zona verda 2.054,16 103
TOTAL - 6.400,00 2.023

Des de I'equip redactor del present informe i tenint en compte la diferéncia entre la
superficie de sostre comercial maxim (3.200 m?) i la de venda considerada (1.400 m?)
es considera que si la superficie de venda comercial final fos sensiblement
superior a la plantejada en ’'EAMG, caldria una actualitzacié de 'EAMG i de les
mesures correctores que es contemplen.
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L’estudi incorpora la distribucid modal de la mobilitat generada, segons a I'enquesta
EMQ de 2006 referent a Parets del Vallés, i I'utilitza per projectar la nova mobilitat
generada.

Repartiment modal proposat A PEU - BICICLETA TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal 51,5% 15,0% 33,5%

Viatges / dia de maxima demanda 1.054 307 686

Des de I'equip redactor, s’accepta la proposta de mobilitat generada i repartiment modal
previst, si bé comparativament respecte a 'lEMQ s’ha considerat un s molt més intensiu
de la mobilitat a peu (vint punts per damunt) en detriment del vehicle privat.

Recomanacio 1.

Tenint en compte la ubicaci6 i caracteristiques de les xarxes de mobilitat d’accés, es
recomana ajustar el repartiment modal.

4. Mobilitat en vehicle privat

L’estudi descriu la xarxa viaria d’accés a I'ambit d’estudi, formada principalment per
'avinguda Catalunya o B-1604, I'avinguda Lluis Companys, la BV-1605, aixi com altres
vies de caracter més local. Es mostra els sentits de circulacié i nombre de carrils
d’aquesta vialitat, aixi com els itineraris d’entrada i de sortida al sector.

La demanda de mobilitat s’ha resolt per mitja d’'un pla d’aforaments que constava de tres
aforaments manuals (encreuament av. Catalunya amb Lluis Companys, av. Lluis
Companys amb carrer Migdia i carrer Migdia amb Carrer Barcelona) i tres d’automatics
(av. Catalunya, av. Lluis Companys i carrer Barcelona), realitzats I'abril de 2021. Les
intensitats maximes de transit se situen en 5.500 vehicles/dia i carril de circulaci6 i I'index
de saturacio generalment per sota del 50%.

Per altra banda, s’analitza la dotaci6 d’aparcament de l'entorn de l'ambit, amb
aparcament lliure en calgada i nivells d’'ocupacio forga elevats.

L'EAMG indica que el planejament general municipal preveu la implantacié d’'una
rotonda per part de la Diputacié la qual enllaga I'’Avinguda Catalunya amb I'Avinguda
Lluis Companys i el carrer Barcelona.

Des de I'equip redactor s’accepta la informacié facilitada.

5. Xarxa de transport public

Es fa una descripcioé de I'oferta de transport public actual que déna cobertura al sector.
A menys de 350 metres lineals hi ha 6 parades que bus on s’aturen les linies:

+ 302: Barcelona-Parets- Lliga d’Amunt ( per carretera):

« 303: Barcelona- Mollet del Vallés- Riells ( per carretera).
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» 305: Santa Eulalia de Romanca- Mollet del Valles- Barcelona (per
+ Carretera).

» 330-332 Barcelona-Mollet, Parets, Llica i Granollers.

» 335: Granollers, Llica de Vall- Parets de Valles i Polinya.

» 345: Parets, Mollet, Santa Perpétua.

+ 375: Poligons de Parets- Montmel6 i Montornes del Vallés.
+ 390: Servei Urba de Parets del Valles.

« 412: UAB Bellaterra, Parets- Granollers.

+ e-21: Barcelona- Mollet del Vallés-Riells ( per autopista).

* N-71: Barcelona- Parets del Vallés -Granollers

Per a cadascuna d’elles es descriu el nombre d’expedicions diaries, I'interval horari de
funcionament i el croquis del recorregut.

S’indica que totes les parades properes disposen de marquesina, excepte a les situades
al carrer Ponent-Parc i a I'Avinguda Catalunya- Placa de la Vila sud. Totes disposen de
la informacié completa de les linies perd no d’encaminaments per a persones amb
diversitats funcionals. També s’analitza el temps de trajecte a peu per accedir a
cadascuna de les parades.

Finalment, també s’aporta informacié referent a la demanda segons observacié directa
de les diferents linies de bus, tant en dia laborable com en dissabte. També fa una
estimacio de les places lliures d’aquesta oferta.

Des de I'equip redactor s’accepta la informacié facilitada.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta

L’EAMG analitza els recorreguts d’accés a les parades de transport pablic. Les voreres
de l'avinguda Catalunya disposen d’'una amplada que garanteix I'accessibilitat, mentre
que la resta de vials generalment compten amb una amplada inferior a 1,5 m d’amplada.
Bona part dels passos per a vianants propers disposen de guals i es troben adaptats si
bé hi ha algunes excepcions (carrer Barcelona amb Migdia).

Es troba a faltar I'analisi dels pendents dels itineraris de I’entorn de I'ambit
d’estudi aixi com dels recorreguts d’accés a les parades de transport public.

En relacié a la bicicleta, la xarxa actual és discontinua, si bé hi ha alguns carrils bici i
zones pedalables propers: el carril bici bidireccional a I'avinguda Lluis Companys tram
nord; al carrer de la Fabrica; al carrer d’Enric Ballera; i una via verda al cami de Can
Serra- connectant carril bici d’Enric Ballera. Es mostra sobre planol els carrils bici
existents al municipi.

També es localitzen els aparcaments per a bicicleta a la via publica més propers al PMU
(2 emplagaments propers), els quals durant el treball de camp la demanda era minima.

Des de I'equip redactor s’accepta la informacié facilitada.
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7. Incidéncia de la mobilitat generada

Pel que fa a la incidencia del vehicle privat, TEAMG calcula el nombre de
desplacaments que es faran en vehicle privat considerant un factor d’'ocupacio. Els 686
desplacaments/dia es converteixen en 448 desplacaments en vehicle privat. Es
determinen corbes d’evolucié horaria de les arribades i sortides dels vehicles tant en dia
laborable com en dissabtes, i tant per [I'Us residencial com comercial (maxim de 45
vehicles en 30’). Es fa el calcul de la IMD futura i I'index de saturacié en hora punta,
donant com a resultat increments de I'index de saturacié poc significatius. Aixi mateix,
'estudi també incorpora una prognosi de la mobilitat en un horitzé temporal de 10 anys,
en mostra I'evolucio futura dels nivells de servei als carrers Barcelona, av. Lluis
Companys i Catalunya.

Es considera necessari d’analitzar també la incidéncia de la mobilitat generada en
relacié al vehicle privat en I’escenari que encara no s’hagi construit la rotonda (per
part de la Diputaci6 la qual enllaca I’Avinguda Catalunya amb 'Avinguda Lluis Companys
i el carrer Barcelona), o bé justificar que sera una actuacié gue es fara de forma
coordinada en el temps amb el desenvolupament d’aquest ambit.

En relacié a la xarxa de transport public, es calcula que el sector aportara 307
desplacaments /dia, s’aporten dades d’ocupacié actual dels vehicles i es conclou que
l'oferta actual resulta suficient per absorbir la nova demanda prevista, tant en dia
laborable com en dissabte.

En relacié a la mobilitat activa, I'estudi preveu 1.008 nous desplacaments a peu en
dissabte i 46 en bicicleta.

Des de 'equip redactor s’accepta la informacio facilitada.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

Pel que fa a les places d’aparcament a reservar fora de calcada, el Decret 344/2006
estableix I'obligacié de reservar places fora de la via publica destinades a aparcament
per a bicicletes en tots els usos, i per a turismes i motocicletes en cas d’'us residencial,
d’estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans.

L’EAMG incorpora un calcul de la demanda maxima de les necessitats d’aparcament de
turismes vinculada als usos d’habitatge i comercials, i que es quantifica en 45 vehicles
en I'Us residencial, i per I'is comercial de 97.

En el cas de I'Us residencial TEAMG preveu una reserva de 40 places i en I'iUs comercial
de 99. Aquest darrer valor se situa per sota del valor que fixa la normativa sectorial (que
seria de 140 places). En relacié a la motocicleta 'TEAMG preveu una reserva per a 40
places vinculades a I'Us residencial i 15 més per a I'is comercial.

Pel que fa al dimensionament de I'aparcament per a bicicletes, se segueixen les ratios
previstes al Decret (133 places en total).

En la seglent taula hi ha el dimensionament de 'aparcament segons les ratios previstes
pel Decret 344/2006 i entre paréntesis s’indica la dotacié prevista en TEAMG.
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Increment Increment Nre Total Total Total
Usos Area (m?) Sostre Habitat. es aparcaments aparcaments aparcaments
edificable (m?) 9 bicicleta turisme motocicleta
Residencial 3.200,00 40 80 (80) 40 (40) 20 (20)
Comercial 3.200,00 32 (32)
TOTAL 2.054,16 6.400,00 40,00 133 (133) 40 (137) 20 (35)

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la dotacié d’aparcament prevista.

En relacié a la previsio de places per a PMR i punts de recarrega per a vehicles eléctrics,
'EAMG indica que es preveura les reserves minimes considerades a la normativa
sectorial, i s’indica que en el cas de I'establiment comercial caldra una reserva de tres
places PMR i 3 punts de recarrega per a vehicles eléctrics.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

El Decret 344/2006 assenyala la necessitat de disposar d’'una reserva de places de
carrega i descarrega per a I'is comercial i d’oficines. Aixi mateix, les activitats comercials
hauran de preveure una superficie minima per a 'emmagatzematge de mercaderies
corresponent al 10% del sostre.

L’EAMG que en cas del centre comercial, es preveura un espai per a 'emmagatzematge
de mercaderies i també es disposara d’'un moll de carrega a dins de les instal-lacions.

10. Mesures correctores
La modificacié puntual considera les segiients mesures correctores:
Xarxa viaria

Es planteja un accés i sortida a I'aparcament del supermercat per l'av. de Lluis
Companys i la sortida pel carrer Barcelona.

L’accés de camions per carrega i descarrega de mercaderies se segrega del transit de
vehicles, i segons 'EAMG la sortida es fara a través del carrer Barcelona, pero no queda
clar el recorregut d’entrada.

Per minimitzar 'impacte del transit al carrer Barcelona, es preveu la urbanitzacié d’'un
carril d’incorporacié que faciliti 'accés a la xarxa viaria primaria, sense destorbar la
mobilitat generada actual.

Des de I'equip redactor del present informe es considera necessari aclarir quin és el
trajecte i recorregut d’accés al centre comercial per part dels vehicles de
mercaderies.

Transport public

L’estudi recomana, pero, no compromet fer millores en els encaminaments per a
persones invidents a les parades de transport public, aixi com que totes les parades
disposin de marquesines. Si que proposa, en canvi, fer campanyes informatives d’us del
transport public als visitants i als treballadors/es per tal de fomentar el seu Us.
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Xarxa de vianants

S’indica que el planejament preveu I'adaptacié de les voreres de I'entorn per tal que
siguin accessibles i dels passos de vianants que siguin adequats a persones amb
mobilitat reduida, pero no queda clar si aquesta millora queda recollida en el marc de la
present modificacié puntual de planejament.

Xarxa de bicicletes

No es proposen actuacions de millora

Des de l'equip redactor del present informe es considera necessari preveure i
comptabilitzar com a mesures vinculades al sector les millores de la xarxa per a
vianants (nous passos per a vianants i ampliacié de la vorera), bicicletes (millorar la
senyalitzaci6 per facilitar la convivencia amb el vehicle privat) i la millora de
I'accessibilitat en 'accés a les parades de transport public.

11. Mobilitat i génere

L’Estudi incorpora dades de mobilitat i génere extretes de TEMQ de 2006 corresponent
a la RMB, i es complementa amb dades de 'EMEF de 2019, fonamentalment a
informacié (segons génere i edat) del mode de transport, motiu del desplacament,
situacions de risc associades al transport public.

L’estudi incorpora com a mesures complementaries per part del promotor:

e Instal-lar punts d’enllumenat a I'entrada del centre comercial, petits comercos i
els habitatges, per millorar la seguretat de les entrades i sortides.

e Reforcar I'enllumenat public dels itineraris principals de les parades de transport
public.

e Incorporar al projecte d’urbanitzacio grups de bancs cada 100 m de distancia en
els itineraris per vianants, aquesta millora en la comoditat en els desplagcaments.

e Fer una campanya i informacié constant dels serveis de transport public i dels
itineraris per bicicleta o VMP.

Des de I'equip redactor s’accepta la informacié facilitada.

12. Avaluacio6 de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccié especial de 'ambient atmosféric (com el cas de Parets
del Valles) han dincorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacié atmosfeérica.

L’estudi caracteritza les emissions dels vehicles a partir de les dades de mobilitat
generada i aplicant els factors d’emissié per quilometre recorregut (EMEP Corinair).
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Recomanacio 2.

Es recomana preveure mesures complementaries per reduir la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacié atmosférica, per exemple establint una regulacié de les places
d’'aparcament de sector i entorn immediat.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi no aporta cap informacié relacionada amb el financament de les carregues
derivades de la mobilitat generada.

Des de 'ATM es considera necessari la quantificacido de totes les carregues
derivades de la mobilitat generada de les propostes, aixi com de les condicions
fixades per ATM.

14. Conclusions

Es considera que I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la modificacié puntual
del Pla General d’Ordenacié de Parets del Valles en 'ambit del sector PE5, compta amb
els elements necessaris per aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els
principis de la Llei de la Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa
s’emet informe favorable. No obstant aix0, s’estableixen condicions relatives al seu
desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents
projectes constructius o en les mesures de gestié que correspongui:

e En el cas que la superficie de venda comercial final fos sensiblement superior a
la plantejada en 'TEAMG, caldra una actualitzacié de 'lEAMG i de les mesures
correctores que es contemplen.

e Es troba a faltar I'analisi dels pendents dels itineraris de I'entorn de I'ambit
d’estudi aixi com dels recorreguts d’accés a les parades de transport public.

¢ Cal analitzar també la incidéncia de la mobilitat generada en relacié al vehicle
privat en I'escenari que encara no s’hagi construit la rotonda, o bé justificar que
sera una actuaci6 que es fara de forma coordinada en el temps amb el
desenvolupament d’aquest ambit.

e Cal aclarir quin és el trajecte i recorregut d’accés al centre comercial per part
dels vehicles de mercaderies.

e Cal preveure i comptabilitzar com a mesures vinculades al sector les millores de
la xarxa per a vianants, bicicletes, i la millora de I'accessibilitat en I'accés a les
parades de transport public.

e Cal la quantificacio de totes les carregues derivades de la mobilitat generada de
les propostes, aixi com de les condicions fixades per 'ATM.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestid que correspongui.
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D’acord amb el que prescriu I'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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