ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

Informe relatiu_a ’estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la Modificacio
Puntual del Pla General Metropolita d’ambit discontinu de [’antiga fabrica
Mercedes-Benz i I’antic camp de futbol del Molinet (Barcelona)

Municipi de Barcelona

Comarca del Barcelonés

Promotor: Ajuntament de Barcelona
Redactor de 'lEAMG: Urbaning, ldeem
Innova SL

En compliment de l'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de
regulacio dels estudis de la mobilitat generada s’emet el segient informe relatiu a
I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada per la Modificacié Puntual del Pla General
Metropolita d’ambit discontinu de l'antiga fabrica Mercedes-Benz i I'antic camp de
futbol del Molinet, al terme municipal de Barcelona.

1. Antecedents
L’ambit d’aquesta MPPGM comprén 2 subambits ubicats al Districte de Sant Andreu:

¢ Subambit Mercedes: L’antiga fabrica Mercedes-Benz, situada al carrer de Sant
Adria 55-79, a linterior de lilla delimitada pels carrers Sant Adria, Ciutat
d’Assumpcié i passeig de 'Havana. La superficie és d’aproximadament 90.567
m? i esta classificat com a sol urba amb clau 22a (industrial). Hi ha edificis dels
anys 50, 60 i 70 del segle XX, els quals es volen conservar en gran patt.

e Subambit Molinet: Solar sense edificar ubicat entre el carrer Santander i la
Ronda Litoral. Té una superficie aproximada de 15.030 m2.

SUB-AMBITO
MERCEDES
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2. Objecte

El present informe té per objecte comprovar I'adequacié de I'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada per la Modificacié Puntual del Pla General Metropolita d’ambit
discontinu de l'antiga fabrica Mercedes-Benz i I'antic camp de futbol del Molinet del
terme municipal de Barcelona, als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com
a criteris els establerts en el decret 344/2006 de regulacié dels estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada.

L’objectiu de la MPPGM és la segiient ordenacio6 dels dos subambits:

e Subambit Mercedes: Es preveu una superficie de sostre de 185.666 m?
destinats a usos residencial (protegida i lliure), d’activitat economica (serveis,
comercial, proximitat, oficines i hotelera) i d’equipament privat, aixi com
diversos equipaments d’Us public.

e Subambit Molinet: Es preveu una superficie de sostre de 10.000 m? destinada
integrament a Us industrial.

La superficie de sostre total resultant dels dos subambits en estudi és de 195.666 m?2.

Vivienda libre: 67.000
Vivienda de proteccién (venta): 22.333
Vivienda de proteccién (alquiler): 22.333
TOTAL VIVIENDA 111.666
Comercial planta baja: 14.750
Oficinas y otros terciarios: 18.250
Actividades Mercedes (conocimiento, tecnologia, investigacion, 28,000
ciencia, centros educativos) )
Industrial Molinet 10.000
TOTAL ACTIVIDAD ECONOMICA 71.000
Equipamiento universitario privado 13.000
TOTAL 195.667

Sin techo definido

Equipamientos publicos por planeamienta

Ref. 44.728v2
Exp. G-146/2022
2de 12



INETY Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada pel nou sector

L’estudi de mobilitat de la Modificacid6 Puntual del Pla General Metropolita d’ambit
discontinu de l'antiga fabrica Mercedes-Benz i I'antic camp de futbol del Molinet del
terme municipal de Barcelona analitza la mobilitat generada per a cada Us de sol
previst, segons les ratios del Decret 344/2006.

Com a resultat, I'estudi estima que comparant la proposta de la MPPGM amb la
situacié actual, 'increment de mobilitat sera de 29.116 viatges/dia. La taula seglent
mostra la mobilitat generada segons les ratios que indica el Decret i 'Estudi de
mobilitat (darrera columna):

Increment Viatges Total

Usos Increment Sostre enera?s (m?) i
Area (m?) B 9 generats

edificable (m?) (Decret) EAMG

- 111.666,00 9.516 9.516

Comercial -- 14.750,00 7.375 7.375
- 46.250,00 6.638
‘ - 10.000,00 500 500
- 13.000,00 2.600

Zona verda 43.751,00 -- 2.188 2.188
-- -- 28.817

Recomanacio 1.

Per a I'is comercial, es recomana aplicar les ratios que es recullen al document
d’indicadors de mobilitat als grans equipaments comercials de les recomanacions de la
Direccio General de Comerg.

L’estudi, a més, determina per a cada Us la distribucié de viatges/dia el percentatge
corresponent a interns i de connexi6 a partir de dades de 'EMEF-2019 de la ciutat de
Barcelona. Els usos de zones verdes, comercial i residencial concentren un
percentatge entre 85-100% de mobilitat interna, mentre que a la resta d’'usos els
viatges interns representen el 55% respecte al total.

L’EAMG planteja la seglent distribuci6 modal per cada nou Us previst, prenent com a
referéncia les dades de ’TEMEF-2019 i el PMU de Barcelona 2018-2023:

e Us residencial, oficines, equipaments i industrial: 36,7% a peu-bici, 37,3% en
transport public, i 26,0% en vehicle privat.

e Us comercial (grans superficies): 74,0% a peu-bici, 26,0% en vehicle privat.
e Us comercial (comercos de proximitat): 100,0% a peu-bici.
e Zones verdes: 100,0% a peu-bici.

Repartiment modal proposat ‘ A PEU - BICICLETA ‘ TRANSPORT PUBLIC VEHICLE PRIVAT

% quota modal 55, 7% 25,0% 19,3%
Viatges / dia de maxima demanda 16.204 7.300 5.612

Ref. 44.728v2
Exp. G-146/2022
3de 12



INETY Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

Per ultim, I'estudi presenta a I'apartat 6.6 I'escenari objectiu de repartiment modal que
es vol assolir durant els propers anys, alineat amb l'estrategia global de I'Ajuntament
de Barcelona i amb la voluntat de donar més pes als modes actius i al transport public
en detriment de I'Us del vehicle privat. Concretament, es vol reduir en totes les
activitats (excepte en aquelles que I's del vehicle privat és residual) I'is del cotxe en
un -5,7% i el de la moto en un -1,9%.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informaci6 aportada.

4. Mobilitat en vehicle privat

A lapartat 2 I'estudi presenta dades de I'any 2020 d’'IDESCAT del Districte de Sant
Andreu i del conjunt de la ciutat de Barcelona sobre la composicié del parc de vehicles
i 'index de motoritzacié, aquest darrer un 7% inferior en el cas de Sant Andreu.

L’estudi descriu i representa graficament la jerarquia viaria de l'entorn dels dos
subambits (vies primaries, vies secundaries i importants eixos estructurants d’alta
capacitat), les vies principals d’accés i els sentits de circulacio.

S’aporten dades sobre les IMD en dia feiner (any 2018) facilitades per '’Ajuntament de
Barcelona, aixi com dades d’aforaments realitzades a les interseccions semaforitzades
d’ambdds subambits. A partir d’aquestes dades, 'EAMG identifica les vies amb major
flux de vehicles en hora punta (dia feiner, de 8 a 9 hores) per cada subambit: entre 285
i 605 vehicles per hora.

Per Ultim, s’incorporen els resultats d’'una simulacié microscopica de I'entorn dels dos
subambits per tal de determinar el nivell de servei de les vies i interseccions, tenint en
compte el criteri establert al Manual de Capacitat “Highway Capacity Manual 2010% i la
demora relativa. Es detecten 3 interseccions al subambit Mercedes amb nivell de
servei D, i 1 intersecci6 al subambit Molinet amb nivell de servei F. A més, al subambit
Mercedes la rotonda d’interseccidé dels carrers Fra Juniper Serra amb Assumpcio
arriba a valors superiors al 80% de demora relativa.

Recomanacio 2.

Es recomana analitzar I'oferta i tipologia d’aparcament disponible entorn de cadascun
dels subambits, aixi com la demanda actual i si existeix deéficit de places. A més, es
recomana d’incorporar informacié sobre l'oferta actual de places de carrega i
descarrega i el seu nivell d’'ocupacié actual.

5. Xarxa de transport public

Es descriuen les linies de la xarxa de metro i Rodalies que donen servei als dos
subambits (distancia inferior a 10 minuts caminant): el subambit Mercedes es troba
connectat amb les linies L1 i L9/L10 de metro i les linies R2, R2N i R11 de Rodalies,
mentre que el subambit Molinet es connecta amb les linies L2 i L9/L10 de metro.

Es representen graficament les arees de cobertura de cada estacié (500 m lineals), i
s’indiquen els temps aproximats de desplacament a peu des d’aquestes estacions fins
a cadascun dels subambits. A més, es menciona que la futura estaci6 de Rodalies
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situada sobre el Parc del Rec Comtal (actualment en construccid) millorara
'accessibilitat a aquest mitja de transport, especialment des del subambit Mercedes (5’
caminant).

En relacié a la xarxa d’autobus, es descriuen les diferents linies amb parada entorn
dels dos subambits (distancia inferior a 5’ caminant): 6 linies urbanes i 1 metropolitana
connecta amb el subambit Mercedes, i 2 linies urbanes i 2 metropolitanes connecten
amb el subambit Molinet.

Es representa graficament el recorregut de les linies, la ubicacié de les parades i el
grau de cobertura d’aquestes (r=250 m). Es descriu breument les caracteristiques de
les parades, indicant que la majoria d’aquestes disposen de panells dinamics, bancs i
marquesines. Per Ultim, s’aporta informacié sobre la freqiiéncia mitjana de pas de les
linies de bus per a cadascun dels subambits (en cap cas superiors als 16’), i el seu
nivell d’ocupacioé en hora punta (maxim 20%).

L’estudi conclou que, en general, el subambit Mercedes es troba millor cobert a nivell
d’oferta de transport public que el subambit Molinet, tot i que ambdds disposen de
diferents alternatives tant de servei ferroviari (metro i Rodalies) com d’autobus (urba i
metropolita).

Des de l'equip redactor del present informe es considera necessari representar
graficament els itineraris a peu des de les estacions/parades de transport public
fins a I’ambit d’estudi i avaluar la distancia (sobre carrerer) i grau d’accessibilitat.

6. Mobilitat a peu i bicicleta

L’estudi descriu i representa graficament la xarxa basica de mobilitat a peu per accedir
als dos subambits des dels barris propers, indicant les amplades lliures de pas de les
voreres de les vies principals. A més, indica que el planejament del subambit
Mercedes preveu una xarxa interna que doni prioritat als vianants amb un sistema
d’espais verds.

Es presenten els resultats de 5 aforaments realitzats en hora punta (08:00-09:00, en
dia feiner) en punts limitrofs dels dos subambits, i es determina que presenten nivells
de servei optims seguint la normativa anglesa (i es representen graficament).

L’EAMG conclou que lentorn dels dos subambits presenten unes condicions
favorables pels desplacaments a peu. Des de I'equip redactor del present informe es
troba a faltar informacio relativa al grau d’accessibilitat de les voreres i passos
de vianants que donen accés a I’ambit d’estudi, aixi com de I'altimetria de
I’entorn proper.

En relacié a la mobilitat en bicicleta i VMP, en el cas del subambit Mercedes s’indica
gue és accessible de forma directa mitjancant carril bici des dels barris propers, mentre
gue la connexi6 amb el subambit Molinet és menys directa degut a la falta
d’infraestructura segregada. Tota aquesta informacié es representa graficament.

L’estudi analitza la demanda de circulacié en bicicleta i VMP en hora punta (dia feiner
de 8 a 9h) als entorns del subambit Mercedes, on es registra una molt baixa circulacié
(maxim 22 bicis-VMP/hora).
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Es presenta informacio relativa al sistema de bici compartida Bicing, indicant sobre
planol la ubicaci6 de les 3 estacions situades a una distancia inferior als 50 m respecte
al subambit Mercedes (I'estaci6 més propera al subambit Molinet es troba a 100 m).
Aquesta informacié s’acompanya de la capacitat actual de cadascuna de les estacions.

S’analitza I'oferta d’aparcament per a bicicletes a via publica tipus “U invertida” ubicada
a menys de 50 m del subambit Mercedes, i 'ocupacié mitjana en hora punta (2%).
L’entorn del subambit Molinet actualment no té oferta d’aparcament d’aquest tipus.

Recomanacio 3.

Es recomana incorporar informacio sobre la disponibilitat de bicicletes del servei Bicing
en hora punta (dia feiner, de 8 a 9 hores).

7. Incidéncia de la mobilitat generada
Xarxa viaria

L’estudi considera que el subambit Mercedes generara diariament 5.612 nous viatges
en vehicle privat, mentre que el subambit Molinet provocara 130 vehicles/dia.

S’estima que en hora punta (dia feiner de 8 a 9 hores) es concentraran el 10% dels
desplagaments diaris en vehicle privat en ambds subambits.

L’estudi aporta resultats d’'una microsimulacié de transit realitzada al subambit
Mercedes tenint en compte la disposicié dels futurs usos del sol, la localitzacié de les 4
rampes d’accés a parquing soterrat i la jerarquia viaria existent. S’identifica la rotonda
dels carrers Ciutat d’Assumpcié amb Sant Adria com a punt que minva la seva qualitat
de servei a conseqliéncia de la nova mobilitat (arribant a un nivell E). Quant a demora
relativa, el canvi més significatiu s’'observa al tram del carrer Assumpcio entre els
carrers Costa Daurada i Sant Adria.

Pel que fa al subambit Molinet, I'increment de 4 vehicles/hora no és suficient per
generar afectacions a la xarxa viaria.

Xarxa de transport public

L’EAMG preveu que les futures activitats dins del subambit Mercedes generaran una
nova demanda de transport public de 7.113 viatges/dia. Pel que fa al subambit
Molinet, I'estudi preveu que es generaran 187 nous viatges/dia. La distribucié per
modes de transport es preveu igual pels dos subambits: 40% metro, 30% Rodalies i
30% autobdus.

En ambdds subambits I'estudi considera que en hora punta es concentraran el 15%
dels nous viatges diaris (213 viatges/dia per sentit al subambit Mercedes en hora
punta).

S’analitzen les frequéncies de pas, la capacitat i el grau d’ocupacié actuals en hora
punta de cada mode de transport public per tal de conéixer la capacitat restant de
passatgers per hora. L’estudi conclou que l'actual xarxa té capacitat per absorbir la
nova demanda de transport public generada.
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Xarxa no motoritzats

LEAMG preveu que al subambit Mercedes es generin diariament 15.418 nous
viatges a peu, el que es tradueix en 1.145 nous viatges en hora punta per sentit
distribuits principalment en 6 itineraris. L’estudi inclou una representacio grafica dels
fluxos de vianants i nivells de servei d’aquestes 6 vies, determinant que totes
presentaran nivells optims (A+ i A).

Respecte al subambit Molinet, generara 172 nous viatges a peu per dia, 13 en hora
punta per sentit. Es conclou que les voreres actuals disposen de prou capacitat per
absorbir aguesta nova mobilitat a peu.

Pel que fa a nous viatges en bicicleta i VMP, es preveu que el subambit Mercedes
generi 603 viatges/dia, mentre que el subambit Molinet generi 11 viatges/dia.
L’EAMG realitza un estudi de mobilitat generada i de rotacié del nombre de bicicletes
per placa per tal de determinar el nombre de places necessaries segons demanda
prevista i Us. Aquest estudi conclou que, centrant-se exclusivament en la demanda,
seria necessari preveure 225 places d’aparcament per a bicicletes en total.

Segons al nombre de desplacaments previstos, I'aposta per la mobilitat activa i la
distancia actual entre les 3 estacions Bicing que donen servei al subambit Mercedes.

8. Estimacio6 de la demanda d’aparcament

L’estudi realitza una previsié de reserva del nombre de places d’aparcament per a
turismes, motocicletes i bicicletes a partir de les ratios establertes pel Decret 344/2006
i les Normes Urbanistiques del Pla General Metropolita, la demanda generada prevista
per cada nova activitat/Us dins dels dos subambits, i altres suposits especifics per Us
(per exemple, reservar el 100% de places previstes per la normativa en el cas d'us
residencial, ja que les persones que compren un habitatge solen aspirar a comprar
placa d’aparcament).

Com a resultat, I'estudi preveu reservar el 70% de les places estimades per normativa,
donant com a resultat 2.250 places per a vehicle privat fora de la via publica (1.765
de turismes i 485 de motocicletes) i 1.970 places per a bicicletes. LEAMG justifica
aguesta decisié en el fet que el nou desenvolupament vol promoure la mobilitat
sostenible a través d’optimitzar el nombre de places d’aparcament de vehicle privat.

En el cas concret de la reserva d’aparcament per a bicicletes vinculada a I'is de zones
verdes, 'TEAMG considera que no sera necessaria la reserva d’aparcament prevista pel
Decret 344/2006 (438 places) ja que la majoria de viatges seran generats per
persones usuaries de les noves activitats dels dos subambits. Des de 'ATM es recorda
gue és necessari fer una reserva d’espai per disposar el nombre de places
d’aparcament de bicicletes dictades pel Decret 344/2006 per als diferents usos,
podent ajustar el nombre de places en funci6 de I'evolucié de la demanda.

En la segient taula hi ha el dimensionament de l'aparcament segons les ratios
previstes pel Decret 344/2006 i entre paréntesis s’indica la dotacio prevista en I'estudi.
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Total Total Total
Usos Area (m?) S aparcaments aparcaments aparcaments
edificable (m?) o . .
bicicleta turisme motocicleta
Residencial - 111.666,00 ([WAPRZNEROON 1.117 (910) 559 (260)
Comercial - 14.750,00 148 (148) 0 (24) 0 (11)
Oficines/terciari - 46.250,00 463 (77) 0 (404) 0 (186)
Industrial - 10.000,00 100 (100) 0 (100) 0 (0)
- 13.000,00 130 (15) 0(77) 0 (37)
Zona verda 43.751,00 - 438 (0) 0 (0) 0 (0)
TOTAL - - 3.513 (1.640) 1.117 (1.515) 559 (494)

Atenent I'actual is modal de la bicicleta, I'oferta d’aparcament i el seu grau d’ocupacio,
i l'existencia d’estacions Bicing, I'estudi recomana que la implantacié dels aparcaments
per a bicicletes es realitzi segons la seva mobilitat generada amb l'objectiu de
continuar incentivant I'is d’aquest mode de transport.

En relacié a les places d’aparcament per a turismes i motocicletes ubicades a l'interior
de l'edifici, TEAMG preveu la reserva d’un total de 21 punts de recarrega eléctrica
per a vehicles (15 per cotxes i 6 per motos) seguint les ratios del Reial Decret
450/2022 per a cada Us (1 punt per cada 40 places). Des de l'equip redactor del
present informe es recorda que la normativa vigent fixa la necessitat de fer la
instal-lacié en el 100% de les places d’aparcament, i per tant cal donar compliment a
la normativa vigent referent a la dotacié de punts de recarrega per a vehicles
electrics.

Des de l'equip redactor del present informe es recorda que, a banda dels punts de
recarrega eléctrica, I’estudi haura de fer una previsié de places d’aparcament
reservades per a PMR, tal com contempla la normativa d’accessibilitat vigent.

Recomanacio 4.

En el cas dels aparcaments de bicicletes i VMP ubicats fora de la via publica d’'us
diferent del residencial, es recomana diferenciar entre places per a persones
visitants/clients i treballador/es, disposant d’accessos independents i incrementant la
seguretat d’aquestes darreres mitjangant espais tancats amb control d’acceés.

9. Distribucié Urbana de Mercaderies

En relacié a la reserva de places de carrega i descarrega, s’apliquen les ratios del
Decret 344/2006 pels usos d’oficines i activitats de Mercedes i 'ordenan¢a municipal
per la resta d’usos, donant una resultant de 33 places. L’estudi, classifica aquestes 33
places en 3 tipologies en funcié del tipus de vehicle que pot operar (tal com es
menciona a I'ordenanca).

A més, a l'apartat 6.5 es planteja la creacio d’'un Centre de Consolidacié Urbana (CCU)
per la gestié eficient i sostenible de la distribucié urbana de mercaderies dins del
subambit Mercedes, ubicat a 'aparcament soterrani previst al mateix emplagament.
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Recomanacio 5.

Considerant les distancies que es poden produir entre el CCU i els hous usos previstos
dins del subambit Mercedes per a la DUM, l'equip redactor del present informe
recomana justificar amb més grau de detall la viabilitat i operativitat d’aquesta solucio.

10. Mesures correctores

L’EAMG planteja un conjunt de propostes de millora per tal de promoure la mobilitat
sostenible als subambits Mercedes i Molinet, alineades amb el PMU BCN 2024 i
adrecades a assolir el repartiment modal previst.

Xarxa no motoritzats:
e E1: Incrementar 'amplada lliure de vorera al passeig de 'Havana (costat mar).
e E2: Habilitar vorera al lateral del carrer de I’Avancada.

e E3: Garantir una adequada il-luminaci6 i mobiliari urba a les zones verdes del
subambit Mercedes, i als itineraris des de les parades de transport public
ubicades a les vies perimetrals del subambit.

e E4: Habilitar inicialment 1.525 places d’aparcament per a bicicletes.

¢ EB5: Habilitar zones d’aparcament de bicicletes a I'aparcament soterrani del
subambit Mercedes.

e M1: Incentivar la configuracié activa del llindar dels subambits Mercedes i
Molinet amb els carrers de I'entorn per evitar fagcanes opaques.

Des de l'equip redactor del present informe es considera necessari que el sector
contribueixi amb la instal-lacié d’una o diverses noves parades del servei de
bicicleta public (Bicing) a I'interior del subambit Mercedes.

Xarxa de transport public:

e EG6: Habilitar un carril bus al carrer Sant Adria, entre els carrers de Ciutat
d’Assumpcié i Ferran Junoy (sentit Llobregat).

Des de I'equip redactor del present informe es considera que, tenint en compte la
nova mobilitat generada, el grau de cobertura i el nivell de servei d’algunes de
les linies, es considera que aquest sector haurd de preveure mesures
complementaries per absorbir a la nova demanda generada, com per exemple
contribuir de forma proporcional en I’electrificacio de la linia H8.
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Xarxa vehicle privat:

e E7: Avaluar la interseccio dels carrers Fra Juniper Serra i Formiga, i I'habilitacié
del gir a 'esquerra fins al carrer Torrent de I'Estadella.

e ES8: Avaluar I'habilitacio del doble sentit al carrer Fra Juniper Serra, entre els
carrers Formiga i Sant Adria.

e E9: Redissenyar la programaci6 semaforica de totes les interseccions
semaforitzades de I'entorn, segons la demanda futura.

Distribucio urbana de mercaderies:

e E10: Habilitar un centre de distribucié de mercaderies a I'aparcament soterrani
del subambit Mercedes (Centre de Consolidacio Urbana).

Aparcament:

e M2: Col-locar control d’accés a les entrades a I'aparcament dels usos d’oficina,
industrial, equipament i comercial.

¢ M3: Incrementar el nombre de places d’aparcament per a vehicles eléctrics.

e M5: Impulsar I'is del vehicle compartit a través de la prioritzacio de la reserva
de places d’aparcament a l'interior de I'aparcament d’ambdds subambits.

Propostes de promocié de la mobilitat sostenible:
¢ M4: Estudiar bonificacions per a treballadors/es i visitants.

e M6: Plans de Desplagcaments dEmpresa en aquelles organitzacions que
s’estableixin en els subambits.

e M7: Pla de Desplagaments per 'equipament universitari privat.

¢ M8: Realitzar campanyes de promocio6 del transport public.

11. Mobilitat i génere

Segons l'article 10 del Decret 344/2006 referent als indicadors de génere es determina
que “per elaborar els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’han d’utilitzar
indicadors de genere quantitatius i qualitatius, que permetin I'estudi de la mobilitat de
les dones i del seu accés al vehicle privat, a peu, en bicicleta i transport public”.

L’EAMG pren com a referéncies les dades de 'EMEF-2019 de la ciutat de Barcelona, i
analitza les diferéncies pel que fa a la mitjana de desplacaments diaris i el motiu
d’aquests entre homes i dones. També mostra els resultats pel que fa al repartiment
modal, evidenciant un major Us de la mobilitat activa i el transport public entre dones.
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A partir dels patrons de mobilitat i les diferéncies entre géneres, I'estudi considera
necessari mantenir un criteri d’equitat relacionat a totes les actuacions d’accessibilitat,
confort, comoditat, qualitat ambiental, seguretat, il-luminacio, identitat i quotidianitat.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informacié aportada.

12. Avaluacioé de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacidé atmosférica

A l'equip redactor del present informe no li consta informacié relacionada a l'impacte
de la nova mobilitat generada a I'ambit d’estudi sobre la contaminacio atmosferica.

Des de I'equip redactor del present informe es recorda que, segons la disposicio
addicional quarta del Decret la qual estableix que els estudis d’avaluaci6 de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d’implantacions singulars
declarats pel govern com a zona de Protecci6 especial de I'ambient atmosferic
(és el cas de Barcelona), els EAMG han d’incorporar les dades necessaries per
avaluar laincidencia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’EAMG incorpora una aproximacié de costos per a cadascuna de les actuacions en
mobilitat corresponents a cada proposta. Aquest cost arriba a un valor estimat de
77.000 €.

S’especifica que el cost integre de les propostes relacionades amb el foment de la
mobilitat sostenible aniran a carrec dels futurs establiments que s’habilitin als
subambits Mercedes i Molinet.

14. Conclusions

L’Estudi d’Avaluacié de la Modificacié Puntual del Pla General Metropolita d’ambit
discontinu de l'antiga fabrica Mercedes-Benz i I'antic camp de futbol del Molinet, al
terme municipal de Barcelona, compta amb bona part dels elements necessaris per a
aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat
9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet informe favorable. No
obstant aix0, s’estableixen unes condicions relatives al seu desenvolupament, que
s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o
en les mesures de gestié que correspongui:

e Cal representar graficament els itineraris a peu des de les estacions/parades de
transport public fins a l'ambit d'estudi i avaluar la distancia i grau
d’accessibilitat.

e Cal aportar informacio relativa al grau d’accessibilitat de les voreres i passos de
vianants que donen accés a I'ambit d’estudi, aixi com els pendents de I'entorn.
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Cal fer una reserva d’espai per disposar el nombre de places d’aparcament de
bicicletes dictades pel Decret 344/2006 per als diferents usos previstos.

Cal donar compliment a la normativa vigent referent a la dotacié de punts de
recarrega per a vehicles electrics.

Cal preveure places daparcament reservades per a PMR, tal com es
contempla a la normativa d’accessibilitat vigent.

Cal que el sector contribueixi amb la instal-laci6 d’'una o diverses noves
parades del servei de bicicleta public a I'interior del subambit Mercedes.

Tenint en compte la nova mobilitat generada, el grau de cobertura i el nivell de
servei d’'algunes de les linies, es considera que aquest sector haura de
preveure mesures complementaries per absorbir a la nova demanda generada
(p. ex. contribuir de forma proporcional en I'electrificacié de la linia H8).

Cal avaluar la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica.

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestié que correspongui.

D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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