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Informe relatiu a ’Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat Generada per la Modificacié
Puntual del Pla General Metropolita en I’ambit de |a Fira de Barcelona i la Model

Municipi de Barcelona

Comarca: Barcelonés

Iniciativa: Ajuntament de Barcelona
Redactor de TEAMG: DOYMO

En compliment de I'article 18.3 de la llei de la mobilitat i del Decret 344/2006 de regulacié
dels estudis de la mobilitat generada s’emet el seglent informe relatiu a /’Estudi
d’Avaluacié de la Mobilitat Generada per la Modificaci6 Puntual del Pla General
Metropolita en I'ambit de la Fira de Barcelona i la Model.

1. Antecedents

L’ambit de la present modificacié engloba dos sectors diferenciats: la Fira de Barcelona,
situada a la confluéncia de I'Eixample Esquerre amb els barris del Poble Sec, Font de la
Guatlla, i de la placa Espanya; i la Model, delimitada pels carrers Nicaragua, Entenca,
Provenca i Rosselld, al barri de la Nova Esquerra de I'Eixample.
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'FiradéBarcelona HRARE s — “La Model s e ———— -

Els dos ambits s’aborden mitjangant el mateix document de planejament perque permet
aprofitar I'actiu patrimonial municipal (sostre terciari) associat als terrenys de la Model i
traslladar-lo a 'ambit de la Fira de Barcelona, on té millor encaix urba.

En aquest sentit, I'estratégia general es basa en les actuacions claus segients:

= Traslladar la peca de terciari/hoteler (sol i sostre), actualment en I'ambit de la
Model, cap a la Fira i el sol d’equipament cap a la Model.

= Reservar s0l per a construir nous habitatges de proteccio publica i allotjaments
dotacionals.

= Establir les reserves necessaries d’equipaments locals.

= Contemplar locals de comer¢ de proximitat per donar servei tant als nous
habitants com als dels barris veins.

= Destinar 'espai necessari per al desenvolupament de les activitats firals.

Per acabar, la transformacié de l'espai firal de Montjuic delimita tres ambits de
planejament derivat:

- PMU Teixit residencial, a I'est, que definira 'ordenacié del nou sol d’habitatge de
proteccio publica, a més d’espais verds i equipaments.

- PMU Pavell6 del Vestit, a 'oest, que té per objectiu zonificar i establir els
parametres d’ordenacié del sostre destinat a usos terciaris provinents de la
Model.

- PEMU Pavellons firals, que establira les condicions d’edificabilitat dels pavellons
a transformar.

2. Objecte

L’informe té per objecte comprovar I'adequacioé de I'Estudi d’Avaluacié de la Mobilitat
Generada per la Modificacié Puntual del Pla General Metropolita en I'ambit de la Fira de
Barcelona i la Model als continguts de la llei de la mobilitat, i s’aplicaran com a criteris
els establerts en el Decret de regulacio dels estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

La present modificacié té com a objectiu la transformacio i adequacié de dos ambits
histdricament ocupats per equipaments metropolitans per tal d’adaptar-los al nou model
urba i d’'adequar-los a les noves necessitats locals, amb la transformacié d’antics usos i
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la implantacié de nous, aixi com I'obertura dels seus recintes als barris veins garantint
el manteniment del patrimoni historic i arquitectonic.

L’EAMG tracta de manera diferenciada els dos sectors de desenvolupament i atorga a
cadascun un ambit d’estudi i una analisi de la situacio, actual i futura, independentment.
En el present informe s’agrupen les dues arees d’estudi tot i diferenciar-les.

- L’ambit de la Fira preveu 167.725 m? de superficie construida per als usos
residencial, comercial, d’oficines i d’equipaments, i 9.900 m? de sol per a espais
lliures i equipaments.

- L'ambit de la Model preveu 39.286 m? de superficie construida per a
equipaments, 11.591 m? dels quals sén d’habitatge public.

En la memdria de la modificacié es troben els canvis d’'usos de sol previstos. Les
reduccions més importants es donen a I'apartat de sistemes, especificament en el sol
destinat a les activitats actuals de la Fira, amb una rebaixa de 40.621 m? de superficie.
En aquest document també hi apareixen les reserves de sol previstes per a cada
planejament derivat.

PROPOSTA

121.701 m* min

PLA VIGENT

Sistemes 135042 M7 %6 101.077 me 4350 m* 8%

Xanxa viaria basica 5 1644 m? 2% adedinic 8300 m: * % 0m B.300 m* min

Parcs | jardins urbans 5 27.550 m?
‘actuals de cardcter local 6a 27.550 m? om 0m
nava creacid de caracter local &b 0m

% 27,550 m? min
27.550 m: * om

a definie el PEMU 0m

0m 34.450 m? min

27.550 m* min

Equipaments comunitaris | dotacions de nova creaci 1 adefii pol PEMU 2 % 4359 m 7350 mimin  G3% 7.350

Equipament comunitaris i dotacions a nivel melropoltd  7¢ 65.227 m? mix 0 me 65.227 m? max -40.621

Alres sistomas a definir pels plans derivats 0m 0m 6.365 m? max  45% 6.305

Zones 17.701 m* max 13.342

Ord. volmetria especiica. HP 0m 13342 m? max. 98% 8342

Ord. volumetria especfica (terciari hotalor) ® 00 0 mt O m mix 005 4.350

Ord. volsmetria especiica (terciari) ® 0m 0% 0m 4350 mf mim 3P 4359

Total ambit MPGM 101.077 m* 4359 m* 139.401 m*  100,0%

3. Estimaci6 de la demanda de mobilitat generada
Fira de Barcelona

L’estudi calcula la mobilitat generada a partir de les ratios marcades pel Decret 344/2006
i una hipotesi de distribuci6 daquests viatges entre clients/visites i
treballadors/residents. A més a més, 'TEAMG diferencia entre mobilitat generada en dia
feiner i en dia d’esdeveniment firal. Conclou que la nova mobilitat generara al sector
25.764 desplagaments en dia feiner i 106.211 en dia d’esdeveniment. Aix0 suposa una
reduccio de 80.000 viatges respecte als actuals en dia d’esdeveniment gracies als nous
usos del recinte firal.

La taula seguent mostra la mobilitat generada segons el Decret 344/2006 i segons les
ratios de lTEAMG:

Sostre Il TOt:L\éir?tgses Totgln\éira:ges
Usos Area(m?) | jificable (m?) ge’(‘ggtrset()mz) g(EAMG) g(EAMG)
Feiner Esdeveniment
Comercial 28.250,00 14.125 14.125 14.125
Oficines 16.000,00 2.400 2.400 1.600
Usos firals 78.750,00 3.938 3.938 86.625
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Altres equipaments 3.000,00 4.725,00 945 945 945
Zona verda 6.900,00 345 356 356
TOTAL 9.900,00 167.725,00 25.753 25.764 106.211

Des de I'equip redactor del present informe, s’accepta la nova mobilitat

Recomanacio6 1

Atesa la naturalesa dels usos previstos i la potent localitzaci6 comercial del
desenvolupament, es recomana aplicar les ratios que es recullen al document
d’indicadors de mobilitat als grans equipaments comercials de les recomanacions de la
Direccio General de Comerg.

Altrament, en I'analisi es troba a faltar el balan¢ de l'increment de la nova mobilitat
respecte a la situacié actual, especialment en dia feiner. Al mateix temps, es recomana
justificar les ratios clients/visites i treballadors/residents definides per a cada Us, i
corroborar que la diferéncia entre els treballadors/residents entre dia feiner i
esdeveniment és correcte per al PMU Vestit (s’estableix una reduccié del 90% de
treballadors en dia d’esdeveniment, que equivalen a 1.440 desplagaments).

Recomanaci6 2

Es recomana fer un balang de l'increment de la nova mobilitat respecte a I'actual i
justificar degudament la distribucié dels viatges entre clients/visites i treballadors/
residents assignada, aixi com corroborar el nombre de viatges assignat al
desenvolupament PMU Vestit en dia d’esdeveniment.

L’estudi incorpora la distribuci6 modal de la mobilitat generada segons el PMUS de
Barcelona 2019-2024 per a l'escenari tendencial de 2024, tot establint una série
d’hipotesis de repartiment en funcioé del tipus de dia, de I'is o de l'activitat que realitza i
el tipus d’usuari. En termes generals, el repartiment modal proposat és el seguent:

Repartiment modal proposat

en dia feiner

A PEU -
BICICLETA

TRANSPORT
PUBLIC

VEHICLE PRIVAT

% quota modal

34,0%

44,0%

22,0%

Viatges / dia de maxima demanda
Repartiment modal proposat

en dia d'esdeveniment

% quota modal

8.760

A PEU -
BICICLETA

23,0%

11.336

TRANSPORT
PUBLIC

48,0%

5.668

VEHICLE PRIVAT
29,0%

Viatges / dia de maxima demanda

24.429

50.981

30.801

Les xifres de les taules anteriors no es corresponen exactament amb les dades de
I'analisi detallada de 'estudi, ja que aquest fa un repartiment modal concret per a cada
tipologia de persona (visitant/client o treballador/resident) i per a cada Us.

Des de I'equip redactor d’aquest informe s’accepta la quota modal proposada.
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Recomanaci6 3

Es recomana justificar degudament les quotes modals i les ocupacions mitjanes de
vehicles plantejades, i incorporar la distribucié modal I'escenari objectiu del PMUS 2019-
2024, en linia amb els objectius estratégics de mobilitat sostenible, segura, saludable,
equitativa i intel-ligent de I’Ajuntament de Barcelona.

La Model

L’estudi calcula la mobilitat generada a partir de les ratios marcades pel Decret 344/2006
i una hipotesi de distribuci6 d’aquests viatges entre clients/visites i
treballadors/residents. A més a més, 'EAMG diferencia entre la mobilitat generada en
dia feiner i en dissabte. Conclou que la nova mobilitat generara al sector 6.668
desplacaments en dia feiner i 4.789 en dissabte.

La taula seguent mostra la mobilitat generada segons el Decret 344/2006 i segons les
ratios de lTEAMG:

Usis Sostre edificable | Viatges generats [S8% O VIgge e o Vigrge
(m2) (m2) (Decret) g Dissabte

Residencial 11.591,00 1.159 1.159 1.170
3.387,00 677
8.305,00 1.661
10.285,00 2.057

Altres equipaments 5.718,00 1.144 1.143 1.143

TOTAL 39.286,00 6.698 6.668 4.789

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la nova mobilitat prevista, tot i que
no consten degudament justificades les ratios clients/visites i treballadors/residents
definides per a cada Us ni I'assignacié de viatges en dissabte.

Recomanaci6 4

Es recomana justificar degudament la distribucié dels viatges entre clients/visites i
treballadors/residents i en dissabtes assignada a la nova mobilitat de la Model.

L’estudi incorpora la distribucid modal de la mobilitat generada segons el PMUS de
Barcelona 2019-2024 per a l'escenari tendencial de 2024, tot establint una série
d’hipotesis de repartiment en funcié del tipus de dia, de I'is o de I'activitat que realitza i
el tipus d’usuari. En termes generals, el repartiment modal proposat és el seglent:

Repartiment modal proposat en A PEU - TRANSPORT

dia feiner BICICLETA PUBLIC VEHICLE PRIVAT
% quota modal 36,0% 43,0% 21,0%
Viatges / dia de maxima demanda 2.400 2.867 1.400

Repartiment modal proposat en A PEU - TRANSPORT

dissabte BICICLETA PUBLIC VEHICLE PRIVAT
% quota modal 30,0% 45,0% 25,0%
Viatges / dia de maxima demanda 1.437 2.155 1.197
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Les xifres de les taules anteriors no es corresponen exactament amb les dades de
'analisi detallada de I'estudi, ja que aquest fa un repartiment modal concret per a cada
tipologia de persona (visitant/usuari o treballador/resident) i per a cada Us.

Des de I'equip redactor d’aquest informe s’accepta la quota modal proposada.

Recomanaci6 5

Es recomana justificar degudament les quotes modals i les ocupacions mitjanes de
vehicles plantejades, i incorporar la distribucié modal 'escenari objectiu del PMUS 2019-
2024, en linia amb els objectius estratégics de mobilitat sostenible, segura, saludable,
equitativa i intel-ligent de I’Ajuntament de Barcelona.

4. Mobilitat en vehicle privat i aparcament
Fira de Barcelona

L’estudi descriu la xarxa viaria de I'entorn, especificant la infraestructura viaria principal.
S’inclou graficament la jerarquia viaria actual de I'entorn del sector, amb els sentits de
circulacio dels carrers i les intensitats obtingudes amb I'aranya de transit de la ciutat
(2021), un model de simulacié Transcad (2021) i els aforaments realitzats per la ciutat
de Barcelona el febrer de 2022.

En termes generals, I'entorn de I'ambit d’estudi presenta altes intensitats de transit,
especialment a l'avinguda Paral-lel i a la Gran Via, pero també al carrer de Lleida. A
partir de les dades d’'IMD, I'estudi ha simulat el pitjor dels escenaris possibles en hora
punta i ha determinat que hi ha trams amb nivells de servei D, E i F: la baixada del carrer
Tarragona amb Diputacio o el tram del Paral-lel sentit placa Espanya.

Pel que fa a 'aparcament, es quantifica I'oferta en calgada existent, la seva regulacio i
I'ocupacio, tot i que no consta la font d’aquesta darrera dada. També es localitza (amb
planol) i quantifica I'oferta fora de calgada i el nombre de places DUM.

Recomanacié 6

Es recomana incorporar la metodologia o la font que ha seguit I'estudi per determinar
les ocupacions de les places d’aparcament en calcada.

Des de I'equip de redaccio del present informe s’accepta la informacié aportada.

La Model

L’estudi descriu la xarxa viaria de I'entorn, que forma part de la trama Cerda de la ciutat
de Barcelona.

Recomanaci6 7

Es recomana incorporar un planol que complementi la descripcié de la jerarquia viaria,
els itineraris d’entrada i sortida en vehicle privat motoritzat i els sentits de circulaci6 de
I'entorn.

Per tal de determinar les intensitats del transit, 'estudi va dur a terme un pla
d’aforaments a les cruilles principals de I'entorn, amb tres aforaments automatics i
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quatre manuals. Els resultats expliquen que la via amb més transit és Entenca en sentit
Rossell6 i que els dissabtes es produeix una disminucié del 38%. En general, no es
registren problemes de saturacio.

Quant a l'aparcament, 'ambit d’estudi disposa d’oferta en calgada regulada (sense
quantificar) amb elevades ocupacions i un alt nombre d’estacionaments il-legals per part
de motocicletes. Es grafia i es quantifica I'oferta d’aparcament fora de calgada i se’n
determina I'ocupacié mitjana a través d’'un inventari realitzat en un dia laborable tipus, i
la demanda no supera el 65% de l'oferta. També es calcula i es localitza I'oferta de
places per a DUM.

Recomanacio 8
Es recomana grafiar i quantificar I'oferta d’estacionament en calgada.

Des de I'equip de redaccié del present informe s’accepta la informacié aportada.

5. Xarxa de transport public
Fira de Barcelona

L’ambit d’estudi se situa al costat de la plagca Espanya, un dels nodes intermodals més
importants de la ciutat, amb una amplia oferta de bus urba i interurba, metro i ferrocarrils.
Per tant, I'entorn de la Fira de Barcelona esta ben cobert en aquest mitja. LEAMG
descriu les linies, I'horari de servei, la frequéencia i I'oferta de places dels diferents
modes:

- Metro: amb servei de la linia L1 i L3.

- FGC: R5/R50, R6/R60, S3, S4, S8, S9i L8.

- Autobus urba: 13, 23, 46, 52, 55, 65, 79, 91, 109, 150, D20, H12, H16 i V9.
- Autobuls nocturn: NO, N1, N2, N13, N14, N15, N16, N17, N18 i N28.

- Autobus interurba: A1, A2, BCTO, CJ, E70, E80, E86, E95, L70, L72, L8O, L86,
L94, L95, el4, el5.1, el6, 902 i 165.

També es fa una analisi de I'accessibilitat de les parades i es determina que totes sén
accessibles segons el codi d’accessibilitat. Tanmateix, es fa mencié a la falta
d’encaminaments per a persones invidents en la meitat de les parades: carrer Tamarit;
les tres parades dels Segons Jocs Mediterranis; la del carrer Creu Coberta en sentit
placa Espanya; les dues parades a l'interior de pl. Espanya; av. Paral-lel sentit mar; i les
dues parades de I'av. Paral-lel en sentit pl. Espanya.

Finalment, es localitza el nombre de places de taxi disponibles (29).

La Model

Segons 'EAMG, I'accessibilitat en transport public a 'ambit de la Model esta garantit
amb l'oferta actual, ja que compta amb dues parades de metro i vuit de bus urba. El
sector es troba proper a I'estacié de Sants, punt neuralgic de la xarxa de Rodalies i on
també s’ubica una estacié d’autobusos interurbans. L’'EAMG descriu les linies, I'horari
de servei, la frequencia i 'oferta de places dels diferents modes:

- Metro: servei de la L3 (Sants-Estacio) i L5 (Entenca)
Ref. 44.727v2
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- Rodalies: a Sants, amb servei de R1,R2, R2 sud, R3, R4 i RG1. També hi operen
tren de mitjana i llarga distancia.

- Autobus: 27, 54, 59, 78, 109, 115, D40, H8, H10, V7, V9, NO i N3.

En lanalisi de I'accessibilitat es determina que totes les parades sén accessibles i
disposen d’encaminaments per a persones invidents. Tot i aixi, s’especifica que les
parades d’Entenga amb Rossell6 i Roma amb Entenca els encaminaments es troben
inacabats.

A I'entorn es localitzen 3 punts de parada de taxi, perd no se’n quantifica el nombre de
places.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informacio aportada.

6. Mobilitat a peu i en bicicleta
Fira de Barcelona

L’estudi menciona que I'ambit de la modificacio es troba a la trama urbana de I'Eixample
i que l'accessibilitat a peu esta garantida. Realitza una analisi de 'amplada de les
voreres i determina que els principals itineraris disposen de voreres superiors a 2 m. Tot
i aixi, es detecten trams amb una alta concentraci6 de vianants i diversos objectes
(motos aparcades, terrasses, escocells), com és el cas del carrer Lleida i entre Rius i
Taulet i Tamarit.

Pel que fa a la bicicleta, 'TEAMG mostra els carrils bici disponibles i les vies pedalables.
Destaca negativament la manca d’'una connexié segura al tram de plaga Espanya on
conflueixen els carrils de la Gran Via, avinguda Paral-lel, carrer Tarragona i avinguda
Maria Cristina. També es localitza I'oferta d’aparcament (amb una ocupacié mitjana del
44%), i de les set estacions de Bicing que donen servei al sector.

La Model

L’estudi menciona que I'ambit de la modificacio es troba a la trama urbana de I'Eixample
i que I'accessibilitat a peu esta garantida. Tots els itineraris sén accessibles d’acord amb
el que estableix 'ordre TMA/851/2021 i els temps de recorregut des de les parades de
transport public no superen els 8 minuts.

L’oferta de carrils bici al voltant de la Model és amplia i connecta amb diferents zones
de la ciutat de Barcelona. LEAMG ha quantificat 5 carrils bidireccionals més la via
pedalable del carrer Rocafort. També s’hi detecten 22 punts d’aparcament amb una
oferta de 256 places i es constata una ocupacié mitjana del 34%. A aquesta oferta cal
sumar-li les sis estacions de Bicing de I'entorn més proper.

Des de I'equip redactor del present informe accepta la informacio facilitada.

7. Incidéncia de la mobilitat generada

Fira de Barcelona

L’EAMG analitza I'impacte de la mobilitat generada sobre la xarxa viaria mitjancant el
simulador de transit Aimsun Next i tenint en compte les propostes de modificacié de la
xarxa durant el procés participatiu, com ara la pacificacio del carrer de Méxic o I'eix verd
del carrer Tamarit.
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La simulaci6é ha avaluat dos escenaris de demanda: en dia laborable i en dia
d’esdeveniment. En el primer dels casos, els nivells de servei es mantenen o es milloren
i 'tnic tram que es veura empitjorat és el del carrer Entenga, abans de la cruilla amb
Gran Via, que passara de nivell D a E. Aixd es deu al fet que captara més transit
procedent de la baixada al carrer Lleida per arribar a la Gran Via. Pel que fa a cues, en
cap dels trams es generaran situacions pitjors que I'actual.

En dia d’esdeveniment el model ha analitzat la mateixa configuracié urbana pero amb
'avinguda Maria Cristina tallada al transport public. En aquest cas, s’ha considerat una
hora punta del 26% en vehicle privat motoritzat i es redirigeix el nou flux (superior) cap
als aparcaments existents a I'ambit. Hi ha trams que mantenen el nivell de servei i alguns
I'empitjoren respecte a un dia feiner. El carrer Lleida i el nou tram de la Guardia Urbana
passen a un nivell D, i el lateral de la Gran Via sentit pl. Espanya passa a E. El carrer
Entenca manté el nivell E actual. Tot i la pérdua de nivells de servei, la longitud de les
cues no esta previst que empitjorin.

En relaci6 amb el transport public, TEAMG estima que I'ambit generara 4.534
desplacaments en autobus i 6.766 en metro i ferrocarril en un dia laborable tipus, mentre
en dia d’esdeveniment la xifra augmentara fins als 16.853 en autobus i els 35.318 en
metro/ferrocarril. A partir de les dades ofertes i de I'estimacié d’ocupacié realitzada per
linia i mode, I'estudi conclou que I'oferta actual disposa de prou capacitat per absorbir la
nova mobilitat generada. Afegeix que 'oferta es veura augmentada a I'entorn gracies a
I'obra planificada, com la nova estaci6 d’autobusos interurbans i el perllongament de la
L8 dels FGC fins a Gracia. També es té en consideracié que, en dia d’esdeveniment,
TMB i 'Ajuntament de Barcelona disposen d’un protocol de refor¢ del transport public
per donar major oferta en les hores punta.

Des de I'equip redactor d’aquest informe, es trasllada la necessitat d’avaluar I'impacte
sobre el transport public en dia d’esdeveniment i en hora punta, tenint en
consideracié I'ocupacio dels diversos modes i I’oferta ampliada de TMB.

Pel que fa als modes no motoritzats, es calculen 7.955 nous desplagaments a peu i
685 en bicicleta en dia laborable i 20.975 i 1.461, respectivament, en dia
d’esdeveniment.

La Model

L’EAMG calcula que el nou desenvolupament generara 600 nous turismes, 369
motocicletes i 33 taxis en dia laborable, amb una reducci6 de fins a 541 turismes i 273
motos en dissabte, mentre els taxis s’incrementen fins als 41. En total, doncs, es
quantifica un increment de 1.002 vehicles en dia laborable i 855 en dissabte sobre la
xarxa viaria. Per avaluar-ne I'impacte, s’ha considerat I'escenari de maxima carrega en
els dos tipus de dia i es conclou que el baix volum de vehicles generats tenen un pes
poc significatiu sobre la saturacid dels vials. Aixi, els indexs de saturacié es mantenen
per sota del 60% i cap de les vies patira un canvi en el nivell de servei.

Quant al transport public, s’estima que el nou desenvolupament atraura 1.033
desplagaments diaris en autobus i 1.800 en metro/tren en dia laborable, pels 829 en bus
i 1.325 en metro/tren que es faran en dissabte. A partir de les places ofertes i I'estimacio
de l'ocupaci6 extreta per observacio directa i dades de TMB, es conclou que I'impacte
sera perfectament absorbit amb la configuracié actual. A més a més, I'estudi fa émfasi
en les millores de transport public previstes, com la nova estacié de metro d’Entenca
amb servei de I'L8.
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Per acabar, en la xarxa de modes no motoritzats es calculen 2.180 nous
desplagaments a peu en dia laborable i 1.292 en dissabte, mentre es quantifiquen 234
nous viatges en bicicleta en feiner i 155 en dissabte.

8. Estimacié de la demanda d’aparcament

El Decret 344/2006 obliga a reservar places fora de la via publica destinades a
I'aparcament de bicicletes per a tots els usos, i per a turismes i motocicletes només en
cas dels usos residencials.

Fira de Barcelona

La seguent taula mostra el dimensionament de I'aparcament segons 'EAMG (entre
paréntesis) i segons les ratios previstes pel Decret 344/2006.

Usos Area (m?) edi fi?: ﬁ)tl;e(mz) apsgzgﬁlents apar-lé(;trilen ts apar-zzt;lents
icicleta motocicleta
40.000,00 800 (800) | 400 (400) 200 (200)
Comercial 28.250,00 283 (555)
Oficines 16.000,00 160 (150)
Usos firals 78.750,00 788 (788)
Altres equipaments 3.000,00 4.725,00 47 (236)
Zona verda 6.900,00 69 (68)
9.900,00 TR 2146 (2597) | 400 (400) 200 (200)

L’estudi considera que la reserva de places per a bicicletes establerta pel Decret esta
destinada a dimensionar a maxims i que la seva implantacié s’ha de fer per fases,
sobretot tenint en compte que I'oferta actual d’estacionaments supera la demanda. Aixi,
preveu mantenir les reserves destinades a I'Us d’habitatges, pero rebaixa inicialment fins
a 152 els aparcaments per a la resta d’usos, tenint en compte que es generaran 342
desplacaments en bici en dia feiner i 723 en esdeveniments, i 'oferta de Bicing existent.

Des de I'equip redactor d’aquest informe s’accepta la proposta de dimensionament dels
aparcaments per a bicicletes, perd s’insta a deixar constancia de la necessitat de
reservar I’espai suficient per poder incrementar aquesta dotacié en cas de major
demanda (a carrec del promotor). Alhora, es recomana revisar el calcul
d’estacionaments de bicicletes per als usos comercials i d’equipaments.

Pel que fa al cotxe i la motocicleta, I'estudi quantifica el nombre de places establert pel
Decret per a Us residencial: 400 per a turismes i 200 per a motos. També s’hi fa constar
la necessitat de contemplar places PMR segons del Codi d’Accessibilitat i la reserva per
a vehicles eléctrics establerta al RD 1053/2014.

La Model

La seglent taula mostra el dimensionament de I'aparcament segons 'TEAMG (entre
paréntesis) i segons les ratios previstes pel Decret 344/2006.
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Usos Area (m?) i fi?:gi)tlree( m?) apg'r-lt-:;trilents ap ar-[:(;tril ents apar-l‘-:gﬁlents
icicleta motocicleta
Residencial 11.591,00 232(232) 116 (0) 30
3.387,00 %
8.305,00 415 (666) |
8.318,00 7*(116)
Altres equipaments 7.685,00 707
0,00 39.286,00 758 (1.125)  116(0)

*Es desconeix I'aforament d’aquests equipaments.

L’estudi considera que la reserva de places per a bicicletes establerta pel Decret esta
destinada a dimensionar a maxims i que la seva implantacié s’ha de fer per fases,
sobretot tenint en compte que l'oferta actual d’estacionaments supera la demanda. Aixi,
preveu mantenir les reserves destinades a I'is d’habitatges dotacional, pero rebaixa
inicialment fins a 120 els aparcaments per a la resta d'usos, tenint en compte que es
generaran 117 desplagaments en bici en dia feiner i I'oferta de Bicing existent.

Des de I'equip redactor d’aquest informe s’accepta la proposta de dimensionament dels
aparcaments per a bicicletes, perd s’insta a deixar constancia de la necessitat de
reservar I’espai suficient per poder incrementar aquesta dotacio en cas de major
demanda. Alhora, es recomana revisar el calcul d’estacionaments de bicicletes per a
I'is d’equipaments esportius, recreatius i culturals.

Recomanacié 9

Es recomana revisar els calculs d’estacionament per a bicicletes per als usos comercial
i dequipaments, en el cas de la Fira de Barcelona, i per a equipaments
esportius/recreatius/culturals en el cas de la Model, que s’han de calcular segons les
places d’aforament.

Pel que fa al cotxe i la motocicleta, I'estudi conclou que I'is dels habitatges és dotacional
i que estan destinats a acollir, de manera temporal, les necessitats de persones en
situacié de necessitat. En aquest sentit, 'TEAMG es fa resso de I'edicte del 5 d’octubre
de 2018 del DOGC, on es recull 'acord de la subcomissié d’'urbanisme de Barcelona,
en la qual s’explicita que els habitatges d’aquest tipus no han de reservar espai per a
estacionament de cotxe i moto en el cas que es pugui justificar per les caracteristiques
de la poblacio a la qual va destinada. Des de I'equip redactor d’aquest informe s’accepta
la informaci6 aportada.

9. Distribuci6é Urbana de Mercaderies

Segons el Decret 344/2006 d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada, s’ha de
preveure una reserva de places d’aparcament per a les operacions de carrega i
descarrega en les superficies amb un Us comercial i d’oficines.

Fira de Barcelona

En el desenvolupament d’aquests sectors es preveuen 28.250 m? de sostre per a Us
comercial i 16.000 m? de sostre per a Us d’oficines. L'EAMG recorda els minims destinats
a magatzem establerts pel Decret, la necessitat de moll de carrega si se superen els
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1.300 m? de superficie i la reserva de places a la via publica segons les superficies de
venda o sostre.

Tot i les 51 places de DUM disponibles a I'entorn, I'estudi explicita que aquestes
s’'ubiquen lleugerament allunyades dels futurs espais. Es per aixo que fa émfasi que els
EAMG del planejament derivat hauran de quantificar i ubicar les places necessaries.
Afegeix, a meés, que la modificacié proposa un gran moll de carrega propia en planta
soterrani als pavellons que romanguin amb Us firal.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informacié aportada.

La Model
L’estudi no preveu cap reserva de places DUM.

Des de I'equip redactor del present informe s’accepta la informacio aportada.

10. Mesures correctores

Xarxa basica per a vehicles
Fira de Barcelona

El projecte contempla les seglients actuacions:

- Millora de les condicions d’habitabilitat dels carrers Lleida i Méxic, reduint la
seccio viaria i fent-los de sentit Unic.

- Prolongacié del carrer de la Guardia Urbana per connectar-lo amb I'avinguda
Paral-lel i 'avinguda Rius i Taulet.

- Limitar la mobilitat rodada a I'is del transport public a 'avinguda Maria Cristina.

- Pacificacio de Font de la Guatlla fent del carrer Méxic de sentit Unic, eliminant
sortides de la muntanya a través del barri.

La Model

- Eix verd al carrer de Provenca, segons determina el Pla de la Superilla de
I'Eixample.

- Punt de recarrega per a vehicle eléctric.

- Per al futur planejament, proposa preveure I'habilitacié d’un espai d’aparcament
per permetre I'accés d’ambulancies, vehicles sociosanitaris i vehicles DUM
d’abastiment als equipaments previstos.

Xarxa de transport public

Fira de Barcelona

- La principal afectacio és durant els dies d’esdeveniment, quan es talla 'accés a
av. Maria Cristina. Aquesta accio6 ja es duu a terme actualment.

- Es proposa deixar circular els taxis i el transport pablic la resta de dies.

- Encaminaments per a persones invidents a les parades d’autobus.
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La Model

- Trasllat de la parada de la linia V9 ubicada al carrer Entenga per tal d’aproximar-
la al sector.

- Encaminaments per a persones invidents a dues parades d’autobus.

Xarxa de vianants
Fira de Barcelona

L’estudi concreta algunes propostes i recomanacions lligades al MpPGM (TEAMG
considera aquestes propostes suficients i no en proposa de noves):

- Obertura d’un passeig per a vianants i ciclistes/VMP, que permetra guanyar en
accessibilitat i comoditat per a connectar la Font de la Guatlla amb el Poble Sec,
salvant la barrera que constitueixen actualment els pavellons firals ubicats a
banda i banda d’av. Maria Cristina.

- Remodelacié de I'av. Maria Cristina, suprimint el transit privat.

- Aprofitar el canvi a sentit Gnic dels carrers Méxic i Lleida per guanyar espai de
voreres, sobretot al carrer Lleida entre Tamarit i Av. Rius i Taulet.

- Aprofitar la remodelacié associada al PMU Vestit per ampliar la vorera de la
Gran Via en el tram entre carrer Méxic i Plaga Espanya.

La Model

- No es fan propostes, només recomanacions de bona il-luminaci6, disponibilitat
de bancs, ombres i fonts.

Xarxa pedalable

Fira de Barcelona

- Dues noves estacions de Bicing.

- Moduls en U invertida situats a les immediacions dels nous equipaments en
primera fase.

La Model
- Nova estaci6 de Bicing.

- Moduls en U invertida situats a les immediacions dels nous equipaments en
primera fase.

Finalment, en el cas de Fira de Barcelona, cal que el document deixi constancia que
el desenvolupament de qualsevol implantaci6 singular estara obligada a redactar
i tramitar el corresponent Pla de Desplacaments d’Empresa (PDE), tal com
determina I’article 3.4 del Decret 344/2006.

11. Indicadors de génere

Els dos EAMG incorporen dades referents a la mobilitat i genere de 'EMEF de 2021.
Quantifica la proporcié de desplacaments per génere pels diferents modes de transport.
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Es posa de manifest que la transformacié del sector en estudi s’ha de fer des de
'urbanisme inclusiu per tal de donar resposta a les necessitats dels homes i les dones
de forma equitativa.

Des de I'equip redactor del present informe considera suficient la informacié facilitada.

12. Avaluacioé de la incidéncia de la mobilitat sobre la contaminacié atmosférica

La disposicié addicional quarta del Decret estableix que els estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada de planejament urbanistic o d'implantacions singulars declarats pel
govern com a zona de Proteccido especial de I'ambient atmosféric (com el cas de
Barcelona) han d’incorporar les dades necessaries per avaluar la incidéncia de la
mobilitat sobre la contaminacio atmosférica.

Fira de Barcelona

L’estudi quantifica I'increment d’emissions sobre la contaminacié atmosférica de la nova
mobilitat respecte a I'escenari actual.

Emissions Actual Futur Variacio (tones)  Variacid (%)
Cco 1,009 1,046 0,036 3,59%
NOx 0,261 0,271 0,010 3,67%
vocC 0,113 0,117 0,004 3,67%
SOx 0,087 0,090 0,003 3,67%
PM 0,011 0,011 0,000 3,67%

Carburant 20,499 21,251 0,752 3,67%

La Model

L’'EAMG fa un calcul de les emissions generades per la nova activitat a 'ambit de
desenvolupament:

Emissions Actual Futur Variacio (tones)  Variacid (%)
NOx 0,398 0,412 0,013 3,37%
voc 0,173 0,179 0,006 3,37%
50x 0,133 0,137 0,004 3,37%
PM 0,017 0,017 0,001 3,37%

Carburant 31,290 32,344 1,053 3,37%

13. Financament de les carregues derivades de la mobilitat generada

L’estudi incorpora els costos que generaran les propostes, tot i gue només en quantifica
les propies de lTEAMG. Des de 'equip redactor s’accepta que no es quantifiquin si ja
estan incloses al projecte urbanistic i esta degudament justificat.

Fira de Barcelona

- 14.100 € per a la creacié d’encaminaments per a persones invidents a les
parades d’autobus.

- 8.740 € en moduls en U invertida per a bicicletes situats a les immediacions dels
nous equipaments.

- 50.000 € previstos per a dues noves estacions de Bicing a 'ambit.
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La Model

- 8.000 € per a un punt de recarrega eléctrica.

- 13.500 € per al trasllat de la parada de la V9 d’Entenca.

- 4.700 € per a la creacio d’encaminaments per a persones invidents a les parades
d’autobus.

- 13.800 € en moduls en U invertida per a bicicletes situats a les immediacions
dels nous equipaments.

- 25.000 € per a una nova estacio de Bicing.

Per tant, es preveuen 72.840 € per a la Fira de Barcelona i 65.000 € per a la Model.

14. Conclusions

L’Estudi d’Avaluacio de la Mobilitat Generada per la Modificacié Puntual del Pla General
Metropolita en 'ambit de la Fira de Barcelona i la Model compta amb bona part dels
elements necessaris per a aconseguir una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis
de la Llei de Mobilitat 9/2003 i del propi Decret 344/2006, per la qual cosa s’emet
informe favorable. No obstant aixd, s’estableixen unes condicions relatives al seu
desenvolupament, que s’hauran de tenir en compte en la redaccié dels corresponents
projectes constructius o en les mesures de gestié que correspongui:

e Cal avaluar 'impacte sobre el transport public en dia d’esdeveniment i en hora
punta, tenint en consideracio I'ocupacio dels diversos modes i I'oferta ampliada
de TMB, a la Fira de Barcelona.

e Es necessari deixar constancia de la necessitat de reservar 'espai suficient per
poder incrementar la dotacio de bicicletes en cas de major demanda, a la Fira de
Barcelona i la Model.

e Es necessari deixar constancia que el desenvolupament de qualsevol
implantacié singular estara obligat a redactar i tramitar el corresponent Pla de
Desplagaments d’Empresa (PDE).

Aixi mateix, les diferents recomanacions que se citen en aquest informe, s’hauran de
tenir en compte en la redaccié dels corresponents projectes constructius o en les
mesures de gestio que correspongui.

D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els projectes no segueixen les
determinacions de I'estudi, ho han de justificar.
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