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Marc de referencia

= |L’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, que enguany ha estat promoguda
per I'Autoritat del Transport Metropolitd (ATM), 'Area Metropolitana de Barcelona (AMB), I'Ajuntament de Barcelona,
I’Agrupacio de municipis amb transport urba (AMTU) i I'Institut d’Estadistica de Catalunya (Idescat). L'edicié d’aquest any
és la dotzena i per primera vegada I'lEMEF és estadistica oficial.

= |’objectiu és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de I'any
2014, de la poblaci6 resident a 'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 i més anys.

= |’objectiu d’aquest informe és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner a 'ambit de I'area
metropolitana de Barcelona. Els desplacaments analitzats sén els de la poblacié general de 16 i més anys, incloent els
desplacaments in itinere dels professionals de la mobilitat.

= L’informe s’ha dividit en cinc parts:

PART I. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situaci6 demografica a I'area metropolitana de
Barcelona.

PART II. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS A UAREA METROPOLITANA DE BARCELONA
= Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a I'ambit de I'area metropolitana de Barcelona

de 16 i més anys. Concretament, s’inclou informacio sobre els seglients aspectes:

* El motiu de desplagament.

* El mode/mitja de transport utilitzat.

* El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada).

* La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.
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Marc de referencia

PART lil. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

® En el tercer bloc de I'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a I'area
metropolitana de Barcelona vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats son:

L'Us subjectiu dels modes de transport.

La valoracio dels diferents mitjans de transport.

L'accidentalitat en I'Us dels mitjans de transport.

L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes en materia de mobilitat.

PART IV. LA MOBILITAT A AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= En aquesta quarta part s’analitza la mobilitat en dia feiner a I'area metropolitana de Barcelona dels residents al
Sistema Tarifari Integrat (STI).

= S’analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de tots els
residents a I'STI i des de la perspectiva de I'origen i la destinacio.
PART V. COMPARATIVA TEMPORAL
= En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat, de les dotze edicions de

'EMEF (2003-2014),

* Pel conjunt de desplacaments dels residents a la primera corona metropolitana (antiga EMT o ambit de la
primera corona del Sistema Tarifari Integrat) pel periode 2003-2010.
* Pel conjunt de desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona pel periode 2011-2014.
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Marc de referencia

= |L’ambit territorial d’estudi és I'area metropolitana de Barcelona, integrada per 36 municipis, amb la seguent divisio

territorial:
&
.74 S
i Y  del Vallés
Padia
el Vallés
Ripollet
Castellbisbal Montcada
Cerdanyola i R Tiana
del Vallés s
Sant Cugat Santa
Sant del Vallés Colomade  Badalona
Andreu Gramenet
de |a Barca el
Papiol
i
Corbera de Palleja Malins Sant Adria
Llobregat de Rei de Besos
la Palma de Cervelld Preem
o Fasl'Int de
Cervelld Viceng iu Sant Just
dels Horts Llobregat "1y o
Esplugues de g
Santa
Coloma. Sant Joan  Llobregat “4
Carvel Despi ‘
LD [Hospitalet de 7
Torrelles Comella de lobregat
de Llobregat Llobregat
Sant Climent Sant Boi de
de Llobregat Llobregat
Begues
Viladecans el Prat de
Llobregat
Gava
Castelldefels - . — Total Area Metropolitana Barcelona
m _é Primera corona metropolitana

= L’analisi de la mobilitat en aquest territori s’ha fet a partir de la segmentacié en corones metropolitanes: Barcelona,
resta primera corona metropolitana i segona corona metropolitana.

= Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de l'informe també es fa una analisi de resultats segons
variables sociodemografiques: sexe, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet
només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacio incorrecta.
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Marc de referencia

= |’area metropolitana de Barcelona esta formada per 36 municipis, amb una extensio de 635,4 km2. La superficie de sol
urba (129,4 km?), representa el 20,4% del total de 'ambit.

= La poblaci6 d’aquest territori (3,2 milions) ha sofert un lleuger descens en relacié al 2013.

AREA METROPOLITANA DE BARCELONA 2014 FONT D'INFORMACIO

Superficie (km?) 635,4 Idescat
Superficie sol urba* (km?) 129,4 |ERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya (2009), CREAF
Densitat total (hab/km?2) 5.058,6 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?) 24.839,3 |IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya (2009), CREAF

*Sol urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars, urbanitzacions.

Diferéncies
9 BA 2013 2014 >
o __ 2014-2013 FONT D'INFORMACIO

DEMOGRAFICA | SOCIAL

Poblacié
Total AMB 3.228.569 100,0% 3.214.211 100,0% -14.358 -0,4%
Barcelona 1.611.822 49,9% 1.602.386 49,6% -9.436 -0,6% .
Idescat. Padré continu
Resta 1a Corona STI 1.231.273 38,1% 1.225.239 37,9% -6.034 -0,5%
Total 1a Corona STI 2.843.095 88,1% 2.827.625 87,6% -15.470 -0,5%
Segona corona metropolitana 385.474 11,9% 386.586 12,0% 1.112 0,3%
Creixement poblacié 2003-2014 - - - - 137.057 4,5% INE
Poblacié nascuda a l'estranger 936.787 29,0% 918.633 28,5% -18.154 -1,9% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de Poblacion
Provincia Barcelona 21,7% 20,0% -1,7 Activa
Barcelona 17,5% 17,0% 05 Ajuntament de Barcelona

el Transport Urba
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat
1.1. Perfils de mobilitat

= La poblacié resident a I'area metropolitana de Barcelona es classifica segons les seves pautes de mobilitat en:
poblacio general (mobil i no mobil) i professionals de la mobilitat (transportistes, missatgers, etc.).

= En dia feiner, la poblacié mobil realitza 10,6 milions de desplacaments, 3,9 desplagaments per persona al dia.

= Sense tenir en compte els desplagaments in labore dels professionals (durant la jornada laboral), el promig
de desplacaments per persona i dia de la poblacio general és de 3,7.

= Els professionals de la mobilitat representen I'1% del total de la poblacio i realitzen 391.474 desplagaments in
labore, un promig diari per persona de 13,7 desplacaments.

_ Mitiana

Poblacié general amb mobilitat 2.523.852 92,2% 10.207.287 96, 3% 4,0
Poblacié general sense mobilitat 212.549 7,8% - - -
Total poblaci6 general 2.736.401 100,0%  10.207.287 96,3% 3,7
Professionals 28.539* 1,0% 391.474 3,7% 13,7
Total area metropolitana Barcelona 2.736.401 100,0% 10.598.761 100,0% 3,9

* Els 28.539 individus professionals estan integrats als 2.523.852 individus de la poblacié general amb mobilitat

Aquest apartat sobre la mobilitat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona considera les
dades referents a la poblacio general (mobil i no mobil): 2.736.401 individus que realitzen
10.207.287 desplacaments en un dia laborable.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Ambits territorials

En funcio de la corona de residéncia, no s’observen grans diferéncies en el grau de mobilitat
(desplacaments/persona-dia) dels residents en aquest territori.

Individus 16 i més anys o
Corones o Mitjana
0|

Poblacié general amb mobilitat 1.291.941 92,3% 5.201.227 4,0

Barcelona Poblacié general sense mobilitat 108.062 7,7% - -

Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 3,7

Resta 1a corona Poblacio general amb mobilitat 947.291 92,3% 3.860.347 4,1

. Poblacio general sense mobilitat 79.309 7,7% - -
metropolitana

Total 1.026.600 100,0% 3.860.347 3,8

Total 1a corona Poblac?c') general amb mobili'Fa.lt 2.239.232 92,3% 9.061.574 4,0

metropolitana Poblacié general sense mobilitat 187.371 7,7% - -

Total 2.426.603 100,0% 9.061.574 3,7

2a corona Poblac?(? general amb mobili'Fa_lt 284.620 91,9% 1.145.713 4,0

metropolitana Poblaci6 general sense mobilitat 25.178 8,1% - -

Total 309.798 100,0% 1.145.713 3,7

Total area Poblaci6é general amb mobilitat 2.523.852 92,2% 10.207.287 4,0

metropolitana Poblaci6é general sense mobilitat 212.549 7,8% - -

Barcelona Total 2.736.401 100,0% 10.207.287 3,7
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

El 95,3% dels desplagaments realitzats pels residents a I'area metropolitana de Barcelona sén
interns a aquest ambit; un 4,2% sén de connexid. Només el 0,5% dels seus desplacaments sén
realitzats fora d’aquest territori.

51.310
0,5%

Tipus de recorregut
EXTERNS

Interns: so6n aquells que tenen com a origen i destinacio
municipis de I'area metropolitana de Barcelona.

Connexio: realitzats entre l'area metropolitana de
Barcelona i I'exterior.

Externs: realitzats fora de l'area metropolitana de

Barcelona.
Total desplagaments en dia feiner: 10.207.287
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2. Motiu de desplagcament

2.1. Dades generals

3.120.816
30,6%

La mobilitat per motius personals és majoritaria: engloba el
69,4% del total de desplacaments.

7.086.471
69,4%

=Mobilitat personal =Mobilitat ocupacional

1Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

= El primer motiu de desplacament entre els residents a I'area metropolitana de Barcelona és 'anar a treballar,
seguit de I'anar a comprar i d’estudis.

= Compres . m Treball
Acompanyar persones Estudis
= QOcifdiversid/apats/esports S
o H e =»
Gestions personals
11,3%
Visita amic/familiar 10.4%
Metge/hospital 9.3%
5,7%
= Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional
= Mobilitat personal Tornada a casa personal

Ajuntament de
Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2. Motiu de desplagcament

2.1. Dades generals
Motius de la mobilitat diaria

= Les agrupacions de quatre i més motius expliquen la mobilitat diaria del 59,8% de la poblacié d’aquest ambit territorial,
Si bé:

= Els desplagcaments per motiu ocupacional-tornada i personal-tornada, expliquen la mobilitat diaria del 32,3% de
la poblacio, i

= els desplagaments per motius personal-tornada-personal-tornada i ocupacional-tornada-personal-tornada,
expliqguen la mobilitat diaria del 20,5% de la poblacié mobil.

Combinacions de motius % poblacio

1 motiu 0,5%
2 motius 32,3%
3 motius 7,3%
4 i més motius 59,8%

MNMd;Bm =
Metropolith
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2. Motiu de desplagcament

2.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= Els motius dels desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona presenten una clara diferéncia, segons el
tipus de flux. Aixi:

= En els fluxos interns la mobilitat personal és majoritaria.

= En els fluxos de connexid, els desplacaments per treball i estudis (motius ocupacionals) sén els principals.

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%

30%
20%

10%

17,2%

Intern Connexio Extern TOTAL

33,0%
16,5%

0%

= Mobilitat ocupacional - Tornada ocupacional = Mobilitat personal - Tornada personal
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.1. Dades generals

Els residents a I'area metropolitana de Barcelona fan tres de cada quatre desplacaments amb
els modes de transport més sostenibles (a peu, en bicicleta i en transport public).

= Els desplacaments a peu s6n majoritaris: representen la meitat de la mobilitat diaria dels residents en aquest territori. L'1,5%
dels desplacaments diaris es fan en bicicleta.

® La quota d’us del transport public i del transport privat €s practicament igual.
= Entre els mitjans de transport public destaca I'is del metro (9,9% del global diari) i de 'autobus (8,5%).

= EIl cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 17,5% del global de desplagcaments

diaris.
Caminant 4.916.859 48,2%
2-505-559 Bicicleta 152.384 1,5%
24.6% Total no motoritzat 5.069.243 49,7%
Autobus 869.179 8,5%
5.069.243 Metro 1.015.407 9,9%
49.7% Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 532.784 5,2%
Resta transport public 89.189 0,9%
Total transport public 2.506.559 24,6%
Cotxe conductor 1.786.165 17,5%
Cotxe acompanyant 312.781 3,1%
Moto 491.838 4,8%
Resta vehicle privat 40.702 0,4%
Modes no motoritzats = Transport pablic = Transport privat Total vehicle privat 2.631.485 25,8%
Total 10.207.287 100,0%
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport
3.1. Dades generals

= |’anar a peu és majoritari entre els desplacaments no motoritzats: engloba el 97,0% dels mateixos.

= Quant als desplacaments en transport public, predominen els modes ferroviaris (62,0%), seguits a major distancia de I'is de
'autobus (34,7%).

= El cotxe és el mitja amb una major quota d’us dins dels desplacaments en transport privat (79,8%). La moto té un menor Us,

del 18,7%.
MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PUBLIC TRANSPORT PRIVAT
100% = A peu 0% = Modes fermroviaris 100% = Cotxe
90% Bicicleta 0% = Autobus 90% Moto
80% 30% Altres 80% Allres
70% 0% 0%
60% 30% 60%
50% 50% 50%
40% 0% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0% 1,5%

=z Ajuntament de : Area Metropolitana A Assoclacié de municipis H
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.1. Dades generals
Transport privat

® |’ocupacié declarada mitjana dels cotxes en els viatges que realitzen els residents a I'area metropolitana de Barcelona és
d’'1,6 persones/vehicle en el cas del cotxe, i d'1,1 en el cas de la moto.

= No s’observen diferéncies quant a I'ocupacio (persones/vehicle) declarada segons zona de residéncia, ni en cotxes ni
en motos.

= El 57,3% dels viatges en cotxe realitzats pels residents en aquest territori es fan amb un sol ocupant; el 27,1% amb dos
ocupants i el 15,6% amb 3 0 més persones.

1,7 1,1 1

Barcelona 57,3%
Resta la corona metropolitana 1,6 1,1 2 27,1%
Total 1a corona metropolitana 1,7 1,1 3 10,6%
2a corona metropolitana 1,6 1,1 4imés 5,0%
Total area metropolitana Barcelona 1,6 1,1 Total 100,0%
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.1. Dades generals
Perfil d’'usuari segons mitja de transport
= S’ha establert quin és el grup poblacional que realitza el major volum de desplagaments dels principals mitjans de transport, d’acord a

tres variables sociodemografiques (sexe, edat i situacié professional) i també al motiu pel qual es desplacen. De 'analisi se n’extreu
que:

® Els homes so6n els usuaris tipus de la bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor. Per contra, les dones sén el perfil d’usuari
majoritari dels mitjans de transport més sostenibles: I'anar a peu, I'autobus, els modes ferroviaris i el cotxe acompanyant.

= El major volum de desplacaments a peu i en autobus el realitzen les dones, de 65 i més anys, jubilades i pensionistes i que es
desplacen per motius personals.

= El major volum de desplacaments en bicicleta els fan els homes, de 30 a 64 anys, actius ocupats i que es desplacen per motius
de treball o estudis.

= Quant a la mobilitat en modes ferroviaris, son les dones de 30-64 anys, que treballen i es mouen per motius ocupacionals les
gue realitzen el major volum de desplagaments amb aquests mitjans.

& alh db s

Génere Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 65imés anys  30-64 anys 65imés anys  30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys
Sltuacp Jub.||at-o Actiu ocupat Jut?llat. ' Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat
professional pensionista pensionista

Motiu del Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
desplagcament* personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

* S'inclou l'anada i tornada segons el motiu
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

® En la mobilitat personal i les corresponents tornades a casa, predomina I'is dels modes no motoritzats.

= Els modes de transport motoritzats s’'usen majoritariament en els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives
tornades a casa.

= La quota d’us del transport public es duplica en la mobilitat ocupacional. EI mateix succeeix amb el vehicle privat, tot i
gue amb una menor intensitat.

100% 100%
N.1-1-1"
80% 80%
"HE N E
60% 60%
50% 50%
0% 40%
30% 62,0% 30% 61,2% 62,9%
49,7%
20% 20%
10% 21,8% 10% 21,6% 22.0%
0% o Mobilitat Mobilitat personal Tornada a casa Tornada a casa TOTAL
Mobilitat ocupacional’ Mobilitat personal® ocupacional ocupacional personal
Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa. Modes no motoritzats ® Transport public ® Transport privat

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

el Transport Urba
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.3. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= En la mobilitat interna a I'area metropolitana de Barcelona, I'Us dels modes no motoritzats €s majoritari entre els residents
(amb un 51,9% dels desplacaments). El segueix el transport public i, per ultim, el vehicle privat.

= La ratio public/privat és d’1,1.

= Per contra, el 74,2% dels desplagaments de connexid son realitzats en vehicle privat.

= La ratio public/privat és de 0,3.

100%
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51,9% 49,7%
37,5%
24.5%

Intermn Connexid Extern TOTAL

Modes no motontzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.3. Analisi territorial
Ambits territorials

®= La quota modal en la mobilitat diaria dels residents a I'area metropolitana de Barcelona presenta diferéncies segons la
corona de residéncia:
= Els residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport public i el menor del vehicle privat.

® Tant els residents a Barcelona com a la resta de la 1a corona metropolitana fan servir els modes no motoritzats en
més de la meitat dels seus desplacaments diaris.

* Els residents a la 2a corona metropolitana, per contra, realitzen els seus desplagaments diaris principalment en
vehicle privat (que engloba el 46,5% de la mobilitat). L'Us relatiu del transport public és dues vegades inferior al dels
residents de la 1a corona metropolitana.

2.606.700 1.571.480 1.023.047

Barcelona 50,1% 30,2% 19,7%

Resta 1a corona 1.986.835 797.547 1.075.965
metropolitana 51,5% 20,7% 27,9%

Total 1a corona 4.593.535 2.369.027 2.099.011

metropolitana 50,7% 26,1% 23,2%
2a corona 475.707 137.532 532.474
metropolitana 41,5% 12,0% 46,5%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

46,5%

12,0%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

El 90,8% dels desplagaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona s6n unimodals
(utilitzen només un mitja de transport) i el 9,2% sén multimodals (utilitzen dos o més mitjans de
transport).

= Els desplacaments unimodals a peu o en bici son els més frequents en un dia laborable.

= En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades son la combinacié de més d’un mitja de transport
public i de 'anar a peu més el transport public.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (més present en les diferents cadenes modals). Gairebé el 20% dels
desplagaments en transport public sén multimodals, és a dir, es realitzen en més d’una etapa i en mitjans de transport public

diferents.
UNIMODALS MULTIMODALS
100% 100%
0, = Public+Public
= Transport privat 90% ST 90%
a Transport piblic 20% 80% 41,7% = Peu/bici+Public
Modes no motoritzats 70% 70% Peu/bici+Public+Peu/bic
% i
60% - - 60% = Peu/bici+Public+Public
50% 50% Public+Public+Pablic
0,
40% 40% Peu/bici+Privat
30% 30%
64,7%
20%
20% ’
10% 10% 3 5%5%
. . ? 3,0%
0% » Unimodal = Multimodal 0% 3.3%
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

= Els desplacaments amb una etapa (unimodals) s6n majoritaris en la mobilitat interna a I'area metropolitana de Barcelona. La
multimodalitat adquireix major proporcié en els desplagaments de connexi6 que en els interns (15,5% i 9,0%,
respectivament).

CONNEXIO

= Unimodal

® Multimodal

ar Murigmant de A = Area Metropolitana _/'A Associacié de municipis - !
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat.

En segon lloc se situa 'aparcament en propietat, lloguer o concessid, seguit de I'aparcament gratuit
reservat en destinacio.

La gratuitat en 'aparcament és maijoritaria.
Aparcament cotxe

Lioo d'aparcament

Carrer* 43,7% 62,4%
Propietat, lloguer o concessio 29,1% 25,9%
Resenvat en destinacié (carrer/subterrani)* 17,9% 8,2%
Parking de pagament (per hores o minuts) .. ..
Intercanvi (estacio6 de tren o d’autobusos)* 1,0% 0,2% Aparcament moto
Altres** 8,4% 3,3%
Total 100,0% 100,0%

* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

Pagament u Gratuit = Propietat, lloguer o concessio = Altres ™

**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

[]
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En els desplagaments interns al municipi de residéncia, els residents a 'area metropolitana de
Barcelona aparquen el cotxe indistintament en una placa de propietat/lloguer/concessio, o al carrer.

Quan el desplacament es fa a un altre municipi, 'aparcament al carrer i 'aparcament reservat en
destinacio sén predominants.

L’aparcament gratuit s’utilitza en el 77,4% dels viatges a d’altres municipis, i el de pagament es
dobla en relacio als realitzats en el propi municipi de residencia.

Municipi de residéncia

7,4%

Municipi de destinacio

Lloc d'aparcament del cotxe A un altre
municipi CEERD

Carrer* 41,2% 48,9%
Propietat, lloguer o concessio 41,5% 3,0%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 9,4% 35,7%
Parking de pagament (per hores o minuts) 0,9% 2,0% .
Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* . 2,3% A un altre municipi
Altres** 6,6% 8,1%
Total 100,0% 100,0%

* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

77,4%

Pagament m Gratuit = Propietat, lloguer o concessio u Altres**
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En la mobilitat ocupacional dels residents a I'area metropolitana de Barcelona, el lloc d’aparcament
principal del cotxe és I'aparcament al carrer i 'aparcament reservat en destinacio; en la mobilitat
personal, I'és I'aparcament al carrer.

= D’altra banda, l'aparcament dels cotxes de tornada a casa es fa en un 64,3% en aparcaments de
propietat/lloguer/concessio.

Lloc d'aparcament del cotxe
43,7%

Carrer* 50,3% 52,8% 34,3%

Propietat, lloguer o concessio 3,2% 1,9% 64,3% 29,1%
Resenat en destinacié (carrer/subterrani)* 43,2% 22, 7% .. 17,9%
Parking de pagament (per hores o minuts) 2,3% .. 1,2%
Intercanvi (estacio de tren o d’autobusos)* . 1,8% . 1,0%
Altres** 3,2% 18,5% 1,3% 7,1%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments

La distribucio horaria dels desplagaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendéncia a la
homogeneitzacio (durant el mati). A la tarda apareix una concentracio de major intensitat de
desplacaments, de 17 a 20 hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplagcaments
Distribucio horaria segons motiu

= La franja de major concentracié de desplacaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati
(amb el 40,5% de la mobilitat ocupacional diaria). Les tornades a casa des d’aquests motius es donen majoritariament entre
les 13 i les 16 hores, i a partir de les 18h.

= La mobilitat personal presenta una distribucié6 amb dues franges de major intensitat: una al llarg del mati, de 8 a 13 hores, i

I'altra a la tarda, de 16 a 20 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es concentren al migdia i a partir de les 19
hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplagcaments
Distribucio horaria segons mode de transport

= Els desplagaments en modes no motoritzats predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i fins les 8 del
mati, quan I's dels modes motoritzats €s major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra I'is dels diferents modes de
transport. La distribucié horaria d’aquests modes no motoritzats coincideix al llarg del dia amb les pautes de mobilitat
personal i les respectives tornades a casa.

= La distribucio horaria de I'is dels modes motoritzats, segueix una pauta similar. Al llarg del mati, la mobilitat en transport
public és lleugerament superior a la del vehicle privat; a la tarda aguesta pauta s’inverteix.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments

La durada mitjana declarada dels desplagaments en dia feiner realitzats pels residents a I'area
metropolitana de Barcelona és de 21,5 minuts.

= El 54,3% dels desplacaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 16,9% dels desplacaments es realitzen en
més de 30 minuts.

40% 60
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Total desplagaments
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons motiu

= En general, els desplagaments per motius ocupacionals son els de major durada (27,7 minuts). Els de menor durada son
per motius personals (18,6 minuts),
= Deixant de banda I'anar a passejar, que té una durada molt superior a la resta de motius:
* Els desplagaments de menor durada es realitzen per acompanyar persones i anar a comprar.

* Els desplagament de major durada son per anar a passejar, estudiar i treballar.

Motiu de desplagcament Motiu de desplagament

Mobilitat ocupacional 25,9 Treball 25,1
Mobilitat personal 18,6 Estudis 28,9
Tornada a casa ocupacional 27,7 Compres 125
Tornada a casa personal 19,8 Metge/Hospital 21.7
Total . 215 Visita amic/familiar 21,9
Temps expressat en minuts Acompanyar persones 14.1
Gestions personals 20,4
Oci/diversio/apats/esports 17,4
Passeig 36,3
Tornada a casa ocupacional 27,7
Tornada a casa personal 19,8
Total 21,5

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons mode de transport

= La durada mitjana declarada dels desplagcaments en vehicle privat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona és de
19,9 minuts; 34,2 minuts en el cas dels realitzats en transport public; i de 15,9 minuts en el cas dels modes no motoritzats.

= Els desplacaments a peu i en moto son els percebuts com els de menor durada mitjana, al voltant dels 15 minuts. En
canvi, els desplagaments en mitjans de transport public (excepte el taxi) son els de major durada. Destaquen Renfe
Rodalies i FGC (55,2 minuts en el primer cas i 41,8, en el segon).

40 Mode de transport Durada mitjana

Caminant 15,8
35 Bicicleta 20,5
30 Autobus 29,6
Metro 32,0
25 Tramvia 30,9
FGC 41,8
20 Renfe Rodalies 55,2
15 Aubobls empresa

15,9 Autocar (excursions) ..
10 Taxi 20,8

Renfe regional/llarg recorregut

5
0 Cotxe com a conductor 20,3
Modes no motoritzats Transport piblic Transport privat Cotxe com a acompanyant 22,3
Moto com a conductor 16,0
Temps expressat en minuts Moto com a acompanyant 14,9
Furgoneta/camio 34,2
Total 21,5
m A'Ba de Barcelona untament de 1 Area Metropolitana -/ Assaciacié de municiois TR = i ﬁ-
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

= No s’observen diferéncies importants en la durada mitjana dels desplacaments segons les corones de residencia. No
obstant, els residents als 18 municipis de la 2a corona metropolitana declaren una durada mitjana lleugerament inferior.

= S’observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és gairebé el doble que aquella vinculada als desplagaments
interns al municipi de residéncia.

40 40
35 35
30 30
25

25 221

21,0
19,9
20 20
15 15
10 10
5 5
0 0
Barcelona Resta 1a corona Total 1a corona 2a corona Intermunicipals Intramunicipals
metropolitana metropolitana metropolitana

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Sexe

= Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més per motius
personals.

® Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes no motoritzats, si bé les dones ho fan en major
proporcid. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals fan servir més el transport public pels seus

desplacaments diaris.

Homes

Dones

Home
Home 18,9% 46,9%

Dona = - Dona B

0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Sexe

= La mobilitat realitzada pels homes presenta una distribucio bastant homogénia durant el mati, amb una punta molt marcada
a Ultima hora de la tarda (entre les 17h i les 20h).

®= En el cas de les dones, es dona una punta entre les 11 i les 13 hores; a la tarda, la franja de major intensitat s’inicia a les
16h, una hora abans que els homes .
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
Edat

= La mobilitat personal és majoritaria en el grup poblacional de més edat, mentre que entre el grup meés jove, de 16-29 anys,
esta meés equilibrada amb la mobilitat ocupacional.

= Els majors de 64 anys son els que fan un major Us dels modes no motoritzats, mentre que és la poblacié més jove, de 16 a
29 anys, la que utilitza en major proporcio el transport public (de fet és el principal mode de transport). L'Us relatiu del vehicle
privat augmenta fins als 65 anys, quan baixa notablement.

De 16 a 29 anys 3,5 desplacaments/dia
De 30 a 64 anys 3,9 desplagcaments/dia
De 65i més anys 3,3 desplagcaments/dia

De 16 a 29 anys 34,0% 40,4% 25,6%
De 16 a 29 anys 29,7% 25,4% 44,9%
0, 0, 0,
De 30 a 64 anys 18,9% 37.6% De 30 a 64 anys 48.3% 21,2% 30,6%
e felmes e peoimes " 67’6% 22,2"/“ 10’2‘"/0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

[
ST Area de Barcelona @ & 3 i P = .
- p juntament de * Area Metropolitana g, Assaciacig de municipis e L
i T W) /> AMB i s SAMTU =i lidescat - 38



LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Situacio professional

= Els aturats son els perfils poblacionals amb menor mobilitat diaria.

= Les persones dedicades a les tasques de la llar, els jubilats/pensionistes i els aturats mostren un patrd similar, on la mobilitat

personal i 'is dels modes no motoritzats s6n majoritaris.

= D’altra banda, els estudiants i els ocupats es desplacen més per motius ocupacionals. En ambdds casos es mouen més en

modes motoritzats. Els estudiants utilitzen més el transport public que els ocupats.

Estudiants

Tasques de la llar*
Jubilats i pensionistes
Ocupats

Aturats

Actiu ocupat/da

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Actiu en atur

Jubilat/pensionista/prejubilat

Tasques de la llar Tasques de lallar

Estudiant

100%
0%
= Mobilitat ocupacional

= Mobilitat personal = Tornada a casa

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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A AMB: e SAMTU =25 [lidescat

. T 2 Auntament de
I-q-:. 'ﬁi@ Barcelona

3,8 desplacaments/dia
4,1 desplagaments/dia
3,5 desplacaments/dia

4,5 desplacaments/dia

3,2 desplacaments/dia

36,4% 25,5% 38,0%
62,2% 21,0% 16,9%
68,4% 20,5% 11,0%
68,2% 13,6% 18,2%
35,5% 48,0% 16,5%
10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Peu + Bici = Transport pablic = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio
5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Situacio professional

= La distribucié horaria dels desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona en funcié de la seva situacio
professional mostra com els actius ocupats son, exceptuant a la franja horaria de mig mati, els que engloben el major volum
de desplacaments, amb dues puntes molt marcades a primera hora del mati de 8 a 9 hores, i a la tarda de 17 a 20 hores.

= EIl grup de jubilats i pensionistes son els que sumen més desplagaments entre les 10 i les 13 hores, i €s el segon grup de
poblacié que més mobilitat genera a la tarda de 16 a 21 hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
Nivell d’estudis

® La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'is dels modes motoritzats (transport public i transport privat) augmenta també amb un major nivell d’estudis,
mentre que I'Us dels modes no motoritzats disminueix.

Estudis universitaris

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
0% 10% 20% 0% 40%  50% 60% T70% B0% 90% 100%

Modes no motontzats = Transport pablic = Transport privat
= Maobilitat ocupacional = Mabilitat personal =Tornada a casa

* El 86,9% de les persones sense estudis residents a I’AMB tenen 65 anys i més.
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La dimensio subjectiva

T Avea 2 Metropoitana L - -
et o AMB sz 2 AMTU =25 llidescat |: S



LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport
1.1. Nivell d’us subjectiu dels modes de transport

= Un 16,3% dels residents a I'area metropolitana de Barcelona declaren utilitzar “mai/quasi mai” el transport privat. Un 24,8%
el fan servir “a vegades”.

® En el cas del transport public, un 14,5% diuen utilitzar-lo “mai/quasi mai” i un 36,9% “a vegades”.

= Només un 5,4% de la poblaci6 resident a I'area metropolitana de Barcelona major de 15 anys no utilitza (“mai/quasi mai”) els
modes no motoritzats per desplagar-se.

Transport privat

Transport public 1% 12,9%

No motoritzat .

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Mai/Quasi mai = A vegades = Sovint ® Quasi sempre m Sempre
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
Motius per no utilitzar el transport public

= El motiu més mencionat per no usar el transport public és I'oferta inadequada o manca d’oferta del transport public
(16,7% de respostes).

= En sentit contrari, el motiu menys esmentat és la necessitat del cotxe per a treballar o carregar (1,6%).

Oferta inadequada/No hi ha oferta 16,7%
Es car

No li cal/no ho necessita

Prefereixo el transport privat al transport public

Es lent

Es incomode

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu/ bicicleta
Problemes de mobilitat

Passa poc sovint, freqiiéncia baixa, Es poc puntual

Necessita el cotxe per a treballar/per carregar

0% 5% 10% 15% 20%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
Motius per utilitzar el transport privat

= A les persones que declaren fer un Us gairebé exclusiu del vehicle privat s’ha demanat els motius d’aquesta preferéncia, tot
deixant oberta la resposta.

= La comoditat del transport privat és el motiu més mencionat (amb un 28,1% de respostes), seguit de la seva rapidesa
en comparacio al transport public (20,6%).

® Els motius menys esmentats son la seva seguretat i el fet de desconeixer I'oferta de transport public.

Es més comode 28,1%
Es més rapid que el transport pablic 20,6%
Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public 14,0%
Perqué em porten 7,7%
Es més barat que el transport pablic 6,2%
Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei 4.8%
Es facil aparcar alla on vaig 4,5%
Vaig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat ,9%
Prefereixo el transport privat al transport pablic =~ = -~

Faig moltes gestions/acompanyo gent

“ |

Insegur

B
&~

Desconec el transport public

a‘_o o
@
=

0 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
Motius per utilitzar el transport public

®= En demanar als individus que manifesten fer un Us habitual del transport public pels motius que els duen a triar aquest mitja,
s’observa com la comoditat (19,0%), el fet de ser més barat que el cotxe (14,7%) i la dificultat d’aparcar en destinacié
(14,3%) son els motius més esmentats. A I'extrem oposat, el fet de tenir menor risc d’accidents és el motiu menys esmentat
(0,9%).

Es més comode

Es més barat que el cotxe

Es dificil aparcar alla on vaig

Es més rapid que el cotxe

No disposo de cotxe

Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
Vaig més tranquil

Pel bon funcionamenti oferta del transport public
Es menys contaminant/consciéncia social
Prefereixo el transport public al transport privat
No tinc permis de conduir

Per evitar problemes de transit

Tinc menor risc d'accidents

0
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6,9%
3,6%
3,6%

3,4%

IIII 2
=)
X

3,4%

X

" .
S

5% 10% 15% 20%

— | ]
(4]
-
3
P e
| ]
DN
[e))



LA DIMENSIO SUBJECTIVA

2. Valoracio dels modes de transport
2.1. Valoracio dels mitjans de transport segons nivell d’us subjectiu

= L’anar a peu és el mitja de transport més ben valorat entre els entrevistats (8,3), seguit de la bicicleta (8,2) i de la moto (8,2).
Els mitjans que obtenen les valoracions més baixes és el servei de rodalies operat per Renfe.

= Segons el nivell d’Us que es fa dels mitjans de transport la valoracié mitjana varia:

* La tendéncia general en tots els mitjans €s que els usuaris habituals valoren més positivament els mitjans que
utilitzen, en comparacié amb els que en fan un s més baix.

* Les diferéncies més elevades en les valoracions segons el nivell d’'us es donen en la bicicleta i 'anar a peu, mentre
gue les menors en el cotxe.

: s
9 Nota mitjana
8 Apeu 8,3
7 . Bicicleta 8,2
6 = Moto/ciclomotor 8,2

Cotxe 7,7
3 Tramvia 7,6
4 FGC 7,3
3 Taxi 7,1
2 Metro 7,1
Bus TMB 7,0
1 Renfe regional 6,8
0 Bus interurba 6,8

3 1] o o
4 @ < -’5‘ Altre bus urba 6,8
< 3 = © Renfe rodalies 6,7

@

8
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o
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A vegades === Sovint === Quasi sempre/Sempre —e—TOTAL

Nivell d’as
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

2. Valoracio dels modes de transport

2.2. Valoracio dels mitjans de transport segons ambit territorial

= Les valoracions atorgades als mitjans de transport no varien significativament segons la corona de residencia.

Total area
Resta la corona| Total 1a corona 2acoronal metropolitana

ERICEOS metropolitana metropolitana metropolitana Barcelona
Apeu 8,4 8,3 8,3 8,4 8,3
Bicicleta 8,2 8,2 8,2 8,3 8,2
Moto/ciclomotor 8,2 8,1 8,2 8,2 8,2
Cotxe 7,5 8,0 7,7 79 7,7
Tramvia 7,5 7,7 7,6 7,2 7,6
FGC 7,3 7,3 7,3 7,6 7,3
Taxi 7,1 7,0 7,1 7,5 7,1
Metro 7,1 7,2 7,1 6,8 7,1
Bus TMB 7,0 6,9 7,0 6,9 7,0
Renfe regional 6,6 7,0 6,8 7,0 6,8
Bus interurba 6,8 6,8 6,8 6,6 6,8
Altre bus urba 6,6 6,9 6,8 6,4 6,8
Renfe rodalies 6,5 6,9 6,7 6,5 6,7

[
ST Area de Barcelona @, ; s L N s
- p juntament de * Area Metropolitana g, Assaciacig de municipis ‘ L
g Rl 4> AMB o SAMTU =25 [lidescat SR g



LA DIMENSIO SUBJECTIVA

3. Percepcid d’inseguretat dels modes de transport

3.1. Percepci6 d’inseguretat dels mitjans de transport

= S’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'is dels diferents mitjans de transport, en una escala del 0 (gens de por) a
10 (molta por).

®= En general, els residents a I'area metropolitana de Barcelona no perceben molta por quan utilitzen els diferents mitjans de
transport. Aixi, la moto és percebuda com el mitja més insegur amb un valor mitja de 5,5, seguit, amb una valoracié menor, de la
bicicleta (4,4). LU'anar a peu és el mitja de transport considerat més segur (2,1).

=

Moto/ ciclomotor 5,5
2 Bicicleta 4,4
1 Cotxe acompanyant 4,1
0 Cotxe conductor 3,9
£ 3 Transport public 2,6 [ ]
2 - A peu 2,1
m

Cotxe
acompanyant

Moto/ ciclomotor
Cotxe conductor
Transport public

Mitja — Alt —e—TOTAL

Nivell d’as
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4. Actuacions i propostes en matéeria de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politigues de mobilitat

= Amb l'objectiu d’estudiar I'avaluacié dels ciutadans de I'area metropolitana de Barcelona de diverses mesures dirigides a
introduir canvis en l'actual model de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que assenyalin, en una escala del 0 (gens
d’acord) al 10 (molt d’acord), la seva opinio sobre nou propostes d’actualitat per a la millora de la mobilitat ciutadana.

= Només s’ha demanat I'opinié als residents a I'area metropolitana de Barcelona en municipis amb una poblacié minima de
20.000 habitants*, ja que es tracta de propostes aplicables principalment en espais urbans de certa dimensio. Les questions
sobre les que s’ha preguntat son les seglents:

Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants.

Realitzar més controls de d’alcoholémia i drogues.

Realitzar més controls de velocitat.

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri.
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes.

Crear més aparcaments per a bicicletes.

Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants.

Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats.

Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge.

Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

O O OO OO OO0 0 O0

*Sén 22 municipis de I'area metropolitana de Barcelona.
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4. Actuacions i propostes en matéeria de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politigues de mobilitat

= La proposta més ben valorada és la de realitzar més controls d’alcoholémia i drogues (8,3), seguit de la proposta de facilitar
'accés a I'aparcament dels residents al seu barri (8,2). Per contra, la mesura que promou la circulacioé de ciclistes a les
voreres juntament amb els vianants és la que obté una pitjor valoracio (3,0).

= Segons els ambits territorials de residencia, es segueix la tendencia general, amb petites diferencies.

Total area
metropolitana
Barcelona
Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,1 8,5 8,3
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,3 8,1 8,2
Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,5 8,2 7,8
Realitzar més controls de velocitat 7,0 7,2 7,1
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,9 7,1 7,0 7,3 7,0
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 6,7 6,9 6,8 6,8 6,8
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de \iatge 6,8 6,7 6,8 6,3 6,8
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,7 6,6 6,6 6,7 6,6
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,5 6,7 6,6 7,0 6,6
Permetre la circulacio de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,9 3,1 3,0 3,1 3,0
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4. Actuacions i propostes en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

= Per aprofundir en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que facin una
valoraci6 de I'oferta de transport public (independentment del seu Us) en les matéries segulents:

* Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

* Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal).
* Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi.

* El preu del transport public en relacio als serveis oferts.

® Els items de qualitat de la xarxa i de quantitat d’oferta obtenen una valoracié propera al 7, mentre que I'avaluacio referent al
preu del transport en relacioé als serveis oferts és inferior a 3.

10
9
8
7
6 7,0 7,0
5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta Qualitat global de la Quantitat d'oferta El preu en relacio als
intramunicipal xarxa de transport public intermunicipal serveis ofertats
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LA MOBILITAT A AREA |

METROPOLITANA DE BARCELONA &
DELS RESIDENTS A LAMBIT DE L’STI
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

= A continuacio s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a 'ambit de I'area metropolitana de Barcelona,
tenint en compte els desplacaments dels residents a 'ambit del Sistema Tarifari Integrat (STI).

= Els ambits territorials de referencia a I'area metropolitana de Barcelona sén: Barcelona, la resta de la primera corona
metropolitana i la segona corona metropolitana.

= Els tipus de desplagaments analitzats son:
= Desplagcaments interns: aquells amb origen i destinacio al mateix ambit territorial de 'area metropolitana de Barcelona.

= Desplagaments de connexid interior: es tracta de desplagaments interns a I'area metropolitana de Barcelona, que
tenen l'origen i la destinacio en diferents ambits territorials d’estudi.

= Desplagaments de connexié exterior: es tracta de desplacaments amb origen a I'area metropolitana de Barcelona i
destinacio6 fora d’aquest territori, i viceversa.

o
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

Els residents a I'STI fan un total d'11.009.278 desplacaments en dia feiner a I'ambit de
I'area metropolitana de Barcelona.

= Dels més d’11 milions de fluxos a I'area metropolitana de Barcelona, s6n majoritaris els desplacaments interns en aquest
territori (76,5%).

= La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: s’hi fan 4,7 milions de desplacaments en dia
feiner.

= En les connexions internes destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera corona metropolitana, i
viceversa. Engloben més d’1 milié de desplacaments.

= En els fluxos de connexié exterior sén destacades les connexions entre Barcelona ciutat i 'ambit de fora de I'area
metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Tipus de fluxos Desplacaments Percentatge

Interns 8.419.931 76,5%
Connexions internes 1.405.015 12,8%
Connexions exteriors 1.184.332 10,8%
Total 11.009.278 100,0%
Destinacions
: Fora area
Origens 2a corona :
Barcelona : metropolitana
metropolitana
Barcelona
Barcelona 4.732.522 500.094 117.133 295.643 5.645.392
Resta la corona metropolitana 507.124 2.878.176 82.330 140.019 3.607.650
2a corona metropolitana 115.456 82.877 809.233 157.727 1.165.293
Fora area metropolitana 289.958 141.317 159.668 - 590.943
Total 5.645.061 3.602.464 1.168.364 593.389 11.009.278
mmmm Z Auntament de 3 Area Metropolitana Associacio de municieis (I § I .gﬁ.
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LA MOBILITAT A UAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

Desplacaments interns i connexions
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(Desplacaments expressats en milers)
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LA MOBILITAT A UAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.2. Motiu de desplacament

= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) s6n més elevats que els ocasionats per motius

ocupacionals.

= En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits de I'area metropolitana

de Barcelona.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Origens Barcelona
Barcelona 1.280.619
Resta 1la corona metropolitana 313.591
2a corona metropolitana 79.500
Fora area metropolitana Barcelona 196.697
Total 1.870.407

Mobilitat personal i tornada a casa

Origens Barcelona
Barcelona 3.451.903
Resta 1la corona metropolitana 193.534
2a corona metropolitana 35.956
Fora area metropolitana Barcelona 93.261
Total 3.774.653

Ajuntament de

"l"llku.’" Barcelona

A * Area Metropolitana _Zm, Associacié de municipis
* AM B : de Barcelona - par & Mcbiitat |
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el Transport Urba

Destinacions
Resta la

corona
metropolitana
295.912
565.027

50.726

83.943
995.608

2a corona
metropolitana

80.179
47.405
194.973
98.193
420.749

Destinacions

Resta la

2a corona

corona :
: metropolitana

metropolitana
204.182 36.955
2.313.149 34.926
32.151 614.260
57.374 61.474
2.606.856 747.615
lidescat

Fora area
metropolitana
Barcelona
194.585

84.310

92.087

370.983

Fora area
metropolitana
Barcelona
101.057

55.709

65.640

222.406

1.851.295
1.010.332
417.287
378.834
3.657.748

3.794.097
2.597.317
748.007
212.109
7.351.530
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.3. Mode de transport

= La matriu d’origens i destinacions segons el
mode de transport utilitzat en el desplagament
mostra que:

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Els fluxos més importants son de
caracter intern a la 1a corona i realitzats
en modes no motoritzats. De fet,
existeixen poques relacions connectives
fetes a peu o en bicicleta.

El transport public col-lectiu és rellevant
en els desplagaments interns a Barcelona
i en les relacions d’aquesta ciutat amb la
resta de la 1a corona metropolitana i de
fora de [Ilarea metropolitana de
Barcelona.

Comparativament amb el transport
public, el vehicle privat pren importancia
en les relacions internes fora de
Barcelona ciutat, i en les connexions amb
la 2a corona metropolitana i fora de I'area
metropolitana de Barcelona.

Ajuntament de
Barcelona

&

Modes no motoritzats
Connexions

Barcelona-Barcelona

Resta la corona-Resta la corona
2a corona -2a corona

Resta la corona-Barcelona
Barcelona-Resta la corona

2a corona metropolitana-Fora (i viceversa)

Total

Transport public

Origens Barcelona
Barcelona 1.388.541
Resta l1a corona metropolitana 279.496
2a corona metropolitana 56.480
Fora area metropolitana Barcelona 142.050
Total 1.866.567

Transport privat

Origens

Barcelona
Barcelona 710.480
Resta 1a corona metropolitana 196.834
2a corona metropolitana 58.668
Fora area metropolitana Barcelona 147.908
Total 1.113.890

A 3 Area Metropolitana _/'AAMTU Assaciacié de municipis m-d t
E I bili
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Destinacions

Resta la

corona
metropolitana

275.861
307.998
13.680
27.681
625.220

2a corona
metropolitana

59.341
13.463
34.900
32.995
140.700

Destinacions

Resta la
corona
metropolitana

193.637
659.711
68.249
113.035
1.034.632

2a corona
metropolitana

57.792
67.844
312.132
123.711
561.479

2.633.501
1.910.468
462.201
30.795
30.595
5.935
5.077.912

Fora area
metropolitana
Barcelona

142.542

28.837
33.962

205.342

Fora area
metropolitana
Barcelona

152.166

110.580
120.791

383.537

Total

1.866.285
629.794
139.022
202.727

2.837.828

Total

1.114.075
1.034.969
559.840
384.654
3.093.537

! H: 58



LA MOBILITAT A UAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.3. Mode de transport
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre el transport public i el transport
privat mostra:

= Les Uniques relacions de mobilitat on
el pes del transport public és major que
el vehicle privat és en la mobilitat
interna a Barcelona i entre Barcelona i
la resta de la primera corona
metropolitana. En el primer cas, per
cada desplacament en vehicle privat
se’n realitzen gairebé dos en transport
public.

= En els fluxos entre Barcelona i la
segona corona metropolitana, i entre
Barcelona i fora de I'ambit de l'area
metropolitana de Barcelona es déna un
equilibri en l'ds dels dos modes
motoritzats.

Barcelona

= En la resta de fluxos, el transport privat
té un major pes que el transport public.

22 corona
metropolitana
Resta 12 corona
metropolitana
Resta 12 corona
metropolitana
22 corona
metropolitana
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport
Ocupacioé mitjana declarada

= |’ocupacié mitjana declarada del vehicle en els usuaris conductors o acompanyants mostra, des d’un punt de vista dels
fluxos, com son els desplacaments interns en cotxe on es déna un lleuger major aprofitament dels vehicles, amb una
mitjana d’1,7 ocupants, sent d’1,6 ocupants als desplacaments connectius.

= |’ocupacio mitjana declarada de la moto és d’1,1 als desplacaments interns i d’1,0 als de connexio.

1,6 1,1
ocupants ocupants

|
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.4. Autocontencio

= |’autocontencié es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen com origen
i destinaci6 el propi ambit de residéncia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi, comarca o corona de residéncia.

Desplagcaments interns (R=0=D)

Total desplagaments

= Autocontenci6é municipal

La ciutat de Barcelona és 'ambit amb una autocontencié municipal major: el 88% dels desplagaments dels seus residents es
fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la resta de residents a la 1a corona metropolitana i els residents a la 2a
corona metropolitana, on aquesta proporcio és menor (60,1% i 58,3% respectivament).

Autocontencié municipal area metropolitana Barcelona:
74,1%

Autocontencié municipal

Corona

Barcelona 98,5% 84,6% 66,1%
Resta la corona metropolitana 91,8% 22,2% 29,9%
Total 1la corona metropolitana 95,6% 63,6% 47,5%
2a corona metropolitana 93,0% 13,6% 38,8%
Total area metropolitana Barcelona 95,4% 60,8% 45,8%
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.4. Autocontencio
= Autocontenci6 per corona de residéncia
L'autocontencio dels desplacaments dins de la mateixa corona de residéncia eleva els valors al 73,4% pels residents a la

resta de la 1a corona metropolitana, i al 69,2% en el cas dels residents a la 2a corona metropolitana. En termes generals,
el 80,3% de la mobilitat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona és interna al seu subambit de residencia.

Autocontencio per corona de residéncia area metropolitana
de Barcelona: 80,3%

Autocontencié per corona de residencia

Corona No Transport | Transport
motoritzat public privat

Barcelona 98,5% 84,6% 66,1%
Resta la corona metropolitana 95,4% 38,1% 58,9%
Total 1la corona metropolitana 97,2% 68,9% 62,4%
2a corona metropolitana 95,7% 25,4% 56,8%
Total area metropolitana Barcelona 97,1% 66,5% 61,3%

22 corona
metropolitana

22 corona
metropolitana
Barcelona
Resta 12 corona
metropolitana
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.5. Ratio d’atraccié i emissié (RAE)

= La ratio d’atracci6 i emissio (RAE) és un indicador utilitzat per coneixer les relacions d’'un ambit territorial amb la resta. Aixi,
la RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per
sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplagaments emesos realitzats per residents a I'ambit

= El territori de I'area metropolitana de Barcelona que atrau més desplacaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de
2,24. El conjunt de I'area metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, d’1,75. Unicament el territori conformat
pels 17 municipis a I'entorn de Barcelona ciutat €s més emissor de mobilitat que receptor.

2,5

2,0

1,5

1,0 -

0,5

0,0 .

Barcelona Resta 1a corona 2a corona Area
metropolitana metropolitana metropolitana
Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 - EMEF 2014
1.1. Presentacio

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de 'EMEF pel periode 2003-2014 per tal de disposar de I'evolucié dels principals
indicadors de mobilitat i seguir amb la serie temporal de les ultimes dotze edicions de I'enquesta.

= L’ambit territorial de residéncia considerat ha estat diferent segons el periode temporal, tenint en compte que des de I'any 2011 la
mostra es dissenya per tal que I'area metropolitana de Barcelona pugui tenir un tractament especific.

= Periode 2003-2010: residents a la primera corona del Sistema Tarifari Integrat (18 municipis)

= Periode 2011-2014: residents a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

= Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’informacid, des de I'edicié del 2003 'TEMEF ha sofert petits canvis metodologics que poden
influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= L’aixecament poblacional per a 'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblacio del Cens de 2001; per a 'any 2004 es
té com a referent les dades de poblacio del Padré de 2003 i per als anys consecutius s’utilitzen les dades del Registre de
poblacio de 'any en curs. L’any 2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de Mobilitat i
Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport public durant el
desenvolupament del treball de camp.

= Enl'edicié del 2006, les dades de 'lEMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'TEMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de TEMEF amb 'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'TEMQ només es consideren els
desplagaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'analisi de I'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les dades de les
dotze edicions existents, ja que o bé no s’ha realitzat la pregunta al questionari o bé el tractament i explotacié estadistica de les
respostes no ha estat la mateixa.

L
mArBadaBamalona unicipis JTTR = 1
o o AMB:Ez= SAMTU =240 [llidescat B" e




COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

4,2

4,0 3,82

e > 3m 37

3,75
3,8

36
3,4
3,2
3,0

2,8
2,6

24
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

Barcelona
42

4,0
3,8
3,6 3,45
3.4 3,28

3,81
g 380 3,76 372

338 %3 336 33

3,2
30 28
2,8
2,6

24
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana
42 42
40 3,85 40 3,82

3,75 3,76 ’

38 38 0\3_"59 3,66 3,70
36 36 o
34 34
32 3,2
30 28 30
28 28
2,6 26
24 24

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

100%
80%
60%
40%

20%

0%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

2011 2012 2013 2014

= Mobilitat Ocupacional’ = Mobilitat Personal?

1Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplacaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

A * Area Metropolit /a Associacié de municipis = .
Barcelona * AM B : d;egarceelrglfao e "A M TU :f::nﬂf:“;,: m ldescat I e rm b= 68

-



COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplagcament

100%

Barcelona
80% - 1 - - - g - - - - - -
o | 59,6% [ 60,4% | 60,4% [ 60, 62,19
63,5% -2 66,9% J 68,3% | 70,1% || 70,6% § 70,7% [ 69.3%
] | | 1 : i 1 ! : - H - B Mobilitat Ocupacionalt

80%

40%
W Mobilitat Personal?
20% - ) . .
Inclou els desplacaments per motius ocupacionals i
les respectives tornades a casa.
0%

2Inclou els desplagaments per motius personals i les
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 respectives tornades a casa.

Resta prlmera corona metropolltana Segona corona metropolitana
100% N

100% | -
80% - i I '
80%
58,3% | 58,8% | 60,5% | 57.9% 66,0%
*]69.5% | 71,5% | 72,3% | 72.6% | 701% |
. ] b 68,9% 72.09 69,7%
50% 80% e
40% ] 1 40%
0,

20% 20% -

30,3% 32,5%

0% 0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2011 2012 2013 2014
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

1

100% :

1

1

]

i

80% |44,1% 44,3% 45,29, 45,1% 44,8% 46.2% a7 3% :

R THTR IR0 80,50 41.3% 50,3% 1 51,2% 51,7% 51,3% 49,7%

!

60% i

i

]

i

40% i
J24,4%024,4%R4,4%

i

1

20% :
4,4%03,8%24,3%

:

0% i

1

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

2011 2012 2013 2014

= Transport Public = Transport Privat No motoritzat

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal Barcelona

100%

80%
42,5% 43,7% 45,7% 44,3% 44,5% 47,1% 47,3% 50,1% 50.7% 52 6% 53 0% 50.1%
' J +Q /o U'/o B

2,8% 3,9%023,3%
' 0,7% D,g 19,6% 18,9% 17'6% ] 9,7%

31,5%431,0%032,2%}32,3%[31,8%}30,4% |30,5% |20, 8%

60%

33,5%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

0%
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20%

100% 100%
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20%
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 - EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes motoritzats. L'obtencié de valors
inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del transport public.

Desplacaments realitzats en transport public

Desplacaments realitzats en transport privat

2,0 :
1
1
1
1
1
1
1
1,5 :
1
i
114 1,10 1,09 1,00 |
1,01 0,96 0,98 0,98 : 1,00 0,97 1,00 0,05
1,0 : ® o
1
1
1
1
1
1
1
0,5 [
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

Barcelona
2,0
1,67 161 170
1,56 152 1,55 ' 1,56 154
1,47 ; '
1,0
05
0,0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana
2,0 2,0
1,5 1,5
1,0 0,84 1,0
’ 0,74 0,73 0,74 ’
067 (50 050 0,62 0,61 0,69 0,70 0,68
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0,0 0,0
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ocupacio del cotxe

COTXE 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
Ocupacio calculada 1,24 1,19 1,21 1,21 1,14 1,15 1,24 1,21 1,20 1,25 1,22 1,18
Ocupacio declarada nd nd nd nd nd nd nd nd 1,68 1,74 1,71 1,65

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels conductors i
acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacioé declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor o
acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport public

36 34,9 34,6

34,0 34,2
33,1

34 38 332 334 32,6
321 318 31,9 '

[}
(e

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport public

Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 - EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Autocontencié municipal

= ['autocontencid municipal mesura el percentatge de desplacaments que tenen com a origen i destinacié el propi
municipi de residéncia, respecte el total de desplacaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

1
95% :
I 90,2%
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—a—Total area metropolitana Barcelona Resta primera corona metropolitana
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 - EMEF 2014

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccié i emissioé (RAE)

= La ratio d'atracci6 i emissio (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors
de desplagcaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el hombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d’'1 que és atraient.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.3. Principals indicadors de la dimensi6 subjectiva
Motius de no Us del transport public

MOTIUS DE NO US DE TRANSPORT PUBLIC 2010 2011 2012 2013 2014

No tinc necessitat/no em fa falta 7,5% 11,3% 7,0% 14,8% 13,1%
No em porta alla on vaig habitualment 159% 178% 182% 142% 16,7%
Prefereix el transport privat al transport pablic 15,9% 14,6% 11,0% 12,8% 11,9%
Es car 6,1% 7,4% 11.2% 11,9% 13,7%
Em moc a prop de casa i prefereixo anar a peu 6,5% 9,4% 12,8% 10,2% 7,5%
Problemes de mobilitat 5,4% 6,5% 10,2% 7,0%
Es incomode 6,5% 13,0% 9,5% 9,6% 10,1%
Es lent 12,7% 9,8% 11,1% 85% 10,8%
Passa poc sovint 4,9% 6,6% 6,3% 5,3% 6,3%
Necessita el cotxe per treballar/per carregar 2,8% 1,2% 1,6%
Altres motius 24,0% 3,8% 3,0% 1,0% 1,3%
Desconec la xarxa de transport public 0,9% 0,6% 0,3%

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

-
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.3. Principals indicadors de la dimensi6 subjectiva
Motius d’us del transport privat

MOTIU D'US DEL TRANSPORT PRIVAT 2010 2011 2012 2013 2014

Comoditat 261% 272% 28,0% 27,7% 28,1%
Es més rapid que el transport pablic 211% 20,7% 236% 21,3% 20,6%
El transport public passa poc sovint 3,4% 13,0% 12,1% 17,4% 14,0%
El porten 9,3% 8,0% 10,1% 10,2% 7,7%
Es més barat que el transport puablic 4,3% 4.5% 6,7% 6,5% 6,2%
No tinc altre remei 4.7% 4,7% 3, 7% 4,0% 4,8%
Proporciona més llibertat 4.2% 4,1% 6,0% 3,7% 3,9%
Alla on vaig és facil aparcar 4,1% 2,1% 2,3% 2,8% 4,6%
Prefereix el transport privat al transport pablic 2,0% 2,8% 2,4% 2,8%
Faig moltes gestions 4.2% 2,4% 2,4% 2,3% 2,3%
Altres motius 18,6% 11,3% 2,3% 1,4% 4 7%
Desconec el transport public 0,3% 0,3%

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

el Transport Urba
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 - EMEF 2014

1.3. Principals indicadors de la dimensi6 subjectiva
Motius d’Us del transport public

MOTIU D'US DE TRANSPORT PUBLIC 2010 2011 2012 2013 2014

Es més comode 121% 12,4% 13,1% 16,9% 19,0%
Es més barat que el cotxe 49% 13,7% 16,9% 16,7% 14,7%
Es dificil aparacar alla on vaig 7,6% 14,5% 17,4% 16,6% 14,3%
No disposo de cotxe 75% 105% 11,6% 9,7%
Es més rapid que el cotxe 15,7% 17.4.% 9,7% 10,1% 11,9%
No tinc altre remei 6,4% 4,5% 5,7% 5,1% 6,9%
Vaig més tranquil 4,0% 5,0% 4,0% 4,8% 4,0%
No tinc permis de conduir 3,1% 4,6% 4,3% 3,4%
Es menys contaminant/consciéncia social 2,8% 3,8% 4.2% 3,6%
Prefereixo el transport public al transport privat 4,1% 4.2% 4,1% 3,4%
Pel bon funcionament i oferta del transport public 7.5% 4,6% 2,4% 3,6%
Per evitar problemes de transit 1,8% 2,2% 1,6% 0,9%
Tinc menor risc d'accidents 1,2% 1,0% 0,7% 0,9%
Altres 33,4% 21,9% 2,3% 1,0% 3, 7%
Es més rapid en general 8,6%

Passa a prop d'on vist/em queda a prop de casa 7,3%

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

el Transport Urba
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.3. Principals indicadors de la dimensi6 subjectiva
Valoracio dels mitjans de transport

VALORACIO DELS MITJANS DE TRANSPORT 2009 2010 2011 2012 2013 2014
8,2 8,2 8.4 8,5 8,3

Anar a peu 8,1

Anar en bicicleta 7.4 7,6 7,7 8,2 8,4 8,2
Anar en moto 7,6 7,7 7,7 8,0 8,2 8,2
Anar en cotxe 6,9 7,2 7,3 7,8 7,7 7,7
Tramvia 7,1 7,1 7,2 7,7 7,6 7,6
FGC 6,9 6,9 7,0 7,5 7,4 73
Taxi 6,6 6,6 6,5 7,2 7,2 7,1
Metro 6,6 6,7 6,7 7,2 7,3 7,1
Bus urba de Barcelona (TMB) 6,6 6,7 6,7 7,1 7,1 7,0
Bus urba d'altres municipis (NO TMB) 6,2 6,1 5,9 6,9 6,9 6,8
Bus interurba 59 6,0 6,0 6,8 6,9 6,8
Renfe regional/mitja distancia 6,2 6,0 6,2 6,8 6,8 6,8
Renfe rodalies 6,1 6,3 6,3 6,7 6,7 6,7

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

el Transport Urba
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.3. Principals indicadors de la dimensi6 subjectiva
Avaluacio de les politiques de mobilitat

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

I Area de Barcelona @, Assoclacio de municipis
= toritat del T A juntament de A Area Metropolitana . ssociacié de municipis
I-q-:l 'ﬁ? Barcelona * AM B de Barcelona per la Mobilitat

el Transport Urba

POLITIQUES DE MOBILITAT 2009 2010 2011 2012 2013 2014
1

E Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,
% Crear més aparcaments per a bicicletes 6,3 6,1 6,3 6,5 6,6
é Ampliar els aparcaments per a motos a les ciutats 6,4 6,2 59 6,0 6,0 6,8
E Treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,7 2,6
= Deixar més espai per a la carrega i descarrega a canvi de disminuir I'espai lliure per aparcar 5,0 6,0
5 Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholemia 7,7 7,6 7,7
52
> E Ales zones residencials la velocitat de circulacio dels vehicles s'ha de reduir a 30 km/h 6,7 5,9
&g
g g Realitzar més controls de velocitat 7,1
E é Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,3
04
o Limitar I'accés al centre de les ciutats als vehicles que contaminen molt 72 6,8
3] = Obligar els ciclistes a portar casc a les ciutats 7,7 78
e Crear més carrils bici 6,2 59 6,6 6,8 7.0 7.0
E é Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,5 6,3 6,5 6,5 6,7 6,6
§ % Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,7 6,6 6,6 6,8
% 6 Permetre la circulaci6 de ciclistes en les voreres, juntamb els vianants 3,0 3,0 2,8 3,0
é m Donar més temps de pas als vianants en els semafors de les grans avingudes 7,0
& Incrementar el temps de pas als semafors als autobusos i tramvies (encara que suposi un major retard pel cotxe) 6,2 6,6
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2014

1.3. Principals indicadors de la dimensi6 subjectiva
Valoracio de la xarxa de transport public

VALORACIO DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi

Quantitat d'oferta de transport public per desplacarse dins del seu municipi 7,0 7,1 7,0 7,0 7,1 7,0
Quantitat d'oferta de transport public per desplacarse cap a altres municipis de 6.5 65 65 65 6.6 6.6
la zona

El preu del transport pablic en relacié als serveis ofertats 4,0 3,8 3,9 2,8 3,1 2,8

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2014 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

L]
I Area de Barcelona P . = [
- Auntament de Area Metropolitana . Associacié de municipis .
s R /N AMB : i S AMTU =200 [lidescat B g



FITXA TECNICA

BB 4 AMB: i EAMTU = llidescat Termg g




FITXA TECNICA

Dades basiques de 'EMEF 2014

Univers.- Residents a I'ambit territorial de I'STI de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 9.461 individus resident a 'ambit de I'STI: 2.249 a Barcelona, 3.966
a la Primera Corona de I'STI i 5.190 a 'TAMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el supodsit de maxima indeterminacio (p=g=0,5), I'error

maxim és +1,03% pels residents al conjunt de I'STI.

Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.
Treball de camp.- Instituto Apolda.

Periode d’enquestacio.- Del 27 de setembre al 10 de desembre de 2014.

Ponderacio: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2013.

Equip investigador.- Supervisio del treball de camp, codificacio i processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de I'Institut

d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades.- En la publicacié de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisid que estableix
Eurostat i que ha adoptat I'ldescat. Les dades son fiables i es poden publicar quan I'estimacié de la cel-la té¢ un minim de 20 observacions

mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les amb valors valids.

=T
BCN 2.249 2,1%
Resta 1la corona 1.717 2,4%
Total 1a corona 3.966 1,6%
Resta AMB 1.224 2,9%
Total AMB 5.190 1,4%
Resta RMB 3.661 1,7%
Total RMB 8.851 1,1%
Resta AMTU 610 4,0%
Total STI 9.461 1,0%

Area de Barcelona de Area Metro, .
politana
T o AMB s
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FITXA TECNICA

Dades basiques de 'EMEF 2014

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacio per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplagcament: en I'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats i,
dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus TMB,

Altres bus urba i Taxi).
Mode de transport:

® Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.
= Transport public: autobds urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobuls

empresa, autobus escolar, autocar, taxi.
= Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com

acompanyant, furgoneta/camio.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’'una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a
terme amb modes de transport diferents. Quan nomeés s’utilitza un mitja els desplagaments s6n unimodals i quan s’utilitza
més d’un mitja son multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplagcaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'accié de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacio
(transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplagcaments d’anada i
tornada a la feina, aixi com els desplacaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

R s s Saors A AMB: sz S AMTU =24 [lidescat B



FITXA TECNICA

Dades basiques de ’EMEF 2013

Autocontenci6: proporcié de desplagaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagaments
generats d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagaments

Ratio atraccio i emissio (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplagaments emesos realitzats per residents a I'ambit

index d’obertura (10): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al territori) i
els desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i
valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexid de I'ambit amb I'exterior

10 =
Desplacaments interns de I'ambit

Ocupacio6 declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor o acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

L
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QUESTIONARI

EMEF 2014
3. ENS FOT DIR, FER ORDRE, ELS DESFLAGAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS FRIMER, EL MOTIU; SEGON, ELLLOC;
0. SELECTOR CriNDVIDU DESFRES, LUHORA D'INICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSRORT DE GADA UN D'ELLS? (des del maff fins 2 I nif)
‘Confirmar &l municipion es truca.
‘Confirmar gue el domicii &5 la residéncis habimeal

Preguntar sexs | edst de cads persona resident sl domicil i escollir-ne una & Matzar per sdminsirar 2| gles fonari. - - TE'.'"F‘SEN MTIAY MTIAZ M - aT
SITUACIO LABORAL o T T P o S S T —
P1a. QUINA ES LA SEVA STUACIO LABORALT . (prevewr espsifins 3 12 despl ents)

. " ied F’Jegwﬁarperocupauudahemder de persones que hi viafaven incloent-se vosis) quanubilitzs cofxe(condecfors scompanyant) S

;' g&;ﬁﬁl{ﬁuenﬁ} ) g 'i:}:‘.:s:e fa llar =i <6 anys) maoto com a eondusfor. Pregunfsrpersparcamert | anfigufsf (sino sap els anys que & &f vehick prequnfar les Defres de [ mafriculs)

3. jubilat/ds / pensicnista fpersonss de 651 més anys 7. altres especicsr quan uliliz3) cofve com 3 condudor mola oan 3 sondelor e s F—

4 pre-jubilsvds _— upacid | anfiguizf nomas pregunfzr-fo Iz darers vegeds o més dun mitja privaf cam 3 conducior en unmafelx desplacamer.
HIL I HE = | othom nvxpmrren;";o:m [F13=1) | JUBISIS / PERSIONISE (DEFSONes 02 /3 3Nys 1 mes (F13=3 o 2ozhar pas ey P
Fia=1]adsi=Ts o Fai=2 /a5 8T En acabar passew a lz pregunfa
PID. LA Sk IMANA FASSALLS VA THESALLAR & GANVI LMUN SUL ENGAHA LUE NUMES HUS UNAHURS? CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA

. Gomicil 1 Camm
1. Si[passew 3 Pz i mpgdiearcom acfivocupsf s P1a) 2. No 2. Tormaga & howeioass waes 11. Gastons parsinss 2. Autoiods: empress 1-Tecd
' 5 Treman 12 0ol owersid,  especiacies. 3. Aumoods escoler :- ﬁe com & conduzion
3. 2 SOM S00MDETTy &
Z:LT:'—E = jubilafs/ pensionstz {personss de B3 2 74 anys (F1=3] prejubils’s (P1=4) Esquesde jz lzr (F1=3), esfudiants [F1=8 | affres ;:CE“‘"' quotidianes fmm ,\._;-?:T e ; mn:cuu :;:o‘.\o ‘com & conducion
1= & Compres — ot & Mo - com acompanyant
Pia=3iedat<Ts 0 Pla=4/567 7.MM,:T.:” 14, Serme Gesimasid e, passajar 7 Trarwis :E-m" e
I 15, Sagona resisancis = Famocamis Ganermice FeC) 1T =]
Pic. LA SETMANAPASEADA ESTAVASENSE FEINA| DURANT EL DARRER MESHA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA TFUNA H m,@;ﬁm S Amas moms. 3 Fante Fogalias 33 Ames migans.
FEINAY Espscow__ 10. Rasie ragional Especition
e
1. 5i (Eeodificar com activen sfurs Pa) 2. No
CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMOTO
MOBILITAT
Al ZATARS
P2a. AHIR {o &l darrer dia lsborabie) VA SORTIR VOETE DE CASAT L Pmgee] row swa vess stoes sser)
I Sewms pagE w e (wn pEE moc wswe @ vTwn e coss (A DTS G vesi S gEsts g (R nomoe Sessemow]
1.5 2 No—= P2b. Perquin motiu no va sortirvesie de casa? AF\!H:AI\HH!’ OINTRRCANY (&M UNA BSTACS FRRRoWVARA, ASRCSCAT, ESTACO O &TC)
. Malzhiz D e
2. Va treballsrestudisr 5l domicili Amn:mnur FESSAVAT EMOSSTINACKS AL CASSR O SLSTERRAM (OSSCAMPAT, FER A SMPLSATS, PSR A CUGMTS ]
3. Estava de vacances -
4. Edat (jubilat...) = P7 Faet
5. Mo vol eontestar I En pimang de oegemen (per e minda) o de o
6. Mo calia’nova woler sortir Rl

25, Altres. Especificar

DESPL NTS 3L. VOSTE HADIT QUE ES ACTILVOCURAT | NO INCLOS CAFDESFLACAMENT FER MOTIUS LABORALS. AIXD ES CORRECTE?
AL 1. Bi, pergué treballs 2 casa 3. Bi, estava de baia 57 Mo, no &5 comacte — CORREGIR P2

FILTRE = Només les persones que han soiif de casa £. 51, &ra €l 58U 013 Oe Testa o 128 vECances Yy, Alres. EspeCicar T, NSNG

DEFINIGIO DESPLAG AMENT = Per desplscament 5 enfé

perqualsevol moti | gue pof fer-s2 caminarf o farf s2na

P2c. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSFORT?

1 FILTRE = Només en cas de més de 7 desplapaments refacionafs amb [z feina

rajecte complef que 25 fz des dunlios (orgen) fins 2 un affre (destfins i)
'11-k mifizns de fransport

ALTAMOEILITAT LABORAL

FILTRE - Només per s ocupats (F15=1) | recodific g s{F1b=1) P4. QGUINA ES LA SEVA PROFESSIC:

. 1. Taxistes i xofers d suiomabils 4. Distribucic amb motocic Btacidomotor (missatgers, reparhdors}BBA.ltrE Especificar___
P2d. QUANTE D°AQUESTE DESFLACAMENTS VAN SER FER MOTIUS LABCRALE? 2. Cond s d autobis/. tren 5. Rep de comerg | técnics de vendes @0 NS/NG
3. Conductors camid/furgoneta 6. Técnics de manteniment i reparacions
FILTRE = No wan no guedaclzrel mitia de fransporf en [z preguniz anferor. 5. fecnics de manferiment i rey o
Sirentrevistatresgon 7 o menys desplagamenis permatiss sbals pssseua s prequnts P2 FILTRE 3 Names quen na quedaciarel mija de fansparten 2 pregunia anfenar. Represertarts, fecnics de manteniment i reparscirs |

mes de 7 desplscaments per mofius [shorsk passeu 3 [s prequniz P

P2e. ENS HA DIT QUE AHIF (o =) darrer dia laborabl) VA FER XX recuperar de P2d) DESH.N;‘A.MENTS FROFESSIONALS. P5. QUIN TIFUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

P2e_1. HAINCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAF A LA FEINAT 1.8 ZNe ) -

Pite 2 HAINULUS EL UESFLAGAMEN] FER IURMAR UES Ut LA FEINS? 15 Zne ¥ %:ﬁs“mn it (metro, bus, 1 com 2 usua) 5 Lome E;";"’N;':? 8. Altres. Bspecificar__
P2f. ENS FOTDIR, & MES, QUANTS DESFLAGAMENTS VAFER PERMOTIUNO LABORAL, INCLOENT ELS DCS DANAR | 3 Meta ﬁ;’:‘f;‘:? T E:gm ’I“:ﬁ{f:,:?&aﬁ;

TORNAR DELA FEINAT
P&, UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?

- > Preguntar per cads desplacament seguinf esquema de pregunia 3, afeqin’ unacasella per reqisiar = 2. No
en cads desplagament fambe el loc d'ongen UESFRES FASSEUA LA FREGUNIA P4

L]
. : y I Area de Barcelona oo o u
= toritat del T A Auntament de A + Area Metropolitana _/Zm, Assaciacig de municipis e
I-J Barcelona * AMB * de Barcelona AM I U :f;":n'::’:r'l'barz ‘, Idescat : 90




QUESTIONARI

OPINIO MOEILITAT UREANA
FILTRE = Per a foles les parsonas enfrevisfades que resideian en municips de més de 20 000 habiants

P7. ARAVOLDRIEM SABER LA SEVACFINIO S0BRE ALGUNESMESURES DEMOBILITAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA
CIUTAT. AVALUILES ENUNAESCALADE O (gens d'acord) A 10 {totalment 4 acord): (rofacia)

A. Pematrz laciculacio de cidistes 2n les vomras, junt amb =k vanants L1 1|
B1.Resltzar mes controk develociat L
B2, Resltzar més controk de 4 sboholémiz i drogues B
'C. Dionar un tractament especis| 35 residents par tal que puguin apamar n 2lssw barr Lt
D. Crear més carrik bici o adamarmss cares per sl pes de bicoless B —
E. Cmarmas apamaments per a bicicklss e —
F. Transfomarmés camers per a s swhsiu devianants L
G. Ampliar ds aparcaments per amotoes a b cakada en les ciutds {no a lavorara) —t
H. Fosaro augmentar = nombre de caris bus per a mduir 2k temps devisgs L1
|. Obligar 2ls ciclistzs 3 pontar casca les ciutsts Lt

VALORACTO TRANSFORT FOELCKE
FILTRE = Per a fofes =5 persones enfrewsfades

P& VALORI DE O (molt malament) 2 10 (mait b&) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRAMSFORT PUBLIC:

A, La quantitst d'oferta detransport piblic per desplacarse per dins del seumunicpi. L
B. Laquantitst d'eferta detransport publie per desplagarse eap a alres munizipis de b3 2ona. e —
C. Laqualita globsl de la xaxade transpert publicen 2l seumunicipi, entre {moltdolenta) i 10 {mok bona). L
D. Elpreu dal trans port public en relacs als servas oferts, entre 0 (moltcar i 10 {mat bara). Ll

(15 DE MITJANS DE TRAN SFORT
FILTRE - Per 3 fofes lzs persones enfrewsfades

P3a. AVALUIL 51'U5 PLAU, L'US QUE VOSTE FADELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT
1. MaliGsa<l mal 2 Avegades 2 Sovint 4 Oweslsempe 5 Sempe

PBa P10 P11
Us Satisfaccio Saguratat vidra
A Anars psu L - L1 1
B. Anar n biciclkets L L1 L1 1
C. Anar en cotxe com & conductor — 11 L1
D. Anar &n COE COM 3 SCOMPaETYENt L S L1
E. Anar =n moto L | N L1
F. Anar en transport piblic en general: matro, bus, tren, temviso tad L 1 B

FILTRE - Per a l=s persones que han confesiaf que siufilfzen franspor piblic (Pia F=1)

Fib. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICSUTILUTZA:
1. 51 AVEJI0SS/EontLINES sempral Sempre £ NaMariiss mal

PSb P10

Us Satisfaccia
&. Metro [ [
H. Bus urbd de Barcelons (TME) L L1
I. Bus urks & akres muricips (N0 TME) L L1
J. Bus interutd — e —
K. Tramviz L e
L. Renfe rodalies L L1
M. Renfe regionalimifia distancie L 1
MN.FGC L L 1
O, Taxi L L1

FILTRE - Només pers usuans (F9sA-F=1iP3b G-0=1)
P10. AVALUILA SATISFACCIO QUE LIFRODUBIX CADASCUN AQUESTS MITJANS EM UNA ESCALA DEQ (gens) A 10 (total)

P11, AVALUILA PORDE TENIR UNACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D'AQUESTS MITJANS, EN UNA ESCALADED (gens) A
10 {maita).

MOTIUSD0S | NO U5 DELS MODE SDE TRAN SPORT

FIL I HE < NOMSS 51 N0 U538l IRNSPOT publs (FHF=1)
12. PER QUE NO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC?
3 mofivs o respostes maxm {no Jegir-fes)
1. Em moc prop de casa i preferebio anar a peu/ bicicdets
2. Oferta insdeguada [no em porta alls on vag, no passa a prop don vise, he de fermassa transhordamants)
3.Eslent
4. Es incomode
5. Passa poc sovint’ Fregiéngia &s baba/Es pos puntusl
6. Prefersixo el ransport privat al trans port plblic
T.Esear
&. Desconsc la xams de tensport plblc
9. No en tinc necessitatNoem fa fala
10. Edat/Problemes de sabtMobiitat reduida’No hi ha escales-ascensor
8. Altres. Especificar

5

FILTRE = Només 57 usa &l cofwe o la mofo|

|J =2
13. PER QUE UTILITZA EL featxe, mate] PER DESPLA@AR—SEI NOUNMITJADE TRANSFORT FUBLIC? Preguniar per un inic miffa,

escolinf el que finguivn nivel dis més aifen PS enfre les opcibns G, D, E. Encas dempat escollirmofo.
2mofivs o resposfes maxm (no Degir-les)

1. Es més barat que &l transport piiblc

2. Es més rapidque el transport pliblic

3. Desconac el tra t piiblic
4. Es facil aparcar al8 on vag

5. Es més cimode
€. Vaig en cobxe'moto perqué tine més liberat
7. Vaig en cotxe/moto perqué no tne altre rema

£. Faig moles gestons/zoo
9. Manca ddfetalEns m:guaiadeltanspcrt public

10. Pergué em porizn

11. Prefereixo el trans port priva al tensport plblic

9B, Altres: Especificar,
FIL I HE < Nomes 51 w53 = transpart
14. PER QUE UTILITZA EL TRANS
3 motivs o respostes maxim {no Degirfes)

1. Es més barat que el cotee

2. Es més rapidque el cobe

3. Mo disposode cobe

4. Mo tinc permis de conduir

5. Es dificil aparcar all onvaig

6. Vaig en transport public pergué notine alte remei

7. Vaig més tranguil

£. Tinc menor riscd accikdents

3. Prefereixo 2 ranspon plbic 3l ranspart privat

10. Es més comode

S8 Altres: Especificar

[PHE-UET)
UELIC PER DESPLACAR-SE |NC UN MITJADE TRANSPORT PRIVATT

MAIBad;Bm
muwn-mn

= . . Associacié de municipis
Ajuntament de A : Area Metropolitana _A de P
4% Barcelona * AM B * de Barcelona per [a Mobilitat i

el Transport Urba
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QUESTIONARI

DADES PER SONALS
15, QUIN ANY VA NEIXER WOSTE? 13 L (s pragres m fam w pros ow poswern pam cormam 6 ganars o8 | paror)
16. QUIN ESEL 3EULLOC DENADEMENT?:

1. Uatalunya

2. RestadEspanya
3. Ahres. Especificar

17. QUIN ESEL SEUNIVELL D'ESTUDIS FINALITZATS):

. Senseesds

Pnmans |EGH, comeng, ESU, gradustescolr)

. Secundars (Prau, Batdllerst sctusl, FF, BUF, COU, ccles formatius de grau mitis)
. Estudis superiors (estudis universitaris, cicles formativs de graw superion

. Altres . Especificar,

. NS/NC

L b

(llegir}: En nom de les administracionsresponsables del transport plblicmao tes gracies perla sevacol-laboracia.

OBSERVACIONS

1. Als residents 3 Bancelons ciutst s=15 pragunts &n guin bam visen.

[
[
I Area de Barcelona = . . A i /3 Assoclacid de municipis =
Juntament de A » Area Metropolitana g de P [ ]
Siortit ol Transport 'f@ Barcelona * AM B % de Barcelona ‘VA M TU per la Mobiltat i | 3 92

el Transport Urba




