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Presentacio

= |’'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual promoguda per I’Autoritat del
Transport Metropolita (ATM), I’Ajuntament de Barcelona, I'’Area Metropolitana de Barcelona (AMB), I’Agrupacié de
Municipis amb Transport Urba (AMTU) i I'Institut d’Estadistica de Catalunya. L'edicio del 2014 és la dotzena.

= |'objectiu és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de
I'any 2014, de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 i més anys.

*= L'informe s’ha dividit en quatre parts:

PART 1. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i demografiques a la ciutat de Barcelona i de I'STI.

PART 2. LA MOBILITAT A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner a Barcelona dels residents a I'STI.

= Els desplagcaments analitzats sén els de la poblacid general, incloent els desplacaments in itinere (per anar i/o
tornar de la feina) dels professionals (persones que tenen l'accié de desplagar-se com un element clau en la seva
ocupacio).

= Els aspectes analitzats son:

- El motiu del desplacament.
- El mode/mitja de transport.
- L'origen i destinacié des de la perspectiva de districte.

PART 3. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a Barcelona.

= S’analitzen els desplacaments de la poblacié general, entre els que s'inclouen els desplacaments in itinere dels
professionals.

= S’inclou una analisi segons el sexe, en aquells casos en que s’ha vist interessant fer aquesta descripcié.
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Presentacio

* La informaci6 analitzada es refereix als aspectes seglents:

- El motiu de desplacament.

- El mode/mitja de transport utilitzat.

- El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada)

- La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.

- L'origen i la destinacid del desplagament des de la perspectiva del districte de residencia.

PART 4. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

= En aquesta part de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a
Barcelona vers alguns elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats sén:

- El nivell d’Us subjectiu dels modes de transport.

- Motius d’Us i de nou Us dels modes de transport mecanitzats.

- La valoracié dels modes de transport.

- La percepcié d'inseguretat dels modes de transport.

- L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes sobre la gestidé de la mobilitat urbana.

PART 5. COMPARATIVA TEMPORAL 2003-2014
= En el darrer apartat de lI'informe es recullen dades de la série historica temporal disponible de 'EMEF (2003-2014).

S’inclouen aspectes generals de I'evolucié de la mobilitat a Barcelona, de la mobilitat dels residents a Barcelona i,
també algunes comparatives temporals referides a la dimensid subjectiva de la mobilitat.

"
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Presentacio

= La divisio territorial utilitzada per analitzar la mobilitat a Barcelona i dels seus habitants correspon a:

Districtes barcelonins: Corones metropolitanes:

Horta-Guinardo - Resta Sistema Tarifari Integrat (STI)
Nou Barris
Sant Andreu

0.Sant Marti

1. Ciutat Vella - Barcelona
. - Resta Primera Corona del Sistema Tarifari
2. Eixample
- Integrat (STI)
3. Sants-Montjuic It .
- Resta de I|'Area Metropolitana de Barcelona
4. Les Corts (AMB)
5. Sarria-Sant Gervasi . .
.« - Resta de la Regio Metropolitana de Barcelona
6. Gracia
(RMB)
7
8
9
1

Resta STI
'—— Regid Matropolitana de Barcelona)
Resta RMB

—— Area Metropolitana de Barcelona
Resta AMB

Primera Corana STI

B Resta Primera Corona STI

I Barcelona

= Al llarg de l'informe també es fa una analisi de resultats segons variables sociodemografiques: sexe, grups d’edat,
situacio professional i nivell d’estudis acabats.

NOTA:

- Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet
només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.

- La baixa significacié estadistica de la submostra a nivell de districte dificulta la comparabilitat en alguns resultats entre les diferents edicions de I'EMEF.

|
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Marc de referencia

= La ciutat de Barcelona té una superficie de 98,6 km?. La superficie de sol urba (42,4 km?) representa el 43% del total
de la ciutat.

= La poblacié de Barcelona a 1 de gener de 2014 ha patit un lleuger descens respecte el 2013.

BARCELONA | 2014 | FONT D'INFORMACIO

Superficie (km?) 98,6 Idescat
Superficie sol urba* (km?2) 42,4 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF
Densitat total (hab/kmz2) 16.251,4 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?2) 37.762,7 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF

*Sol urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars, urbanitzacions.

o Diferéncies
INFORMACIO BASICA 2014-2013 FONT D'INFORMACIO

DEMOGRAFICA I SOCIAL

Poblacié
Sistema Tarifari Integrat 5.562.773 100,0% 5.545.314 100,0% -17.459 -0,3%
Barcelona 1.611.822 29,0% 1.602.386 28,9% -9.436 -0,6%
Resta 1a Corona STI 1.231.273 22,1% 1.225.239 22,1% -6.034 -0,5%
Total 1a Corona STI 2.843.095 51,1% 2.827.625 51,0% -15.470 -0,5% Idescat. Padré continu
Resta AMB 385.474 6,9% 386.586 7,0% 1.112 0,3%
Total AMB 3.228.569 58,0% 3.214.211 58,0% -14.358 -0,4%
Resta RMB 1.812.704 32,6% 1.812.498 32,7% -206 0,0%
Total RMB 5.041.273 90,6% 5.026.709 90,6% -14.564 -0,3%
Resta STI 521.500 9,4% 518.605 9,4% -2.895 -0,6%
Creixement poblacié 2003-2014 - - - - 19.648 1,2% INE
Poblacié nascuda a l'estranger 351.193 21,8% 347.889 21,7% -3.304 -0,9% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de Poblacién
Provincia Barcelona 21,7% 20,0% -1,7 Activa
Barcelona 17,5% 17,0% -0,5 Ajuntament de Barcelona
y .
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LA MOBILITAT A BARCE

1.1. Dades generals

= |la ciutat de Barcelona rep i/o emet 6,6 milions de
desplacaments dels residents a [I'STI. Un 72,2%
d’aquests sén interns a la ciutat (4,73 milions) i el
27,8% (1,83 milions) sén de connexid.

e Gairebé la totalitat dels fluxos interns (origen i
destinacié Barcelona) els realitzen residents a la
ciutat (96,7%).

e En els fluxos de connexid, son els residents a la
resta de I'STI els que fan la majoria d’aquests
desplacaments (69,2%), mentre que els
barcelonins/es fan el 30,8%.

de la mobilitat a Barcelona

1,83 milions.

4,73 milions

3

g B Residents a Barcelona
Residents a la resta STI

Tipus de flux

BCN-Resta

. BCN-Resta| BCN-Resta BCN-Fora| BCN-Fora

BCN-BCN Primera AMB RMB RMB STI
Corona STI

Total %
133.767 9.552 27.615 5.137.691 78,3%
371.949 40.518 2.200 1.420.240 21,7%
505.716 50.070 29.815 6.557.931 100,0%

Residents a Barcelona 4.574.848 281.706 110.203

Residents a la resta STI 157.674 725.512 122.386

Total 4.732.522 1.007.218 232.589
mm:stamdma o tament de * Area Metropolitana agrupcs
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LA MOBILITAT A BARCE

2.1. Dades generals

* La mobilitat personal és majoritaria en els desplacaments a Barcelona; aixi, el 62,8% del total (4,1 milions de
desplacaments) sén per motius personals i les respectives tornades a casa; mentre que el 37,2% restant sén per
motius ocupacionals i les respectives tornades a casa (2,4 milions de desplagaments).

= Els principals motius dels desplagaments a Barcelona son: anar a treballar, anar a comprar i I'oci i el lleure.

MOBILITAT PERSONAL MOBILITAT OCUPACIONAL
100% 100%
= Compres 90% 22,0% 90% = Treball - Estudis
= Metge/Hospital
80% 16,1% 80%
= Visita amic/familiar
Acompanyar persones 70% 10.5% 70%
r
Gestions personals 60% 60%
Oci/diversi6/apats/esport 50% 16, 1% 50%
Passeig -
40% 13,4% 40%
30% 30%
20% 21,4% 20%
10% o
) 10,0% 10%
0% 0%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal

L]
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LA MOBILITAT A BARCE

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

= En la mobilitat interna a Barcelona ciutat, els desplagcaments per motius personals s6n majoritaris, amb el 72,9% del
total. Per contra, en els fluxos de connexid, son els desplacaments per motius ocupacionals els que tenen un major

b ¢

ps!
1,83 milions

Vs
N

pes, representen el 63,6% del total.

4,73 milions

28,9%

16,3@

= Mobilitat ocupacional
Tornada a casa ocupacional
= Mobilitat personal
Tornada a casa personal

Area Metropolitana /a
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LA MOBILITAT A BARCEL

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

= En la mobilitat interna a Barcelona en un dia laborable, els desplagcaments per motius personals sén els més importants,
amb prop de 2 milions de desplagcaments, que representen gairebé el 42% del total.

= En els desplacaments de connexié amb Barcelona, la mobilitat personal perd importancia, sent la mobilitat ocupacional
la que té un major pes, especialment en les relacions amb la resta de I’AMB i 'RMB (on representa el 38,3% i el 35,3%,

respectivament).

| INTERNS | === CONNEXO 0 |
O — BCNSBCN BCN":RoﬁzEZPS'Z'r'I"era BCN-Resta AMB BCN-Resta RMB BCN-Resta STI BCN-Fora STI TOTAL
(i viceversa) @i vnceversa) (| wceversa) (i viceversa)

Despl. 7]  Despl.] %] Despl.] %[ Despl] _-MI_
Mobilitat ocupacional 751.778 15,9% 334.239  33,2%  88.987  38,3% 184.356 36 5% 17. 689 35 3% .. 1.384.937  21,1%
Mobilitat personal 1.975.977  41,8%  223.407  22,2%  43.104 18,5%  89.546 17,7% . . . . 2.343.469  35,7%
Tornada a casa ocupacional  528.841 11,2%  275.264  27,3%  70.692  30,4% 158.357  31,3%  16.973  33,9% . .. 1.056.146  16,1%
Tornada a casa personal 1.475.926  31,2%  174.309 17,3%  29.806 12,8%  73.456 14,5% . . 11.632  39,0% 1.773.378  27,0%
Total 4.732.522 100,0% 1.007.218 100,0% 232.589 100,0% 505.716 100,0% 50.070 100,0% 29.815 100,0% 6.557.931 100,0%

ST Area de Barcelona 3 . . i ; =
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LA MOBILITAT A BARC

3.1. Dades generals
= El 76,9% dels desplacaments amb origen i/o destinacié Barcelona, realitzats en dia feiner pels residents a I'STI, es fan

amb modes de transport sostenibles: el 41,1% a peu i en bicicleta i el 35,7% en transport public. La quota modal del
transport privat és del 23,1%.

= En concret, destaquen els desplacaments caminant i en metro, que conjuntament representen el 54,4% dels
fluxos totals.

Mitja de transport Desplacaments Percentatge

Caminant 2.582.490 39,4%

1.517.485 Bicicleta 113.645 1,7%
23,1% 2.696.135 Total no motoritzat 2.696.135 41,1%
41,1% AutobUs 683.878 10,4%

Metro 985.450 15,0%

Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 590.773 9,0%

Resta transport public 84.210 1,3%

2.344.311 Total transport public 2.344.311 35,7%
35,7% Cotxe conductor 883.409 13,5%
Cotxe acompanyant 174.690 2,7%

Moto 430.330 6,6%

Resta transport privat 29.056 0,4%

Modes no motoritzats = Transport plblic = Transport privat Total transport privat 1.517.485 23,1%
Total 6.557.931 100,0%

Transpart Urb3

]
L]
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LA MOBILITAT A BA

3.1. Dades generals

MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PRIVAT
= La mobiltat a peu és predominant en els = En la mobilitat en transport privat, els desplacaments en
desplagcaments no motoritzats (96%). cotxe (especialment com a conductor) sén majoritaris.

Els viatges en moto també sén significatius, amb una
quota modal del 28%.

Cotxe

A peu

Moto 28,4%

69,7%

Bicicleta ,2%
Altres  1,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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LA MOBILITAT A BA

3.1. Dades generals

TRANSPORT PUBLIC

" Els modes ferroviaris sén els més utilitzats (engloben el 68% dels desplacaments diaris en transport public). Entre
aquests, el ferrocarril metropolita n‘és el principal, amb una quota d’Us del 62%, seguit, a molta distancia, dels serveis
de Renfe Rodalies (17,8%) i d'FGC (14,6%).

= El segon mode de transport public més utilitzat és I'autobus, i engloba gairebé el 30% de la mobilitat diaria en transport
public.

Modes ferroviaris

Renfe
regional /

llarg
Modes ferroviaris 67,8% Renfe recorregut
Rodalies 0,8%
17,8%
Autobus 29,2%

Altres  3,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

|
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LA MOBILITAT A BARC

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= Segons el tipus de desplacament, el repartiment modal
presenta diferéncies:

e Mobilitat interna: els modes no motoritzats i el
transport public sén els més utilitzats per
desplagar-se en dia laborable per linterior de
Barcelona.

e Mobilitat de connexio: els modes de transport
motoritzats sén utilitzats en gairebé totes les
connexions amb Barcelona (96,6%): gairebé un
52,4% en transport public i un 44,2% en
transport privat.

4,73 milions

Modes no motoritzats
B Transport public
= Transport privat

L]
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LA MOBILITAT A BARCE

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= Segons els ambits territorials amb els que es donen les relacions amb Barcelona, es produeixen diferéncies en I'Us dels
modes motoritzats, majoritaris en aquests desplacaments de connexié:

= El transport public assoleix el seu maxim en les connexions establertes entre Barcelona i la resta de I'STI (61,2%)
i la resta de la primera corona (55,1%).

= El transport privat augmenta la seva quota modal, en termes generals, a mesura que augmenta la distancia amb
Barcelona, assolint el seu maxim en les connexions entre Barcelona i la resta de I’AMB, la resta de I'RMB i fora de

I'STI.

INTERNS

BCNIBCN BC'::'ReSta :T"ilm?ra BCN-Resta AMB (i | BCN-Resta RMB BCN-Resta STI BCN-Fora STI
Mode de transport 3:.:::ersa (i viceversa) (i viceversa) (i viceversa) (i viceversa)

2.696.135 41,1%

Modes no motoritzats 2.633.501 55,6% 61.390 6 1%

Transport public 1.388.541 29,3% 555.357 55,1%  115.821 49,8%  243.776 48,2% 30.638 61,2% . . 2.344.311 35,7%
Transport privat 710.480 15,0% 390.471 38,8% 116.460 50,1%  261.004 51,6% 19.432 38,8% 19.637 65,9% 1.517.485 23,1%
Total 4.732.522 100,0% 1.007.218 100,0% 232.589 100,0% 505.716 100,0% 50.070 100,0% 29.815 100,0% 6.557.931 100,0%

L]
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LA MOBILITAT A B

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat
OCUPACIO MITJANA DECLARADA

= |’ocupacié mitjana declarada del cotxe és major en els fluxos interns a Barcelona.

2,0
1,76

1,8 4 157 1,63 1,62
1,6 ’ 1,46 1,54
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0

BCN - BCN BCN - Resta BCN - Resta BCN - Resta BCN-Fora Total

1a corona (i AMB (i vicev.) RMB (i vicev.) RMB
vicev.)

= | 'ocupacié declarada de la moto a Barcelona és d’1,1 persones. No es donen variacions en funcié del tipus de
recorregut del desplacament.

m
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s MR A AMB L & AMTU=:-  ([llidescat .



LA MOBILITAT A BARC

ode de transport

4.1. Dades generals

= La relacié entre el motiu de desplacament i el mode de transport en la mobilitat diaria a Barcelona mostra que:

e En els desplacaments per motius de treball i estudis, I'Us dels modes motoritzats és majoritari; en concret, el
49,8% es fan en transport public, i el 32,4% en transport privat.

e A diferéncia, els desplagaments per motius personals es fan principalment caminant i en bicicleta (54,4%),
d'acord amb el seu caracter de proximitat.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Motiu de desplacament

Mode de transport Mobilitat Mobilitat| Tornada a casa|Tornada a casa
ocupacional personal ocupacional personal

Modes no motoritzats 245.993 1.275.163 173.902 1.001.078
Desplacaments Transport public 689.997 651.950 544.506 457.858
Transport privat 448.948 416.357 337.739 314.442
Total 1.384.937 2.343.469 1.056.146 1.773.378
Modes no motoritzats 17,8% 54,4% 16,5% 56,5%
% columna Transport public 49,8% 27,8% 51,6% 25,8%
Transport privat 32,4% 17,8% 32,0% 17,7%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 9,1% 47,3% 6,5% 37,1%
% fila Transport public 29,4% 27,8% 23,2% 19,5%
Transport privat 29,6% 27,4% 22,3% 20,7%
Total 21,1% 35,7% 16,1% 27,0%

Auntament de A : Area Metropolitana /a Agrupacia
Barcelona * AMB = de Barcelona ‘-AMTU de Municigis amb

Transpart Urb3

Total

2.696.135
2.344.311
1.517.485

6.557.931

41,1%
35,7%
23,1%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%



LA MOBILITAT A B

na des de la perspectiva de districte

5.1. Origen i destinacidé dels desplacaments

= L'analisi de la mobilitat a Barcelona dels desplacaments diaris que fan els residents a I’'STI, mostra:

e Mobilitat interna a Barcelona: als districtes de I'Eixample i Sant Marti on es donen més desplacaments
d’aquests tipus. Cal tenir en compte que sén els districtes on es concentra un major volum de poblacié resident.
En les connexions entre districtes, el fluxos més importants es donen entre I'Eixample i Sant Marti (2,5%,
sobre els 6,6 milions), Ciutat Vella i I'Eixample (2,4%), I'Eixample i Sants-Montjuic (2,3%) i entre |I'Eixample i
Sarria (2%).

e Mobilitat connectiva (entre Barcelona i la resta del territori): les principals connexions es donen amb el
territori més proper, és a dir, la resta de la Primera corona metropolitana. Els districtes que concentren un major
volum d’aquests fluxos sén: I'Eixample , Sants-Montjuic i les Corts (3,5%, 2,6% i 2,4% respectivament).

Dades amb la desagregacid del conjunt de la matriu entre districtes i corones metropolitanes. Pagina 123
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LA MOBILITAT A BA

a des de la perspectiva de districte

5.1. Origen i destinacidé dels desplacaments . o
Connexio entre districte

Interns districte (2.224.111 desplagaments)
(2.508.411 desplacaments)

225 66 68 84
52 8
211 597 / \ / '\

4 220
76
559 ) » 44' 71

(6]

(Desplagaments expressats en milers)
(Desplagaments expressats en milers)
Només s’han considerat fluxos >45.000 desplacaments/dia.

1. Ciutat Vella

2. Eixample

3. Sants-Montjuic

4. Les Corts

5. Sarria-St. Gervasi

6. Gracia

7. Horta-Guinardé 4.732.522
8. Nou Barris

9
1

oSt Andreu desplacaments interns a Barcelona

|
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LA MOBILITAT A BARCELO

la perspectiva de districte
5.2. Motiu de desplacament segons tipus de flux

= S’observen algunes diferéncies en el motiu en funcié de si el desplacament es déna dins del districte o si connecta
districtes diferents. Aixi, la mobilitat ocupacional incrementa quan el desplacament és de connexid entre districtes, en
detriment de la mobilitat personal.

100% —
900/0 —-
80% e —

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Interns districte Connexid entre districtes

mTornada a casa = Mobilitat personal = Mobilitat ocupacional
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LA MOBILITAT A BARC

les de la perspectiva de districte
5.3. Mode de transport segons tipus de flux

= Segons si els desplacaments son interns al districte o de connexié entre districtes, s'observen algunes diferéncies en

I"4s dels modes de transport:
* Els modes no motoritzats son majoritaris en els desplacaments intradistrictes.
= El transport public és el més utilitzat en els desplagaments de connexié entre districtes.
= El transport privat també augmenta la seva quota d’Us amb els desplacaments de connexio.

100%

90% +—— _— e
80% | 30,8% -
70% +—

60% +— 77,7%

50% +—

40% +—

30% +—

20% +— E—

0% - 7,7%

Interns districte Connexid entre districtes
= Transport privat = Transport pubic No motoritzat

'\""I Area de Bamalona A
Ajuntament de Area Metropolitana .
m"- Barcelona AM B de Barcelona AMTU s
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS A Provenea
BARCELONA

Diagonal _Verdz
MF

Girona

Passeig
de Gracia
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LA MOBILITAT DELS

as de la mobilitat dels residents

1.1. Perfils de mobilitat

* Els residents a Barcelona realitzen, en un dia feiner 5,33 milions de desplagcaments, el que equival a 3,8
desplagcaments per persona al dia. Si s’exclou la poblaci6 amb 8 o més desplagcaments laborals diaris (comercials,
taxistes, transportistes, etc.) es fan 5,2 milions, equivalent a 3,7 desplagaments per persona al dia.

= Sense considerar la poblaci®é no mobil (un 7,7% sobre el global) la mitjana de desplacaments s’eleva a 4
desplacaments per persona al dia.

= La poblacié amb 8 o més desplagcaments laborals diaris, que representen el 0,8% del total de la poblacid, realitzen
gairebé 130.000 desplacaments in labore, amb un promig diari de 12 desplacaments per persona al dia*.

Poblacié 16 i més anys Desplacaments
| Absoluts| %[ _Absoluts| %)

Poblacié general amb mobilitat 1.291.941 92,3% 5.201.227 100,0% 4,0
Poblacié general sense mobilitat 108.062 7,7% - - -
Total poblacié general 1.400.003 100,0% 5.201.227 98,0% 3,7
Poblacié amb 8 o més despl. laborals 10.807* 0,8% 129.526 2,0% 12,0
Total Barcelona 1.400.003 100,0% 5.330.753 100,0% 3,8

* Els 10.807 individus professionals estan integrats als 1.291.941 individus de la poblacié general amb mobilitat

*Nota.- Cal ser prudents a I'hora de llegir els resultats dels desplagaments dels professionals, ja que a banda de tenir una mostra amb manca de significacio
estadistica, sovint aquests professionals no recorden amb exactitud el nimero de desplagaments i les seves caracteristiques.

|
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LA MOBILITAT DELS RES

1.1. Perfils

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

e la mobilitat dels residents

de mobilitat

= No s’observen diferencies significatives en relacié al nimero de desplagaments per persona i dia segons el sexe.
= La proporcié de poblacid no mobil entre la poblacié femenina és major que entre la poblacid masculina.

Poblacié 16 i més anys Desplacaments
| Absoluts| 9% Absoluts| %]

Homes 644.635 46,0% 2.446.168 47,0% 3,8
Dones 755.368 54,0% 2.755.059 53,0% 3,6
Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 100,0% 3,7

Homes 3,8 desplacaments/dia
Dones 3,6 desplagcaments/dia

Homes Dones

® Poblacié mobil  m Poblacié no mobil

m Poblacié mobil m Poblacié no mobil

P /> AMB: iuas e & AMTUE-  [lidescat
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LA MOBILITAT DELS

ues de la mobilitat dels residents

1.2. Analisi territorial

= Els residents als districtes de Sarria-Sant Gervasi i Sant Andreu presenten un promig diari de desplagcaments per
persona més elevat (4,0 i 3,9, respectivament); per contra, els residents a Horta-Guinard6 presenten la mitjana de
desplagaments per persona i dia més baixa (3,4).

| Individus | Desplagaments |
|__Absoluts| ____ 9%]Absoluts | %
Poblacié general amb mobilitat 87.067 92,8% 357.975 6,9% 4,1
Ciutat Vella Poblacié general sense mobilitat 6.777 7,2% = = =
Total 93.844 100,0% 357.975 6,9% 3,8
Poblacié general amb mobilitat 220.375 93,5% 900.339 17,3% 4,1
Eixample Poblacié general sense mobilitat 15.402 6,5% o = =
Total 235.777 100,0% 900.339 17,3% 3,8
Poblacié general amb mobilitat 144.026 91,6% 572.669 11,0% 4,0
Sants-Montjlic Poblacié general sense mobilitat 13.211 8,4% - = =
Total 157.237 100,0% 572.669 11,0% 3,6
Poblacié general amb mobilitat 63.896 89,1% 268.994 5,2% 4,2
Les Corts Poblacié general sense mobilitat 7.811 10,9% o = =
Total 71.708 100,0% 268.994 5,2% 3,8
Poblacié general amb mobilitat 114.941 94,8% 490.719 9,4% 4,3
Sarria-Sant Gervasi Poblaci6 general sense mobilitat 6.298 5,2% = = -
Total 121.239 100,0% 490.719 9,4% 4,0
Poblacié general amb mobilitat 93.529 89,6% 367.175 7,1% 3,9
Gracia Poblacié general sense mobilitat 10.836 10,4% o = =
Total 104.365 100,0% 367.175 7,1% 3,5
Poblacié general amb mobilitat 128.221 89,7% 485.614 9,3% 3,8
Horta-Guinardd Poblacié general sense mobilitat 14.775 10,3% - - -
Total 142,995 100,0% 485.614 9,3% 3,4
Poblacié general amb mobilitat 133.115 92,9% 509.711 9,8% 3,8
Nou Barris Poblacié general sense mobilitat 10.127 7,1% o o =
Total 143.242 100,0% 509.711 9,8% 3,6
Poblacié general amb mobilitat 122.329 94,0% 507.984 9,8% 4,2
Sant Andreu Poblacié general sense mobilitat 7.778 6,0% - - -
Total 130.107 100,0°% 507.984 9,8% 3,9
Poblacié general amb mobilitat 184.443 92,5% 740.047 14,2% 4,0
Sant Marti Poblacié general sense mobilitat 15.046 7,5% - - -
Total 199.488 100,0% 740.047 14,2% 3,7
Poblacié general amb mobilitat 1.291.941 92,3% 5.201.227 100,0% 4,0
Total Barcelona Poblaci6 general sense mobilitat 108.062 7,7% - =
Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 100,0% 3,7

|
MNBadBBaJcalom . A ek H i
s [T /> AMB i 2 AMTU - [lidescat SR



LA MOBILITAT DEL

1.3. Mobilitat dels residents segons tipus de recorregut

Els desplacaments realitzats pels residents a Barcelona
es poden classificar, segons l'origen i la destinacio en:

¢ Desplacaments interns: origen i destinacio a la
ciutat de Barcelona.

¢ Desplacaments de connexiod: origen Barcelona
i destinacié fora d’aquest ambit, i viceversa.

e Desplacaments externs: realitzats per
residents a Barcelona amb origen i destinacié fora
de la ciutat.

La poblacié de Barcelona de 16 i més anys realitza en
un dia feiner 5.201.227 desplagcaments: el 88% son
desplacaments interns, el 10,8% sén de connexid entre
Barcelona (562.843) i el 1,2% restant (63.536) son
desplacaments realitzats amb origen i destinacid fora de
la ciutat.

La distribuci6 entre homes i dones d’‘aquests
desplacaments mostra com les dones fan diariament
més desplacaments interns i menys desplacaments de
connexié.

m;ﬂrsadeBamalom 4 . A o
s o Borot A AMB i i o AMTU 5

Interns
Connexio

lidescat

562.843
10,8%

jues de la mobilitat dels residents

INTERNS

EXTERNS

63.536
1,2%
Mitjana desplacaments/dia
Homes Dones
3,23 3,30 3,27
0,43 0,32 0,40

. E. 32



LA MOBILITAT DELS RE

2.1. Dades generals

= Dels 5,2 milions de desplacaments fets per la poblacié resident a Barcelona, el 69,3% es fan per motius personals,
mentre que el 30,7% restant sén desplacaments fets per motius ocupacionals (incloent les tornades a casa des
d’aquests motius).

®= En la mobilitat per motius personals destaquen els desplacaments per anar a comprar (23,4%), seguit amb
menor proporcio dels desplacaments per oci i lleure (21%).

= En la mobilitat ocupacional s6n majoritaris els desplacaments per feina (77,8%).

MOBILITAT PERSONAL MOBILITAT OCUPACIONAL
100% 100%
m Compres 90% 23,4% 90% = Treball
Estudis
= Metge/Hospital 80% 80%
70% 6,1% 70%
= Visita amic/familiar 10,1%
60% 60% 77,8%
Acompanyar persones 50% 16,4% - 50%
40% 40%
Gestions personals 12,0% °
30% 30%
Oci/diversié/apats/esport 0oy, 21,0% 20%
P ’ 10% 10%
asseig 11,0%
0% 0%

= Mobilitat personal = Mobilitat ocupacional
Tornada a casa personal Tornada a casa ocupacional

-
m Area de Barcelona @ ] . A i Y . .
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LA MOBILITAT DELS

2.1. Dades generals

= La distribucié dels desplacaments en dia laborable, segons el motiu i el sexe, mostra:

= Una major proporcid de desplagcaments per motius ocupacionals entre els homes residents a Barcelona.

= Les dones es desplacen més per motius personals, en especial fan més desplagcaments relacionats amb la
carrega familiar (compres i acompanyar a persones): el 18,3% del total. En el cas dels homes, la proporcio
d’aquesta mobilitat representa el 12,6% del total.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Motiu de desplacament

Treball

Estudis

Mobilitat ocupacional
Compres

Metge/Hospital

Visita amic/familiar
Acompanyar persones
Gestions personals
Oci/diversio/apats/esport
Passeig

Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional
Tornada a casa personal
Tornada a casa

Total

Ajuntament de
Barcelona

/N AMB:

Area Metropolitana
de Barcelona

378.348
90.349
468.697
191.233
42.687
101.628
116.821
113.042
221.570
132.432
919.414
348.482
709.576
1.058.058
2.446.168

<SAMT

15,5%
3,7%
19,2%
7,8%
1,7%
4,2%
4,8%
4,6%
9,1%
5,4%
37,6%
14,2%
29,0%
43,3%
100,0%

Agrupacis.
do Municipis amb
Transpart Urb3

329.049
111.495
440.544
286.743
82.267
103.891
218.296
131.347
205.879
91.901
1.120.325
338.151
856.039
1.194.190
2.755.059

lidescat

T Homes | Domes | fotal |

| Despl.| %]

11,9% 707.397 13,6%
4,0% 201.844 3,9%
16,0% 909.240 17,5%
10,4% 477.976 9,2%
3,0% 124.954 2,4%
3,8% 205.519 4,0%
7,9% 335.117 6,4%
4,8% 244.389 4,7%
7,5% 427.449 8,2%
3,3% 224.333 4,3%
40,7%  2.039.739 39,2%
12,3% 686.633 13,2%
31,1% 1.565.615 30,1%
43,3% 2.252.248 43,3%
100,0% 5.201.227 100,0%



LA MOBILITAT DELS

2.1. Dades generals
MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

= La mobilitat diaria del 56,4% de la poblacié de Barcelona ciutat s’explica amb 10 cadenes de motius.

= En concret, una quarta part de la mobilitat s6n per motius ocupacionals i les tornades i pels motius personals
gue no sén de carrega familiar i les tornades a casa.

= Les agrupacions de 4 i més motius expliquen la mobilitat diaria del 60,3% de la poblacié de Barcelona. Segons el sexe,
no s’observen diferéncies importants en les combinacions de motius, presentant unes pautes molt similars entre homes

i dones.
Cadfena de % poblacio
motius

%o poblacié

Combinacions de
motius

oT 16,5%

PT 9,5% 1 motiu 0,8% 0,6% 0,7%
OTFT 5,9% 2 motius 31,3% 30,0% 30,6%
PTFT 4,9% 3 motius 6,7% 9,9% 8,4%
FT 4,7% 4 i més motius 61,3% 59,5% 60,3%
OoTOT 4,0%

OTPT 3,9%

FTFT 2,8%

PFT 2,6%

PTPT 1,7%

Altres* 43,6%

* 354 cadenes de motius diferents
O=Ocupacional

F=Personal Carrega Familiar (compres + acompanyar
persones) / P=Resta Personal

T=Tornada a casa

|
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LA MOBILITAT DELS RE

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

* En els desplacaments amb origen i destinacid la ciutat de Barcelona, tenen més importancia els desplagcaments per
motius personals.

= La mobilitat ocupacional és predominant en els desplagaments de connexio.

: it B G R EXTERNS [ TotAL |
Motiu de desplacament IGGHITAT

Desplagaments | Desplacaments| %] Desplacaments| %
Mobilitat ocupacional 691.415 15,1% 196.433 34,9% 21.393 33,7% 909.240 17,5%
Mobilitat personal 1.884.778 41,2% 116.470 20,7% 38.490 60,6% 2.039.739 39,2%
Tornada a casa ocupacional 524.603 11,5% 160.987 28,6% T .. 686.633 13,2%
Tornada a casa personal 1.474.052 32,2% 88.953 15,8% - .. 1.565.615 30,1%
Total 4.574.848 100,0% 562.843 100,0% 63.536 100,0% 5.201.227 100,0%

L]
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LA MOBILITAT DELS RESIL

2.3. Analisi territorial

= Els desplacaments per motius personals son majoritaris en tots els fluxos dels residents a Barcelona ciutat,
independentment del districte de residéncia. Tot i aix0, als districtes de Nou Barris i Les Corts, és on es dona una
major proporcid d'aquests desplacaments inclos les tornades a casa, amb valors superiors al 74% del total.

= En els desplacaments dels residents a Gracia, Sant Andreu i Sarria-Sant Gervasi, la mobilitat ocupacional (només
anades) és de més del 20% del conjunt de la mobilitat total.

Ciutat Vella
Eixample
Sants-Montjuic

Les Corts
Sarria-Sant Gervasi
Gracia
Horta-Guinardé
Nou Barris

Sant Andreu

Sant Marti

0%

16,6% 39,1% 12,3%
13,9% 42,9% 11,3%

20,3% 36,3% 14,9%
17,4% 39,0% 14,0%
10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal Tornada a casa ocupacional

29,9%
30,7%
31,0%
31,9%
27,8%
27,3%
32,0%
31,9%
28,5%
29,6%
100%

80% 90%

Tornada a casa personal

Ajuntament de

"l"llku.’" Barcelona

/> AMB i
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LA MOBILITAT DEL

2.3. Analisi territorial

= |’analisi dels motius dels desplagcaments (tenir en compte que s’analitza la mobilitat ocupacional inclos la respectiva
tornada a casa i la mobilitat personal inclos la tornada a casa des d’aquests motius), segons el sexe i el districte de
residéncia mostra:

= Les dones residents al districte de Sant Andreu, Gracia i Sant Marti sén les que tenen una major mobilitat
ocupacional (amb una proporcid superior al 32%). Les dones residents a Les Corts i Nou Barris presenten una
proporcié de desplacaments per motius personals més elevada (per sobre del 74%).

= En el cas dels homes, els residents a Sarria-Sant Gervasi fan més desplacaments per motius ocupacionals,
amb una menor proporcid de mobilitat personal. Els residents a Nou Barris és mouen més per motius
personals.

= Pel que fa a les diferéncies entre homes i dones, s’‘observa com a Sarria-Sant Gervasi les pautes de mobilitat

segons el motiu i el sexe del desplagament sén més diferents. Contrariament, a Sant Andreu i Nou Barris, les
pautes de mobilitat entre homes i dones s’igualen.

MAmadEBaxudom . A g {ine 3 i :
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LA MOBILITAT DELS RESIDENIES

2.3. Analisi territorial

TOTAL BARCELONA

Dones | »iifcii) 71,7%
Homes 33,4% 66,6%

1. Ciutat Vella

2. Eixample

3. Sants-Montjuic

4. Les Corts

5. Sarria-St. Gervasi
6. Gracia

7. Horta-Guinardé
8. Nou Barris

9. St. Andreu

10. St. Marti

Dones 701l

Homes |4/ 1

26,4%

34,8%

26,2%

47,0%

78,0%

72,2%

73,6%

65,2%

73,8%

53,0%

26,5% 73,5%

- 31,8% 68,2%

32,2% 67,8%

36,7% 63,3%

26,2%

32,4%

73,8%

67,6%

29,3% 70,7%
—— - ]

33,9% 66,1%

25,1%

25,2%

32,2%

30,6%

35,6%

34,7%

67,8%

69,4%

= Mobilitat ocupacional (inclos tornada a casa ocupacional)

= Mobilitat personal (inclos tornada a casa personal)

74,9%

74,8%

64,4%

65,3%

hmd:ﬂamalom
Metropolith

A AMB

1 Area Metropolitana
+ de Barcelona

< AMTU

Agrupacid.
do Municipis amb
Transpart Urba
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LA MOBILITAT DELS

3.1. Dades generals

= La poblacié resident a Barcelona realitza la meitat dels seus desplagaments amb modes no motoritzats (50,1%). La
quota d’Us del transport public és del 30,2%, mentre que el transport privat s'usa en un 19,7% dels desplagaments.

= La diferencia més destacada en |'Us dels mitjans de transport entre barcelonins/nes es déna en els mitjans de
transport privats, especialment en I’'Us del cotxe com a conductor, superior entre els homes.

= En relacid al transport public, també es donen diferéncies, especialment en |'Us de I'autobls, superior entre les
dones; cal destacar que I'Us del metro és més semblant.

= Pel que fa als modes no motoritzats, majoritaris tant en homes com en dones, s’observa com les dones fan
major Us del caminar i els homes de la bicicleta.

| Homes | Domes | = Total |

Mll]a de transport m

Caminant 1.073.696 43,9% 1.420.683 51,6% 2.494.379 48,0%

1.571.480 Bicicleta 84.693 3,5% 27.629 1,0% 112.321 2,2%

30,2% Total no motoritzat 1.158.388 47,4% 1.448.312 52,6% 2.606.700 50,1%

Autobus 181.729 7,4% 388.120 14,1% 569.849 11,0%

2.606.700 Metro 310.987 12,7% 384.431 14,0% 695.417 13,4%
50,1% Altres ferroviaris (FGc, Rodalies Renfe, Tramvia) 105.238 4,3% 131.980 4,8% 237.217 4,6%
Resta transport public 37.374 1,5% 31.622 1,1% 68.997 1,3%

Total transport public 635.328 26,0% 936.153 34,0% 1.571.480 30,2%

Cotxe conductor 375.823 15,4% 176.265 6,4% 552.088 10,6%

Cotxe acompanyant 33.280 1,4% 78.325 2,8% 111.605 2,1%

Moto 228.569 9,3% 116.004 4,2% 344.573 6,6%

Resta transport privat 14.781 0,6% . . 14.781 0,3%

Modes no motoritzats = Transport pblic = Transport privat Total transport privat 652.453 26,7% 370.594 13,5% 1.023.047 19,7%
Total 2.446.168 100,0% 2.755.059 100,0% 5.201.227 100,0%
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LA MOBILITAT DELS

3.1. Dades generals
MODES NO MOTORITZATS

A peu

Bicicleta 3%
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A peu 92,7%
Bicicleta
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LA MOBILITAT DELS

3.1. Dades generals

i Modes ferroviaris
TRANSPORT PUBLIC Renfe
regional /
llarg
Renfe____recorregut
€ 0,3%

Modes ferroviaris 59,5%
Autobus 36,3%

Altres 4,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Homes Dones

— Modes ferroviaris 55,4%
Modes ferroviaris 65,7%

Autobis 28,6% Autobis 41,5%

Metro
74,2%

Altres  5,7% Altres  3,2%
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LA MOBILITAT DELS RE

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT

Cotxe 64,9%
Moto 33,7%

Altres  1,4%
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LA MOBILITAT DELS

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT

= La taxa d’ocupacioé mitjana del cotxe (persones per vehicle) declarada, en els viatges en dia feiner dels residents a
Barcelona és d'1,7.

= Les dones tenen declaren una major ocupacio del cotxe que els homes.

= Segons el districte de residéncia es constata com els residents als districtes de Sants-Montjuic, les Corts i Nou
Barris, declaren en els seus viatges en cotxe una ocupacio lleugerament superior.

Homes 1,6 persones/vehicle

Dones 1,9 persones/vehicle

Districte de residéncia Ocupacio mitjana
declarada cotxe

Sants-Montjuic 1,9
Les Corts 1,8
Nou Barris 1,8
Sarria-Sant Gervasi 1,7
Horta-Guinardo 1,7
Eixample 1,7
Sant Marti 1,6
Sant Andreu 1,6
Gracia 1,6
Ciutat Vella 1,5
Total BCN 1,7

|
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LA MOBILITAT DEL

3.1. Dades generals
PERFIL D'USUARI SEGONS MITJA DE TRANSPORT

= Segons el mitja de transport utilitzat en els desplagaments dels residents a Barcelona, s’ha establert un perfil d’usuari
tipus a partir de la categoritzacié dels modes de transport principals en tres variables sociodemografiques (sexe, edat i
situacio professional) i segons el motiu del desplacament. Els resultats mostren:

= Les dones, de 65 i més anys, jubilades o pensionistes i que es desplacen per motius personals, constitueixen el
perfil més habitual de la mobilitat a peu, en autobus i en cotxe com acompanyant.

= Els homes, de 30 a 64 anys, ocupats i que es desplacen per motius ocupacionals son els usuaris tipus de la
bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor.

= En relacié als modes ferroviaris, l'usuari tipus és una dona, de 30 a 64 anys, ocupada i que es desplaca per
motius de feina i/o estudis.

Modes Cotxe Cotxe Moto conductor
ferroviaris conductor |acompanyant u

Geénere Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 65 imés anys 30-64 anys 65imésanys 30-64 anys 30-64 anys 65 imés anys 30-64 anys
. . . Jubilat i . Jubilat i . . Jubilat i .
Situacié professional pensionista Actiu ocupat pensionista Actiu ocupat Actiu ocupat pensionista Actiu ocupat
Motiu del desplacament* Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
plac personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

* S'inclou l'anada i tornada segons el motiu

T Area de Barcelona
Autoritat del Transport
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LA MOBILITAT DELS R

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= La poblacié resident a Barcelona ciutat utilitza els mitjans de transport segons el tipus de recorregut que realitza:

e En els fluxos interns s’utilitzen majoritariament els modes no motoritzats (56,2%) seguit del transport public
(29,1%).

e En els fluxos de connexié entre la ciutat de Barcelona i la resta de corones metropolitanes, s’utilitza sobretot el
transport privat i el transport public.

e En la mobilitat externa, és majoritari I’'Us del transport privat.

-m

Desplagaments [ Desplacaments| %] Desplacaments| ___ %)

Modes no motoritzats 2.568.844 56,2°/o 16.842 3,0% 21.014 33,1% 2.606.700 50,1%

Transport public 1.329.554 29,1% 236.800 42,1% oo o 1.571.480 30,2%

Transport privat 676.451 14,8% 309.200 54,9% 37.396 58,9% 1.023.047 19,7%

Total 4.574.848 100,0% 562.843 100,0% 63.536 100,0% 5.201.227 100,0%
Wiz ome JRg——Y A AMB: iuce & AMTUS- ([ B




LA MOBILITAT DELS R

3.3. Analisi territorial

* Els modes no motoritzats son predominants en tots els districtes, especialment a Ciutat Vella, amb una quota d'Us que
s’apropa al 60%. Aquest mateix districte és alhora on es fa un menor Us del transport privat (13,4%).

= Els residents a Sants Montjuic i Nou Barris sén els qué fan un major Us del transport public (33,2% i 32,4%
respectivament).

= Els residents al districte de Sarria-Sant Gervasi sén els que tenen quota d’Us del transport privat superior, gairebé del
28%. També son els que fan un menor Us dels modes no motoritzats.

Ciutat Vella 57,5% | 291%  [EERUA
Sarria-Sant Gervasi 43,2% _

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DE

3.3. Analisi territorial

= |’analisi de I'Us dels modes de transport segons el sexe i el districte de residencia mostra:

= Les dones residents a Sant Marti sén les que es desplacen més a peu, i alhora entre les que presenten una
menor quota d’Us del transport public. Per contra, la poblacié femenina resident a Sants Montjuic presenta una
guota d’Us del transport public més elevada de tota la ciutat (37,1%) i també entre les menors pel que fa a
I'4s del transport privat (conjuntament amb Gracia i Sant Marti). En relacié al transport privat, sén les dones
residents a Sarria-Sant Gervasi i Les Corts les que en fan més Us en termes relatius.

= En el cas dels homes, sén els residents a Ciutat Vella els que fan més Us de I'anar a peu i la bicicleta, mentre
que els de Nou Barris i els de Sarria-Sant Gervasi, en fan el menor Us. Al mateix temps la poblacié masculina
de Nou Barris, és la que presenta la major quota modal del transport public. Els homes residents al districte de
Sarria-Sant Gervasi son els que utilitzen més el vehicle privat.

= Pel que fa a les diferéncies entre homes i dones, s’observa com en el cas dels modes no motoritzats és a Sant
Marti i a Sarria-Sant Gervasi on hi ha majors diferéncies. En relacié al transport public és al districte de Gracia
on homes i dones fan un Us més similar d’aquests mitjans, mentre que a Sant Andreu aquest Us és més
dispar. Pel que fa al transport privat a Ciutat Vella és on hi ha menys diferéncies entre homes i homes.

71 Arsa de Barcelona . s j _ . o -
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LA MOBILITAT DELS R

3.3. Analisi territorial

TOTAL BARCELONA

Dones 45,7%

Homes 47,2%

Dones

Homes 36,1%

3

Homes 50,7%

1. Ciutat Vella

2. Eixample

3. Sants-Montjuic
4. Les Corts

5. Sarria-St. Gervasi
6. Gracia

7. Horta-Guinardé
8. Nou Barris

9. St. Andreu

10. St. Marti
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LA MOBILITAT DELS

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

= Segons el nombre de mitjans de transport utilitzats, els desplacaments poden ser unimodals o multimodals; aixi sén
unimodals els desplacaments en els que s’utilitza només un mitja de transport, mentre que sén multimodals els
desplagaments que es fan amb més d’un mitja de transport.

= El 90,2% dels desplacaments dels residents a Barcelona son unimodals, mentre que el 9,8% sén multimodals.
* Els modes que presenten una major multimodalitat sén els modes no motoritzats i el transport public.
® Els desplacaments de les dones presenten una major multimodalitat.

E—

Unimodal 91,7% 88,9% 90,2%

Multimodal 8,3% 11,1% 9,8%

Total 100,0% 100,0% 100,0%
Mitja de transport

|____Etapes| %

Caminant 1.219.115 45,2% 1.619.261 51,8% 2.838.376 48,8%
Bicicleta 86.429 3,2% 30.945 1,0% 117.374 2,0%
Total no motoritzat 1.305.544 48,4% 1.650.206 52,8% 2.955.750 50,8%
Autobus 239.314 8,9% 478.308 15,3% 717.622 12,3%
Metro 341.002 12,6% 441.531 14,1% 782.533 13,4%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, - 107.217 4,0% 132.304 4,2% 239.521 4,1%
Resta transport public 43.274 1,6% 42.562 1,4% 85.836 1,5%
Total transport public 730.806 27,1% 1.094.705 35,0% 1.825.512 31,4%
Cotxe 414.299 15,4% 260.081 8,3% 674.380 11,6%
Moto 231.295 8,6% 119.259 3,8% 350.554 6,0%
Resta vehicle privat 14.781 0,5% . 0,0% 14.781 0,3%
Total vehicle privat 660.375 24,5% 379.340 12,1%  1.039.715 17,9%
TOTAL ETAPES 2.696.725 100,0% 3.124.251 100,0% 5.820.976 100,0%
TOTAL DESPLACAMENTS 2.446.168 2.755.059 5.201.227
Ratio etapes/desplacaments 1,10 1,13 1,12

"H Area de Barcelona 1 :
AlM = . . A o i -
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LA MOBILITAT DELS R

3.4. Multimodalitat i cadenes modals
= Els desplacaments unimodals, tant en el cas dels homes com de les dones, es fan principalment caminant i en

bicicleta, seguit del transport public, entre la poblacié femenina, i del transport privat, entre els homes.

= |Les cadenes modals més utilitzades per tota la poblacié resident a Barcelona en un dia feiner, sén les que combinen
I'anar a peu o la bicicleta amb el transport public, seguit de la combinacié de diferents mitjans de transport public.

Desplagcaments unimodals

| Homes | = Dones | = Total |
Mode de transport
P Desplagaments

Modes no motoritzats 1.156.707 51,6% 1.446.585 59,1% 2.603.292 55,5%
Transport public 441.004 19,7% 638.316 26,1% 1.079.319 23,0%
Transport privat 644.784 28,8% 363.216 14,8% 1.008.000 21,5%
Total 2.242.494 100,0% 2.448.117 100,0% 4.690.611 100,0%

Desplacaments multimodals. Principals cadenes

 Homes | Domes | Total

Cad dal
adenes modals Desplagaments

No motoritzat + T. Public 105.636 51,9% 156.576 51,0% 262.212 51,4%
T. Public + T. Public 80.766 39,7% 133.164 43,4% 213.930 41,9%
Resta cadenes modals 17.273 8,5% 17.202 5,6% 34.474 6,8%
Total 203.674 100,0% 306.941 100,0% 510.616 100,0%

-
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LA MOBILITAT DELS RE

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.5.1. Dades generals

= El lloc d’aparcament del cotxe en un dia laborable dels residents a Barcelona és bastant heterogeni. Aixi, els llocs

més habituals s6n en aparcaments de propietat, lloguer o concessié i al carrer.
= En funcid de si s’efectua pagament, s'observa com el 46,3% dels estacionaments son gratuits.

= Pel| que fa a I'aparcament de la moto, aquest es concentra en un dia laborable al carrer. L'aparcament en propietat i
de pagament obté menys representacidé que en el cas del cotxe.

Aparcament cotxe

Carrer* 39,3% 66,5% = Pagament

Propietat, lloguer o concessio 30,3% 22,9% i

Reservat en destinacié (carrer/subterrani 18,2% 7,5% = Gratuit

k% 0,

AT A2 = Propietat, lloguer

Total 100,0% 100,0% 0 concessiod

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit Altres*

** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

-
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LA MOBILITAT DELS RES

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.5.2. Lloc d’aparcament del cotxe segons municipi de destinacid

= El lloc d’aparcament del cotxe en els desplacaments en destinacié al mateix municipi de residéncia mostra una
major proporcié de I'aparcament en propietat, lloguer o concessié, que en els desplacaments on la destinacid és a
un municipi diferent al de residéncia. En aquests casos I'aparcament més habitual és al carrer i en espais reservats
en destinacio, i de manera gratuita.

icipi de destinacio
Lloc d'aparcament del cotxe Al municipi de
residéncia municipi

Carrer* 34,9% 52,4%
Propietat, lloguer o concessio 39,1% .
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 13,0% 33,8%
Altres** 13,0% 9,7%
Total 100,0% 100,0%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

Municipi de destinacié al municipi de residéncia Municipi de destinaci6é a un altre municipi

39,1%

= Pagament = Gratuit Propietat, lloguer o concessid Altres* .
9 P + 1109 m Pagament = Gratuit = Propietat, lloguer o concessié  Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no ho sap, no contesta

a
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LA MOBILITAT DELS R

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.5.3. Lloc d’aparcament del cotxe segons el motiu

= El lloc d’aparcament del cotxe mostra diferéncies en funcié del motiu pel qual s’efectua el desplagament:

= En els desplagaments per motius ocupacionals s’utilitza principalment |'aparcament al carrer, seguit de
I'aparcament reservat en destinacio.

= En els motius personals, I'aparcament al carrer és majoritari.

* En la tornada a casa, |'aparcament en propietat/lloguer/concessié és el més freqient (engloba el 70,1% dels
viatges per aquest motiu).

. Mobilitat Mobilitat Tornada a

Carrer* 47,1% 48,9% 26,6% 39,3%
Propietat, lloguer o concessio . 70,1% 30,3%
Reservat en destinacio (carrer/subterrani)* 41,1% 21,1% . 18,2%
Altres** 8,6% 27,9% . 12,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT DELS R

Mode de transport

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public

Desplagaments

% columna
° Transport privat
Total
Modes no motoritzats
% fila Transport public

Transport privat
Total

Auntament de A : Area Metropolitana
Barcelona * AMB = de Barcelona

S AMTU

ode de transport

Motiu de desplagament

Mobilitat Mobilitat| Tornada a casa|Tornada a casa
ocupacional personal ocupacional personal

1.236.794

506.736
296.209

2.039.739

60,6%
24,8%
14,5%
100,0%
47,4%
32,2%
29,0%
39,2%

1.565.615

= Els desplacaments dels residents a Barcelona per motius de treball i estudis (i les respectives tornades a casa) es fan
majoritariament en transport public. Per contra, quan el desplacament és per motius personals predomina l'anar a
peu. El transport privat té menys incidéncia en aquest tipus de desplagaments que els que son per treball i estudis.

Total

2.606.700
1.571.480
1.023.047
5.201.227

50,1%
30,2%
19,7%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%



LA MOBILITAT DELS R

ode de transport

Homes
Mode de transport
Modes no motoritzats 108.959 533.239 80.552 435.638
Bec A RS Transport public 159.269 205.686 123.014 147.359
Transport privat 200.468 180.488 144.917 126.579
Total 468.697 919.414 348.482 709.576
Modes no motoritzats 23,2% 58,0% 23,1% 61,4%
o Transport public 34,0% 22,4% 35,3% 20,8%
%o columna .
Transport privat 42,8% 19,6% 41,6% 17,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 9,4% 46,0% 7,0% 37,6%
% fila Transport public 25,1% 32,4% 19,4% 23,2%
Transport privat 30,7% 27,7% 22,2% 19,4%
Total 19,2% 37,6% 14,2% 29,0%
Dones
Mode de transport
Modes no motoritzats 106.215 703.555 85.079 553.463
Desplacaments Transport public 238.761 301.050 188.228 208.114
Transport privat 95.568 115.720 64.843 94.463
Total 440.544 1.120.325 338.151 856.039
Modes no motoritzats 24,1% 62,8% 25,2% 64,7%
% columna Transport public 54,2% 26,9% 55,7% 24,3%
Transport privat 21,7% 10,3% 19,2% 11,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 7,3% 48,6% 5,9% 38,2%
% fila Transport public 25,5% 32,2% 20,1% 22,2%
Transport privat 25,8% 31,2% 17,5% 25,5%
Total 16,0% 40,7% 12,3% 31,1%
I Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

& . i
Ajuntament de A = Area Metropolitana /a Agrupacis
ﬁ?} Barcelona * AM B = de Barcelona - AMTU de Municigis amb

Transpart Urbd

llidescat

1.158.388
635.328
652.453

2.446.168
47,4%
26,0%
26,7%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

1.448.312
936.153
370.594

2.755.059

52,6%
34,0%
13,5%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
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LA MOBILITAT DELS

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Dades globals

» Els desplacaments al llarg d'un dia feiner de la poblacié resident a Barcelona, mostren una distribucié horaria forca
homogeénia, exceptuant un periode de maxima concentracié a la tarda, entre les 17 i les 20 hores. En aquestes tres
hores, quan es fan més de 420 milers de desplacaments per hora, es concentra prop d’una quarta part de la mobilitat
diaria. Aquest periode coincideix amb les sortides de la feina i de I'escola i també amb I’'horari d’Us de bona part dels
serveis i comergos.

® La durada mitjana percebuda dels desplacaments no presenta grans variacions al llarg d’un dia feiner. El que si que
s’observa és que aquells iniciats a primeres hores del mati (6 i 7 hores) sén de major durada.
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LA MOBILITAT DELS R

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Dades globals

= Les franges horaries de major mobilitat de la poblacié femenina es donen entre les 11 i les 14 hores, al mati, i entre
les 16 i les 19 hores, a la tarda.

" En el cas dels homes, és només a la tarda quan hi ha una franja que concentra més desplacaments (entre les 17 i les
20h) sent de menor intensitat en relacié a les dones.
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LA MOBILITAT DELS

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.2. Distribucié horaria dels desplacaments segons el motiu

= Els desplagcaments dels residents a Barcelona presenten una distribucié horaria al llarg d’un dia feiner diferent segons
el motiu del desplagament:

e Els desplacaments per motius de treball i estudis sén els majoritaris a primeres hores del mati; al llarg del mati
son els desplacaments per motius personals els predominants; a partir de les 12 hores, la majoria de
desplagaments sén de tornada a casa; a partir de les 16 hores, sén els desplacaments per motius personals els
majoritaris i fins les 19 hores, moment en que s’efectuen les tornades a casa des de qualsevol motiu.
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LA MOBILITAT DELS

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.3. Distribucié horaria dels desplacaments segons el mode de transport

= La distribucié horaria al llarg d'un dia feiner segons el mode de transport utilitzat, mostra com la intensitat dels
desplagcaments caminant i en bicicleta és superior als modes motoritzats en gairebé totes les franges horaries

analitzades. Només és de 14 a 16 hores, quan la mobilitat no motoritzada decreix i s’equilibra amb els altres modes de
transport.

= Cal tenir en compte que la mobilitat amb els modes no motoritzats presenta una pauta diaria similar a la de la
mobilitat personal, mentre que el transport public i el transport privat s’assimila més a la distribucié de la mobilitat
ocupacional i les respectives tornades a casa.
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LA MOBILITAT DELS

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.1. Dades globals

* La durada mitjana percebuda dels desplacaments dels residents a Barcelona és de 22,1 minuts. Segons el sexe de
I'entrevistat, s'observa com els homes perceben els seus desplagcgaments amb una durada lleugerament superior que
les dones. Aquest fet s’associa a una major distancia dels desplacaments dels homes, respecte les dones.

= En tota la poblacié analitzada, es constaten variacions en la durada dels desplacaments segons el tipus de recorregut
realitzat. Aixi, si només es consideren els desplagcaments interns a Barcelona, la durada mitjana percebuda és la més
baixa, 20 minuts. En considerar els desplacaments amb origen o destinacié Barcelona, la durada mitjana percebuda
augmenta fins els 45 minuts. En aquest cas les diferencies per sexe s’accentuen, sent les dones les que triguen més

en efectuar els seus desplagaments.

[ Homes | Domes | Total
Tipus de recorregut
- 2 ‘ D!n_-ada Desplacaments
mitjana

Interns 20,0 2.083.693 19,6 2.491.155 19,8 4.574.848
Connexié 38,8 323.461 44,6 239.382 41,2 562.843
Total* 22,5 2.446.168 21,8 2.755.059 22,1 5.201.227

* Inclou desplagaments interns, connexié i externs
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LA MOBILITAT DELS

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.1. Dades globals

= El 66,2% dels desplacaments dels residents a Barcelona tenen una durada mitjana d’entre 6 i 30 minuts; el 16,3%
sOn desplacaments amb una durada de 5 o menys minuts; els desplacaments amb una durada superior (més de 30
minuts), representen el 17,5% del total.

= Aquestes dades no difereixen gaire segons el sexe de |'entrevistat.
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LA MOBILITAT DELS R

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.2. Durada mitjana percebuda segons motiu

= Considerant que la mobilitat personal s'associa a mobilitat a peu i, per tant, a desplacaments de menys durada, el

temps de la mobilitat personal és menor a la mobilitat ocupacional. Es déna una diferéncia de 6 minuts.

e L'anar a comprar i I'acompanyar a persones, desplacaments que normalment es realitzen en un ambit de

proximitat a la residéncia, sén els percebuts amb una menor durada mitjana.

= No es donen diferencies rellevants entre homes i dones.

 Homes|  Dones] Tom|

Durada mitjana

Motiu de desplagcament

Mobilitat ocupacional 24,8 26,3 25,5
Mobilitat personal 20,2 19,1 19,6
Tornada a casa ocupacional 27,5 28,4 28,0
Tornada a casa personal 21,6 20,3 20,9
Total 22,5 21,8 22,1

| Homes| ______Dones|  Totall

Motiu de despl ent
iu splagamen Durada mitjana

Treball 24,0 26,3 25,1
Estudis 27,9 26,4 27,1
Compres 12,1 13,5 12,9
Metge/Hospital 22,7 22,5 22,6
Visita amic/familiar 21,2 24,8 23,0
Acompanyar persones 16,2 15,6 15,8
Gestions personals 20,9 20,3 20,6
Oci/diversid/apats/esports 17,2 19,2 18,2
Passeig 38,3 33,3 36,3
Tornada a casa ocupacional 27,5 28,4 28,0
Tornada a casa personal 21,6 20,3 20,9
Total 22,5 21,8 22,1

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DELS RE

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.3. Durada mitjana percebuda segons mode de transport

®= Els mitjans de transport per ferrocarril de rodalia (FGC i Rodalies Renfe), que permeten connexions a bona part del
territori metropolita, sén en els que els entrevistats declaren invertir-hi més temps (55 i 41 minuts respectivament).

= Els desplacaments de menor durada sén els que es fan a peu (16 minuts) i en moto conductor (15 minuts).

" Homes| Dones| Total|

S Total
Mitja de transport
Durada mitjana

Mode de transport Durada
I EL T Caminant 16,2
Modes no motoritzats 17,9 15,3 16,5 Bicicleta 21,7
Transport public 31,4 32,0 31,8 PEiEEE 29,2
Transport privat 22,1 21,1 21,7 Metro 30,0
Total 22,5 21,8 22,1 FrrE— 29,3
FGC 41,3
Renfe Rodalies 54,8
Taxi 19,0
Cotxe com a conductor 24,7
Cotxe com a acompanyant 24,1
Moto com a conductor 15,5
Total 22,1

Temps expressat en minuts
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T Area de Barcelona

LA MOBILITAT DELS

6.1. Grau de mobilitat

Sexe: no hi ha diferéncies destacables.

ents de poblacio

Edat: el grau de mobilitat creix lleugerament fins als 64 anys, quan disminueix la mitjana de desplagaments diaris

(tant homes com dones).

Situacio professional: els
homes en atur i les dones
que es dediquen a les
tasques de la llar sén els que
realitzen un major nombre
de desplacaments. Per
contra, i tenint en compte
tota la poblacid, els jubilats
0 pensionistes son els que
tenen un grau de mobilitat
menor.

Estudis acabats: A mesura
que augmenta el nivell
d’estudis també ho fa el
grau de mobilitat.

Ajuntament de

Siortit ol Transport Barcelona

/N AMB:

Segments de poblacio

Homes
Dones

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Actiu ocupat

Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total

Total| Poblacio
poblacio mobil
3,8 4,0
3,6 4,0
3,6 3,7
3,9 4,2
3,4 3,9
3,8 4,0
4,1 4,4
3,5 4,0
4,6 4,9
3,2 3,4
2,6 3,5
3,3 3,8
3,8 4,1
3,9 4,1
3,7 4,0

Segments de poblacié

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Actiu ocupat

Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Actiu ocupada

Actiu en atur

Jubilada o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

Area Metropolitana /a
de Barcelona -

=~ [lidescat

poblacié mobil
3,7 3,8
3,8 4,1
3,8 4,1
3,4 3,6
4,0 4,2
3,1 3,8
3,7 3,9
4,2 4,5
3,9 4,3
3,3 3,4
3,8 4,0
4,0 4,4
3,2 3,8
4,6 4,9
3,2 3,4
3,6 .
3,3 3,6
3,8 4,0
4,0 4,2
2,3 3,2
3,3 3,8
3,9 4,2
3,8 4,1

i E: 65



LA MOBILITAT DELS RESI

LY 4

de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

6.2.1. Edat
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

= La mobilitat personal és superior a la mobilitat
ocupacional en els tres grups d’edat. Tot i aixo,
en el cas de la poblacié jove, la distancia és
menys marcada degut al pes de la mobilitat per
estudis.

= El transport public és utilitzat en major mesura
per la poblacié entre 16 i 29 anys. La gent gran
€s mou majoritariament a peu.

Ajuntament de
Barcelona

/> AMB i

7 N

Transpart Urbd

& AMTU 55

De 16 a 29 anys 29,5% 26,3% 44,2%
De 30 a 64 anys 20,2% 37,0% 42,9%
De 65 i més anys E ,8% 55,4% 43,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Tornada a casa

= Mobilitat ocupacional

43,5% 20,4%

= Mobilitat personal

De 16 a 29 anys 36,2%
De 30 a 64 anys 48,7% 27,5% 23,8%
De 65 i més anys 64,6% 27,8%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS

LY 4

ents de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.2. Edat i sexe
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

= La poblaci6 de 30 a 64 anys és la que presenta majors diferencies entre homes i dones, segons el motiu del
desplacament. Els homes d’aquesta edat presenten una major proporcié de desplacaments per motius ocupacionals,
mentre que les dones superen els homes en els desplagament personals.

= En relaci6é als modes de transport, les dones tenen en general, independentment de I'edat tenen unes proporcions d’us
superiors dels modes no motoritzats i del transport public que en el cas dels homes, que presenten unes quotes modals
superiors en el transport privat.

Mobilitat Mobilitat Tornada a Total
ocupacional personal casa

De 16 a 29 anys 28,8% 27,6% 43,6% 100,0%
De 30 a 64 anys 22,3% 34,9% 42,8% 100,0%
De 65 i més anys . 54,7% 44 ,4% 100,0%
Total 19,2% 37,6% 43,3% 100,0%
De 16 a 29 anys 30,2% 25,0% 44 ,8% 100,0%
De 30 a 64 anys 18,3% 38,7% 42,9% 100,0%
De 65 i més anys . 55,9% 43,5% 100,0%
Total 16,0% 40,7% 43,3% 100,0%
Total 17,5% 39,2% 43,3% 100,0%
e I I M
motoritzats public privat
De 16 a 29 anys 38,9% 39,8% 21,3% 100,0%
De 30 a 64 anys 45,5% 21,0% 33,4% 100,0%
De 65 i més anys 60,5% 28,2% 11,4% 100,0%
Total 47,4% 26,0% 26,7% 100,0%
De 16 a 29 anys 33,2% 47,5% 19,4% 100,0%
De 30 a 64 anys 51,5% 33,1% 15,4% 100,0%
De 65 i més anys 67,9% 27,5% 4,6% 100,0%
Total 52,6% 34,0% 13,5% 100,0%
Total 50,1% 30,2% 19,7% 100,0%
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LA MOBILITAT DELS RES

LY 4

s de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

6.2.3. Situacio professional

T Area de Barcelona

MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

La poblacié que es dedica a les tasques de la llar,
els jubilats/pensionistes i els actius aturats es
mouen majoritariament per motius personals.
Aquests tres grups també soén els que es
desplacen en major proporcidé a peu.

Els estudiants i ocupats es desplacen més per
motius ocupacionals i alhora es mouen més en
mitjans motoritzats. Els estudiants ho fan
principalment en transport public i els ocupats en
similar proporcidé entre transport public i privat.

Estudiant

Tasques de la llar*

Jubilat o o
pensionista L 55,7%
Actiu en atur E % 52,0%

Actiu ocupat/da

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%

= Mobilitat ocupacional

70%
= Mobilitat personal

T

80% 90%
= Tornada a casa

Tasques de la llar* 68,6%

s,

Actiu en atur 63,5%

Actiu ocupat/da 38,5%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Modes no motoritzats = Transport public

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

Ajuntament de
Barcelona
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LA MOBILITAT DELS

LY 4

ents de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.4. Situacio professional i sexe

MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT Situacié Mobilitat Mobilitat| Tornad
cenere loroecsonat | ocupsconst| personal sz 790!

. Actiu ocupat 31,9% 25,9% 42,1% 100,0%

|
S,egons el _mo‘tlu. del desplagament\ n_o Actiu en atur 3,7% 53,1% 43,2% 100,0%
s'observen diferencies respecte la tendencia Jubilat o pensionista . 55,5% 44,4% 100,0%
global, en les pautes segons sexe i situacio Tasques de la llar* = = = =
: Estudiant 29,5% 23,5% 47,0% 100,0%
professional. Total 19,2% 37,6% 43,3% 100,0%
Actiu ocupada 28,1% 29,1% 42,8% 100,0%
= En relacio a I'us dels mitjans de transport es Actiu en atur 4,6% 51,2% 44,2%  100,0%
destaca que sén les dones dedicades a les Jubilada o pensionista . 55,9% 43,2% 100,0%
. , Tasques de la llar* . 56,6% 42,4% 100,0%
tasques de la llar les que fan el major us dels Estudiant 34,1% 19,4% 46,5% 100,0%
modes no motoritzats, mentre que la poblacid Total 16,0% 40,7% 43,3% 100,0%
femenina estudiant és la més usuaria del tiotal 17,5% 39,2% 43,3%  100,0%

transport public. Pel gue fa al transport prlvgt, e — Y R ———. A —— _—
els homes ocupats son els que tenen la major professional motoritzats public privat ota

quota d’us. Actiu ocupat 36,4% 23,9% 39,7% 100,0%
Actiu en atur 61,8% 21,6% 16,6% 100,0%

Jubilat o pensionista 63,5% 26,0% 10,5% 100,0%

Tasques de la llar* - - - -

Estudiant 37,1% 48,7% 14,1% 100,0%

Total 47,4% 26,0% 26,7% 100,0%

Actiu ocupada 40,6% 37,6% 21,8% 100,0%

Actiu en atur 64,9% 30,4% 4,7% 100,0%

Jubilada o pensionista 67,2% 27,2% 5,7% 100,0%

Tasques de la llar* 68,6% 24,9% . 100,0%

Estudiant 31,9% 54,3% 13,8% 100,0%

Total 52,6% 34,0% 13,5% 100,0%

Total 50,1% 30,2% 19,7% 100,0%

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA MOBILITAT DELS RESI

LY 4

de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
6.2.5. Nivell d’estudis

= A mesura que augmenta el nivell d’estudis o
o o 1015 ae cespegnens v »oewre [ I I

motius ocupacionals, al contrari que la mobilitat

= Els modes no motoritzats son més utilitzats .
- ; / : : Estudis 20,8% 36,4% 42,89
entre els col-lectius amb un nivell d’estudis mes universitaris PRI 70 157/0

baix. El transport public i el privat augmenta a
mesura que també ho fa el nivell d’estudis. 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Sense estudis 72,0% I
Primaris 64,0%

Secundaris 46,8%

Estudis universitaris 46,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

*El 93,4% de la poblacié sense estudis és major de 64 anys.
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LA MOBILITAT DELS

LY 4

ents de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.6. Nivell d’estudis i sexe

MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT I Mobilitat Mobilitat Tornada a
Nivell d'estudis ocupacional personal casa Total

* Les pautes de mobilitat segons el motiu Sense estudis 50,5% 44,7% 100,0%
. i . Primaris 12,4% 43,5% 44,1% 100,0%

del desplagcament, sexe i nivell d’estudis Secundaris 18.8% 37.4% 43.8% 100.0%
no presenten diferéncies importants Estudis universitaris 22,2% 35,3% 42,5% 100,0%
entre homes i dones. Total 19,2% 37,6% 43,2% 100,0%
Sense estudis . 55,0% 43,7% 100,0%

Primaris 6,8% 49,5% 43,7% 100,0%

= Pel que fa als desplagaments segons el Secundaris 18,0% 38,5% 43,5% 100,0%
mode de transport utilitzat, el sexe i el Estudis universitaris 19,5% 37,4% 43,0% 100,0%
nivell d'estudis, destaca com el Total 16,0% 40,6% 43,4% 100,0%
Total 17,5% 39,2% 43,3% 100,0%

transport privat té la major quota d’Us
entre els homes amb  estudis

universitaris. Modes no Transport Transport

Sense estudis 55,6% 100,0%
Primaris 58,1% 27, 5% 14,5% 100,0%
Secundaris 46,3% 27,5% 26,2% 100,0%
Estudis universitaris 44,1% 23,8% 32,1% 100,0%
Total 47,3% 25,9% 26,8% 100,0%
Sense estudis 78,2% 17,8% . 100,0%
Primaris 68,5% 24,5% 7,0% 100,0%
Secundaris 47,2% 41,2% 11,6% 100,0%
Estudis universitaris 48,0% 33,5% 18,5% 100,0%
Total 52,5% 33,9% 13,5% 100,0%
Total 50,1% 30,2% 19,7% 100,0%

*Gairebé el 80% de la poblacié sense estudis sén dones de 65 i més anys.

|
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LA MOBILITAT DELS

segons districte de residencia
7.1. Origen i destinacidé dels desplacaments dels residents

= Diariament, un 10,8% de la mobilitat dels residents a Barcelona es realitza cap a altres territoris de I'STI.

* Els desplacaments interns als districtes son majoritaris entre la poblacié femenina, que representen gairebé el 52% del
total d’aquest col-lectiu. En el cas dels homes la proporcié de desplagcaments interns a cada districte i les connexions

entre districtes s6n més similars.

-_IEE__EE_

Desplacaments

Interns districte 1.010.456 41,3% 1.425.159 51,7% 2.435.615 46,8%
Connexi6 districte 1.073.237 43,9% 1.065.996 38,7% 2.139.233 41,1%
Connexié corones 323.461 13,2% 239.382 8,7% 562.843 10,8%
Externs 39.015 1,6% 24.522 0,9% 63.536 1,2%
Total 2.446.168 100,0% 2.755.059 100,0% 5.201.227 100,0%

= Tal i com s’ha indicat en el primer apartat de lI'informe, el 96,7% dels desplacaments interns a Barcelona estan fets per
residents a la ciutat. Aixo indica que la matriu origen/destinacid entre districtes de la poblacié resident no varia
substancialment respecte la matriu que té en compte el conjunt de la poblacié de I'STI. Algunes conclusions:

= Els districtes amb més volum de mobilitat interna sén I'Eixample i Sant Marti, captant un 10,2% i un 7,4% del
total de desplacaments dels residents a Barcelona.

= L’Eixample és el que té un major nombre de fluxos de connexié. Les principals connexions de I'Eixample es donen
amb Sant Marti, Ciutat Vella, Sants-Montjuic, Sarria-Sant Gervasi i Gracia.

Dades amb I'origen i la destinaci6 dels desplagaments. Pagina 124

|
m Area de Barcelona . A ek H i
Autoritat del Transport ) omamentde ¢ AMB : &Gom {_v" AMTU Eﬁ%ﬂ" @D Idescat = ) 72

Barcelona



LA MOBILITAT DELS RE

gons districte de residencia
7.2. Dinamiques territorials per districtes

a) Autocontencio per districte de residéncia: quocient entre els desplagaments amb origen i destinacié al districte
de residéncia i el total de desplacaments realitzats pels residents al districte. La dada s’obté en forma de percentatge i
indica quin és el pes relatiu de la mobilitat interna a cada districte des d’una perspectiva residencial.

Desplagaments realitzats pels residents al districte amb origen i destinacié al districte

Total desplagaments realitzats pels residents al districte

= Als districtes de Sant Marti i I'Eixample, més del 50% dels desplacaments
dels seus residents tenen l'origen i la destinacid al propi districte. En
I'extrem oposat, Ciutat Vella i Gracia sén els districtes amb una menor
autocontencid, amb valors inferiors al 40%.

= Segons el sexe dels residents, cal destacar com, en general, les dones fan
una major proporci®6 de desplacaments interns, amb uns valors
d’autocontencié superiors.

Districte de residéncia |Homes _|__Dones | Total |
Eixample 45,0% 59,7% 53,1%

St. Marti 46,2% 56,0% 51,3%

Nou Barris 35,6% 49,2% 43,1%

Sarria-St. Gervasi 33,6% 49,5% 42,1%

Les Corts 43,2% 39,6% 41,4% /

St. Andreu 41,6% 41,1% 41,4%

Sants-Montjuic 32,3% 47,7% 41,0% ]

Horta 31,2% 49,0% 40,8% e
Ciutat Vella 37,3% 34,9% 36,3% 24(:050

Gracia 32,5% 38,0% 35,6% o 0w ) 50

Transpart Urbd
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LA MOBILITAT DELS

segons districte de residencia

7.2. Dinamiques territorials per districtes

b) Ratio d’atraccié / emissio interna (RAE): és el quocient entre els desplacaments atrets de la resta de districtes i
els desplacaments emesos cap a la resta de districtes de Barcelona. S'imposen dues restriccions: per una banda,
només s’analitzen els desplacaments dels barcelonins i, per altra banda, per considerar un desplacament com atret
I'individu no ha de residir al districte i per considerar-lo com emeés si ha de residir-hi. Aquest indicador permet
classificar els districtes com emissors (RAE<1) o com receptors (RAE>1).

Desplagaments atrets de la resta de districtes de BCN

Desplagaments emesos cap a la resta de districtes de BCN

= L'analisi de la RAE segons els districtes de Barcelona, mostra com tres
dels deu districtes son receptors de mobilitat: Les Corts, Eixample i Ciutat
Vella. La resta de districtes es consideren emissors de desplagcaments,
particularment Nou Barris i Sant Andreu.

Les Corts 1,8

Eixample 1,8

Ciutat Vella 1,6

Sarria-Sant Gervasi 0,9 \

Gracia 0,9 [t

Sant Marti 0,7 P {_\"‘\' :
Horta-Guinardé 0,7 =

Sants-Montjuic U8 Ratio d'atraccié i emissi6
Sant Andreu 0,5 o’ interna (RAE)

Nou Barris 0,4 ‘ ] <1

0 1.000 m 1. ->1

|
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LA MOBILITAT DELS

segons districte de residencia

7.2. Dinamiques territorials per districtes

c) Index d’obertura (I0): és el quocient entre els desplacaments de connexié (origen o destinacié al districte) i els
desplacaments interns (origen i destinacié al districte). Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un
major pes relatiu (territori tancat) i valors superiors a 1 indiquen que la mobilitat de connexié té un major pes relatiu
(territori obert).

Desplacaments de connexi6 del districte vers I'exterior

Desplagaments a l'interior del districte

= El conjunt de la ciutat de Barcelona es pot considerar un territori obert, en
el que la mobilitat de connexié té un major pes relatiu que la mobilitat
interna.

* Els deu districtes de la ciutat tenen valors superiors a 1 en I'Index
d’obertura, amb valors especialment elevats a Ciutat Vella, Les Corts i

Gracia.

Les Corts 3,0
Ciutat Vella 2,9
Gracia 2,7
Sarria-Sant Gervasi 2,1
Horta-Guinardo 2,0
Sants-Montjuic 2,0
Eixample 2,0
Sant Andreu 1,7 % 4 Index d'obertura
Nou Barris 1,5 \ <2
5 e ] I 201-25
Sant Marti 1,4 0 1om 25

|
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LA MOBILITAT DELS RES

7.3. Motiu de desplacament segons districte de destinacio

= Segons la destinacid i el motiu del desplacament, la
distribucid dels desplagcaments dels residents a
Barcelona mostra que:

e |Les Corts és el districte de destinacié amb una
major proporcido de desplagcaments per motius
ocupacionals, de treball i estudis. Per contra
Nou Barris i Horta-Guinardd sén els districtes
amb una menor  proporcié  d’aquests
desplacaments.

e La mobilitat personal és majoritaria en tots els
fluxos analitzats. En concret els districtes de
I'Eixample, Gracia Vella, Gracia i Les Corts.

=z Ajuntament de A = Area Metropolitana /a Agrupacis.
'ﬁi@ Barcelona * AMB * de Barcelona "AMTU e a—

)ns districte de residencia

rfl-l(:a-Guinardé

19,77

Nou Barris
15,62

Mobilitat ocupacional
segons districte destinacio
(sense tornada a casa)

[ 1<20%
[ 120,01-25%
[12501-30%
I 30,01-35%
Bl =35%

lidescat
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LA MOBILITAT DELS

= |’analisi dels desplagcaments de la poblacié resident a
Barcelona segons el mode de transport utilitzat i el
districte de destinacié mostra:

e Els modes no motoritzats s6n majoritaris en

tots els fluxos de destinacid a tots els districtes
barcelonins; destacant Sant Andreu i Sant
Marti (al voltant del 60%).

L'Eixample és el districte on el transport public
té un pes més significatiu en els fluxos de
destinacié de la poblacié de Barcelona, zona on
la oferta de transport public esta molt
consolidada. Per contra, a Sant Marti els fluxos
en transport public sén menors que en els
altres districtes de la ciutat.

El districte de Sarria-Sant Gervasi és on el
transport privat té una major quota d’'us en els
fluxos de destinacié, amb una proporcié molt
més elevada que a la resta d’ambits, del
26,5%. Ciutat Vella és el districte on el pes
relatiu d’aquest mitja és més baix (11,9%).

"H Area de Bamalona A
Ajuntament de Area Metropolitana . AMT
'"" fat del Barcelona A M B de Barcelona :“,,,"mﬂm,""

s segons districte de residencia

7.4. Mode de transport segons districte de destinacid

¢ Sarria-Sant Gervasi
T~ 5206

L LesCorts
59,9

b
f Sants-Montjuic

\/ - /{/f* -

.

\——-

0 1000m \

N

> 61,81 Kf;

Transport public segons
districte de destinacio
(modes motoritzats)

[ 1<60%
[160,01-65%
I 65,01-70 %
B =70%

Dades amb el mode de transport segons districte de destinacié. Pagina 126
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LA DIMENSIO SUBJE

as de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= El 97,1% dels residents a Barcelona declaren fer Us de dos o més modes de transport. Molt per sota es situen els
residents que es consideren usuaris de només un mode de transport (2,8%).

= El nivell d'Gs dels modes de transport, entre homes i dones, no mostra diferencies significatives, si bé hi ha un
percentatge major de dones que afirma ser usuaria dels tres modes de transport.

. [2/8%

71,9%
Homes No n'usa cap = Usa un mode = Usa dos modes - Usa tres modes Dones
2,8%
69,6% 73,9%
No n'usa cap = Usa un mode No n'usa cap = Usa un mode
= Usa dos modes Usa tots tres modes = Usa dos modes Usa tots tres modes

|
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pmar - Sl /N AMB: s & AMTU=-  [lidescat -

79



LA DIMENSIO SUBJECTL

transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= S’ha demanat als entrevistats que avaluin el seu nivell d’Us dels diferents modes de transport segons si els utilitzen:
Mai/Quasi mai; A vegades; Sovint; Quasi sempre; Sempre.

= Els residents a Barcelona es consideren més usuaris dels modes no motoritzats: només un 4,3% de la poblacié
declara no desplacar-se habitualment caminant i/o en bicicleta. En segon lloc se situa el transport public.

= En relacié als mitjans privats, es constata un percentatge elevat de persones que declaren no utilitzar mai o quasi mai
el cotxe com a conductor (57,6%) o la moto (81,3%).

17,1% 34,8% 31,3% 12,6%

21,3% 11,1% 10,1%

35,8%

No motoritzat

Transport public global

Cotxe global

Cotxe acompanyant

Cotxe conductor

Moto

81,3%
| | | | | |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mai/Quasi mai A vegades = Sovint m Quasi sempre = Sempre
Carw| -
1. | Area de Barcelona 3 untament de v i i A =
s [ Wl /N AMB e & AMTUS-  [lidescat Eﬁ 80



LA DIMENSIO SUBJECTIV#

ansport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= A la poblacié usuaria del transport public (els que declaren que utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre)

s’ha demanat si, de forma particular, utilitza o no diferents mitjans de transport public existents a I'STI.

= El metro i I'autobls urba de TMB sén el dos mitjans de transport public col-lectiu amb major proporcié de poblacié
usuaria. L'autobuls urba d’altres municipis i I’'autobus interurba sén els de menor utilitzacié entre els residents a

Barcelona.

Metro

Bus urba BCN (TMB)

|
12,1%
|
17,2%
|

FGC 52,3%
Renfe rodalies 53,8%
Taxi 63,7%
Tramvia 70,4%
Renfe regional/mitja
distancia 7'3%
Bus interurba 84,7%
I
Bus urba altres municipis 88,4%
1
0% 20% 40% 60% 80% 100%
u Sj = Mai/Quasi mai
- a
= untament de t A li - =
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.1. Seqgons variables territorials

= Els residents al districte de Ciutat Vella son els que declaren fer un Us superior dels modes no motoritzats.

= Els residents a Nou Barris, Ciutat Vella i a Sant Andreu sén els que declaren utilitzar el transport public quasi
sempre/sempre en major proporcio.

= Els residents a les Corts son els que afirmen utilitzar de forma més freqlient (quasi sempre o sempre) el cotxe.

= Pel que fa a la moto, sén els residents a Sarria Sant Gervasi els que declaren utilitzar-la més freqientment.

Ciutat Sa;n;:':; Horta- Nou Sant e
Vella " Guinardo Barris Andreu L
Gervasi

Mai/Quasi mai . . . . . . . . . 4,3%
A vegades/Sovint 40,7% 54,0% 49,6% 56,1% 57,9% 53,2% 56,6% 45,9% 47,4% 54,3% 51,9%
Quasi sempre/sempre 57,2% 42,8% 46,2% 41,1% 37,9% 39,2% 38,3% 49,1% 48,3% 41,4% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
TRANSPORT PUBLIC

Mai/Quasi mai . 8,5% 8,3% . 12,8% 9,7% 10,7% . 12,2% 9,5%
A vegades/Sovint 41,7% 50,5% 46,2% 52,3% 52,7% 44 9% 45,1% 41,0% 42,7% 44,3% 46,2%
Quasi sempre/sempre 49,4% 41,1% 45,5% 38,4% 37,4% 42,3% 45,2% 48,4% 52,2% 43,4% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 29,6% 23,8% 23,0% 19,2% 17,3% 19,7% 14,8% 18,4% 21,7% 16,7% 20,3%
A vegades/Sovint 53,1% 60,8% 56,0% 54,0% 61,7% 59,2% 62,8% 56,9% 58,2% 57,7% 58,5%
Quasi sempre/sempre 17,2% 15,4% 21,0% 26,7% 21,0% 21,1% 22,5% 24,7% 20,1% 25,6% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 82,7% 80,2% 82,6% 85,4% 72,7% 76,0% 77,0% 89,8% 85,4% 81,8% 81,3%
A vegades/Sovint . 10,2% 9,9% . 14,9% 13,3% 13,0% . . 9,7% 10,1%
Quasi sempre/sempre . 9,6% . 12,4% . 10,0% . 8,5% 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
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LA DIMENSIO SUBJECTL

transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

= Sexe: Les dones declaren fer un Us major del transport public. Els homes es declaren ser més usuaris del vehicle
privat.

= Edat: El grup de poblacié jove es considera més usuaria dels modes no motoritzats i del transport public: un 47,7% i
un 56% respectivament declara utilitzar-los quasi sempre o sempre. Respecte els mitjans de transport privats, la
poblacid major de 30 anys és la que declara fer un major Us del cotxe. La moto és utilitzada en major mesura per
joves.

|  Génere | | Edat 00|

| Home|  Dona| Total BCN| | 16-29| 30-64| 65imés| Total BCN
[NO MOTORITZAT | | [NO MOTORITZAT | |
Mai/Quasi mai 4,5% 4,0% 4,3% Mai/Quasi mai . 3,6% 6,1% 4,3%
A vegades/Sovint 50,3% 53,2% 51,9% A vegades/Sovint 48,3% 56,0% 44,4% 51,9%
Quasi sempre/sempre 45,2% 42,8% 43,9% Quasi sempre/sempre 47,7% 40,4% 49,6% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Transporreoeic | [ eanseorTeGBLIC |
Mai/Quasi mai 12,0% 7,5% 9,5% Mai/Quasi mai 9,4% 9,6% 9,5% 9,5%
A vegades/Sovint 51,2% 41,9% 46,2% A vegades/Sovint 34,6% 50,6% 43,8% 46,2%
Quasi sempre/sempre 36,8% 50,7% 44,3% Quasi sempre/sempre 56,0% 39,8% 46,8% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
comxeeoear |
Mai/Quasi mai 21,0% 19,8% 20,3% Mai/Quasi mai 23,2% 20,3% 18,3% 20,3%
A vegades/Sovint 56,8% 60,0% 58,5% A vegades/Sovint 58,6% 58,8% 57,7% 58,5%
Quasi sempre/sempre 22,3% 20,3% 21,2% Quasi sempre/sempre 18,2% 20,9% 23,9% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Moo |
Mai/Quasi mai 77,6% 84,5% 81,3% Mai/Quasi mai 75,2% 77,0% 96,1% 81,3%
A vegades/Sovint 11,0% 9,4% 10,1% A vegades/Sovint 12,1% 12,5% . 10,1%
Quasi sempre/sempre 11,4% 6,1% 8,6% Quasi sempre/sempre 12,7% 10,4% . 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

-
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

= Els estudiants, les persones que es dediquen a les tasques de la llar i els jubilats o pensionistes declaren un major
nivell d’Us que la resta de col-lectius dels modes no motoritzats i del transport public.

* Els ocupats indiquen tenir un nivell d’Us del cotxe, i especialment de la moto, més elevat.

Situacio professional

Actiu Jubilato| Tasques

Mai/Quasi mai 4,5% .- 5,9% . . 4,3%
A vegades/Sovint 58,4% 47,4% 45,0% . 50,4% 51,9%
Quasi sempre/sempre 37,2% 50,7% 49,1% 66,0% 47,1% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 11,7% . 9,3% . . 9,5%
A vegades/Sovint 48,0% 51,1% 44,6% 54,3% 28,5% 46,2%
Quasi sempre/sempre 40,2% 44 ,2% 46,1% . 64,4% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 19,7% 20,4% 19,8% . 24,6% 20,3%
A vegades/Sovint 57,9% 65,1% 56,1% 55,6% 59,3% 58,5%
Quasi sempre/sempre 22,4% 14,6% 24,0% . 16,1% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 73,7% 77,3% 95,5% 88,4% 81,8% 81,3%
A vegades/Sovint 12,6% 14,4% 3,3% . . 10,1%
Quasi sempre/sempre 13,7% 8,4% oo oo . 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

T Area de Barcelona
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

= La poblacié sense estudis declara un major Us dels modes no motoritzats.

= El transport public té un nivell d’Us major entre la poblacié que té estudis secundaris finalitzats.

= La poblacié amb estudis primaris i secundaris és la que declara utilitzar més el cotxe, mentre que sén els que tenen

estudis superiors, els que declaren fer un major Us de la moto.

Nivell d'estudis

Sense Estudis

Mai/Quasi mai .. 7,3% 3,9% 3,1% 4,3%
A vegades/Sovint 32,3% 43,3% 53,2% 56,3% 51,9%
Quasi sempre/sempre 61,9% 49,4% 42,9% 40,6% 43,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai . 8,9% 9,3% 9,7% 9,5%
A vegades/Sovint 42,8% 45,5% 41,6% 50,4% 46,2%
Quasi sempre/sempre 41,8% 45,7% 49,1% 40,0% 44,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 30,8% 20,4% 20,2% 19,7% 20,3%
A vegades/Sovint 54,8% 57,0% 56,9% 60,5% 58,5%
Quasi sempre/sempre . 22,6% 23,0% 19,8% 21,2%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
mot0 ] |
Mai/Quasi mai 98,3% 93,1% 79,6% 75,6% 81,3%
A vegades/Sovint . 4,7% 10,9% 12,9% 10,1%
Quasi sempre/sempre oc 9,5% 11,5% 8,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

*El 89,4% de la poblacid sense estudis és major de 64 anys.
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LA DIMENSIO SUBJECTI

ransport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= Als individus que manifesten no usar habitualment el transport public, se’ls ha demanat els motius per no fer-lo servir,

deixant obertes les possibles respostes.

= Els motius més esmentats pels residents a Barcelona és la preferéncia pel transport privats i el preu.

0%

2% 4% 6%

8%

10%

12%

14%

16%

18%

20%

Prefereixo el transport privat al transport public

Es car

Es incémode

Oferta inadequada

Es lent

No li cal/no ho necessita/No em fa falta
Edat/salut/mobilitat reduida/accessibilitat escassa

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

Passa poc sovint, freqiiéncia baixa, Es poc puntual

Barcelona Transgort Urbs
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= El motiu més mencionat pels homes barcelonins és el seu preu (20,4%). Entre les dones les principals respostes es
relacionen amb la manca d’accessibilitat i la seva incomoditat.

Homes
0% 5% 10% 15% 20% 25%
f f f f
Es car 20,4%
|
Prefereixo el transport privat 18,2%
|
Es lent 11,9%
Dones
0% 5% 10% 15% 20% 25%
i i i
Edat/salut/mobilitat reduida/ ibilitat 19,8%
Es imocmode 15,2%

L
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

= Als residents a Barcelona que declaren fer un Us gairebé exclusiu del transport privat, se’ls ha demanat els motius de
la seva eleccid, deixant la pregunta oberta a totes les possibles respostes.

= El motiu més esmentat per I'Us del transport privat és la major comoditat d’aquest mode (29,5%), sequit de la seva
rapidesa (22,3%).

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Es més comode 29,5%

Es més rapid que el transport public 22,3%
Manca d'oferta/oferta inadequada
Perqué em porten

Es més barat que el transport public
Es facil aparcar alla on vaig

No tinc altre remei

Tinc més llibertat

Prefereixo el transport privat

Faig moltes gestions/acompanyo gent

a
e [ W) /N AMB e & AMTU - [lidescat ermB- ..



LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

= Per sexes no s’‘observen diferencies en el motiu més esmentat per I'Us del transport privat, aixi, en ambdds casos és la

major comoditat d’aquest mode (un 28,9% els homes i un 30,2% les dones).

Es més comode

Es més rapid que el transport public

Manca d'oferta/oferta inadequada

Es més barat que el transport public

Es facil aparcar alla on vaig

Tinc més llibertat

No tinc altre remei

Perqué em porten

Prefereixo el transport privat

Faig moltes gestions/acompanyo gent
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Es més rapid que el transport pablic
Perqué em porten
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LA DIMENSIO SUBJECTL

transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

= També s’ha demanat als residents a Barcelona que declaren fer un Us habitual del transport public els motius de la
seva eleccié. S’ha deixat la pregunta oberta a totes les possibles respostes.

" La rad més citada és la comoditat (20,1%), sequit del fet que es considera el transport public més economic que el
cotxe (15,2%).

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith
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Prefereixo el transport public
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

= La rad més citada tant pels homes com per les dones és el fet que es considera el transport public més comode que el
cotxe (22,3% entre els homes, i 18,5% entre les dones).

Homes Dones
5% 15% 20% 5% 10% 15% 20% 25%
Es més comode 22,3% Es més comode 18,5%
J D J
Es més barat que el cotxe 16,4% Es més barat que el cotxe 14,3%
Es dificil aparcar alla on vaig 14,4% Es més rapid que el cotxe 14,0%
Es més rapid que el cotxe 14,3% Es dificil aparcar alla on vaig 12,9%
No disposo de cotxe 7,5% No disposo de cotxe 11,3%
No tinc altre remei 5,3% No tinc altre remei 7,8%
Es : / ia social 1 4,5% Prefereixo el transport public 4,5%
y !
Pel bon funcionament i oferta del transport p. 3,9% Es menys contaminant/consciéncia social | ST
Vaig més tranquil 1 239% Pel bon funcionament i oferta del transport p. 3,6%
) J
. P Vaig més tranquil 3,4%
Prefereixo el transport public 3,0% 9 q ] .
. , . ] No tinc permis de conduir 3,4%
No tinc permis de conduir 2,6% J
[
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LA DIMENSIO SUBJE
de transport

2.1. Dades generals

= Els residents a Barcelona han avaluat la satisfacciéo que els produeix |'Us dels diferents mitjans de transport (en una
escala de 0 a 10). Els resultats mostren:

e |’anar a peu és el mitja més ben valorat, amb un 8,4, seguit de la moto i la bicicleta (8,2). El cotxe rep un
valoracié mitjana superior a la majoria dels mitjans de transport public (7,5).

e Entre els mitjans de transport public, el tramvia és el mitja més ben valorat, mentre que el servei de Renfe de
rodalies és el pitjor valorat.

= Cal destacar que tots els mitjans de transport avaluats reben puntuacions per sobre del 6,5.

-
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o = N W »~ U1 O N 0O O
I
T

A peu

Moto/
ciclomotor
Bicicleta
Tramvia
Cotxe
FGC
Metro
Taxi
Bus TMB
Bus interurba
Renfe regional
Altre bus urba
Renfe rodalies
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LA DIMENSIO SUBJEC

transport

2.2. Segons el nivell d'Us subjectiu

* S’'ha calculat el grau de satisfaccié de cada mitja de transport segons |'Us que se’n fa (a vegades, sovint, quasi
sempre/sempre).

= En general es constata com els usuaris habituals valoren més positivament els mitjans que fan servir, en comparacié
amb els usuaris més esporadics. Aquesta tendencia no és tan acusada en el cas del cotxe i el transport public.
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LA DIMENSIO SUBJEC

e transport

2.3. Segons variables territorials

= Les valoracions dels diferents mitjans de transport no varien significativament segons els districtes de residencia.

= Tot i aix0, pel qué respecta al transport public s'observa com la preséncia d'un determinat mitja de transport implica
una millor puntuacié (FGC a Sarria-Sant Gervasi i el Tramvia a les Corts).

Mitja de transport
Altre
Moto/ . . . . Bus Renfe Renfe
8,2 8,2 7,8 7,2 7,6 7,3 7,0 6,9 7,4 6,8 7,1 6,5

Ciutat Vella 8,4

Eixample 8,3 7,9 8,1 7,6 7,5 7,3 7,0 7,2 7,1 6,6 6,3 7,0 6,4
Sants-Montjuic 8,4 8,5 8,1 7,2 7,6 7,2 7.1 7,0 7,0 6,7 6,8 6,0 6,5
Les Corts 8,2 . 8,2 8,0 7,8 7,2 6,9 7,0 7,3 . 6,3 . 6,5
Sarria -Sant Gervasi 8,2 8,1 8,0 7,5 7,2 7,7 6,4 7,4 6,7 . 6,4 . 6,1
Gracia 8,4 8,1 8,1 7,6 7,3 7,0 6,7 6,6 6,8 . 6,0 . 6,5
Horta-Guinardd 8,2 8,5 8,3 7,4 7,8 7,4 7,1 7,0 7,0 7,0 6,7 . 6,8
Nou Barris 8,4 8,3 8,6 7,6 7,4 7,3 7,4 7,6 7,3 7,2 6,8 7,0 6,9
Sant Andreu 8,5 8,3 8,1 7,1 7,5 7,0 7,2 7,3 6,7 6,5 6,8 6,1 6,6
Sant Marti 8,4 8,1 8,0 7,5 7,5 7,0 7,2 6,7 7,0 6,5 6,8 6,6 6,5
Totral 8,4 8,2 8,2 7,5 7,5 7,3 7,1 7,1 7,0 6,8 6,6 6,6 6,5
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LA DIMENSIO SUBJE

de transport

2.4. Segons variables sociodemografiques

= Sexe: les dones solen puntuar millor els diferents mitjans de transport (particularment, el transport public).

= Edat: La gent gran valora millor que la resta de poblacié els mitjans de transport motoritzats.

= Situacio professional: Les persones jubilades o pensionistes puntuen en general millor els diferents mitjans de
transport (excepte d’alguns mitjans com la moto). Els actius (tant aturats com ocupats) fan una valoracié més baixa

dels mitjans de transport motoritzats.

= Nivell d’estudis: Les persones amb estudis universitaris tendeixen a valorar pitjor que la resta de poblacio el
transport public.

Mitja de transport
Variables sociodemografiques Moto/ Bicicleta| T . Taxi Bus Bus Renfe | Altre bus Renfe
ciclomotor icicleta) Tramvia axi TMB| interurba| regional urba| rodalies
8,3 8,3 8,1 7,3 7,2 7,3 7,1 6,8 6,9 6,6 6,4 6,2 6,4

Geénere WSS
Dones 8,4 8,1 8,2 727 78 73 70 72 71 6,9 6,8 6,9 6,6
De 16 a 29 anys 8,2 8,6 8,2 71 79 70 67 74 69 6,7 6,4 6,5 6,2
Edat De 30 a 64 anys 8,5 8,3 8,1 74 71 72 69 67 67 6,4 6,5 6,4 6,4
De 65 i més anys 8,2 . . 82 81 81 79 77 77 7,8 7.3 7,4 7,5
Actiu ocupat/da 8,5 8,4 8,2 73 71 72 68 67 67 6,5 6,5 6,3 6,3
o Actiu en atur 8,4 8,0 7,9 74 74 69 67 67 69 6,3 6,3 6,8 6,4
i'rt(;‘f:gsoional Jubilat o pensionista 8,2 6,7 8,1 81 80 79 78 76 76 7,6 7,2 7,2 7.3
Tasques de la llar* 9,0 . . . 7,6 7,7 7.8 7,5 7,2 . . . .
Estudiant 8,0 8,6 8,3 73 78 71 68 75 69 6,8 6,5 . 6,3
Sense estudis 8,3 . . . 8,3 . 7,5 . 8,0 . . . .
Nivell d'estudic Primaris 8,1 7,7 7,6 76 80 75 75 7,7 74 7,2 7,0 7,0 7,1
Secundaris 8,3 8,4 8,4 75 76 72 71 72 69 6,9 6,8 6,4 6,6
Estudis universitaris 8,5 8,3 8,2 74 71 73 68 67 68 6,2 6,3 6,3 6,2
Total 8,4 8,2 8,2 75 75 73 71 71 7,0 6,8 6,6 6,6 6,5

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

|
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LA DIMENSIO SUBJEC

lels modes de transport

= S’ha demanat als entrevistats per la por de tenir un accident en I’Us dels diferents mitjans de transport, en una escala

del 0 (gens de por) al 10 (molta por).

= La poblacié resident a Barcelona, en general, no se sent especialment insegura a |I'hora d'utilitzar els diferents mitjans
de transport. Tot i aixi, la moto, amb una valoracié d’'un 5,3, és percebuda com el mitja més insegur. La segueix la
bicicleta amb una valoracié menor, del 4,5. L'anar a peu és el mitja de transport considerat més segur (2,2).

= La percepcié d'inseguretat no mostra grans diferencies en funcié de I'iUs del mitja de transport. En funcié del sexe
s’observa com les dones perceben més insegurs alguns mitjans de transport com la moto, el cotxe conductor, el

transport public i el caminar.

Mitja de transport

Moto 5,0
3 Bicicleta 4,4
Cotxe acompanyant 4,1
2 Cotxe conductor 3,5
1 Transport public 2,0
A peu 1,8
0
- ] = o O 3
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4,6
3,9
4,1
2,8
2,4

Inseguretat
mitjana

5,3
4,5
4,0
3,7
2,4
2,2
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LA DIMENSIO SUBJ

en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= Amb l'objectiu d’estudiar I'avaluacié que fan els residents a Barcelona sobre diverses mesures dirigides a introduir
modificacions en |'actual model de mobilitat, s’ha demanat que indiquin, en una escala de 0 (gens d’acord) a 10 (molt
d’acord), la seva opinié sobre nou propostes per a la millora d’alguns aspectes referents a la mobilitat ciutadana.

= Les quliestions sobre les que s’ha preguntat son les seglients:

1 Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
2. Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

3. Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

4. Realitzar més controls de velocitat

5. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

6. Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

7. Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats

8. Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

9. Crear més aparcaments per a bicicletes

10. Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

M1 Area de Barcelona . H i .E:
e 4 AMB: e & AMTU::-  (llidescat Y



LA DIMENSIO SUBJEC

n materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politigues de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= La mesura de mobilitat que els residents a Barcelona valoren més positivament és la de facilitar I'aparcament al barri
de residencia (8,3); seguit d’augmentar els controls de velocitat i alcoholémia (8,1).

= En l'extrem oposat els declaren amb una pitjor valoracio el fet de permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt
amb els vianants (2,9). Aquest fet reflexa la baixa predisposicié dels ciutadans per compartir I'espai urba destinat als
vianants amb els ciclistes.

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana Total BCN
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,3
Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,1 +
Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,5
Realitzar més controls de velocitat 7,0
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,9
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,8
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 6,7
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,7
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,5 L
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,9
Ay 2 vk
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LA DIMENSIO SUBJEC

materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.2. Seqgons variables territorials

Ambits Mesures de mobilitat: valoracié mitjana

L Y N S S S S S ST
Ciutat Vella 7,7 6,2 7,3 6,9 3,3
Eixample 8,2 8,0 7,4 7,0 6,6 6,8 6,6 7,0 6,3 2,9
Sants-Montjuic 8,3 8,3 7,5 7,2 7,3 6,9 6,8 6,7 6,9 3,2
Les Corts 8,5 7,6 7,4 6,8 6,4 6,5 6,4 6,5 6,1 2,7
Sarria-St. Gervasi 8,4 7,8 7,5 6,6 6,3 6,5 6,6 6,5 6,0 2,3
Gracia 8,4 8,0 7,7 6,9 6,8 6,9 6,9 6,5 6,4 2,4
Horta-Guinardé 8,3 8,2 7,8 7,0 7,2 6,9 7,0 6,7 6,7 2,8
Nou Barris 8,0 8,4 8,1 7,2 7,1 7,3 7,0 6,3 6,8 3,3
St. Andreu 8,5 8,2 7,7 6,9 7,1 7,0 6,8 6,6 6,6 3,0
St. Marti 8,1 8,4 7,4 6,9 6,5 6,5 6,3 6,6 6,5 2,9
Total 8,3 8,1 7,5 7,0 6,9 6,8 6,7 6,7 6,5 2,9

1 Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
2.Realitzar més controls d'alcoholémiai drogues

3. Obligar als ciclistes a portar casc ales ciutats

4. Realitzar més controls de velocitat

5. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

6. Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge
7.Ampliar els aparcaments per amotos ala calgada en les ciutats

8. Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

9. Crear més aparcaments per a bicicletes

10. Permetre la circulaci6 de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

71 Arsa de Barcelona & Auntament de A frome Ml & I ﬁ. 99
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LA DIMENSIO SUBJEC

n materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politigues de mobilitat

4.1.3. Segons variables sociodemografigues

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana
1| 2| 3] 4 5/ 6 7/ 8 9 10

Genere Homes 8,0 7,8 6,9 6,5 6,8 6,5 6,7 6,5 6,6 3,2
Dones 8,5 8,4 8,0 7.4 6,9 7,1 6,7 6,8 6,5 2,6
De 16 a 29 anys 8,4 7,5 6,5 6,2 8,0 6,8 6,7 6,4 7,0 4,7
Edat De 30 a 64 anys 8,3 8,0 7,4 7,0 6,9 6,7 6,8 6,6 6,6 2,8
De 65 i més anys 8,1 8,8 8,5 7,6 6,0 7,1 6,6 6,9 6,0 1,9
Actiu ocupat/da 8,4 7,9 7,2 6,6 7,2 6,6 6,9 6,6 6,8 3,1
Actiu en atur 8,2 7,8 7,2 7,0 7,1 6,8 6,6 6,6 6,3 3,2
Situacié professional Jubilat o pensionista 8,1 8,7 8,4 7,6 6,0 7,1 6,6 6,9 6,0 1,9
Tasques de la llar* 8,9 9,0 8,7 8,0 5,5 7,3 6,7 6,5 5,3 1,9
Estudiant 8,3 7.8 6,5 6,5 8,0 7,0 6,7 6,4 7.1 4,7
Sense estudis 8,0 8,9 8,6 7,9 6,4 7,7 7,3 7,4 6,4 1,9
Nivell d'estudis Primaris 8,3 8,6 8,3 7,6 6,4 7,3 6,9 6,8 6,3 2,5
Secundaris 8,4 8,0 7,6 6,9 7,0 6,7 6,7 6,7 6,5 3,1
Estudis universitaris 8,2 7,9 7,0 6,7 7,0 6,6 6,6 6,5 6,6 2,9
Total 8,3 8,1 7,5 7,0 6,9 6,8 6,7 6,7 6,5 2,9

1 Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
2.Realitzar més controls d'alcoholemia i drogues

3. Obligar als ciclistes a portar casc ales ciutats

4.Realitzar més controls de velocitat

5. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

6.Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge
7.Ampliar els aparcaments per amotos ala calcada en les ciutats

8. Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

9. Crear més aparcaments per a bicicletes

10. Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA DIMENSIO SUB

as en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.1. Dades generals

= Per tal d’aprofundir més en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que
facin una valoracié de l'oferta de transport public (tant si en sén usuaris habituals o esporadics) en les seglients
materies:

Quantitat d'oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

Quantitat d'oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal).
Qualitat global de la xarxa de transport public.

El preu del transport public en relacié als serveis oferts.

= Els items referents a la quantitat d’oferta i qualitat de la xarxa reben una valoracidé superior a 6,5, sent la qualitat de
I'oferta intramunicipal la millor valorada (7,4). El preu del transport public en relacid als serveis oferts, obté la
valoracido més baixa (2,9).

10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta Qualitat global de la Quantitat d'oferta  El preu en relacié als
intramunicipal xarxa S)Ebtlriinsport intermunicipal serveis ofertats
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LA DIMENSIO SUBJEC

materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.2. Seqgons variables territorials

= Els residents als districtes Ciutat Vella sén els que atorguen una valoracid6 més elevada a la quantitat d’oferta de
transport public intramunicipal.

= Respecte la relacié entre oferta i preu del servei, son els residents a Nou Barris els qué donen la valoracié més baixa, i
els residents a Sarria-St. Gervasi els que millor la valoren, tot i que sense arribar al 4.

Oferta de transport public: valoracié mitjana

REEE a2 3 4
7,7 7,2 7,0 2,7

Ciutat Vella

Eixample 7,5 7,2 6,5 3,2
Sants-Montjuic 7,3 7,0 6,6 2,8
Les Corts 7,1 6,9 6,6 3,2
Sarria-St. Gervasi 7,0 6,8 6,2 3,7
Gracia 7,2 6,9 6,4 3,3
Horta-Guinardé 7,3 7,1 6,4 2,9
Nou Barris 7,5 7,2 6,8 2,4
St. Andreu 7,5 7,1 6,6 2,9
St. Marti 7,3 7,2 6,0 2,6
Total 7,4 7,1 6,5 2,9
1. Quantitat d'oferta intramunicipal 3. Quantitat d'oferta intermunicipal

2. Qualitat global de la xarxa de transport public 4. El preu en relacid als serveis ofertats
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LA DIMENSIO SUBJE

en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.3. Segons variables sociodemografigues

= Sexe: Excepte en el preu, les dones valoren més positivament que el homes la qualitat i I'oferta de transport public.

= Edat: La poblacié major de 65 anys és la que atorga més puntuacid a tots els aspectes valorats, excepte a la quantitat
d’'oferta intramunicipal, que és millor valorada per la poblacié jove.

= Situacio professional: Destaca la millor puntuacié de la qualitat global de 'oferta per part dels jubilats, pensionistes
i estudiants.

= Nivell d'estudis: Amb I'augment del nivell d’estudis disminueix la valoracié atorgada al servei de transport public.
D’altra banda, a major nivell d’estudis, millor és valorada la relacié entre el preu i el servei ofert.

T e o R T e Oferta de transport public: valoracio mitjana

Geénere Homes 7,3 7,0 6,3 3,3
Dones 7,4 7,1 6,7 2,7
De 16 a 29 anys 7,7 7,0 6,5 2,5
Edat De 30 a 64 anys 7.1 6,9 6,2 2,7
De 65 i més anys 7,6 7,5 7,2 3,9
Actiu ocupat/da 7,2 6,9 6,2 2,7
Situacié Acti.u en atur o 7,3 6,9 6,4 2,2
professional Jubilat o pensionista 7,5 7,4 7,0 3,8
Tasques de la llar* 7,0 7,1 6,9 3,0
Estudiant 7,8 7,2 6,8 2,9
Sense estudis 8,2 7,2 7,2 2,1
. , . Primaris 7,5 7,3 7,2 2,7
Nivell d'estudis: oo undaris 7,3 7.1 6,5 2,8
Estudis universitaris 7,2 6,9 6,1 3,2
Total 7,4 7,1 6,5 2,9
1. Quantitat d'oferta intramunicipal 3. Quantitat d'oferta intermunicipal
2. Qualitat global de la xarxa de transport public 4. El preu en relacio als serveis ofertats

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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COMPARATIVA TEMPORAL
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Comparativa temg

Consideracions inicials

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2003-2014 per tal de disposar de I'evolucio
dels principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Ultimes dotze edicions de I'enquesta.

= Tot i que es tracta d'una mateixa font d’informacié, des de l'edici6 del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis
metodologics que poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

* L'aixecament poblacional per a I'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblacié del Cens de 2001; per
a I'any 2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padré de 2003 i per als anys consecutius s’utilitzen
les dades del Registre de poblacidé de I'any en curs. L'any 2014 es té com a referent les dades de poblacié del
Padré municipal a 1 de gener de 2013.

* En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors
de Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de
transport public durant el desenvolupament del treball de camp.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'EMQ 2006.

* Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es
consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'analisi de I'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar

les dades de les dotze edicions existents, ja que o bé no s’ha realitzat la pregunta al qlestionari o bé el tractament i
explotacid estadistica de les respostes no ha estat la mateixa.
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Comparativa tempc

1.1. Dades generals N T e R I I

. R . Interns 3.400.080 47,3% 36,0% 16,7%

= La mobilitat a Barcelona (fluxos amb origen i/o e R LR 5.3% 48.7% 46,0%
destinacié Barcelona) s’ha reduit aquest darrer Total 4.881.173 34,6% 39,8% 25,6%
Interns 3.896.125 48,7% 33,3% 18,0%

any resDeCte al 2013! €n un 1190/0' Destaca 2004 Connexi6 1.572.925 2,2% 47,5% 50,3%
I'augment dels fluxos de connexid, un 4%. Total 5.469.050 35,4% 37,3% 27,3%
Interns 4.332.869 48,7% 34,3% 17,1%

2005 Connexid 1.708.368 2,3% 49,6% 48,1%

= El repartiment modal dels fluxos interns a Total 6.041.238 35,5% 38,6% 25,9%
Barcelona confirma de nou la predominanca A e e BRSO i
. 2006 Connexio 1.859.936 3,6% 46,9% 49,5%

dels modes no motoritzats, que suposen el Total 6.113.281 ErE EewE e
55,6% d’'aquesta mobilitat. En els fluxos Interns 4.273.406 50,2% 32,5% 17,3%
. ’ . 7 - . . 2007 Connexio 1.807.244 2,4% 46,9% 50,7%
connectius, el transport public és majoritari Total 6.080.650 36,0% 36,89% 27,29%
(engloba el 52,4%). Interns 4.373.872 51,5% 32,7% 15,8%
2008 Connexid 1.663.110 3,0% 49,5% 47,5%

i i i P L, Total 6.036.982 38,2% 37,3% 24,5%

= El vehicle privat i el transport public, en relacio — L 5O 52,4% 32.2% 15.4%
a l'edici6 anterior, creixen lleugerament en guce Connexié 1.696.494 2,5% 48,0% 49,5%
. Total 6.080.476 38,5% 36,6% 24,9%

punts percentuals. Els modes no motoritzats Interns 780,796 ey e e
disminueixen 2 punt percentuals. 2010 Connexi6 1.691.095 3,3% 48,9% 47,8%
Total 6.471.891 41,7% 34,6% 23,7%

2011 Interns 4.896.260 55,3% 30,8% 13,9%

Connexid 1.747.648 3,2% 50,0% 46,9%

Total 6.643.908 41,6% 35,9% 22,6%

Interns 4.967.081 57,4% 29,2% 13,3%

2012 Connexi6 1.726.829 4,3% 51,0% 44,7%

Total 6.693.909 43,7% 34,9% 21,4%

Interns 4.932.054 57,4% 27,6% 15,0%

2013 Connexid 1.755.797 3,9% 53,9% 42,2%

Total 6.687.852 43,3% 34,5% 22,2%

Interns 4.732.522 55,6% 29,3% 15,0%

2014 Connexid 1.825.409 3,4% 52,4% 44,2%

Total 6.557.931 41,1% 35,7% 23,1%

Interns -4,0% -1,7 +1,7 o

Dif. 2014/2013 Connexié 4,0% -0,5 -0,4 2

Total -1,9% -2,2 +1,3 +1

o ]
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Comparativa temporal

1.2. Ratio public/privat

= L’evolucié del darrer any de la ratio public/privat en els desplacaments a Barcelona mostra un lleuger increment en
els desplagaments interns i una disminucié dels de connexid.

= L'any 2014 la ratio public/privat dels desplacaments interns es situa en proporcions de l'any 2010. La ratio
public/privat dels desplacaments de connexid és d'1,2.

2,5

2,2 2.1

N
2,0 \;;g/o

o——p

_e—0__ 2,0 2,0

0,5 . .
2003 2004 2005

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

==e==Deasplacaments interns == Desplagaments de connexio
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Comparativa tempora

1.3. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

®= La durada mitjana percebuda en la mobilitat connectiva amb Barcelona decreix lleugerament els darrers dos anys.

= Al contrari, la durada de la mobilitat interna a Barcelona creix sensiblement el darrer any, prenent valors similars a
I'any 2010.

45 44,3
- ang 334 43,5 43,4
'

—0u 41,6 @ °
42 40,3 39.6 4°’y. \./ \./ o
r

40 | O g —O
38

36

34

32

30

28

26

24

22 20,6 20,4 20,3
20 | OT—0m——""
18

16

21,1 20.6
r 20,3
() 19,8 ’ 19,8 4195 19,8
\.-l—"-.-_-.-——-.—-—.,-__iz”. 18,7 @
—

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2012 2014

==ems Desplagaments de connexio ==sm= Desplagcaments interns

Interval de confianga (error 95%)
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Comparativa tempora

1.4. Ratio d’atraccid i emissid (RAE)
* La ratio d’atraccié i emissié pel conjunt de la ciutat de Barcelona mostra el caracter clarament atraient en tots els anys

analitzats: la ciutat atrau dues vegades més mobilitat que la que genera. Respecte el 2013, s’observa una baixada
significativa de 4 décimes.

3,0

2,65
2.6 2,50

2,49 _®
o, o/
2,28 y 16 2,2% ,24
2.2 @ 2, 09 12 2’03/. ®

1,8
1,4

1,0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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1.5. index d’obertura (10)

= |’evolucié de I'index d’obertura per la ciutat de Barcelona mostra com en tots els anys analitzats la mobilitat interna és
superior a la mobilitat de connexié (I0 < 1).

0,8
0,6
0,44 0,44 ¢,42
0,40 0,39 e 0,38 0,39 0,37
0,4 0,35 0,36 o,35 0,36 °
0,2
0,0

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
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Comparativa temporal
s a Barcelona

2.1. Dades generals

* La mitjana diaria de desplagcaments per persona dels residents a Barcelona és enguany de 3,7; el mateix que a lI'any
2010.

= En els darrers cinc anys, el grau de mobilitat de la poblacié resident a Barcelona ha incrementat sensiblement respecte
els anys anteriors al 2010, si be des de I'any 2012 s’esta reduint lleugerament.

Any Desplagcaments | desplagcaments Mitjana desplacaments diaris
2003 1.326.475 3.767.450 2,84
2004 1.387.110 4.545.926 3,28 40
3,8 38 54
2005 1.394.184 4.616.761 3,31 38 37 _e—ely 37
2006 1.404.491 4.749.993 3,38 o e
2007 1.399.959 4.804.273 343 34 3% S. 3,
2008 1.420.933 4.768.916 3,36 3,4 33 33 ¢ ¢
2009 1.427.203 4.820.541 338 5, o—*
2010 1.416.694 5.259.748 3,71
2011 1.411.603 5.360.212 380 % 2
2012 1.415.212 5.387.255 3,81 28 | ¢
2013 1.405.168 5.281.496 3,76 .6
2014 1.400.003 5.201.227 372
Diferéncies 2014-2013 !
A i -5.165 -80.268 -0,04 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014
:Ie';ea:?:ec;es 2014-2013 -0,4% -1,5% -1,2% Interval de confianga (error 95%)
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Comparativa tempora
ts a Barcelona

2.1. Dades generals

= |L'augment de la mobilitat dels residents a Barcelona dels darrers anys ha vingut donat per la mobilitat personal. No
obstant aix0, els darrers dos anys la personal disminueix.

= D’altra banda, la mobilitat en modes no motoritzats també decreix els darrers dos anys, aquest 2014 un 7,3%.
Malgrat aix0, els altres modes de transport, public i privat creixen un 3,8% i un 5,0%, respectivament.

_ Motiu del desplagament Mode de transport

Tornada a Mobilitat Mobilitat No| Transport| Transport| Total BCN
casa|ocupacional personal l motoritzats public privat

. 1.705.535 762.123  1.299.791 1.600.781  1.354.733 811.936 3.767.449
45,3% 20,2% 34,5% 42,5% 36,0% 21,6% 100,0%
. 1.976.905  1.052.216  1.516.805 1.988.207  1.520.768  1.036.952 4.545.926
43,5% 23,1% 33,4% 43,7% 33,5% 22,8% 100,0%
— 2.020.631 1.028.222  1.567.907 2.111.235  1.453.946  1.051.579 4.616.760
43,8% 22,3% 34,0% 45,7% 31,5% 22,8% 100,0%
. 2.120.581 1.059.752  1.569.659 2.102.686  1.513.212  1.134.095 4.749.992
44,6% 22,3% 33,0% 44,3% 31,9% 23,9% 100,0%
. 2.131.235  1.094.897  1.578.141 2.137.345  1.548.410  1.118.519 4.804.273
44,4% 22,8% 32,8% 44,5% 32,2% 23,3% 100,0%
_— 2.144.163  1.014.551 1.610.202 2.244.007  1.539.005 985.904 4.768.916
45,0% 21,3% 33,8% 47,1% 32,3% 20,7% 100,0%
_— 2.135.141 902.885  1.782.515 2.280.836  1.532.486  1.007.219 4.820.541
44,3% 18,7% 37,0% 47,3% 31,8% 20,9% 100,0%
—_ 2.268.668 964.289  2.026.792 2.632.868  1.597.675  1.029.206 5.259,749
43,1% 18,3% 38,5% 50,1% 30,4% 19,6% 100,0%
— 2.317.995 945.369  2.096.847 2.716.524  1.632.555  1.011.132 5.360.212
43,2% 17,6% 39,1% 50,7% 30,5% 18,9% 100,0%
e 2.308.415 918.422  2.160.418 2.834.053  1.606.613 946.589 5.387.255
42,8% 17,0% 40,1% 52,6% 29,8% 17,6% 100,0%
Tk 2.309.954 887.267  2.084.275 2.797.798  1.512.227 971.471 5.281.496
43,7% 16,8% 39,5% 53,0% 28,6% 18,4% 100,0%
o 2.252.248 909.240  2.039.739 2.606.700  1.571.480  1.023.047 5.201.227
43,3% 17,5% 39,2% 50,1% 30,2% 19,7% 100,0%
Dif. absolutes 2013-2014  -57.706 21.974 -44.536 -191.098 59.253 51.576 -80.268
Dif. relatives 2013-2014 -2,6% 2,4% -2,2% -7,3% 3,8% 5,0% -1,5%
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Comparativa temporal 2005

2.2. Motiu del desplacament

= L[’evolucié dels desplacaments segons el motiu, mostra el trencament de la tendéncia que s’apuntava l'any 2009:
disminucié de la proporcié de desplacaments per motius ocupacionals, a favor de la mobilitat personal. Si I'any 2013
s'observava un cert estancament, tant de la mobilitat ocupacional com de la personal, I'any 2014 mostra un increment
de la mobilitat ocupacional en detriment de la personal.

100% . . . - . . . . . . . :
80% . . . - . - . . . - . :
59,6% ll60,4% 60,490 60,0% o
63,5% r r r r 62,1%
' . 66,9%§68,39%070,1%f70,6% 70,79 69,3%
60% . . . - . - . . . - . :
40% = . . - . - . . . - . :

20%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

0%

m Mobilitat Ocupacionalt u Mobilitat Personal?

tInclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagcaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
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Comparativa temporal

a Barcelona

2.3. Mode de transport

= |’edici6 2014 mostra valors similars als de I'any 2010, on un 50,1% dels desplacaments es fa en mitjans no
motoritzats, al voltant d’'un 19,7% es realitzen en transport privat i poc més d’un 30% es fan en transport public.

100%
80%
r r r r r
60%
22,8%
22,8% 20,9%

o r r 0y 0,
40% l l H H H . 19,6%g18,9% 18,4%
20%

36,09
107/0N33,505 §31,5% 31,9%132,2% §32,3% §31,8%§30,4% 30,5% §29,8% 28,6%[§30,2%
0%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

m Transport Public = Transport Privat Modes no motoritzats
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Comparativa tempor

nts a Barcelona

2.4. Ratio public/privat

= La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes mecanitzats. L'obtencié de
valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del
transport public.

= L’any 2014 el valor de la ratio es situa en 1I'1,54, un valor lleugerament inferior al dels darrers quatre anys, tot i que
continua mostrant el predomini de I'Us del transport public, respecte del transport privat, entre els residents a
Barcelona.
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1,70
1,67 °
® 1,6V
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Comparativa temporal

a Barcelona

2.5. Ocupacio del cotxe

= Entre els anys 2003 i 2014 no s’observen canvis en la taxa d’ocupacié del cotxe, tot i la lleugera disminucié de la taxa
calculada i la taxa declarada d’enguany.

| Cotxe |

calculada| declarada

2003 1,31 nd
2004 1,18 nd
2005 1,25 nd
2006 1,23 nd
2007 1,17 nd
2008 1,19 nd
2009 1,32 nd
2010 1,23 nd
2011 1,27 1,76
2012 1,31 1,75
2013 1,28 1,71
2014 1,20 1,69

Transpart Urbd
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Comparativa tempore

2.6. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu

= |’evolucié de la durada declarada dels residents a Barcelona dels desplacaments per motius ocupacionals i personals,
mostra un increment aquest darrer any analitzat.

28

e 25,6 25,5
25,0 250 24,9 SR SN 24,8
24,2

26

23,9 23,8
24

22,2 a6 22,0

22 !
21,0

20,7 20,7

18,5 18,5

18

16
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Mobilitat ocupacional Mobilitat personal
Interval de confianga (error 95%)

Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia
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Comparativa tempore
ts a Barcelona

2.7. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= |’evolucié temporal de la durada declarada dels residents a Barcelona dels desplacaments segons el mode de
transport utilitzat, mostra una en el cas del transport public, una disminucié del privat i, un lleuger increment en els
modes no motoritzats.

36
34 33,3
32,2
Y1 /6 31 6 . 31,6 31,8
32 30'9 31,1 ..-‘-I- ———
30,3 30,3 [ ]
29,9 9,7 ._—.\
30 o—0 ---... ®
28 26.3
! 25,6 25,7 25,6
26 . @, @. 24,4
r
24 S 23,6 23'/ \3’/ \T’V \‘
O——g ® ® ¥2,4
® 21,7
22 S——e
20
17.2 17.4
18 r 17,0 16,7 16.2 16,7 16,6 16.0 16,5
15,7 v ’ 15,6
16 14,9
14

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

smsms= Transport plblic No motoritzat s=smmTransport privat

i 0,
Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou Interval de confianga (error 95%])

els modes de transport ferroviari de
mitjana i llarga distancia.
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Comparativa tempc

dents a Barcelona

2.8. Autocontencié municipal

= |’autocontencid municipal a Barcelona decreix més de dos punts percentuals respecte lI'any 2012, trencant la
tendéncia dels darrers 4 anys.

= Entre els anys 2003 i 2007, el valor disminui lleugerament. A partir del 2008 torna a créixer, fins a arribar al 90,2%
I'any 2013, valor maxim de la série, i baixar fins un 88,0% l'any 2014.
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Comparativa temporal

3.1. Avaluacié de les politiques de mobilitat

Prohibir I'aparcament als carrers més céntrics de la seva ciutat

Treure els cotxes aparcats als centres de la ciutat 5,3

Treure els aparcaments en superficie als centres de la ciutat 3,9

Treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,9 2,9 2,9 2,8

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 6,6 6,9 7,2 7,4 7,3 7,6 7,7 8,1 8,3 8,4 8,3

Les motos al centre de la ciutat s’haurien d’aparcar com els cotxes: en zones blaves i

5> Mo 5,8 5,8 5,5
parquings

APARCAMENT

Ampliar els aparcaments per a motos a les ciutats 6,2 6,2 5,8 5,9 6,0 6,7

Crear més aparcaments per a bicicletes 5,7 5,8 6,3 6,5 6,5
Deixar més espai per a la carrega i descarrega a canvi de disminuir I'espai lliure per 55 54 51 50 47 48 59

Anarcar

Reduir la velocitat dels cotxes per la ciutat 6,9

VEHICLE PRIVAT, CIRCULACIO I

El nivell de disciplina viaria és lI'adequat a la seva ciutat 5,0
A les zones residencials la velocitat de circulacié dels vehicles s'ha de reduir a 30 km/h 6,6 6,4 6,7 6,4 6,4 5,6
Incrementar els efectius de la Guardia Urbana/Policia Local 7,0 7,4 7,2

Col.locar sistemes de control fotografic als semafors per aquells vehicles que els passen

en vermell 8,2 8,2 8,0 8,1

’

-
=
(7))
F4
<<
-4
=

Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia 7,7 7,5 7,7
Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,1
Realitzar més controls de velocitat 7,0
Limitar l'accés al centre de les ciutats als vehicles que contaminen molt 7,2 6,9

Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,3 7,5

Donar més temps de pas als vianants en els semafors de les grans avingudes 7,6 7,5 7,6 7,7 7,0
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,5 6,8 6,4 6,3 6,6 6,5 6,8 6,7

Incrementar el temps de pas als semafors als autobusos i tramvies (encara que suposi un
. 6,1 6,0 6,2 6,6

major retard pel cotxe)

Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,8 6,6 6,5 6,8

Crear més carrils bici 6,3 6,2 6,6 6,4 5,9 6,1 6,4 6,7 6,9 6,9

Permetre la circulaci6 de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,8 2,9 2,9 2,9

TRANSPORT PUBLIC, BICI I
ANAR A PEU

Crear carrils bus a l'interior del seu municipi 6,7 6,6
Donar prioritat de pas a l'autobls davant els cotxes en el pas dels semafors 6,5 6,6

Crear carrils bus als principals accessos a la ciutat de Barcelona 7,7 7,6

Nota: I’'any 2006 no es van fer preguntes relatives a I’'avaluacid de les politiques de mobilitat.
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Comparativa temporal

3.2. Avaluacié de la xarxa de transport public

= Al llarg d’aquestes dotze edicions de I'EMEF es constata dues tendencies:

= La quantitat d’oferta de transport public i la qualitat global de la xarxa de transport public es valoren més
positivament.

= El preu del transport public és valorat cada vegada menys positivament.

Quantitat d'oferta de transport public per desplagarse dins del seu

municipi &1 5 Bl 7 7 7,0 7l 7,3 = 7 7

%ldi?cﬁ:;;t:éoli;e;t:nie transport public per desplagarse cap a altres 5,9 5,7 5,1 nd 5,9 6,2 6,2 6,2 6,3 6,3 6,5 6,5
Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi nd nd nd nd 6,3 6,2 6,6 6,9 7,0 6,9 7,2 7,1
El preu del transport public en relacié als serveis ofertats nd nd nd nd 4,0 3,6 4,1 3,9 4,0 2,9 3,2 2,9

Nota: I'any 2006 no es van fer preguntes relatives a I'avaluacié de la xarxa de transport public.
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ANNEX. La mobilitat a

Origen i destinacié dels desplacaments (independentment de la residéncia)

Origen o destinacio juta ts- =
s Eixample Sar_1 - Les Corts 2EHE St: Gracia Horta Nou Barris St. Andreu St. Marti
Vella Montjuic Gervasi

Ciutat Vella 149.678

Eixample 159.571 559.049

Sants-Montjuic 48.119 152.705 246.044

Les Corts 28.728 113.777 75.938 137.638

Sarria-St. Gervasi 29.614 132.496 35.468 66.233 224.956

Gracia 17.729 114.478 26.043 18.024 67.925 140.796

Horta 14.838 96.902 9.576 15.169 41.172 52.210 210.891

Nou Barris 19.259 34.193 . 13.049 . 17.273 83.647 226.753

St. Andreu 14.372 54.321 22.747 18.569 17.428 14.505 29.506 76.226 220.033

St. Marti 68.568 163.852 33.386 18.171 25.545 22.881 40.554 29.530 70.877 392.573

Resta 1a Corona 88.679 227.305 169.685 155.641 73.747 36.654 61.072 43.037 55.990 95.408

Resta AMB 16.797 49.563 26.425 19.951 32.572 15.281 14.994 14.659 17.118 25.231

Resta RMB 44.206 127.777 42.525 45.979 58.185 16.728 40.477 19.953 37.563 72.323

Fora RMB . 17.185 . . . . . . . .

Total 713.991 1.843.603 702,887 515.311 560.296 320.870 489.442 414.422 406.918 590.191 6.557.931

Ciutat Eixample Sar_]tf- Les Corts Sarrla-St: Gracia Horta Nou Barris St. Andreu St. Marti
Vella Montjuic Gervasi

Ciutat Vella 2,3%

Eixample 2,4% 8,5%

Sants-Montjuic 0,7% 2,3% 3,8%

Les Corts 0,4% 1,7% 1,2% 2,1%

Sarria-St. Gervasi 0,5% 2,0% 0,5% 1,0% 3,4%

Gracia 0,3% 1,7% 0,4% 0,3% 1,0% 2,1%

Horta 0,2% 1,5% 0,1% 0,2% 0,6% 0,8% 3,2%

Nou Barris 0,3% 0,5% . 0,2% . 0,3% 1,3% 3,5%

St. Andreu 0,2% 0,8% 0,3% 0,3% 0,3% 0,2% 0,4% 1,2% 3,4%

St. Marti 1,0% 2,5% 0,5% 0,3% 0,4% 0,3% 0,6% 0,5% 1,1% 6,0%

Resta 1a Corona 1,4% 3,5% 2,6% 2,4% 1,1% 0,6% 0,9% 0,7% 0,9% 1,5%

Resta AMB 0,3% 0,8% 0,4% 0,3% 0,5% 0,2% 0,2% 0,2% 0,3% 0,4%

Resta RMB 0,7% 1,9% 0,6% 0,7% 0,9% 0,3% 0,6% 0,3% 0,6% 1,1%

Fora RMB - - - - - - . . . .

Total 10,9% 28,1% 10,7% 7,9% 8,5% 4,9% 7,5% 6,3% 6,2% 9,0% 100,0% l

-
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ANNEX. La mobilitat del

Origen i destinacidé dels desplacaments (residents a Barcelona)

Origen o destinacio

- Ay . Sarria-
Origen o destinacio Ciutat _. Sants- Les L. Nou St. ¥| Resta 1a Resta Fora
Vella e Montjuic Corts GervaS:E STEEL] (252 Barris Andreu Sie L Corona izl

Ciutat Vella 145.484

Eixample 153.620 532.302

Sants-Montjuic 47.523 147.444 240.654

Les Corts 23.905 104.472 70.223 124.740

Sarria-St. Gervasi 28.490 122.618 34.292 58.130 218.854

Gracia 16.071 109.452 26.043 16.612 65.173 137.083

Horta 14.838 95.046 . 15.169 41.025 51.631 209.228

Nou Barris 19.259 34.102 . 12.900 16.701 83.647 223.073

St. Andreu 14.372 53.886 22.409 18.569 17.428 14.505 28.423 75.232 216.731

St. Marti 65.681 159.440 30.596 16.793 25.545 21.832 38.993 29.439 70.755 387.465

Resta 1a Corona . 38.133 51.849 27.400 17.802 13.774 20.892 32.419 27.534 38.934 29.933

Resta AMB . 16.237 13.855 . 16.479 . . . . . . .

Fora AMB 16.353 30.634 20.073 . 18.907 . . 14.704 21.283 25.786 . . 15.311
TOTAL 565.339 1.443.767 527.705 300.324 430.450 270.685 405.207 384.446 345.045 464.723 37.892 10.334 15.311 5.201.227

Origen o destinacio

. o ) Sarria-
Origen o destinacio Ciutat _. Sants- Les L. Nou St. 4| Resta 1a Resta Fora
Vella iR el Montjuic Corts Gerv::i L Gl Barris Andreu 1o LB Corona UG

Ciutat Vella 2,8%

Eixample 3,0% 10,2%

Sants-Montjuic 0,9% 2,8% 4,6%

Les Corts 0,5% 2,0% 1,4% 2,4%

Sarria-St. Gervasi 0,5% 2,4% 0,7% 1,1% 4,2%

Gracia 0,3% 2,1% 0,5% 0,3% 1,3% 2,6%

Horta 0,3% 1,8% . 0,3% 0,8% 1,0% 4,0%

Nou Barris 0,4% 0,7% . 0,2% . 0,3% 1,6% 4,3%

St. Andreu 0,3% 1,0% 0,4% 0,4% 0,3% 0,3% 0,5% 1,4% 4,2%

St. Marti 1,3% 3,1% 0,6% 0,3% 0,5% 0,4% 0,7% 0,6% 1,4% 7,4%

Resta 1a Corona . 0,7% 1,0% 0,5% 0,3% 0,3% 0,4% 0,6% 0,5% 0,7% 0,6%

Resta AMB . 0,3% 0,3% . 0,3% . . . . . . .

Fora AMB 0,3% 0,6% 0,4% . 0,4% . . 0,3% 0,4% 0,5% . . 0,3%
TOTAL 10,9% 27,8% 10,1% 5,8% 8,3% 5,2% 7,8% 7,4% 6,6% 8,9% 0,7% 0,2% 0,3% 100,0%
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ANNEX. La mobilitat de

istricte de destinacio

Motiu de desplacament segons districte de destinacid (residents a Barcelona)

Motiu de desplacament
Destinaci6 Mobilitat ocupacional Mobilitat personal ETIECE] A casa Tornada a casa personal Total
ocupacional

Despl. % Despl. % Despl. % Despl. % Despl. %
Ciutat Vella 51.629 14,5% 145.123 40,9% 51.613 14,5% 106.632 30,0% 354.999 100,0%
Eixample 194.325 18,2% 480.549 45,1% 115.354 10,8% 275.330 25,8% 1.065.558 100,0%
Sants-Montjuic 70.428 14,6% 163.391 33,8% 73.788 15,3% 175.703 36,4% 483.310 100,0%
Les Corts 72.453 23,2% 126.106 40,4% 28.228 9,0% 85.481 27,4% 312.269 100,0%
Sarria-St. Gervasi 73.337 16,4% 168.795 37,8% 69.872 15,7% 134.255 30,1% 446.259 100,0%
Gracia 34.094 10,7% 135.796 42,4% 50.037 15,6% 100.150 31,3% 320.078 100,0%
Horta-Guinardd 40.710 9,7% 165.256 39,3% 59.949 14,3% 154.302 36,7% 420.218 100,0%
Nou Barris 27.550 7,0% 148.772 37,6% 57.555 14,5% 161.812 40,9% 395.689 100,0%
St. Andreu 37.015 9,2% 146.442 36,3% 75.538 18,7% 144.265 35,8% 403.260 100,0%
St. Marti 100.251 15,3% 233.483 35,7% 103.009 15,7% 218.086 33,3% 654.829 100,0%
Barcelona 701.794 14,5% 1.913.713 39,4% 684.944 14,1% 1.556.018 32,0% 4.856.470 100,0%
Resta Primera Corona STI 96.890 55,9% 75.997 43,9% . . . . 173.221 100,0%
Resta AMB 48.959 76,9% . . . . . . 63.651 100,0%
Resta RMB 50.235 62,0% 27.472 33,9% . . - . 81.058 100,0%
Fora RMB . . . . . . . . 26.828 100,0%
Fora de Barcelona 207.446 60,2% 126.025 36,6% 1.689 0,5% 9.597 2,8% 344.758 100,0%
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Destinacio

Ciutat Vella
Sants-Montjuic
Sarria-St. Gervasi

Horta-Guinardo

Resta Primera Corona STI

Fora de Barcelona

MNBadaBm
Metropolith

Despl.

198.554
538.524
262.249
140.878
199.692
169.946
207.559
226.137
240.020
393.089

2.576.647

21.170

30.053

/N AMB:

%
55,9%
50,5%
54,3%
45,1%
44,7%
53,1%
49,4%
57,2%
59,5%
60,0%

53,1%

12,2%

8,7%

Area Metropolitana
de Barcelona

<& AMTU =

ANNEX. La mobilitat de

Despl.

114.332
380.373
136.639
102.656
128.375
104.208
124.670
106.890
105.495
143.423

1.447.061

67.665
26.359
23.886

124.420

do Municipis amb
Transpart Urbd

cte de destinacio

%
32,2%
35,7%
28,3%
32,9%
28,8%
32,6%
29,7%
27,0%
26,2%
21,9%

29,8%

39,1%
41,4%
29,5%
24,3%

36,1%

Mode de transport
Modes no motoritzats Transport public Transport privat

%
11,9%
13,8%
17,5%
22,0%
26,5%
14,3%
20,9%
15,8%
14,3%
18,1%

17,1%

48,7%
54,6%
66,3%
64,9%

55,2%

Mode de transport segons districte de destinacié (residents a Barcelona)

Total

Despl.

354.999

1.065.558

483.310
312.269
446.259
320.078
420.218
395.689
403.260
654.829

4.856.470

173.221
63.651
81.058
26.828

344.758

%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%

100,0%
100,0%
100,0%
100,0%

100,0%
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Fitxa tecnica

Univers.- Residents a I'ambit territorial de I'STI de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada
per 9.461 individus resident a I'ambit de I'STI: 2.249 a Barcelona, 'tor'a miiﬂ
3.966 a la Primera Corona de I'STI, 5.190 a I'’AMB i 8.851 a I'RMB. —

i o,
Amb una co,nfianga del 95,5% i‘ sota, el suposit de maxima E:(:t?ﬂintjm.c ;gi 2202
|ndete_rm|naC|o (p=qg=0,5), lI'error maxim es *£1,03% pels residents Les Corts 127 8,9%
al conjunt de I'STI. Sarria-St. Gervasi 189 7,3%
Gracia 178 7,5%
Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia Horta-Guinardé 233 6,6%
CATI. Nou Barris 235 6,5%
St. Andreu 203 7,0%
Treball de camp.- Instituto Apolda. St. Marti 317 5,6%
Total BCN 2.249 2,1%
Periode d’enquestacid.- Del 27 de setembre al 10 de desembre de Barcelona 2249 2,1%
2014. Resta 1a corona STI 1.717 2,4%
TOTAL 1a corona STI 3.966 1,6%
Ponderacio: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2013. Resta AMB 1.224 2,9%
TOTAL AMB 5.190 1,4%
Equip investigador.- Supervisié del treball de camp, codificacié i Resta RMB 3.661 1,7%
processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de TOTAL RMB 8.851 1,1%
I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB). Resta STI 610 4,0%
TOTAL STI 9.461 1,0%
Criteri general de publicacio de dades.- En la publicacido de
resultats s’ha tingut en compte les exigencies de precisid que mmm
estableix Eurostat i que ha adoptat I'Idescat. Les dades sén fiables i il =000 S
es poden publicar quan I'estimacié de la cel-la t¢ un minim de 20 Dones Lol 220
Total BCN 2.249 2,1%

observacions mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les
amb valors valids.
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Fitxa tecnica

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en |'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Mode de transport:

= Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

®" Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camio.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur
a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments s6n unimodals i quan
s’utilitza més d'un mitja sén multimodals.

Poblacio professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplacaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'acci6 de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié
(transportistes, missatgers, comercials, tecnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplacaments d’anada
i tornada a la feina, aixi com els desplagcaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.
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Fitxa tecnica

Autocontencio: proporcido de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagcaments
generats d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

Ratio atraccio i emissio (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagcaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

Index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb l'exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplacaments de connexié de I'ambit amb |'exterior

Desplagaments interns de I'ambit

Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el
cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es una dada declarada per lI'entrevistat que inclou a persones menors de 16
anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacid de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

o |
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Questionari

EMEF 2014]

3. ENEPOTDIR, FER ORDORE, ELS DESFLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS FRIMER, EL MOTIU; SEGON, ELLLOC;

0. SELECTOR DrINDIVIDU DESFRES, LHORA DINICL ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSFORT DE GADS UN DELLS? {das del mafi fins 2 J2 nif}

Confirmar &l municipion s fruca.
Confirmar gue el domicii s 13 residéncia habiteal

Preguntar sexs i edatde cada persona resident 3l domicil | escollir-ne una a latzar per adminsirar 2| gilestionari. o - TEH:'F'E'E” MTiA WTIAE M S - T
L 1 1 L 1 JL 1 JL 1 1L 1 1L 1 IL 1 1 L 1 1 L 1 1 L 1 ]
SITUACIO LABORAL [ P T T T S [
P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORALT . {preveurs espai fins a 12 despl ents)
y patiooupsds edat Hagm.farpermupauudal'mmder de p que b vizf: incloent-se vosis) quanufiliza cobxe{condecfort acompanyani) /

; g&;ﬁgﬁ;ﬁuenﬁ} ) g E:}E:E:Elalhr{s <B5anys) nmfamam’lﬁunh! F}ngia.rparapamanmfarﬂguf#ramsapakawsquefeelmmkpmgtﬂabsﬂeﬁasdehmahmﬂaﬂ

3. jubilat/da / pensionista jpersones de 65i més anys 7. altres especiicar quan utilifzs) = comductor = condueior

4 prejubilstda Cloupscio f anfiguiaf només pregunfar-ho Is darmers vegadasmnamesd'mmf)apnwfmnamﬂmmenuﬂmafwdamhpameﬁ

FILIKE = | othom excepte "EI:““EJD"‘_‘ [F1a=T} 1 jubiists / pensionista /parsones de /2 anys 1 mes [F1a=3
F1a=3iedaf<F5 o Pal=2/4587

En acabar passew 2 [z pregunfa F7

FIh. LA Sk IMANA FASSALA VA IHEBALLAR A GANVILIUN SUL ENGARA UUE NUMES FUS UNAHURS? CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
T. Domicm 1. Caminant
faPia) Z.No 2. Tormade @ Fotslicase oaires :‘-OETB::W:B - E-Nmnheruel;u :‘-g;emﬂ
5. Theinmill Z. L a3, espracis, 3. Aufciods escol z COmEUCIon
s (P1=3) gubits P1=4, fasques e lar(P1=5, esucints (P1=8 i ares R~ N | ) s
5 Comares ma quotmianes och . Mero 15 Momn 2om asomaen T
7. Magamosps 14 Zanse gestinacid fe, nassajar 7 Traemis :s.l::n::-:‘ o
15, Sagona rasigincis £ Famocamiis Gantrainat FOC) - =
P1c. LA SETMANAPASSADA ESTAVASENSE FEINA| DURANT EL DARRER MESHA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA H mm'ﬁ.m 51 Ars s 2 moos masies %5 A mrs.
FEINAY Especicw____ g p—— Espection
|0.0='.IQI'E o el
1. Si{Eepdificar com achiven afura P1a) 2 No
CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMMOTO
MOBILITAT
prpoee—
PZa. AHIR {o el darrer dia lsborable) VA SORTIR VOBTE DE CASA? L agm swm Sme e mte e
z Seme pagw e (a0 peca nocacs achre @ vorens. a0 cotle Nl emibe ares veca. o pabd e per (hos ncioure cescamost]
1.5 2. No—s PZb. Perquin motiu no va sortirvosiE de casa? mn:mﬂ;r_n.lmu CRM MR SETAOD FERRATVASIA. AZATSCAT, EETASCD JAUTOOUSIE ETDO
1. Malaltia P
2. Wz treballsrfestudiar sl domicili mn:ml::rv*gmr BN OSSTIMNACKS AL CASFER O SLETERRAM (DESCAMPAT, FER A EMPLEATS PSS A CLUENTS )
3. Estava de vacances
4. Edat {jubilat...) = PT e e
5. No wol contestar I G0 pigeng Se cegement (ow hoe mindal faw S cecets
6. Mo calia’no va voler sortr - _A:-__E—ih:m o e
58, Altres. Especificar

3L. VOSTE HA DIT QUE ES ACTILWOCUPAT | NO INCLOSCAP DESPLAC AMENT PER MOTIUSLABORALS. AIXO ES CORRECTE?

DESPLACAMENTS
AL 1. i, pergué treballs 3 casa 3. Si, estava de baxa S7. Mo, no &s comecte — CORREGIR P2
FILTRE = Momés Jes personas que han sorfif de casa £.51, 213 8] 52U QI3 02 12513 O 12MI3 VICANCESYY. ANIES, ESpECMCST 9. NSING

10 DESPLACAMENT -* Per desplscament s erfénun frajecte complef que &5 fa des dun o (origen) fins 3
eval molu Ique pot fer-se cominant o ferf senarun o r."IE:E mijans oe ranspor

P2e. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?

ALTAMOBILITAT LABORAL

—_ FILTRE - Només en cas de mes de 7 desplagaments relscionafs amb [z feina
FILTRE < Només per a ooupsts (P12=1) | recodifics 5{P 1b=1) P4 QUINA ES LA SEVA FROFESSIC:
. 1. Taxistes i xofers 4 automobils 4. Distribucio amb motocickts cdomotor {missatgers, repamdors}ﬁs Altres. Especificar___
P2d. QUANTE D'AQUEETS DESPLACAMENTE VAN SER FER MOTIUS LABORALS? 2 Cond Fautobis/, tren 5. Rep de comerg i técrics de vendes 20 ME/NG
3. Conductors camidffurgonsta 8. Tecnics de manteniment i reparacions

3 glarel miftja de fransport en Iz preguniz anferor. Represerfanfs, fécnics de manfeniment | reparacions |

P2e. ENS HA DIT QUE AHIR {0 =l darer dia laborable) VA FER XX [recyperar de P24) DESPLACAMENTS FROFESEIONALE. P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJCRITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:
P2e_1. HAINCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.5 2. MNo
- I - . . . - 1. A pau 5. Cotxe (particular) S8, Alres. Especificar
Fie _Z HAINULLE EL UESHLACAMENT FEH IUHMNAR UbS Uk LA FEINAY 1.5 Z. Mo 2. Transpart piblic (metro, bus, taxi com = ususr) 6. Cotrs (empress)
3. Moto {particulary T. Furgoneta f camio {particular)

P2. ENS POTDIR, AMES, QUANTS DESPLACAMENTS VAFER PER MOTIUNO LABORAL, INCLOENT ELS DOS DANAR |
TORNAR DELAFEINAT

4. Moto (empresa) 8. Furgoneta [ camid (empresa)

PE. UTILITZA EL MATELX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?

| —— = Pregunfar per cada desplagament sequinf esquema de prequnia 3, afeqinf unacasellaper reqistmr 180 2. No
&n ¢ada desplagament rambe el Boc dongen UESHHES FASSEU A LA FEREGUNIA F4

|
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Questionari

OPINIG MOBILITAT UREANA MOTIUSD0S | NO (1 §DELS MODESDE TRAN SPORT

FILTRE < Per s fofes Jes persones enfreisfades que resideidn en munizipis de més de 20 000 habifants FIL 1 KE = NOMES S 10 Us3 el IrEnspor puble (FH-=T
P7. ARA VOLDRIEM SABER LA SEVACPINID S0BRE ALGUNES MESURES DEMOBILTAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA 12. PER QUE NO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC?
CIUTAT. AVALUILES ENUMAESCALADE 0 {gens d'acond) A 10 {totaiment d acord): (rofacic) 2 motius o rEsposies méxin {no Negir-lss)
A. Pematre |3 circulacid decidistes en les voress, junt amb ek visnants B 1. Em moc propde casa i prefereko anar a peu/ bicidets
B1i. Reslizar més controk develociat 1 2. Ofenta insdequada(no em pontalla o vaig, no passs 3 prop d'on visc, he de fermasss transbordaments)
B2 Realizar més controk de d abcholkmia i drogues L1 i' E fent -
L INC:0Mm
C. Donar un tractament especis| 3k residents per tal gue puguin sparcar en elsew bari L1 1 5. Passa poc sovint Freqignds és baa s poc punts]
D. Crear mas caris bici o adsparmes cares per sl pss de bicolges O 6. Prefereiuo ol transport privat al trans port plblic
E. Cmarmes spsmaments per 3 bicicketes B T.Escar
: . . ) &. Desconec s xans de tenspon plblc
- —
F. TranslforrnarmE Cames per 3 Us sclsio devisnants . 9. No en ting tstNoem fa falta
5. Ampliar 85 aparcaments per amatos 2 B caacs n lescitas no 3 lavarsrs) — 10. Edat/Frotiemes de sakitMobiltat reduida/No hi ha escales-ascensor
H. Fosar o augmentar =l nombre de camik bus per a eduir =k temps devidge O 9E. Altres. Especificar
|. Obligar 2ls cidlistes 2 portar casea les ciutats L FILTRE = Només 51 usa el caxe o la mote (PS(C-E) = 2)
13. PER QUE UTILITZA EL fcotxe, mata] PER DESF'LN;AR—SEI NOUNMITJADE TRAMSPORT PUBLIC? Pregunizr per un inic mifia,
VPLORAC E,Iﬂl‘?ﬂﬂ;ﬂﬂﬁmm s escallint & que finguiun nivell 70s més alten P2 enire les opeins G, D, E. Encas dempst escolirmato,
P8, VALCR DE O {moltmalament) 3 10 {mat be) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSFORT FUBLIC: 3 matiis o resposfes méxin (o llegir-les)
A L= =t dofena de i fnga dins del . 1. Es més barat que &l transport piiblc
. L= quantitst na detransport plblic per desplacarse per dins del ssumunicio. L — 2 s més ripid It 1t piibii
B. Laquantitst droferta detransport pablic per desplagarse cap a alres municipis de la zona. e 3 DE":":Z;“EE :r:‘;; puble
C. Laquslita globsl 4= la‘xa_'xadetraljt‘:pnrtpflblif:enelseumuriepi,emre(_l{mohdolﬂna} i 10 {mat bana). L L1 4. Es facil aparcar 2l 'onp\-a'g
D. Elpreu del transport piblic 2n relacid als servas ofers, entre O (moltcan i 10 {mok barst). B

5. Es més comode

(15 DE MITJAMS DE TRAN SPORT 6. Vaig en cotee/moto parqué tine més lliberst
7. Vaig en cotxs/mots perqué no the htre rems

FILTRE = Per a fofes Jes persones enfrevisfades

3 Faig moltes gestonsiacompanyo gent o
P3a. AVALUI, SIUS FLAL, L'US QUE VOSTE FADELS SEGUENTE MITJANS DE TRANSFORT 9. Manca dofetta/Oferia inadequada del ransport piitlic
1 MaNToEs) mal DA vagsdes  EOEovint 4 Cussisamoee  © Samoem 10. Pergué em porien
Pag P10 P11 11. Prefersixoel transport privat al tmnsport public
Us Satisfaccio Seguretst vidria 58, Altres: Especificar
A Ansrspsu L L1 1 L1 1 FIL I HE = Nomes 51 usa el franspor pubic [FRG-UET)
B. Anaren bicicketa L L1 1 L1 1 14. PER QUE UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC PER DESPLACAR-BE INC'UNMTJADE TRANSFORT FRIVAT?
C. Anar en coixe com 3 conducior L L1 1 L1 1
2 mofit fes
D. Anar en cotxe com & acompanyant L B L1 1 Jusun‘aspus méxim (o llegir-fes)
E. Anaren mato L 1 L1 1. Es més baratque &l cote
F. Anar en transpart piiblic en general metro, bus, tren, tammviao tad = L0 I—— L1 2. Es més ripidque el cone
3. No disposo de cote
FILTRE = Per a les persones que hanconfesiaf que siufilfzen frenspod public (Fs F=1 4. Neo ting permis de condur
PAb. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICSUTIUTZA: 5. Es dificil aparcar alli onvaig
1. 5V AVEJE0SSSOVINTLILSS SEMprel Sempre £, NoMarEs mal 6. Vaig en transport plblic pergué notine alte remei

7. Waig més tranguil

F_lgh F'”.J . &. Tinc menor risc d socidents
Us Satisfaccia 5. Prefereixe el ransport plblic al ransport privat

G. Metro — L 10. B més cdmode

H. Bus urbd de Baroelona (TMEB) L — 5B, Altres: Especificar

1. Bus urba d'alires municipis (NO TMB) L B

J. Bus interubs L L1

K. Tramvia — I —

L. Renfe rodaliss L L

M. Renfe regonalmita distance L L1

M. FGC | —  I——

0. Taxi L [

FILTRE = Momés per 3 usuans (F3aA-F>1iP8b G-0=1)
P10. AVALUILA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN FAQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DED (gens) A 10 {tatal.

PA1. AVALUILA FOR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D'ACUESTS MITJANS, EN UNA ESCALA DED (gens) A
10 {moita).

L]
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Questionari

DADES PERSOMALS
15 QUIN ANY VA MEDER VOBTET 18 L1 {2 urs cragursa i fam m princi cel possicnn gun codrmem o ginens e | e
16. QUIN ESEL SEULLOC DENADEBEMENT?:

1. Gatalunys
Z. RestsdEspamyaz
3. Alres. Especificar

17. QUIN ESEL SEUNNELL D'ESTUDIS FINALITZATS):

. Senssestds

Fnmains {EGH, comeng, E50, graoust escosr)

. ‘Secundars (Preuw, Batxdllerst actusl, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mifis)
. Estudis supsriors (estudis universians, cicles formativs de grau supenion

. Altres. Especificar,

. NS/NC

1N g L R

(llegir}): En nom de les administracion s responsables dd transport plbliemoltes gracies perla sevacol-laboradio.

OE SERVACIONS

1. Als residents. 3 Barcelona ciutat s£715 pregunta en Quin DaErm viesn.

a
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