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Presentacio

* L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, que enguany ha estat
promoguda per I’Autoritat del Transport Metropolitd (ATM), I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB), I’Ajuntament de
Barcelona, I’Agrupacié de municipis amb transport urba (AMTU) i I'Institut d’Estadistica de Catalunya (Idescat).
L'edicié d’aquest any és la dotzena i per primera vegada I'EMEF és estadistica oficial.

= L'objectiu és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de
I'any 2014, de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 i més anys.

= L'informe general s’ha dividit en tres parts:

PART 1. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situaci® demografica a I'ambit territorial del
Sistema Tarifari Integrat.

PART 2. LA MOBILITAT EN DIA FEINER

= S’analitzen els desplacaments de la poblacié general, entre els que s'inclouen els desplagcaments in itinere (per
accedir a la feina) de la poblacié que fa 8 o més viatges (ja que els realitza igualment qualsevol altre treballador).

o La poblacié que fa 8 o més desplacaments és la que es caracteritza pel fet que I'accié de desplagar-se és
un element clau en la seva ocupacio (transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc...). Dins de I'analisi
de les caracteristiques basiques de la mobilitat dels residents a I'STI també s’han inclos les dades d’aquesta
poblacié relatives als desplacaments in labore (durant la feina).

* La informacié recollida en aquesta primera part es refereix als aspectes seglients:
o El motiu de desplacament.
o El mode/mitja de transport utilitzat.
o El temps de la mobilitat.
o L'origen i la destinacié del desplagcament.
o La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.

™1 Area de Barcelona @ . 1 4 wicess A = 1 g
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Presentacio

PART 3. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

= A la segona part de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels ciutadans
vers alguns dels elements que expliquen la mobilitat. Els temes tractats soén:

o L'Us subjectiu dels modes de transport.

o La valoracié dels diferents mitjans de transport.

o La percepcié d'inseguretat en I'Us dels mitjans de transport.

o L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes en materia de mobilitat.

ANNEXOS

= Al final del document s’introdueix un annex de comparativa temporal per I'RMB i un altre de taules.

" 'I Area de Barcelona [}
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Presentacio

o Ambits metropolitans

Barcelona

resta Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (STI)
resta de I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB)

resta de la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB)
resta Sistema Tarifari Integrat (STI)

Resta STI
—— Regid Metropolitana de Barcelona
Resta RMB
—— Area Metropoltana de Barcelona
Resta AMB

o Comarques metropolitanes:

Primera Corona STI
N Rests Primera Corons STI
I Garcelons

- Alt Penedeés

- Anoia

- Bages

- Baix Llobregat
- Baix Penedés*
- Barcelones

- Garraf

- Maresme

- Osona*

- La Selva*

- Vallés Occidental
- Vallés Oriental

= Al llarg de l'informe també es fa una analisi de resultats segons variables sociodemografiques: sexe, grups d’edat,
situacio professional i nivell d’estudis finalitzats.

* Només els municipis de la comarca que pertanyen a I'STI de |'area de Barcelona.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de
desplacaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.

|
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Marc de referencia

= El Sistema Tarifari Integrat (STI), té una extensié de 5.836,5 km?, el 18% del territori de Catalunya. La superficie de
sol urba (981,3 km?2), representa el 30% del total de I'ambit.

= La poblacié de I'STI I'any 2014 han patit un lleuger descens respecte el 2013.

SISTEMA TARIFARI INTEGRAT | 2014 | FONT D'INFORMACIO
Superficie (km?2) 5.836,5 Idescat

IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya
(2009), CREAF

Densitat total (hab/km?2) 953,1 Idescat

IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya
(2009), CREAF

* Sol urba: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacid, zones d’esport i lleure, zones industrials i comercials, zones verdes
urbanes, sols nus urbans i altres improductiu artificial.

2014-2013 FONT D'INFORMACIO

Superficie sol urba* (km?2) 981,3

Densitat per sol urba (hab/km?2) 5.668,7

DEMOGRAFICA I SOCIAL

Poblacié
Sistema Tarifari Integrat 5.562.773 100,0% 5.545.314 100,0% -17.459 -0,3%
Barcelona 1.611.822 29,0% 1.602.386 28,9% -9.436 -0,6%
Resta 1a Corona STI 1.231.273 22,1% 1.225.239 22,1% -6.034 -0,5%
Total 1a Corona STI 2.843.095 51,1% 2.827.625 51,0% -15.470 -0,5% 3 .
Resta AMB 385.474 6,9% 386.586 7,0% 1.112 0,3% Idescat. Padro continu
Total AMB 3.228.569 58,0% 3.214.211 58,0% -14.358 -0,4%
Resta RMB 1.812.704 32,6% 1.812.498 32,7% -206 0,0%
Total RMB 5.041.273 90,6% 5.026.709 90,6% -14.564 -0,3%
Resta STI 521.500 9,4% 518.605 9,4% -2.895 -0,6%
Creixement poblacié 2003-2014 - - - - 498.783 9,9% INE
Poblacié nascuda a I'estranger 936.787 16,8% 918.633 16,6% -18.154 -1,9% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de
Provincia Barcelona 21,7% 20,0% -1,7 Poblacion Activa
Barcelona 17,5% 17,0% -0,5 Ajuntament de Barcelona
y .
Fizmatee FREERY A AMB: iz SAMTU 52 : L
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T Area de Barcelona

LA MOBILITAT EN

iques de la mobilitat

1.1. Perfils basics de la mobilitat

Els residents a I'STI realitzen, en un dia feiner, 18 milions de desplagaments, el que equival a 3,9 desplacaments per
persona al dia.

Els desplacaments in labore de la poblaci6 amb 8 o més desplacaments laborals diaris (comercials, taxistes,
transportistes, etc.), que representen el 0,9% del total de la poblacid, realitzen 629.776 desplacaments in labore, amb
un promig diari de 13,7 desplagcaments per persona al dia.

La poblacié general realitza 17,4 milions, equivalent a 3,7 desplagcaments per persona al dia.

Sense considerar la poblaci6 no mobil (un 8,1% sobre el global) la mitjana de desplacaments s’eleva a 4,1
desplacaments per persona al dia.

De la poblaci6 mobil, el 60,4% realitza 4 o més desplagcaments diaris; el 32,7% en realitza dos; el 6,4% en fa 3,
mentre que només el 0,5% en fa 1.

" Indvidus | Desplagaments
—Absoluts] %] Absomts| 9|

Poblacié general amb mobilitat 4.269.645 91,9% 17.379.886 96,5% 4,1
Poblacié general sense mobilitat 375.278 8,1% - - -
Total poblacié general 4.644.923 100,0% 17.379.886 96,5% 3,7
Poblacié amb 8 o més desplacaments laborals diaris* 45.835 0,9% 629.776 3,5% 13,7
Total STI 4.644.923 100,0% 18.009.662 100,0% 3,9

* Els 45.835 individus estan integrats als 4.269.645 individus de la poblacié general amb mobilitat

Nota: a partir d’aquest subcapitol no es tindran en compte en I'analisi els desplagaments in labore de la poblacié amb 8 o més desplagcaments laborals diaris.

=]
L]
,um Transport A P
Ajuntament de AM B Area Metropolitana _A Associacié ?ie municigis  WTTR g
d Barcelona Ll Sraportos ALY E 12



LA MOBILITAT

basiques de la mobilitat
1.2. Analisi territorial

= El territori de la resta de 'RMB, amb 3,79 desplagcaments per persona és I'ambit on aquesta mitjana és més elevada.
Contrariament, és a la resta de I’'STI on la mitjana de desplagcaments per persona és més baixa, 3,66.

e i e B

Poblacié general amb mobilitat 1.291.941 92,3% 5.201.227 29,9%
Barcelona Poblacié general sense mobilitat 108.062 7,7% = = =
Total 1.400.003 100,0% 5.201.227 29,9% 3,72
Resta Primera PobIacic? general amb mobilitat 947.291 92,3% 3.860.347 22,2% 4,08
Corona STI Poblacid general sense mobilitat 79.309 7,7% - - -
Total 1.026.600 100,0% 3.860.347 22,2% 3,76
. Poblacié general amb mobilitat 2.239.232 92,3% 9.061.574 52,1% 4,05
ULV AT Poblacié general sense mobilitat 187.371 7,7% - - -
Corona STI ) !
Total 2.426.603 100,0% 9.061.574 52,1% 3,73
Poblacié general amb mobilitat 284.620 91,9% 1.145.713 6,6% 4,03
Resta AMB Poblacié general sense mobilitat 25.178 8,1% = = =
Total 309.798 100,0% 1.145.713 6,6% 3,70
Poblacié general amb mobilitat 2.523.852 92,2% 10.207.287 58,7% 4,04
Total AMB Poblacié general sense mobilitat 212.549 7,8% - - -
Total 2.736.401 100,0% 10.207.287 58,7% 3,73
Poblacié general amb mobilitat 1.367.362 92,4% 5.604.183 32,2% 4,10
Resta RMB Poblacié general sense mobilitat 112.467 7,6% = = =
Total 1.479.829 100,0% 5.604.183 32,2% 3,79
Poblacié general amb mobilitat 3.891.214 92,3% 15.811.470 91,0% 4,06
Total RMB Poblacié general sense mobilitat 325.016 7,7% - - -
Total 4.216.230 100,0% 15.811.470 100,0% 3,75
Poblacié general amb mobilitat 378.431 88,3% 1.568.416 9,0% 4,14
Resta STI Poblacié general sense mobilitat 50.262 11,7% - - -
Total 428.693 100,0% 1.568.416 9,0% 3,66
Poblacié general amb mobilitat 4.269.645 91,9% 17.379.886 100,0% 4,07
Total STI Poblacié general sense mobilitat 375.278 8,1% - - -
Total 4.644.923 100,0% 17.379.886 100,0% 3,74
iz PR A AMB: iz SAMTU 4 llidescat B 5



LA MOBILITAT E

siques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial

= La comarca del Barcelonés és la que concentra una major proporcié de mobilitat, el 40,9% del total de mobilitat de
I’'STI, atés que és la comarca més poblada.

= S’observen diferencies significatives en el grau de mobilitat dels residents en funcié de la comarca de residencia: el
valor maxim es ddéna entre els residents al Garraf (3,91) i el minim entre els residents als municipis de I'STI de la
comarca de La Selva (3,32).

T -,

Comarques
Poblacié general amb mobilitat 75.995 91,9% 308.950 1,8% 4,07
Alt Penedés Poblacié general sense mobilitat 6.718 8,1% - - -
Total 82.713 100,0% 308.950 1,8% 3,74
Poblacié general amb mobilitat 81.988 86,7% 363.351 2,1% 4,43
Anoia Poblacié general sense mobilitat oo oo o o S
Total 94.524 100,0% 363.351 2,1% 3,84
Poblacié general amb mobilitat 138.562 90,7% 587.688 3,4% 4,24
Bages Poblacié general sense mobilitat 14.280 9,3% = = =
Total 152.842 100,0% 587.688 3,4% 3,85
Poblacié general amb mobilitat 611.725 92,8% 2.551.106 14,7% 4,17
Baix Llobregat Poblacié general sense mobilitat 47.764 7.2% - - -
Total 659.489 100,0% 2.551.106 14,7% 3,87
Poblacié general amb mobilitat 61.559 83,5% 255.682 1,5% 4,15
Baix Penedés Poblacié general sense mobilitat o ® - - -
Total 73.716 100,0% 255.682 1,5% 3,47
Poblacié general amb mobilitat 1.773.966 92,0% 7.115.876 40,9% 4,01
Barcelonés Poblacié general sense mobilitat 153.728 8,0% - o o
Total 1.927.694 100,0% 7.115.876 40,9% 3,69
Poblacié general amb mobilitat 112.154 92,2% 475.859 2,7% 4,24
Garraf Poblacié general sense mobilitat 9.480 7,8% = = =
Total 121.634 100,0% 475.859 2,7% 3,91
Poblacié general amb mobilitat 334.783 92,7% 1.359.951 7,8% 4,06
Maresme Poblacié general sense mobilitat 26.401 7,3% = c =
Total 361.184 100,0% 1.359.951 7,8% 3,77
Poblacié general amb mobilitat 52.018 91,3% 193.619 1,1% 3,72
Osona Poblacié general sense mobilitat oo o = = =
Total 56.965 100,0% 193.619 1,1% 3,40
Poblacié general amb mobilitat 44.304 87,5% 168.076 1,0% 3,79
La Selva Poblacié general sense mobilitat oo % = c =
Total 50.645 100,0% 168.076 1,0% 3,32
Poblacié general amb mobilitat 686.031 92,3% 2.821.580 16,2% 4,11
Valles Occidental Poblacié general sense mobilitat 57.629 7.7% - - -
Total 743.660 100,0% 2.821.580 16,2% 3,79
Poblacié general amb mobilitat 296.560 92,7% 1.178.148 6,8% 3,97
Vallés Oriental Poblacié general sense mobilitat 23.296 7,3% - - -
Total 319.855 100,0% 1.178.148 6,8% 3,68
Poblaci6 general amb mobilitat 4.269.645 91,9% 17.379.886 100,0% 4,07
Total STI Poblaci6 general sense mobilitat 375.278 8,1% - = -
Total 4.644.923 100,0% 17.379.886 100,0% 3,74

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.

|
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LA MOBILITAT EN

iques de la mobilitat

1.3. Poblacié no mobil

= Al conjunt de I'STI hi ha un total de 375.278 persones que han declarat no haver realitzat cap desplacament el dia
anterior a l'entrevista (poblacié no mobil), el 8,1% del total de poblacié entrevistada. Els col-lectius amb una major
proporcié de poblacid no mobil son els formats per dones, la poblacié entre 30 i 64 anys i, jubilats i pensionistes.

= Els principals motius per no sortir de casa sén bastant variats. El grup majoritari, esta format per persones que no
tenen la necessitat (o bé, no volen) de desplacgar-se (47,4%) i pels que estan malalts (32,3%).

Distribucio dins el Distribuci6 pel total Ratio* Raons per no sortir de casa
grup no mobil B R EN:Te1: | ETe Ny p !

Homes 35,7% 48,2% 0,74 4,0%

Dones 64,3% 51,8% 1,24 4,2%

16 a 29 anys 9,8% 17,7% 0,55

30 a 64 anys 50,3% 61,6% 0,82

65 0 més anys 39,9% 20,7% 1,92

Actiu ocupat/da 29,0% 48,4% 0,60

Actiu en atur 16,9% 15,2% 1,11

Jubilat o pensionista 48,1% 26,4% 1,82

Tasques de la llar** - 2,6% 1,09

Estudiant 3,0% 7,2% 0,42
= No li calia/no va voler sortir = Malaltia

Total 100’00/0 100700/0 1’00 » Treballa al domicili Altres (ESPECIFICAR)
mEsta de vacances = Edat (jubilat...)

. . . . T . N | testa
*Quocient entre el pes relatiu de cada categoria dins del grup no mobil i dins del o Vel contes®r

total de poblacio.

Els valors inferiors a 1 indiquen preséncia reduida i els valors superiors preséncia
elevada.

** No inclou la poblacié de més de 65 anys.

el Transport Urba

o
. ‘ y I Area []
AL de Barcelona = e » A /3 Associacié de municipis [TTR =
Austorit T A Ajuntament de A » Area Metropolitana g de eis TR &
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LA MOBILITAT

2.1. Dades generals

= Considerant les respectives tornades a casa, els desplagaments per motius personals son els majoritaris, 12 milions (el
68,8% del total), mentre que els desplacaments per motius ocupacionals sén 5,4 milions (el 31,2%).

= No tots els desplacaments sén pendulars, es produeixen 1,3 desplacaments per cada tornada a casa, és a dir, el
20,4% dels desplacaments d’anada no tenen la corresponent tornada a casa.

= El fet que les tornades a casa siguin inferiors als desplagaments pel motiu al qual van associades revela que no tots els
desplacaments sén de caracter pendular.

= El 82,3% de les tornades a casa sén pendulars, és a dir, s’efectuen després d’un Unic desplacament associat a un
motiu.

®= En el cas de les tornades associades a la mobilitat ocupacional (treball + estudis), el percentatge augmenta fins
el 88,6%
= En la mobilitat personal, les tornades associades de caracter pendular representen el 79,4%.

2.398.565
13,8%

5.306.119
30,5%

Mobilitat ocupacional Mobilitat personal

Tornada a casa personal Tornada a casa ocupacional

el Transport Urba

MAmadBBaxodom i . A /2 ssoclacié de municiois [ 1 .
s R /N AMB i iuan o & AMTU “a [lidescat B



LA MOBILITAT EN D

2.1. Dades generals

MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

= De la poblacié resident a I’'STI considerada mobil, el 71,7% té unes pautes de mobilitat diaries que s’expliquen amb 10
cadenes de motius:

®= En concret, les cadenes de motiu Ocupacional-Tornada, Personal-Tornada, Personal-Tornada-Personal-Tornada i
Ocupacional-Tornada-Personal-Tornada, expliquen la mobilitat diaria de gairebé el 53,3% de la poblacié de I'STI.

= Les agrupacions de 4 i més motius expliquen la mobilitat diaria del 60,4% de la poblacié de I'STI.

motius

oT 16,7%
PT L5200 Combinacions
OTPT 9,4% -
otor 47% T T
PTPTPT 3,8% : :

3 motius 6,4%
PPT 3,2% 4 i més motius 60,4%
PTOT 2,1% S
OTPTPT 1,9%
PPTPT 1,7%
Altres* 29,3%

[
I Area de Barcelona = i " - ) = .
- p juntament de A * Area Metropolitana g, Assaciacig de municipis L
(e gt W) 4> AMB : iLa T SSAMTU s lidescat : 17



LA MOBILITAT

2.1. Dades generals

= La mobilitat personal (38,3%) supera amb escreix la mobilitat per motius de treball i estudis (17,4%).

= Els principals motius pels quals es mou la poblacié son per aquest ordre: I'anar a treballar, I'anar a comprar i a
acompanyar persones (sense considerar les tornades a casa).

= Els homes es desplacen més per motius ocupacionals que les dones, especialment per treball (15,7%); en canvi, les
dones ho fan més per motius personals, particularment per acompanyar persones (10,7%) i I'anar a comprar

(10,5%).

|  _Home [  Doma |  Total |
Treball 1.322.466 15,7% 1.063.742 11,9% 2.386.208 13,7%
Estudis 306.381 3,6% 333.138 3,7% 639.519 3,7%
Mobilitat ocupacional 1.628.847 19,4% 1.396.880 15,6% 3.025.727 17,4%
Compres 665.147 7,9% 942.196 10,5% 1.607.343 9,2%
Metge/Hospital 120.159 1,4% 216.489 2,4% 336.648 1,9%
Visita amic/familiar 279.262 3,3% 314.699 3,5% 593.961 3,4%
Acompanyar persones 572.001 6,8% 958.960 10,7% 1.530.960 8,8%
Gestions personals 347.719 4,1% 324.212 3,6% 671.931 3,9%
Oci/diversido/apats/esport 644.678 7,7% 556.806 6,2% 1.201.484 6,9%
Passeig 413.411 4,9% 293.737 3,3% 707.147 4,1%
Mobilitat personal 3.042.377 36,1% 3.607.098 40,2% 6.649.475 38,3%
Tornada a casa 3.746.549 44,5% 3.958.134 44,2% 7.704.684 44,3%
Total STI 8.417.773 100,0% 8.962.113 100,0% 17.379.886 100,0%
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LA MOBILITAT EN DI

2.1. Dades generals

MOBILITAT OCUPACIONAL

" Els desplacaments per anar a treballar sén
majoritaris en la mobilitat ocupacional.

Treball 78,9%
Estudis 21,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
T Area de Barcelona
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MOBILITAT PERSONAL

= En la mobilitat personal, els desplacaments generats per
compres son els més destacats (24,2%), seguit de
I'acompanyar a persones (23,0%) i per oci, diversio,
apats i esport (18,1%).

Compres 24,2%
Acompanyar persones 23,0%

Oci/diversié/apats/esport

Passeig 10,6%
Gestions personals 10,1%
Visita amic/familiar 8,9%
Metge/Hospital 5,1%
0% 10% 20% 30%
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LA MOBILITAT EN DI

2.2. Analisi territorial

= Els desplacaments per motius personals son majoritaris en tots els tipus de desplacaments analitzats (interns i
connectius). Tot i aixd, en les connexions la mobilitat ocupacional té un major pes que en els desplagaments interns.

—r

De conné‘i&i’c}
(0,18)

' ‘ ' e 38,4%

= Mobilitat ocupacional
. g = Mobilitat personal
30,1% 4 ‘ = g Tornada a casa personal

Tornada a casa ocupacional

(Desplagaments expressats en milions)

Nota: La major proporcid de desplacaments de tornada a casa per motius personals que els desplacaments d’anada en els fluxos de connexid, es deu a un nombre
major de desplacaments explicats com anades o tornades a segones residéncies en aquest tipus de desplagaments, comptabilitzats dins d’aquest tipus de fluxos.

-
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LA MOBILITAT EN DIA

2.2. Analisi territorial

= No es donen diferéncies importants en relacié als motius dels desplagaments segons I'ambit de residéncia. Tot i aix0, a
la resta de I’AMB la mobilitat ocupacional (treball + estudis) és lleugerament més elevada respecte la resta d’ambits
metropolitans.

Resta Primera Corona STI 13,4% 31,3%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal
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LA MOBILITAT EN DIA

2.2. Analisi territorial

= En relacié a la mobilitat ocupacional (treball + estudis), les comarques de I’Alt Penedés, |I'’Anoia, el Vallés occidental, i
els residents de I'STI de les comarques d'Osona i La Selva sbn les que mostren uns valor per sobre del valor mitja de
I’'STI, que és del 17,4%. Per contra, en aquests ambits, els valors de la mobilitat personal no arriben al valor mitja, i
se situen per tant, per sota del 38,3% de la mobilitat total.

Anota STz 15,80 28,50
Bages sTs 14,0% 32,30
Baix Llobregat 13,0% 31,7%
Baix Penedés STI 11,5% 34,2%
Maresme 14,20 20,30
osona sTE 21,0% 24,3%
La selva stz 14,50 30,8%
vallés Occidental 14,5% 30,1%
vallés Oriental 14,1% 30,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% S0% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.
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LA MOBILITAT EN DIA

3.1. Dades generals

= Gairebé el 47% dels desplacaments dels residents a I’'STI es fan amb modes no motoritzats, a peu i bicicleta. La resta
de desplacaments s’efectuen amb mitjans motoritzats, el 35,3% en transport privat i el 17,9% en transport public.

3.111.281
17,9%

8.141.651

46,8% 6.126.955

35,3%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

[
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LA MOBILITAT EN

3.1. Dades generals

= |’anar a peu és majoritari (45,6%), seguit dels desplagcaments en cotxe com a conductor (26,5%).

= |’autobus i el metro sén els seglients mitjans més utilitzats (6,2% i 6,1%, respectivament).

Mitja de transport Desplacaments| Percentatge

Caminant 7.926.184 45,6%
Bicicleta 215.467 1,2%
Total no motoritzat 8.141.651 46,8%
Autobus 1.078.706 6,2%
Metro 1.052.033 6,1%
Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 851.562 4,9%
Resta transport public 128.979 0,7%
Total transport public 3.111.281 17,9%
Cotxe conductor 4.600.006 26,5%
Cotxe acompanyant 759.279 4,4%
Moto 667.676 3,8%
Furgoneta/camio 96.153 0,6%
Altres vehicles privats 3.841 0,0%
Total vehicle privat 6.126.955 35,3%
Total 17.379.886 100,0%
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LA MOBILITAT EN D

3.1. Dades generals

MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PRIVAT
= Caminar és predominant en la mobilitat no = El cotxe és predominant en els desplacaments en
motoritzada. transport privat: engloba el 87,5% del total de

desplacaments en aquest mitja.

®= En els desplagaments en cotxe, predominen els realitzats
en cotxe com a conductor.

Cotxe 87,5%
A peu 97,4%
Bicicleta , 6% Furgoneta/camié 1,6%

Altres 9,
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0,06%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% ©0% 100%
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LA MOBILITAT EN DI

3.1. Dades generals

TRANSPORT PUBLIC

= Els desplacaments amb modes ferroviaris sén els majoritaris dins de la mobilitat en transport public (61,8%). En
concret, els mitjans més utilitzats sén: Metro, Renfe Rodalies i els FGC, per aquest ordre.

= La quota d’Us de l'autobus és d’'un 34,7% respecte del global de transport public.

Modes ferroviaris Modes ferroviaris

Renfe
Renf_e regional /

Autobiis Rodalies llarg
22,7% regorregut

1,0%

Altres 3,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
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LA MOBILITAT EN D

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT. Ocupacio del vehicle

= No hi ha practicament diferéncies en |'ocupacié mitjana declarada del cotxe en funcié de I'ambit o la comarca de
residencia.

= |’ocupacié mitjana declarada de la moto és d'1,1 en el conjunt de I'STI. Segons ambits metropolitans i comarques de
residéncia tampoc es donen diferencies en el nombre d’ocupants.

Ocupacioé mitjana

declarada del

Zones de residéncia cotxe
Barcelona 1,7
Resta Primera Corona STI 1,6
Total Primera Corona STI 1,7
Resta AMB 1,6
Total AMB 1,6
Resta RMB 1,6
Total RMB 1,6
Resta STI 1,6
Total STI 1,6
Alt Penedeés 1,6
Anoia 1,6
Bages 1,6
Baix Llobregat 1,6
Baix Penedés 1,7
Barcelonés 1,7
Garraf 1,6
Maresme 1,6
Osona 1,4
La Selva 1,6
Vallés Oriental 1,6
Vallés Occidental 1,6
Total STI 1,6

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

[
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LA MOBILITAT EN

3.1. Dades generals

PERFIL D’USUARI SEGONS MITJA DE TRANSPORT
= S’ha establert un perfil d’'usuari dels diferents mitjans de transport:

e Les dones residents a Barcelona, de 65 i més anys jubilades/pensionistes i que es desplacen per motius
personals, son les principals usuaries de I'anar a peu i de I'autobus.

e El principal usuari de la bicicleta i de la moto esta format per homes, ocupats, entre 30 i 64 anys, que es
desplacen per motiu feina o estudis i resideixen a Barcelona. El cotxe conductor el forma el mateix col-lectiu que
I'anterior, pero resident a la resta de I'RMB.

® |Les dones ocupades, residents a Barcelona que realitzen desplagaments per motius ocupacionals i tenen entre
30 i 64 anys soén el principal grup usuari del metro i de la resta de mitjans ferroviaris (tramvia, FGC, Renfe
Rodalies).

Tra_mwa Cotxe Cotxe Moto
FGC i Renfe
» conductor acompanyant conductor

Rodalies
Zona de residéncia Barcelona Barcelona Barcelona Barcelona Barcelona Resta RMB Resta RMB Barcelona
Génere Dona Home Dona Dona Dona Home Dona Home
Edat 65 imés anys 30-64 anys 65imés anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 65imés anys 30-64 anys
Situacioé professional Jub_llat_o Actiu ocupat JUb.”at.O Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat Jub_llat_o Actiu ocupat

pensionista pensionista pensionista

Motiu del desplagament* Personal Ocupacional Personal Ocupacional Ocupacional Ocupacional Personal Personal

*S’inclou I'anada i tornada segons el motiu del desplagament.

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DI

3.2. Analisi territorial

= Gairebé dos tercos dels desplagaments interns a I'STI es fan en transport public i en modes no motoritzats.

= El pes de la mobilitat en transport privat supera el 80% en els desplagaments de connexié entre I'STI i altres territoris.

O o
_ Interns
B (@z,2) ) (S O
R ey ¥ ~ ‘
1 ?l: .
Connexié L
: (0,18) >

Modes no motoritzats
® Transport public

83,2% = Transport privat

(Desplagaments expressats en milions)
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LA MOBILITAT EN DI

3.2. Analisi territorial

= Els residents a la primera corona del STI (i també els residents a Barcelona ciutat) es desplacen majoritariament en
transport public i a peu.

= Contrariament, els residents a la resta de I’AMB, de la resta de 'RMB i de la resta de I’'STI tenen un comportament
diferenciat, de forma que el vehicle privat pren un major protagonisme, superant el 46% de la quota modal.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT EN DI

3.2. Analisi territorial

= Hi ha 6 comarques on |I'Us dels modes sostenibles és majoritari en la mobilitat diaria: Alt Penedés, Baix Llobregat,
Barcelonés, Garraf, Maresme i Vallés Occidental.

" Els residents a la comarca del Barceloneés, sén els qué fan un major Us del transport public (28,8%) i on
proporcionalment la quota d’Us dels modes no motoritzats és més elevada (51,3%).

= Els residents al municipi de I'STI d’osona i La Selva son els que major Us fan del vehicle privat.

Alt Penedeés
Anoia

Baix Llobregat
Baix Penedés
Bages
Barcelonés
Garraf
Maresme
Osona

La Selva
Vallés Occidental

Vallés Oriental

0%

46,1% 6,3%
143.778 2 205.902
39,6% 89D 56,.7%
1.196.506 352.932 1.001.667
46,9% 13 8% 39.3%
37,8% 8 900
262.801 289.245
44,7% 6,1% 49,2%
155.122 21.642 168.525
51,3% 28,8% 19,9%
1.176.054 06 958.969
i05%
3.802.481 2.030.2/49 1.354.100
42,9% 8,5% 48,6%
224.639 212.1890
e, I
w
30,2% 64,7%
1.228.241 z T
3,3% ow | e
602.454 79.52p 636.781
39,6% g 194 52,3%

80% 100%

20% 40% 60%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

Nota. Les comarques del Baix Penedeés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que

pertanyen a |I'STI de |'area de Barcelona.

'H"'I Area de Barcelona 2 juntament de

Siortit ol Transport 'ﬁi@ Barcelona
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LA MOBILITAT

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

3.3.1. Dades generals

= Un desplagament es pot realitzar utilitzant un o diversos modes de transport. Els desplagcaments unimodals sén aquells
en els que només s’utilitza un mitja de transport, mentre que els multimodals son aquells en els que se n’utilitza més
d’un. Fins ara, la descripcié dels desplacaments s’ha realitzat a partir del mode de transport principal, pero també és
possible fer-ho des d’aquest altre punt de vista.

= El 7,6% dels desplagcaments dels residents a I'STI s6n multimodals, és a dir, formats per més d’una etapa i que es
realitzen mitjancant la combinacié de més d’un mitja de transport.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (més present en les diferents cadenes modals).

[ Home |  Dboma |  Total |
Mitja de transport Percentatge Percentatge Percentatge

Caminant 3.787.817 41,4% 4.921.422 49,6% 8.709.239 45,7%
Bicicleta 181.745 2,0% 50.570 0,5% 232.316 1,2%
Total no motoritzat 3.969.562 43,4% 4.971.993 50,1% 8.941.555 46,9%
Autobus 572.608 6,3% 959.406 9,7% 1.532.014 8,0%
Metro 597.841 6,5% 732.710 7,4% 1.330.551 7,0%
Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 407.787 4,5% 478.342 4,8% 886.129 4,7%
Resta transport public 49.427 0,5% 54.778 0,6% 104.206 0,5%
Total transport public 1.627.663 17,8% 2.225.237 22,4% 3.852.899 20,2%
Cotxe 2.954.962 32,3% 2.520.060 25,4% 5.475.022 28,7%
Moto 488.082 5,3% 194.944 2,0% 683.026 3,6%
Resta vehicle privat 98.272 1,1% 3.213 0,0% 101.485 0,5%
Total vehicle privat 3.541.316 38,8% 2.718.217 27,4% 6.259.533 32,9%
TOTAL ETAPES 9.138.541 100,0% 9.915.446 100,0% 19.053.987 100,0%
TOTAL DESPLACAMENTS 8.417.773 8.962.113 17.379.886

Ratio etapes/desplacaments 1,1 1,1 1,1

= Les dones es desplacen en major proporcid que els homes caminant (49,6% i 41,4%, respectivament) i en
transport public (22,4% enfront al 17,8%); en canvi els homes ho fan en major mesura en vehicle privat
(38,8% enfront el 27,4%).
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LA MOBILITAT ENL

3.3. Multimodalitat i cadenes modals
3.3.1. Dades generals

= El 50,6% dels desplacaments unimodals es realitzen a peu i en bicicleta, el 37,6% en transport privat i 1'11,8% en
transport public.

"= En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacidé de més d'un mitja de
transport public (41,8%) i la combinacié dels modes no motoritzats amb el transport public (41,7%).

Desplagcaments unimodals Desplagaments multimodals. Principals cadenes

Mode de transport Desplacaments Cadenes modals
Modes no motoritzats 8.136.894 50,6% T. Public + T. Piblic 548.783 41,8%
Transport plflbliC 1.888.120 11,8% No motoritzat + T. PUblic 548.501 41,7%
Transport priVat 6.040.506 37,60/0 T. Public + T. Privat 104.124 7,90/0

No motoritzat + T. Privat 80.550 6,1%

° I’

MO ES:Uo0=0E0 L0007 T. Privat + T. Plblic + No motoritzat 21.753 1,7%

T. Privat + T. Privat
No motoritzat + No motoritzat o -
Total 1.314.366 100,0%

.
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LA MOBILITAT EN DIA

3.3. Multimodalitat i cadenes modals
3.3.2. Analisi territorial

= Com s’ha vist, la mobilitat unimodal és majoritaria en tots els desplacaments realitzats pels residents a I'STI, interns i
de connexid. Tot i el menor pes dels desplagcaments multimodals, aquests augmenten la seva proporcié en els fluxos
de connexid.

[ ) 2y
S \""\ ,—2‘/ Vo
- N ~ 4

De connexi

(0,18)

89,1%

= Unimodal

Multimodal

(Desplagaments expressats en milions)
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LA MOBILITAT E

3.4. Lloc d’aparcament dels desplacaments en vehicle privat
3.4.1. Dades generals

" En el 58,7% dels desplacaments en cotxe, el més habitual és aparcar el vehicle de forma gratuita (ja sigui a la calcada
o a fora de la calcada) seguit de l'aparcament en propietat, lloguer o concessié (28,1%). En només el 6,5% dels
desplacaments I'aparcament és de pagament.

= En conjunt, I'aparcament més freqlent és I'aparcament al carrer i de forma gratuita (42,7%).

Aparcament cotxe

Al carrer: pagant (zonablava, verda, altra color) 3,7%

Al carrer: sense pagar o lliure (plagaindicada, vorera, etc.) 42,7% 6,7% 6,5%

Carrer 46,4%

Aparcament dintercanvi de pagament (estacié detren o d’autobusos) 0,2%

Aparcament dintercanvi gratuit (estacié de tren o d’autobusos) 0,8%

Aparcament d'intercanvi (estacio de tren o d'autobusos) 1,0% 28,1%

Aparcament de pagament reservat en destinacid (carrer/subterrani) 1,5% 58,7%
Aparcament de gratuit reservat en destinacid (carrer/subterrani) 15,2%

Aparcament reservat en destinacio (carrer/subterrani) 16,6%

Propietat, lloguer o concessié 28,1%

Parking de pagament (perhores o minuts) 1,2%

No aparca, només para un moment 5,0%

Altres 1,3% Pagament = Gratuit Propistat, lloguer o concessié Altres*
No ho sap, no contesta 0,3%

Altres zones d'aparcament 7,9%

Total 100,0% * Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no

ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT EN DIA

3.4. Lloc d’aparcament dels desplacaments en vehicle privat
3.4.1. Dades generals

= En conjunt, I'aparcament més freqlient és I'aparcament al carrer i de forma gratuita (57,0%).

Aparcament moto

Lloc d'aparcament de la moto Percentatge

Carrer 57,0%
Aparcament gratuit reservat en destinacio (carrer/subterrani) 10,4%
Propietat, lloguer o concessio 28,8%
Altres zones d'aparcament 3,7%
Total 100,0%

67,7%

Pagament Gratuit = Propietat, lloguer o concessié Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no
ho sap, no contesta

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN D

3.4. Lloc d’aparcament dels desplacaments en vehicle privat
3.4.2. Lloc d’'aparcament del cotxe segons municipi de destinacid

= El lloc d’aparcament en destinacid del cotxe varia segons si el desplagament s’efectua al municipi de residéncia o no.

" Fora del municipi de residéncia, el carrer i I'espai reservat son els principals llocs d’aparcament. En canvi, en el
municipi de residencia ho sén el carrer i el lloc de propietat.

= Tant si el desplagament es fa dins del municipi de residencia com no, I'aparcament gratuit és el més habitual, si bé en
la mobilitat a un altre municipi el pes de I'aparcament gratuit és molt més elevat (79,7%, respecte 48,7%). En aquest
cas també |'aparcament de pagament té un major pes relatiu.

Municipi de destinacio6 al Municipi de destinacio a un
municipi de residéncia altre municipi

,4% 4,4% 7,2% Municipi de destinaci6
residéncia municipi
Carrer* 43,4% 52,7%
Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* 0,4% 2,2%
plSe Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 8,7% 33,4%
Propietat, lloguer o concessio 40,5% 2,2%
79,7% Parking de pagament (per hores o minuts) 0,7% 2,2%
Altres** 6,4% 7,2%
Total 100,0% 100,0%

* Inclou: pagament i gratuit
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

Pagament © Gratuit = Propietat, loguer o concessio = Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT EN DIA

3.4. Lloc d’aparcament dels desplacaments en vehicle privat
3.4.3. Lloc d’aparcament del cotxe segons el motiu del desplacament

= El lloc d’'aparcament del cotxe també varia en funcié del motiu del desplagcament. Aixi:

o En la mobilitat ocupacional (treball + estudis), el 52,7% dels desplagaments |'aparcament s’efectua al carrer, seguit de
I'aparcament reservat en destinacié (39,2%).

o En la mobilitat personal, I'aparcament al carrer és la principal forma d’aparcar (54,4%). Aquesta modalitat s’evidencia
sobretot en els desplacaments de gestions personals com l|'anar al metge o visitar amics i familiars (69,1%). En les
compres contrariament, I'aparcament reservat en destinacié és més frequent.

o En la tornada a casa, |'aparcament en propietat/lloguer/concessié és el més freqlient (engloba el 61,1% dels viatges per
aquest motiu), seguit de I'aparcament al carrer.

Mobilitat personal

Gestions T J
: a s ornada a
Lloc d'aparcament del cotxe Acompanyar visli):ari?:taglz: Mob.li-::tt:: caca Total
persones visita personal
amics/familiars
Carrer* 52,7% 34,8% 51,5% 69,1% 60,2% 54,4% 37,2% 46,4%
Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* 1,6% . . . . 1,8% . 1,0%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 39,2% 57,1% 10,8% 14,1% 28,3% 22,1% . 16,6%
Propietat, lloguer o concessio 2,6% . . . 1,8% 61,1% 28,1%
Parking de pagament (per hores o minuts) 1,3% oo oo 4,6% oo 2,2% o 1,2%
Altres** 2,5% 3,7% 34,5% 7,2% 3,8% 17,7% 1,1% 6,7%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Inclou: pagament i gratuit
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT EN D

3.4. Lloc d’aparcament dels desplacaments en vehicle privat
3.4.4. Lloc d’aparcament del cotxe dels desplacaments amb destinacié Barcelona — fora de Barcelona

= La centralitat exercida per la ciutat de Barcelona a I’'STI comporta una major pressio a I'hora de trobar un aparcament
al carrer. Aixi, es detecten diferéncies en el lloc d’'aparcament segons si aquest s’efectua a Barcelona ciutat o a un altre
municipi metropolita:

o En destinacid, I'aparcament al carrer a Barcelona (gratuit o de pagament) és menys freqlient que en
altres municipis (39,8% respecte el 56,2%).

Destinacio Barcelona (homés anades)

Residents Residents a |Residents a
Lloc d'aparcament del cotxe la resta 1 la resta Total
a Bcn
corona STI RMB

Carrer* 45,0% 27,0% 39,9% 39,8%
Reservat en destinacio (carrer/subterrani)* 27,9% 45,2% 34,6% 33,2%
Altres** 27,1% 27,8% 25,4% 27,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Destinacio fora de Barcelona (només anades)

Residents a |Residents a | Residents

Residents

Lloc d'aparcament del cotxe a Ben larestal la resta |alaresta Total
corona STI RMB STI

Carrer* 52,4% 58,6% 54,3% 62,2% 56,2%

Reservat en destinacio (carrer/subterrani)* 34,3% 27,7% 29,7% 24,9% 28,9%

Altres** 13,3% 13,7% 16,0% 12,9% 14,9%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

* Inclou: tipus d’aparcament pagant i gratuit
**Inclou: no aparca, només para un moment; intercanvi (estacio de tren i autobusos); propietat, lloguer o concessid;
parquing de pagament per hores o minuts) altres llocs; i no ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT EN D

t i mode de transport

4.1. Dades generals

= Vinculant el motiu del desplacament amb el mode de transport utilitzat, s'observa que:
o En la mobilitat personal i les respectives tornades a casa els desplagaments no motoritzats sén majoritaris (57,8
i 58,9%, respectivament), fet que indica com la mobilitat per motius de caracter personal és de major

proximitat que la de caracter ocupacional.

o En la mobilitat ocupacional (treball + estudis) I'Us dels modes motoritzats (transport public i privat) pren major
importancia que els modes no motoritzats.

o S’efectuen més desplacaments en vehicle privat per motius personals que ocupacionals; en el cas del transport
public, s’equilibren els dos tipus de motius.

Motiu de desplacament

Mode de transport Mobilitat Mobilitat  |Tornada a casa To;r;ascal‘a = Total
ocupacional personal ocupacional ersonal

Modes no motoritzats 651.920 3.846.194 520.592 3.122.944 8.141.651
Desplacaments Transport public 890.670 862.826 718.208 639.576 3.111.281
Transport privat 1.483.137 1.940.455 1.159.765 1.543.599 6.126.955
Total 3.025.727 6.649.475 2.398.565 5.306.119 17.379.886
Modes no motoritzats 21,5% 57,8% 21,7% 58,9% 46,8%
o Transport public 29,4% 13,0% 29,9% 12,1% 17,9%
%o columna .
Transport privat 49,0% 29,2% 48,4% 29,1% 35,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 8,0% 47,2% 6,4% 38,4% 100,0%
% fila Transport public 28,6% 27,7% 23,1% 20,6% 100,0%
Transport privat 24,2% 31,7% 18,9% 25,2% 100,0%
Total 17,4% 38,3% 13,8% 30,5% 100,0%

Dades amb la desagregacié segons corona i comarca . Pagines 142-143
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LA MOBILITAT EN

itat
5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

* La majoria dels desplagcaments en dia feiner es fan entre les 7 i les 21 hores (90,8%).

= Tot i la tendéncia a I'hnomogeneitzacié de la mobilitat dins d’aquesta franja diiirna, durant la tarda entre les 17 i les 20
hores es dona un periode punta quan es concentra el 24,4% dels desplacaments diaris.

* La durada mitjana percebuda dels desplacaments no presenta grans fluctuacions al llarg de tot el dia, excepte aquells
desplagaments iniciats a la matinada i primeres hores del mati, quan les durades acostumen a ser majors.
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LA MOBILITAT

bilitat
5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.1. Distribucié horaria dels desplacaments segons motiu

= La mobilitat per feina i estudis presenta dues puntes horaries de concentracié de desplacaments: al mati (entre les 7

hores i les 9 hores), i al migdia-tarda (de 15 a 16 hores). Aquesta segona punta, perd, és de menor intensitat que la
primera.

= La mobilitat personal presenta dues franges horaries de major intensitat i amplitud: al mati (entre les 8 hores i les 13
hores, amb una marcada punta entre les 10 i les 11 hores ) i a la tarda (entre les 16 hores i les 19 hores), amb una
intensitat molt superior a la punta per mobilitat ocupacional (treball + estudis).

* Les tornades a casa des d’'un motiu ocupacional tenen lloc sobretot al migdia i a la tarda-vespre, mentre que les
tornades personals sén a ultima hora del mati i de la tarda.
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LA MOBILITAT EN DIA

5.1. Distribucié horaria dels desplagcaments
5.1.1. Distribucié horaria dels desplacaments segons motiu

MOBILITAT OCUPACIONAL

= En la distribucié horaria diaria dels desplagcaments per motius de feina i estudis, es produeix una concentracié en les
hores d’entrada a la feina i als centres educatius (entre les 7 i les 9 hores del mati), amb un lleuger repunt al migdia
(14 a 17 hores), sobretot per reincorporacié al lloc de treball o d’estudi.

DURADA MITJANA DESPL. OCUPACIONALS: 25,2 MINUTS
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LA MOBILITAT EN DIA FE

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Distribucié horaria dels desplacaments segons motiu
MOBILITAT PERSONAL

= La mobilitat personal es concentra de 8 a 13 hores al mati, i per la tarda, a les 16h a partir de les sortides de les
escoles i fins les 20 hores.
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LA MOBILITAT E

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Distribucid horaria dels desplacaments segons motiu
TORNADA A CASA MOTIU OCUPACIONAL

= Seguint la tendéncia establerta en I'horari laboral i dels centres educatius, les tornades a casa per motius ocupacionals
es produeixen al migdia (entre les 13 i les 16 hores) i, de forma menys concentrada, al llarg de tota la tarda. Aixi,
mentre que l'horari d’entrada al lloc de treball o als estudis es concentra en dues hores punta, les sortides es
distribueixen en franges horaries més llargues.

DURADA MITJANA DESPL. TORNADA OCUPACIONAL: 26,6 MINUTS
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LA MOBILITAT EN

itat
5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.1. Distribucié horaria dels desplacaments segons motiu
TORNADA A CASA MOTIU PERSONAL

= Els desplacaments de tornada a casa des d’un motiu personal presenten una pauta similar als desplacaments d’anada:
es concentren entre les 11 i les 14 hores i a la tarda entre les 18 i 21 hores (amb puntes més retardades respecte els
desplacaments d’anada).

DURADA MITJANA DESPL. TORNADA PERSONAL: 19,1 MINUTS

800
200 120
% 617 9
E 600 533 o068 100 2
1]
& 500 80 E
2 434 460 o
] 403 e
2 400 560 0 D
k) 294 295 =
o 300 258 ©
b 189 205 40 o
= ‘.\104 3
100 | TOmmo=""" = o o - L -—_.__._._.__.___.___.__._.__.__._.___.__9:, 20
26 16 g 9 32 ®
0 0
= = = = = = = = = = L ey e _l: ey ey e = = = = = = =
— ~ (1] < T5] [a] M~ [#0] [#)] o — ~ (1] < T3] 0 M~ [#0] [#)] o — ~ (1] <
o o o o o o o o o — — — — — — — — — — ~ ~ ~ ~ ~
o — ~ m <+ N O I~ w 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1] 1]
[#)] o — ~ (1] < T5] 0 M~ [#0] [#)] o — ~ (1]
— — — — — — — — — — ~ ~ ~ ~
Desplagaments ==s==Durada mitjana

Desplagaments expressats en milers

i .ﬁ: 46

m‘ﬁm Muntament de A AMB Area Metropolitana _A Associacis de municipis [T &
Barcelona e o, AL



LA MOBILITAT EN

itat
5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.2. Distribucié horaria dels desplacaments seqons mode de transport

= Els desplagcaments a peu i en bicicleta presenten unes pautes horaries molt més marcades respecte la mobilitat en
transport public i privat, que és més homogenia al llarg del dia.

= A més de la homogeneitzacid, els desplagcaments fets en modes motoritzats (public o privat) segueixen una pauta molt
similar, associada a la mobilitat ocupacional (treball + estudis) i la corresponent tornada a casa fins a primera hora de
la tarda. A partir d’aleshores, aquesta associacié no és tan directe.
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LA MOBILITAT EN

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.2. Distribucié horaria dels desplacaments seqons mode de transport
MODES NO MOTORITZATS

= Entre les 9 i les 13 hores es produeix un creixement continuat dels desplacaments a peu o en bici (acumulant un
33,4% dels desplacaments). Entre les 17 i les 20 hores es doéna la franja de major concentracié. Cal destacar la
marcada franja vall que es produeix de 13 a 16 hores.

DURADA MITJANA DESPL. NO MOTORITZATS: 15,7 MINUTS
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LA MOBILITAT EN D

5.1. Distribucié horaria dels desplagcaments
5.1.2. Distribucio horaria dels desplacaments segons mode de transport
TRANSPORT PUBLIC

= Els desplacaments realitzats en transport public mostren una certa estabilitat al llarg de tot el dia de forma que no
s’observen puntes horaries marcades.
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LA MOBILITAT EN DIA

5.1. Distribucié horaria dels desplagcaments
5.1.2. Distribucio horaria dels desplacaments segons mode de transport
TRANSPORT PRIVAT

= En relacio al transport privat, tot i que es déna una certa estabilitat al llarg del dia, entre les 7 i les 9h es produeix la
primera punta horaria, quan s’inicien 864 milers de desplagaments. A partir de les 13h el volum de desplagaments
torna a augmentar i es manté bastant estable fins a les 21h.
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LA MOBILITAT EN DI

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.3. Analisi territorial
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LA MOBILITAT EN D

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.3. Analisi territorial
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LA MOBILITAT EN

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu

* La durada mitjana declarada dels desplacaments dels residents a I’'STI és de 20,7 minuts.

= Els desplagcaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa tenen una durada mitjana percebuda
superior als desplagcaments per motius personals, que normalment acostumen a realitzar-se en un ambit més proxim
al lloc de residéncia.

e Entre els diferents motius de desplacament, els de major durada sén els que es fan per anar a passejar (35,9
minuts) seguit pels d’anar a estudiar (30,9 minuts).

e Contrariament, els desplagaments de menor durada son els motivats per anar a comprar (12,1 minuts) o per
anar a acompanyar persones (12,7 minuts).

Treball 23,6

Estudis 30,9

Mobilitat ocupacional Compres 12,1

Metge/Hospital 22,1

Mobilitat personal Visita amic/familiar 20,5

Acompanyar persones 12,7

) Gestions personals 20,1

Tornada a casa ocupacional Oci/diversio/apats/esports 17,8

Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 14,3

Tornada a casa personal Passejar 35,9
D'Altres desplagaments

0 5 10 15 20 25 30 Tornada a casa ocupacional 26,6

Tornada a casa personal 19,1

Total 20,7

Temps expressat en minuts

o
A []
71 Arsa de Barcelona Associacis de municiois BTTR ®
. storftat del Tr " Auntament de Area Metropolitana _A ssoclaci6 de municipis JTTR e
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LA MOBILITAT EN

itat
5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= Els desplacaments a peu sén els més curts, amb una durada mitjana
declarada de 15,6 minuts.

= Tots els mitjans de transport public tenen una durada mitjana
percebuda superior als 30 minuts, exceptuant el taxi. Els de major
durada son els desplagcaments en Renfe Rodalies i Renfe regional/llarg
recorregut (62,8 minuts i 85,9 minuts respectivament). El taxi és el de
menor durada (20,3 minuts).

= En el transport privat, els desplacaments en moto com a conductor sén Mode de transport
els de menor durada percebuda (15,1 minuts), mentre que els : initjana

., . Caminant 15,6

desplacaments en furgoneta o camio tenen una durada superior (29,0

; Bicicleta 19,3
minuts). .

Autobus 30,3

Metro 32,5

‘ | \ | Tramvia 31,3

Modes no motoritzats FGC 45,2

Renfe Rodalies 62,8

| ‘ ‘ ‘ Taxi 20,3

Transport public 38,0 Renfe regional/llarg recorregut 85,9

i ‘ ‘ ‘ Cotxe com a conductor 18,4

Cotxe com a acompanyant 20,8

Transport privat i Moto com a conductor 15,1

4 | | | Moto com a acompanyant 15,3

0 5 10 15 20 25 30 35 40 Furgoneta/camio 29,0

Total 20,7

Temps expressat en minuts

o
-
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LA MOBILITAT EN DIA

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.3. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu i mode de transport

= Els desplacaments de major durada soén els que es fan en transport public per motiu estudi (44,3 minuts).

= Els desplacaments de menys durada sén els que es fan a peu i per anar a acompanyar a persones (10 minuts).

Mode de transport

Motiu de desplacament

Modes no

motoritzats

Transport| Transport Total
public privat

Mobilitat ocupacional 12,1 41,2 21,3 25,2
Mobilitat personal 15,9 30,9 15,7 17,8
Tornada a casa ocupacional 13,4 44,9 21,1 26,6
Tornada a casa personal 16,5 35,3 17,5 19,1
Total 15,7 38,0 18,5 20,7

Motiu de desplacament

Modes no
motoritzats

Transport| Transport Total
public privat

Treball 11,8 39,4 21,3 23,6
Estudis 12,8 44,3 21,4 30,9
Compres 10,6 28,3 12,0 12,1
Metge/Hospital 14,9 29,1 23,2 22,1
Visita amic/familiar 13,4 33,6 19,8 20,5
Acompanyar persones 10,0 27,4 13,2 12,7
Gestions personals 14,0 31,5 19,2 20,1
Oci/diversio/apats/esports 13,8 31,8 16,7 17,5
Passeig 36,0 39,9 26,6 35,9
Tornada a casa ocupacional 13,4 44 .9 21,1 26,6
Tornada a casa personal 16,5 35,3 17,5 19,1

Temps expressat en minuts Total 15,7 38,0 18,5 20,7

mAmadsBuualona D Ajuntament de = Area Metropolitana Associacié de municipis —
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LA MOBILITAT EN

itat
5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.4. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons ambits territorials de residencia

= Des de la perspectiva de I'ambit territorial del residencia, s'observa com la durada dels desplacaments en transport
public és major pels residents a la resta de I'RMB (gairebé 52,3minuts). Quant al transport privat, sén els residents a
Barcelona ciutat els que hi dediquen més temps (21,7 minuts).

= Des de la perspectiva de la comarca de residéncia, els residents al Barcelones sén els que dediquen més temps en
desplagcaments en vehicle privat, i el menor en transport public. El cas contrari s dona entre els residents a I'Alt
Penedés o als municipis d ela resta de I'STI. Quant al transport privat, sén els residents a la comarca del Barcelones
els que hi dediquen més temps (22,0 minuts).

Mode de transport
Ambits territorials Modes no Transport| Transport Total
motoritzats public privat

Barcelona 16,5 31,8 21,7 22,1
Resta Primera Corona STI 15,5 37,0 19,2 21,0
Total Primera Corona STI 16,1 33,5 20,4 21,6
Resta AMB 14,8 45,9 17,8 19,9
Total AMB 15,9 34,2 19,9 21,5
Resta RMB 15,2 52,3 18,2 20,0
Total RMB 15,7 37,3 19,1 20,9
Resta STI 15,5 61,3 15,2 18,1
Alt Penedeés 13,4 65,8 15,1 17,5
Anoia 13,7 66,2 18,0 18,1
Bages 15,5 45,1 15,5 17,3
Baix Llobregat 15,0 42,4 18,4 20,1
Baix Penedeés 15,1 61,8 14,4 18,9
Barcelones 16,3 32,4 22,0 22,1
Garraf 14,8 60,5 16,0 19,6
Maresme 14,7 60,8 17,9 20,2
Osona 16,1 . 12,8 19,8
La Selva 20,0 . 12,5 17,4
Vallés Occidental 16,3 42,7 18,7 20,5
Valles Oriental 14,0 57,9 17,3 19,3
Total 15,7 38,0 18,5 20,7

Temps expressat en minuts

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I’'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

o
. ‘ y I Area []
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LA MOBILITAT ENL

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.4. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons ambits territorials de residencia

= Els residents a Barcelona ciutat i a la comarca del Barcelonés son els que fan els desplacaments de major durada,
tant en aquells interns al seu municipi de residencia (intramunicipals) com en els intermunicipals.

= La poblacié resident al Bages és la que dedica menys temps en els seus desplacgaments (17,3 minuts).

3 . . Tipus de desplacament
Ambits territorials o o Total
Intermunicipals Intramunicipals

Barcelona 39,4 19,8 22,1
Resta Primera Corona STI 30,4 14,7 21,0
Total Primera Corona STI 33,0 18,1 21,6
Resta AMB 29,7 12,9 19,9
Total AMB 32,4 17,6 21,5
Resta RMB 30,8 13,8 20,0
Total RMB 31,7 16,4 20,9
Resta STI 26,5 13,1 18,1
Alt Penedés 27,0 11,8 17,5
Anoia 27,8 11,6 18,1
Bages 26,1 13,1 17,3
Baix Llobregat 29,7 13,5 20,1
Baix Penedés 25,9 14,4 18,9
Barcelones 35,3 18,9 22,1
Garraf 32,0 13,3 19,6
Maresme 31,2 13,1 20,2
Osona 26,7 13,4 19,8
La Selva 25,0 13,4 17,4
Vallés Occidental 31,6 15,0 20,5
Vallés Oriental 28,0 12,0 19,3
Total STI 31,1 16,1 20,7

Temps expressat en minuts

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DIA

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.5. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport i tipologia del recorregut

= Els desplacaments intermunicipals en transport public sén els de major durada (50,3 minuts).

= Els de menor durada soén els que es fan en transport privat i que tenen com origen i destinacié un mateix municipi
(11,2 minuts).

Mode de transport
motoritzats public privat

Intermunicipals 21,7 50,3 24,1 31,1
Intramunicipals 15,4 27,3 11,2 16,1
Total 15,7 38,0 18,5 20,7

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT EN DI

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.5. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport i tipologia del recorregut

= Els desplacaments en transport public sén percebuts amb una major durada mitjana que el transport privat en tots els
tipus de desplacaments, independentment de l'origen i la destinacio.

Mode de transport
Corona d'origen i destinacio Total
motoritzats public privat

Barcelona - Barcelona 16,4 28,0 16,4 19,8
Resta 1a Corona STI - Resta 1a Corona STI 15,2 28,6 12,8 16,1
Interns Resta AMB- Resta AMB 14,4 30,1 11,1 13,8
Resta RMB - Resta RMB 15,2 31,3 13,7 15,2
Resta STI - Resta STI 15,5 30,2 11,1 13,6
Barcelona - Resta 1a Corona STI i viceversa 22,6 40,3 23,4 32,7
Barcelona - Resta AMB i viceversa . 52,9 30,4 41,8
Barcelona - Resta RMB i viceversa . 67,3 41,5 54,0
Barcelona - Resta STI i viceversa . 85,6 65,3 77,7
De connexid Resta 1a Corona STI - Resta AMB i viceversa . 61,9 24,7 31,5
interior Resta 1a Corona STI - Resta RMB i viceversa . 68,3 34,8 41,1
Resta 1a Corona STI - Resta STI i viceversa . . 63,0 71,2
Resta AMB- Resta RMB 28,1 50,1 23,1 28,6
Resta AMB- Resta STI . . 49,0 64,4
Resta RMB- Resta STI . 64,6 27,6 32,9
Total 15,7 38,0 18,5 20,7

Temps expressat en minuts.
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LA MOBILITAT EN

als de la mobilitat

6.1. Tipus de fluxos a I'STI

= Segons l'origen i la destinacid, els desplagcaments que realitzen els residents a I'STI, es poden classificar en tres tipus:

e Interns: desplacaments que tenen com origen i destinacié I'ambit de I'STI. Sén 17,2 milions i representen el
98,8%.

e Connexiod: desplacaments realitzats entre I'STI i fora d’aquest ambit. S6n 180 milers, que representen |I'1,0%.

e Externs: desplacaments amb origen i destinacido fora de I'STI, realitzats per residents a aquest ambit.
Representen el 0,2%.

Tipus de fluxos Desplacaments

Interns 17.171.907 98,8%
Connexid 180.636 1,0%
Externs 27.342 0,2%
Total 17.379.886 100,0%

o
mNBadBBamalona Pe— u
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LA MOBILITAT ENL

Is de la mobilitat

6.1. Tipus de fluxos a I'STI

= Partint de la perspectiva municipal, els desplagaments a I'STI, es poden classificar en:
e Intramunicipals (O=D): 12,4 milions de desplagcaments, representen el 71,6%.
¢ Intermunicipals: 4,9 milions de desplagaments, representen el 28,4%.

= Les dones tenen una mobilitat de més proximitat, en realitzar més desplacaments intramunicipals que els homes.

Intramunicipals Intermunicipals Total

|__Home | Dona | Total | Home | Doma | Total | Home | Dona | __ Total

Sarcelona 2.102.429 2.507.139  4.609.568  343.739  247.920  591.659 2.446.168 2.755.059 5.201.227
85,9% 91,0% 88,6% 14,1% 9,0% 11,4%  100,0%  100,0% 100,0%

Resta 1a € STI 1.143.785 1.292.494 2.436.278  765.627  658.442 1.424.069 1.909.411 1.950.935 3.860.347

59,9% 66,2% 63,1% 40,1% 33,8% 36,9%  100,0%  100,0% 100,0%

ATt mests AME 319.509  380.870 700.380  256.392  188.942 445334  575.901  569.812 1.145.713
territorial 55,5% 66,8% 61,1% 44,5% 33,2% 38,9%  100,0%  100,0% 100,0%
de 1.668.914 2.015.743  3.684.657 1.046.927  872.598 1.919.526 2.715.841 2.888.342 5.604.183
residencia Resta RMB 61,5% 69,8% 65,7% 38,5% 30,2% 34,3%  100,0%  100,0% 100,0%
Recta STI 454.344  560.517 1.014.861  316.107  237.447  553.555  770.451  797.965 1.568.416

59,0% 70,2% 64,7% 41,0% 29,8% 353%  100,0%  100,0% 100,0%

Total 5.688.981 6.756.763 12.445.744 2.728.792 2.205.350 4.934.142 8.417.773 8.962.113  17.379.886

67,6%  75,4% 71,6%  32,4%  24,6%  28,4% 100,0%  100,0% 100,0%

el Transport Urba
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LA MOBILITAT ENL

Is de la mobilitat

6.1. Tipus de fluxos a I'STI

MITJANA DE DESPLACAMENTS PER PERSONA I DIA

[ Home | Dona | Total | Home | Dona | Total | Home | Dona | Total |

Barcelona Poblacié general 3,3 3,3 3,3 0,5 0,3 0,4 3,8 3,6 3,7
Poblacié que els realitza 3,8 3,9 3,9 2,3 2,1 2,2 3,5 3,6 3,6
Poblacié general 2,3 2,5 2,4 1,5 1,3 1,4 3,8 3,7 3,8

Resta 1a C STI , .
esta -a Poblacié que els realitza 3,5 3,7 3,6 2,6 2,6 2,6 3,1 3,2 3,2
Ar_nbit_ Resta AMB Poblac?(:) general . 2,1 2,4 2,3 1,7 1,2 1,4 3,8 3,6 3,7
territorial Poblacid que els realitza 3,4 3,7 3,5 2,7 2,5 2,6 3,0 3,2 3,1
.d‘e _ Resta RMB Poblacié general 2,3 2,7 2,5 1,4 1,2 1,3 3,7 3,8 3,8
residencia Poblacié que els realitza 3,5 3,8 3,7 2,6 2,6 2,6 3,1 3,3 3,2
Poblacié general 2,1 2,6 2,4 1,5 1,1 1,3 3,6 3,7 3,7

Resta STI 7 .
Poblacié que els realitza 3,4 3,9 3,7 2,8 2,6 2,7 3,1 3,4 3,2
Total Poblacié general 2,5 2,8 2,7 1,2 0,9 1,1 3,8 3,7 3,7
Poblacio que els realitza 3,6 3,8 3,7 2,6 2,5 2,6 3,2 3,4 3,3

el Transport Urba
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LA MOBILITAT

itorials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans

= En aquest capitol, s’analitzen les dinamiques territorials de la mobilitat a I’'STI tenint en compte els desplacaments dels
residents en aquest ambit.

= El tipus de desplagaments que s’analitzen, tenint en compte la mobilitat a I’'STI dels residents en aquest territori, amb
independéncia de I'ambit de residéncia, son els segients:

e Desplacaments interns: aquells amb origen i destinacié a la mateixa unitat territorial d’estudi.

e Desplacaments de connexié interior: es tracta de desplacaments interns a I’'STI, que tenen l'origen i la
destinacid en diferents unitats territorials d’estudi.

e Desplacaments de connexidé exterior: es tracta de desplagcaments amb origen a I'STI i destinacié fora de
I'STI i viceversa.

e Desplacaments externs: sén aquells desplacaments amb origen i destinacié fora de I'STI, realitzats per
residents en aquest territori.

MNBadBBaxodom . A /s " unicipis j = 1 s
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LA MOBILITAT

6.2. Ambits metropolitans
6.2.1. Panoramica general

Barcelona - Barcelona

Resta 1a Corona STI - Resta 1a Corona STI
Resta AMB- Resta AMB

Resta RMB - Resta RMB

Resta STI- Resta STI

Total interns

Barcelona - Resta 1a Corona STI i viceversa
Barcelona - Resta AMB i viceversa

Barcelona - Resta RMB i viceversa

Barcelona - Resta STI i viceversa

Resta 1a Corona STI - Resta AMB i viceversa
Resta 1a Corona STI - Resta RMB i viceversa
Resta 1a Corona STI - Resta STI i viceversa
Resta AMB- Resta RMB

Resta AMB- Resta STI

Resta RMB- Resta STI

Total de connexio interior

Barcelona - Fora STI i viceversa

Resta 1a Corona STI - Fora STI i viceversa
Resta AMB- Fora STI i viceversa

Resta RMB - Fora STI i viceversa

Resta STI- Fora STI i viceversa

Total de connexi6 exterior

Fora STI - Fora STI

Total externs

Total

Area Metropolitana .
de Barcelona

orials de la mobilitat

4.732.522
2.878.176
809.233
4.728.751
1.344.704
14.493.386
1.007.218
232.589
505.716
50.070
165.207
250.983
17.001
293.042
16.428
140.267
2.678.522
29.815
13.352
7.925
48.309
81.235
180.636
27.342
27.342
17.379.886

lidescat

= Els desplacaments interns representen el 83,4% del total de desplacaments que realitzen els residents a I’'STI en un
dia feiner. Els desplacaments de connexid interior i exterior sén el 16,4%.

e La ciutat de Barcelona és |'origen i/o destinacidé del 63,8% dels desplacaments de connexid (interior i exterior).

\ Percentatge
27,2%
16,6%

4,7%

27,2%

7,7%

83,4%

5,8%
1,3%
2,9%
0,3%
1,0%
1,4%
0,1%
1,7%
0,1%
0,8%

15,4%

0,2%
0,1%
0,0%
0,3%
0,5%

1,0%

0,2%

0,2%
100,0%




LA MOBILITAT EN
ials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.1. Panoramica general

Exterior
STI

Resta STI
Resta RMB
Resta AMB
Resta 12
Corona STI
Barcelona
Resta 12
Corona STI
Resta AMB
Resta RMB
Resta STI

Desplagaments expressats en milers. En paréntesi els desplagaments interurbans

T Avea dzBamalona - —— A AM B + AreaMetropolitana M TU sociads do municss I -
Autoritat del Transport : A per la Mobilitat
Mevopolia ﬁ?} Barcelona * = de Barcelona ‘v' el Transport Urba




LA MOBILITAT EN DIA

6.2. Ambits metropolitans
6.2.1. Panoramica general

= Sense tenir en compte els desplacaments interns a cada ambit territorial, les relacions diaries

e la mobilitat

més importants es

donen entre Barcelona i la resta de la primera corona del STI, i viceversa; representant el 5,8% del total de

desplacaments metropolitans diaris.

Destinacions

Corona STI

Barcelona 4.732.522 500.094 117.133 255.629 25.547 14.467 5.645.392
Resta 1a Corona STI 507.124 2.878.176 82.330 124.804 . 3.607.650
Resta AMB 115.456 82.877 809.233 145.447 8.478 . 1.165.293
Resta RMB 250.087 126.180 147.594 4.728.751 71.025 22.847 5.346.484
Resta STI 24.523 69.242 1.344.704 41.344 1.497.080
Fora STI 15.348 . 25.462 39.891 27.342 117.987
Total 5.645.061 3.602.464 1.168.364 5.349.335 1.497.329 117.334 17.379.886
Barcelona 27,2% 2,9% 0,7% 1,5% 0,1% 0,1% 32,5%
Resta 1a Corona STI 2,9% 16,6% 0,5% 0,7% . 20,8%
Resta AMB 0,7% 0,5% 4,7% 0,8% 0,0% . 6,7%
Resta RMB 1,4% 0,7% 0,8% 27,2% 0,4% 0,1% 30,8%
Resta STI 0,1% 0,4% 7,7% 0,2% 8,6%
Fora STI 0,1% . . 0,1% 0,2% 0,2% 0,7%
Total 32,5% 20,7% 6,7% 30,8% 8,6% 0,7% 100,0%
iz EEER) A AMB: SAMTU = llidescat




LA MOBILITAT

torials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.2. Motiu del desplacament

* Els motius dels desplacaments varien segons el tipus de flux analitzat:

e Els desplagaments per motius ocupacionals son majoritaris en I'ambit STI. Només les relacions dels residents de
la resta de la 12 corona de Barcelona, la resta de I'RMB i la resta de I'STI, amb els seus homonims territoris
mostren una major proporcié de desplagcaments per motius personals.

e Els desplacaments per motius ocupacionals sén més importants en les connexions interiors: el 28,0% d’aquests
fluxos sén per motiu de treball o estudi, i un 21,6% per les corresponents tornades a casa. Per contra, en els
desplacaments interns a cada ambit metropolita, la mobilitat per motius laborals o per estudis representa el
17,3% del total d’aquests fluxos.

e En els fluxos interns als ambits metropolitans, els desplacaments per motius personals i les corresponents

tornades a casa son majoritaries, amb el 69,0% de la mobilitat total. Aixi doncs, gairebé el 98,7% de la
mobilitat personal té caracter intern.

|
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LA MOBILITAT EN DIA

la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.2. Motiu del desplacament. Mobilitat intermunicipal

Fluxos entre ambits Mob_llltat Mobilitat| Tornada a Total
ocupacional personal casa

Resta 1a C STI 33,2% 22,2% 44,6% 100,0%
Barcelona Resta AMB 38,3% 18,5% 43,2% 100,0%
Resta RMB 36,5% 17,7% 45,8% 100,0%
Resta STI 35,3% . 50,4% 100,0%
Resta 1a C Resta 1a C STI 24,7% 30,4% 44,9% 100,0%
Resta AMB 32,9% 21,2% 45,9% 100,0%
Resta RMB 34,2% 20,6% 45,2% 100,0%
Resta AMB Resta AMB 32,1% 24,6% 43,3% 100,0%
Resta RMB 33,0% 22,8% 44,2% 100,0%
Resta RMB Resta RMB 25,0% 29,4% 45,6% 100,0%
Resta STI 30,7% 24,2% 45,1% 100,0%
Resta STI Resta STI 25,6% 27,5% 46,9% 100,0%
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LA MOBILITAT EN DIA

6.2. Ambits metropolitans
6.2.2. Motiu del desplacament

Nota. El motiu de desplacament tornada no recull les relacions amb fora de I'STI per que la mostra és inferior a 20 casos.

Mobilitat ocupacional

la mobilitat

Destinacions

Total
Barcelona Resta 1a| pocta AMB| Resta RMB| RestasTI| Fora STI ofa
Corona STI

Barcelona 751.778
Resta 1a Corona STI 237.925
Resta AMB 42.106
Resta RMB 133.355
Resta STI 14.052
Fora STI oo
Total 1.181.226

Mobilitat personal

96.314
306.617
26.220
44.457

477.371

46.880 51.001
28.187 41.376
109.859 27.065
69.657 678.848
18.509

260.078 819.980

955.489

619.499

oo oo 208.386

24.548 13.082 963.947
203.266 20.802 265.189
0o 13.217
235.466 51.606 3.025.727

Destinacions

Barcelona| . ReSt8 13| poota AMB| Resta RMB| RestaSTI| Fora sTI Total
Corona STI

Barcelona 1.975.977
Resta la Corona STI 145.497
Resta AMB 27.930
Resta RMB 59.498
Resta STI

Fora STI 00
Total 2.214.462

Tornada ocupacional

77.909
1.278.760
17.873
29.771

1.408.342

15.174 30.048
17.114 21.977
339.238 32.552
34.254 1.921.148
17.683

405.780 2.024.139

Destinacions

2.104.985

1.467.057

o0 420.953
16.241 8.774 2.069.687
528.329 18.806 573.590

11.266 13.202
550.630 46.123 6.649.475

Total
Barcelona Resta 1a| p.cta AMB| Resta RMB| Resta STI ota
Corona STI

Barcelona 528.841
Resta 1a Corona STI 75.666
Resta AMB 37.394
Resta RMB 38.326
Resta STI

Fora STI oo
Total 689.182

Tornada personal

199.598
258.410
24.506
32.075

518.237

33.298 120.031

19.217 36.222
85.114 57.375
19.669 554.081
19.081

8.799

160.671 795.589

Destinacions

13.390 895.806
390.834

o 208.900

16.719 660.870
176.130 201.820
19.837 40.334
231.601 2.398.565

Barcelona Resta 1a| pocta AMB| Resta RMB| Resta STI Lotas
Corona STI

Barcelona 1.475.926
Resta 1a Corona STI 48.036
Resta AMB a
Resta RMB 18.907
Resta STI

Fora STI o0
Total 1.560.192

126.273
1.034.389
14.278
19.876

1.198.514

21.781 54549
17.812 25.229
275.022 28.456
24.013 1.574.674
13.969

12.749

341.835 1.709.626

1.689.112

1.130.260

oo 327.053

13.517 1.651.979
436.979 456.480
19.464 51.234
479.632 5.306.119
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LA MOBILITAT EN DIZA
le la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.2. Motiu del desplacament

MOBILITAT OCUPACIONAL

= Els desplagcaments per motius de treball s6n majoritaris dins de la mobilitat ocupacional (treball + estudis), en tots els
tipus de fluxos analitzats.

100%
sove | NPT - B
80%

70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Interns Connexio interior Connexio exterior

= Treball = Estudis

[
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LA MOBILITAT EN

als de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.2. Motiu del desplacament

MOBILITAT PERSONAL

= En els fluxos interns, els desplagaments per anar a comprar i per acompanyar a persones son els que tenen un pes
més important: 25,5% i 23,3%, respectivament.

= Els desplacaments per acompanyar a persones i motius d’oci sén els més importants en els fluxos de connexié interior,
amb una proporcié superior al 21%.

= Els fluxos per oci i passeig sén els que tenen un major pes en les connexions exteriors, amb proporcions superiors al
35% del total d’aquest tipus de desplagcaments.

100% 11.3% 2,9%
90% '
23,9%
80% 17,4%
70%
° 9,4% 17,0%
60%
50% 23,3%
21,2%
40%
. 8,3%
30% [ 4.7% | 15,0%
10% 25,5% il
11,1%
0%
Interns Connexio interior
= Compres = Metge/Hospital Visita amic/familiar
Acompanyar persones Gestions personals Oci/diversié/apats/esport
Passeig

el Transport Urba

o
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LA MOBILITAT E

yrials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.3. Mode de transport

= La distribucié de I'Gs dels modes de transport també varia segons el tipus de flux analitzat:

e Els modes no motoritzats sén els més utilitzats en els desplacaments interns (47,4%), seguit del transport
privat (34,7%); amb excepcié de la ciutat de Barcelona, on I'Us del transport public és superior al privat. Dels
desplacaments en modes no motoritzats, gairebé el total és de caracter intracorona, 99,9%.

® En els desplacaments de connexid interior el mode amb una major quota d'Us és el transport privat,

particularment en les relacions en les que no intervé la ciutat de Barcelona. En les connexions amb la ciutat de
Barcelona el transport public pren més importancia.
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LA MOBILITAT EN DI

de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.3. Mode de transport

Origen - Destinacio No motoritzats | Transport public Transport privat

BCN-BCN i vicev. 2.633.501 1.388.541 710.480 4.732.522
BCN-Resta 1a corona i vicev. 61.390 555.357 390.471 1.007.218
BCN-Resta AMB i vicev. . 115.821 116.460 232.589
BCN-Resta RMB i vicev. . 243.776 261.004 505.716
BCN-Resta STI i vicev. . 30.638 19.432 50.070
BCN-Fora STI i vicev. .. . 19.637 29.815
Resta 1la corona-Resta la corona i vicev. 1.910.468 307.998 659.711 2.878.176
Resta 1la corona-Resta AMB i vicev. . 27.143 136.093 165.207
Resta 1la corona-Resta RMB i vicev. . 47.310 202.470 250.983
Resta la corona-Resta STI i vicev. . . 10.473 17.001
Resta la corona-Fora STI i vicev. . . 10.672 13.352
Resta AMB-Resta AMB i vicev. 462.201 34.900 312.132 809.233
Resta AMB-Resta RMB i vicev. 5.935 58.653 228.454 293.042
Resta AMB-Resta STI i vicev. . . 10.868 16.428
Resta AMB-Fora STI i vicev. . . 5.180 7.925
Resta RMB-Resta RMB i vicev. 2.436.293 199.074 2.093.384 4.728.751
Resta RMB-Resta STI i vicev. . 16.816 121.211 140.267
Resta RMB-Fora STI i vicev. . 9.015 38.725 48.309
Resta STI-Resta STI i vicev. 614.480 38.737 691.487 1.344.704
Resta STI-Fora STI i vicev. . . 75.989 81.235
Fora STI-Fora STI i vicev. 10.157 . 12.621 27.342
Total | 8141.651]  3.111.281|  6.126.955| 17.379.886]
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LA MOBILITAT

orials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.3. Mode de transport. Ratio public/privat

" La relacié entre I'Gs dels modes motoritzats s’ha analitzat amb la ratio entre transport public i transport privat.
L'obtencié de valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre que valors per sobre d’1 manifesten
el predomini del transport public.

o En la mobilitat interna a Barcelona ciutat, per cada desplacament que es fa en transport privat se'n realitzen
1,95 en transport public.

o En les connexions entre Barcelona i la Resta de la Primera Corona del STI, per cada desplagcament fet en
transport privat se’'n realitzen 1,4 en transport public, i amb la resta de I'STI incrementa la rati fins 1,6; en el
cas dels desplagcaments entre Barcelona amb la resta de I’AMB i la resta de I'RMB, I'Us del vehicle privat i del
transport public s’igualen.

o En canvi el vehicle privat és majoritari en la resta de relacions entre ambits territorials que no sén Barcelona
ciutat.

o A més a més, a mesura que els desplacaments s’allunyen de Barcelona la ratio disminueix.

|
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LA MOBILITAT EN

ials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.3. Mode de transport. Ratio public/privat

14/100

23/100

47/100
39/100)

158/100

: 2 i
< o 2
e 2 %
0 0 0
I I o

Resta STI
Resta RMB
Resta AMB
Resta 12
Corona STI
Barcelona
Resta 12
Corona STI

Ratio = desp. transport public per cada 100 desp. transport privat. Entre paréntesi ratio en desplacaments intermunicipals
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LA MOBILITAT ENL

Is de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.3. Mode de transport. Ocupacié mitjana declarada

= A les persones enquestades conductors o acompanyants de cotxe o moto, se’ls ha preguntat per I'ocupacié del vehicle.
Segons els fluxos realitzats, s'observa com sén els desplacaments de connexid exterior els que mostren una ocupacio
del cotxe major (1,80), seguit dels fluxos interns (1,64). Dins d’aquests, destaca |'ocupacié dels fluxos amb origen
Barcelona i destinacié fora de I’'STI (2,0).

= Pel que fa a l'ocupacié declarada dels usuaris de la moto, que és d'un 1,09, no s’observen diferéncies importants
segons el tipus de flux.

COTXE

1,80
1,62
: I

Interns Connexio Connexio Total
interior exterior

1,90
1,80
1,70 1,64
1,60
1,50
1,40
1,30
1,20
1,10
1,00

= Ocupacid mitjana declarada del cotxe

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN
ials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans

6.2.3. Mode de transport. Ocupaciéo mitjana declarada

OCUPACIO MITJANA DECLARADA DEL COTXE

~

Resta RMB
Resta AMB

Resta 12
Corona STI

Barcelona

Resta 12
Corona STI
Resta AMB
Resta RMB
Resta STI

]
g
§ Resta STI

=
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LA MOBILITAT EN

ials de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans

6.2.4. Autocontencid per corona de residéncia

= L’autocontencid és un dels principals indicadors per resumir el caracter de la mobilitat en un territori, i es pot definir
com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen com origen i destinacidé el propi
ambit de residéncia.

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

= Barcelona és I'ambit amb una major autocontencié municipal (88,0%), molt superior a la resta d’ambits metropolitans
analitzats. Per contra, és a la resta de I’AMB on la proporcié de desplagcaments interns al municipi de residéncia és
menor (58,3%).

= |’analisi de I'autocontencid per corones mostra els valors superiors al territori de la resta de I’'STI (85,4%).

w
m-mma

Barcelona 88,0% 88,0%
Resta 1la Corona STI 60,1% 73,4%
Total 1a Corona STI 76,1% 81,8%
Resta AMB 58,3% 69,2%
Total AMB 74,1% 80,3%
Resta RMB 63,4% 83,7%
Total RMB 70,3% 81,5%
Resta STI 62,7% 85,4%

|
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LA MOBILITAT EN DI

de la mobilitat

6.2. Ambits metropolitans
6.2.5. Distribucié horaria dels desplacaments

= La poblacié de I'STI realitza una major proporcié de desplagaments intermunicipals que intramunicipals.

= La poblacié de I'STI que realitza desplacaments intermunicipals amb origen fora de la 12 corona de Barcelona i

destinacié la 12 corona de Barcelona inicia els seus desplagaments més d’hora que els que tenen com a destinacio la
resta de I'STI.

Desplacaments intermunicipals i intramunicipals Desplacaments intermunicipals

1.200.000

1.000.000

T\ Destinacio Destinacio
/’\ / \ 1a Corona Resta STI

800.000
/ \ / \ Fins les 09.00 32,4% 19,6%

600.000

~ \ De les 09.00 a les 15.00 hores 27,9% 32,0%
400.000 De les 15.00 a les 19.00 hores 24,1% 27,0%
\ Més tard de les 19.00 hores 15,7% 21,4%

200.000

- / N

0 T T T T 1

Oa 1a 2a 3a 4a 53 6a 7a 8a 9a10allal2al3al4al5a16al17a18a19a20a21a22a23a
1th 2h 3h 4h 5h 6h 7h 8h 9h 10h 11h 12h 13h 14h 15h 16h 17h 18h 19h 20h 21h 22h 23h 24h

Intermunicipals

intramunicipals
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LA MOBILITAT E

orials de la mobilitat

6.3. Coma rquUes Desplacaments intercomarcals
6.3.1. Panoramica general

Alt Penedés-Alt Penedeés i vicev. 265.127 1,5% Alt Penedés-Alt Penedés i vicev. 64.630 1,3%

. ’ , . . . Alt Penedés-Baix Llobregat i vicev. 12.126 0,1% Alt Penedés-Baix Llobregat i vicev. 12.126 0,2%

= La matnu d 0r|gens | deStInaCIonS Alt Penedés-Barcelonés i vicev. 18.964 0,1% Alt Penedes-Barcelonés i vicev. 18.964 0,4%
P . ’ Alt Penedés-Garraf i vicev. 14.346 0,1% Alt Penedés-Garraf i vicev. 14.346 0,3%

Segons |eS Coma rq UeS de I a m blt de | STI Alt Penedés-Vallés Occidental i vicev. 5.098 0,0% Alt Penedes-Vallés Occidental i vicev. 5.098 0,1%
Alt Penedés-Anoia STI i vicev. 9.337 0,1% Alt Penedés-Anoia STI i vicev. 9.337 0,2%

permet o bservar: Alt Penedés-Baix Penedés STI i vicev. 18.433 0,1% Alt Penedés-Baix Penedés STI i vicev. 18.433 0,4%
Alt Penedés-Fora STI i vicev. 4.243 0,0% Alt Penedés-Fora STI i vicev. 4.243 0,1%

@) E|S desplaga ments interns a |es Baix Llobregat-Baix Llobregat i vicev. 1.970.312 11,3% Baix Llobregat-Baix Llobregat i vicev. 438.514 8,9%
, Baix Llobregat-Barceloneés i vicev. 664.935 3,8% Baix Llobregat-Barceloneés i vicev. 664.935 13,5%

i ~ i Vi o Baix Llobregat-Garraf i vicev. 20.319 0,4%

coma rq ues son e | S q ue te nen un s: :: t:zE:g:t-g::sfnlw:ﬁ\i’c.ev. iggi: 8:10;: Baix Llobre:at-Maresme i vicev. 16.847 0,3%
1 Baix Llobregat-Vallés Occidental i vicev. 106.358 0,6% Baix Llobregat-Vallés Occidental i vicev. 106.358 2,2%
maJ Or pesl deSta Ca nt els q ue es Baix Llobregat-Vallés Oriental i vicev. 32.311 0,2% Baix Llobregat-Vallés Oriental i vicev. 32.311 0,7%
o~ (o) Baix Llobregat-Anoia STI i vicev. 22.292 0,1% Baix Llobregat-Anoia STI i vicev. 22.292 0,5%

fa n a | Ba rcelones ( 37I9 /o)l a m b Baix Llobregat-Altres i vicev. 13.664 0,1% Baix Llobregat-Altres i vicev. 13.664 0,3%
HF4 H Baix Llobregat-Fora STI i vicev. 10.855 0,1% Baix Llobregat-Fora STI i vicev. 10.855 0,2%

u n a p ro po rCIO m O |t S u pe rlo r q u e a Ba rcelonés?Barcelonés i vicev. 6.590.632 37,9% Barcelonés-Barcelones i vicev. 661.494 13,4%
I . Barcelonés-Garraf i vicev. 48.004 0,3% Barcelones-Garraf i vicev. 48.004 1,0%

|a reSta d a m bItS, e ntre e|S q Ue Barcelonés-Maresme i vicev. 186.343 1,1% Barcelonés-Maresme i vicev. 186.343 3,8%
7 . Barcelonés-Vallés Occidental i vicev. 424.011 2,4% Barcelonés-Vallés Occidental i vicev. 424.011 8,6%

ta m be eS pOt d esta Ca r el Ba IX Barcelonés-Vallés Oriental i vicev. 157.464 0,9% Barcelonés-Vallés Oriental i vicev. 157.464 3,2%
. \ . Barcelonés-Anoia STI i vicev. 13.739 0,1% Barcelonés-Anoia STI i vicev. 13.739 0,3%

L|Obregat | el Va | |eS OCCIdenta I, Barcelonés-Bages STI i vicev. 18.724 0,1% Barcelonés-Bages STI i vicev. 18.724 0,4%
. . Barcelonés-Altres i vicev. 24.942 0,1% Barcelonés-Altres i vicev. 24.942 0,5%

a m b p ro po rclons del 1 1 ’ 3 0/0 | el Barcelonés-Fora STI i vicev. 35.503 0,2% Barcelonés-Fora STI i vicev. 35.503 0,7%
. Garraf-Garraf i vicev. 395.726 2,3% Garraf-Garraf i vicev. 72.660 1,5%

14, 00/0 ’ respectlva ment. Garraf-Baix Penedés STI i vicev. 12.160 0,1% Garraf-Baix Penedés STI i vicev. 12.160 0,2%
Garraf-Altres i vicev. 8.733 0,1% Garraf-Altres i vicev. . -

. Garraf-Fora STI i vicev. 5.466 0,0% Garraf-Fora STI i vicev. 5.466 0,1%

O Les relaclons entre cOMma rq ues Maresme-Maresme i vicev. 1.105.434 6,4% Maresme-Maresme i vicev. 265.335 5,4%
, Maresme-Vallés Occidental i vicev. 28.786 0,2% Maresme-Vallés Occidental i vicev. 28.786 0,6%

q u e Ca pte n m es fl u XOS Maresme-Vallés Oriental i vicev. 32.777 0,2% Maresme-Vallés Oriental i vicev. 32.777 0,7%
, Maresme-La Selva STI i vicev. 20.971 0,1% Maresme-La Selva STI i vicev. 20.971 0,4%

1 . Maresme-Fora STI i vicev. 20.227 0,1% Maresme-Fora STI i vicev. 20.227 0,4%
metropo“ta nS SOI’] " els Vallés Occidental-Vallés Occidental i vicey 2.438.073 14,0% Vallés Occidental-Valles Occidental i vicev. 507.508 10,3%
Vallés Occidental-Vallés Oriental i vicev. 113.000 0,7% Vallés Occidental-Vallés Oriental i vicev. 113.000 2,3%

desplaga ments entre el Vallés Occidental-Bages STI i vicev. 22.242 0,1% Vallés Occidental-Bages STI i vicev. 22.242 0,5%
A H H H Vallés Occidental-Altres i vicev. 11.095 0,1% Vallés Occidental-Altres i vicev. o ™

Ba rcelones I el Ba IX LIOb regat I Vallés Occidental-Fora STI i vicev. 14.074 0,1% Vallés Occidental-Fora STI i vicev. 14.074 0,3%
Y H N, Vallés Oriental-Vallés Oriental i vicev. 948.707 5,5% Vallés Oriental-Vallés Oriental i vicev. 278.077 5,6%

entre eI Ba rce Iones I el Va | |es Vallés Oriental-Osona STI i vicev. 13.945 0,1% Vallés Oriental-Osona STI i vicev. 13.945 0,3%
H . - Vallés Oriental-Altres i vicev. 13.034 0,1% Valles Oriental-Altres i vicev. - -
OCCIdenta I, | Vlceve rsa . Vallés Oriental-Fora STI i vicev. 9.032 0,1% Vallés Oriental-Fora STI i vicev. 9.032 0,2%
Anoia STI-Anoia STI i vicev. 316.870 1,8% Anoia STI-Anoia STI i vicev. 94.960 1,9%

Anoia STI-Altres i vicev. 16.051 0,1% Anoia STI-Altres i vicev. 16.051 0,3%

Bages STI-Bages STI i vicev. 541.743 3,1% Bages STI-Bages STI i vicev. 137.827 2,8%

Baix Penedés STI-Baix Penedés STI i vice 195.478 1,1% Baix Penedés STI-Baix Penedés STI i vicev. 36.783 0,7%

Baix Penedés STI-Fora STI i vicev. 19.757 0,1% Baix Penedés STI-Fora STI i vicev. 19.757 0,4%

Osona STI-Osona STI i vicev. 149.189 0,9% Osona STI-Osona STI i vicev. 42.547 0,9%

Osona STI-Fora STI i vicev. 26.632 0,2% Osona STI-Fora STI i vicev. 26.632 0,5%

La Selva STI-La Selva STI i vicev. 129.815 0,7% La Selva STI-La Selva STI i vicev. 18.588 0,4%

La Selva STI-Fora STI i vicev. 19.057 0,1% La Selva STI-Fora STI i vicev. 19.057 0,4%

Fora STI-Fora STI i vicev. 27.342 0,2% Fora STI-Fora STI i vicev. 9.781 0,2%

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de 'area de Barcelona.
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LA MOBILITAT EN

Is de la mobilitat

6.3. Comarques
6.3.1. Panoramica general

DESPLACAMENTS INTRACOMARCALS I INTERCOMARCALS

[

(92,0%

Milers de desplacaments dels residents amb origen i destinacié a la comarca (Desplagaments expressats en milers)
Només s’han considerat fluxos >20.000 desplacaments/dia.

(% sobre el total de desplagaments dels residents a la comarca)

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de |'area de Barcelona

=]
L]
Associacié de municipis @TTH & [ ]
1l = 81

5T Area de Barcelona N A AMB: Area Metropolitana . A M U et 1a Mobiitat
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LA MOBILITAT EN

als de la mobilitat

6.3. Comarques
6.3.2. Motiu del desplacament

= La matriu d’origens i destinacions per comarques metropolitanes i motius de desplagaments permet observar com:
e En els desplacaments per motius ocupacionals (inclos les tornades a casa des d’aquest motiu), els fluxos
intracomarcals son els majoritaris. Exceptuant aquests fluxos, son les connexions entre el Barcelones i el Baix

Llobregat les més destacades.

e En la mobilitat personal, inclos les tornades, sén els fluxos interns a cada comarca els més destacats.

o
-
I Area de Barcelona A Assaciacis de municisis TR =
Ajuntament de Area Metropolitana _A ssaciacié de municipis TIR [
Siortit ol Transport Barcelona AM B de Barcelona S, 11 = 82




LA MOBILITAT ENL

s de la mobilitat

6.3. Comarques
6.3.2. Motiu del desplacament

Tornada a Tornada a e o
Fluxos entre ambits casa casa Mobi"':a: Morbll:ail: Total
ocupacional personal| 2cUPaciona persona

Alt Penedés-Alt Penedés i vicev. 33.765 85.503 40.258 105.601 265.127
Alt Penedés-Barcelonés i vicev. 6.257 2.937 7.572 . 18.964
Alt Penedés-Baix Llobregat i vicev. o oo o 4.770 12.126
Alt Penedés-Garraf i vicev. . . 4.611 . 14.346
Alt Penedés-Altres i vicev. 12.233 6.400 12.854 6.780 38.268
Baix Llobregat-Baix Llobregat i vicev. 179.348 709.100 215.710 866.155 1.970.312
Baix Llobregat-Barcelonés i vicev. 188.125 113.867 227.831 135.112 664.935
Baix Llobregat-Valles Occidental i vicev. 33.482 13.100 44.358 15.417 106.358
Baix Llobregat-Valles Oriental i vicev. 9.493 . 15.722 . 32.311
Baix Llobregat-Garraf i vicev. . 6.048 5.528 20.319
Baix Llobregat-Altres i vicev. 17.508 12.984 20.420 12.745 63.658
Barcelonés-Barceloneés i vicev. 780.516 2.050.697 1.058.813 2.700.606 6.590.632
Barcelonés-Garraf i vicev. 14.157 10.039 15.144 8.664 48.004
Barcelonés-Maresme i vicev. 48.642 35.804 59.797 42.101 186.343
Barcelonés-Vallés Occidental i vicev. 128.678 56.984 160.719 77.631 424.011
Barcelonés-Vallés Oriental i vicev. 51.053 22.580 54.940 28.891 157.464
Barcelonés-Fora STI i vicev. - 15.152 . 35.503
Barcelonés-Altres i vicev. 17.985 20.196 . 57.405
Garraf-Garraf i vicev. 44.483 134.015 49.999 167.230 395.726
Garraf-Altres i vicev. 5.272 7.069 5.792 8.226 26.359
Maresme-Maresme i vicev. 123.715 372.474 152.895 456.350 1.105.434
Maresme-Vallés Occidental i vicev. 10.583 . 11.274 . 28.786
Maresme-Vallés Oriental i vicev. . . 11.842 . 32.777
Maresme-Altres i vicev. 10.907 11.497 14.778 11.051 48.233
Vallés Occidental-Valleés Occidental i vicev. 311.135 790.235 378.913 957.790 2.438.073
Vallés Occidental-Vallés Oriental i vicev. 30.112 18.742 38.859 25.288 113.000
Vallés Occidental-Altres i vicev. 13.048 8.104 19.274 6.985 47.411
Vallés Oriental-Valles Oriental i vicev. 96.617 325.827 123.874 402.389 948.707
Vallés Oriental-Altres i vicev. . . 10.995 8.994 36.012
Anoia STI-Anoia STI i vicev. 44.219 95.141 54.570 122.940 316.870
Bages STI-Bages STI i vicev. 69.717 182.249 77.676 212.100 541.743
Baix Penedés STI-Baix Penedes STI i vicev. a0 74.140 18.134 88.714 195.478
Osona STI-Osona STI i vicev. 28.901 38.657 32.358 49.273 149.189
La Selva STI-La Selva STI i vicev. . 44.655 16.861 53.163 129.815
Total | 2398.565| 5.306.119] 3.025.727| 6.649.475]17.379.886/

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.
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LA MOBILITAT E

yrials de la mobilitat

6.3. Comarques

6.3.3. Mode de transport

= La matriu d’origens i destinacions entre comarques segons el mode de transport utilitzat mostra:

e Els modes no motoritzats son utilitzats gairebé de manera exclusiva en els desplacaments intracomarca. Aixo
doncs, gairebé el 100% dels desplacaments fets amb aquests modes sén de caracter intern.

e L'Gs del transport public pren molta importancia en els desplacaments interns al Barcelones, i en alguna relacid
amb aquest ambit, amb diferéncia a la resta de fluxos, on es donen relacions intercomarcals on el transport
public no té practicament representacié .

e Pel que fa al transport privat, I'Us d’aquests modes és més destacat en les connexions, ja sigui internes o
exteriors.

R s s Saors > AMB: Gz SAMTU =24 [lidescat 1 S



LA MOBILITAT ENL

Is de la mobilitat

6.3. Comarques
6.3.3. Mode de transport

s . Modes no Transport Trasnport

Alt Penedes-Alt Penedés i vicev. 141.531 4.060 119.535 265.127
Alt Penedés-Baix Llobregat i vicev. . . 11.452 12.126
Alt Penedés-Barceloneés i vicev. . 9.502 9.462 18.964
Alt Penedeés-Altres i vicev. . 4.930 47.420 52.614
Baix Llobregat-Baix Llobregat i vicev. 1.175.100 103.468 691.744 1.970.312
Baix Llobregat-Barcelones i vicev. 21.489 289.246 354.200 664.935
Baix Llobregat-Garraf i vicev. . 9.463 10.856 20.319
Baix Llobregat-Maresme i vicev. . . 11.977 16.847
Baix Llobregat-Vallés Occidental i vicev. . 11.687 94.671 106.358
Baix Llobregat-Altres i vicev. . . 70.972 79.122
Barcelonés-Barceloneés i vicev. 3.656.498 1.898.195 1.035.939 6.590.632
Barcelonés-Garraf i vicev. . 30.896 17.108 48.004
Barcelonés-Maresme i vicev. - 71.373 113.054 186.343
Barcelonés-Vallés Occidental i vicev. . 194.903 227.050 424.011
Barcelonés-Vallés Oriental i vicev. . 65.827 90.435 157.464
Barcelonés-Fora STI i vicev. . 11.516 23.986 35.503
Barcelonés-Altres i vicev. . 34.552 22.853 57.405
Garraf-Garraf i vicev. 231.598 10.471 153.658 395.726
Garraf-Altres i vicev. . . 21.364 26.359
Maresme-Maresme i vicev. 580.819 33.434 491.181 1.105.434
Maresme-Altres i vicev. . 12.587 96.711 109.796
Valles Occidental-Valles Occidental i vicev. 1.227.974 194.736 1.015.362 2.438.073
Valles Occidental-Altres i vicev. . 23.037 129.830 160.411
Valles Oriental-Valles Oriental i vicev. 467.951 23.465 457.291 948.707
Vallés Oriental-Altres i vicev. . . 28.745 36.012
Anoia STI-Anoia STI i vicev. 142.321 . 169.255 316.870
Bages STI-Bages STI i vicev. 263.042 21.734 256.967 541.743
Baix Penedeés STI-Baix Penedés STI i vicev. 95.873 . 94.688 195.478
Osona STI-Osona STI i vicev. 62.547 . 81.616 149.189
La Selva STI-La Selva STI i vicev. 50.698 . 77.352 129.815
Fora STI-Fora STI i vicev. 10.157 . 12.621 27.342
TotalSTT | 8.141.651]| 3.111.281] 6.126.955/17.379.886]

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.
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LA MOBILITAT EN

als de la mobilitat

6.3. Comarques
6.3.3. Mode de transport. Ratio public/privat

= La relacié entre el transport public i el transport privat en els fluxos intracomarcals, mostra com el pes dels modes
publics és reduit en totes les comarques, excepte els barcelonins on per cada 100 desplagcaments en vehicle privat se’n

fan 183 en transport public.

Vallés
Occidental
19/100

Alt
Penedés
3/100

Baix
Llobregat
15/100

Valles /\’\\ m

Barcelones
183/100

Oriental
5/100

Maresme
7/100

Ratio = desp. transport public per cada 100 desp. transport privat

..: 1 ..I Area dzBarcalona 0 pjuntament de A AM B + Area Metropolitana _/Zm, Associacié de municiis FTTR =
Siortit ol Transport Barcelona * * de Barcelona - per fa Mobiikat] A1)
-

el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN

6.3. Comarques

6.3.4. Autocontencio

= L'autocontencidé municipal segons la comarca de residéncia mostra com al Barcelones el 80,7% dels desplacaments
dels seus residents es fan dins del municipi on es resideix; valor més elevat, en diferéncia, que a la resta de territoris,

on l'autocontencié municipal oscil-la entre el 52% i el 68%.

= Quant a l'autocontencié comarcal, al Bages és on es déna el valor més elevat (92,0%), seguit també del Barcelones

(90,8%).

ials de la mobilitat

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

Comarca de

residéncia | Municipal| Comarcal
Alt Penedés 62,6% 84,1%
Anoia 59,5% 86,9%
Bages 68,1% 92,0%
Baix Llobregat 59,1% 76,5%
Baix Penedeés 60,9% 76,3%
Barcelonés 80,7% 90,8%
Garraf 66,2% 81,6%
Maresme 60,7% 81,0%
Osona 52,1% 76,6%
La Selva 65,9% 76,3%
Valleés Occidental 67,0% 85,6%
Vallés Oriental 54,7% 79,1%

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.

Barcelona el Transport Urba

..= 1 ..I Anaa de Barcelona = . . A 7z Associacié de municipis (TR ®
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ritorials de la mobilitat

6.4. Indicadors de sintesi

6.4.1. Presentacid

= S’han calculat dos indicadors destinats a classificar els diversos ambits territorials de I'STI en base a les seves
relacions amb la resta del territori:

e La ratio d’atracciéo i emissio (RAE), permet classificar els ambits com a receptors o generadors de

desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplagcaments atrets i el nombre de desplacaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

¢ L'index d'obertura (I0), permet obtenir una visid general del conjunt de fluxos que incideixen sobre el
territori de cada ambit. Es el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes
relatiu (territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori
obert).

Desplagcaments de connexi6 de I'ambit amb |'exterior

IO =
Desplagcaments interns de |I'ambit

m
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LA MOBILITAT EN DI

de la mobilitat

6.4. Indicadors de sintesi
6.4.2. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

= Barcelona ciutat i la comarca del Barcelonés sén els territoris de I'STI més receptors, amb una RAE de 2,24 i 1,68,
respectivament. També ho és la resta de I’AMB i el Vallés Occidental.

= Existeix un ambit que es troba al llindar entre territori receptor i atraient, I’Alt Penedés, amb una RAE d’1,03.

= Els territoris que generen més desplagaments cap a altres ambits metropolitans, és a dir, que sén emissors sén: la
resta de la 1a corona STI, la resta de I'RMB, la resta de I'STI, el Garraf, i el Maresme.

AMBITS

COMARQUES
METROPOLITANS COMARQUES

+ ATRACCIO

03

0,66 0,71

Barcelona Resta 1a Resta AMB Resta RMB Resta STI Alt Penedés Anoia Bages Baix Baix Barcelonés Garraf Maresme Osona La Selva Vallés Vallés
corona STI Liobregat  Penedés Occidental Oriental

oo

+ EMISSIO

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

[
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LA MOBILITAT EN DI

de la mobilitat

6.4. Indicadors de sintesi
6.4.3. Index d’obertura (10)

= La mobilitat interna és superior a la de connectivitat en tots els ambits territorials de I'STI. Per tant, sén territoris
tancats, amb una IO < 1.

= Tot i aixd, a la resta de I’AMB el grau d’obertura vers I'exterior és major, amb una IO de 0,88. Per contra, la resta de

I’STI, I’Anoia, el Bages i el Barcelonés sén els territoris més tancats.

AMBITS
METROPOLITANS COMARQUES

+ OBERTURA

0,8

0,6

0,88
0,4
) i H HH 'H' Hi

0,0
Barcelona Resta 1a Resta AMB Resta RMB Resta STI Alt Penedés  Anoia Bages Baix Baix Barcelonés  Garraf Maresme Osona la Selva Vallés Vvallés
corona STI Llobregat Penedés Occidental Oriental

+ TANCAMENT

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.

el Transport Urba
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LA MOBILITAT E

7.1. Grau de mobilitat

7.1.1. Dades generals

= Sexe. En termes generals, no s'observen diferéncies importants en el
grau de mobilitat de la poblacié segons el sexe.

= Edat. La mobilitat augmenta amb |'edat, tot i que a partir dels 65 anys
disminueix notablement. Aquest fet és més destacat en el cas de les
dones.

= Situacio professional. Les persones encarregades de les tasques de
la llar, les actives en atur i les ocupades sén les que realitzen més
desplacaments al dia; mentre que el menor nombre de desplacaments
els realitzen els estudiants, els jubilats i els pensionistes.

= Estudis acabats**, El grau de mobilitat augmenta a mesura que ho
fa el nivell d’estudis.

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

** E| 80% de la poblacié sense estudis tenen més de 64 anys.

el Transport Urba

L 4

tat segons segments de poblaci

(o)

Segments de poblacié

Homes
Dones

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Homes 16 a 29 anys
Homes 30 a 64 anys
Homes 65 i més anys
Dones 16 a 29 anys
Dones 30 a 64 anys
Dones 65 i més anys

Actiu ocupat/da
Actiu en atur

Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total STI

STI

poblacid mobil

3,8
3,7
3,5
4,0
3,2
3,5
3,9
3,6
3,5
4,1
2,9
3,9
4,1
3,3
4,4
3,3
2,6
3,5
3,9
4,0
3,7

4,0
41
3,7
4,3
3,8
3,7
a1
4,0
3,7
4,4
3,6
4,2
4,5
3,8
4,4
3,9
3,4
3,9
4,2
4,2
4,1

Dades amb la desagregacié segons corona de residencia. Pagina 144

Dades amb la desagregacio segons comarca de residéncia. Pagina 145
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LA MOBILITAT EN DIA

jons segments de poblacio

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

7.2.1. Sexe
MOTIU DEL DESPLACAMENT

*= La mobilitat per motius personals és major entre les
dones; els homes es desplacen més que les dones per
motius ocupacionals.

= L’analisi dels motius de desplacaments desagregats per
sexe, explica en part aquestes diferéncies:

o Els homes es desplacen més per motius de treball,
ocCi i passeig que les dones.

o Per contra, recau en la poblaci6 femenina una
major proporcid6 de desplacaments per anar a
comprar i acompanyar a persones. Desplagaments
gue evidencien la major carrega familiar i de la llar
de les dones respecte als homes.

I Area de Barcelona @, v A i /3 Assoclacio de municip
ATV Pk juntament de A 1 Area Metropolitana ssociacié de municipis
u-...&" 'ﬁi@ Barcelona * AMB % de Barcelona - per fa Mobiikat]
-

el Transport Urba

Dona

Home

15,6%

19,4%

0% 10% 20% 30% 40%

50% 60% 70%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal

Treball

Estudis

Mobilitat ocupacional
Compres
Metge/Hospital

Visita amic/familiar
Acompanyar persones
Gestions personals
Oci/diversio/apats/esport
Passeig

Mobilitat personal
Tornada a casa

Total STI

lidescat

15,7%
3,6%
19,4%
7,9%
1,4%
3,3%
6,8%
4,1%
7,7%
4,9%
36,1%
44,5%
100,0%

80% 90%

= Tornada a casa

11,9%
3,7%
15,6%
10,5%
2,4%
3,5%
10,7%
3,6%
6,2%
3,3%
40,2%
44,2%
100,0%

(D

100%




LA MOBILITAT EN DI

segons segments de poblacio

= L'Us dels modes de transport segons el sexe evidencia com la poblacié femenina fa un major
sostenibles. Entre aquests destaca el caminar, I'Us de I'autobus i del metro.

les dones) i la moto.

= Transport privat

= Transport pablic

Modes no motoritzats

Area Metropolitana /.

'ﬁ"'lt-:iaamm ¢AM35

L 4

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
7.2.1. Sexe
MODE DE TRANSPORT

Us dels modes

= Entre els homes destaca I'Us del transport privat, especialment el cotxe conductor (10 punts percentuals més que

Mitja de transport mw

| Dona
Caminant 41,0% 49,9%
Bicicleta 2,0% 0,5%
Total no motoritzat 43,1% 50,4%
Autobus 4,5% 7,8%
Metro 5,6% 6,4%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, " 4,7% 5,1%
Resta transport public 0,8% 0,8%
Total transport public 15,7% 20,0%
Cotxe conductor 31,6% 21,6%
Cotxe acompanyant 2,8% 5,9%
Moto 5,7% 2,1%
Furgoneta/camio 1,1%
Altres vehicles privats 0,0% .
Total vehicle privat 41,3% 29,6%
Total 100,0% 100,0%
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LA MOBILITAT ENL

segons segments de poblacio

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

7.2.1. Sexe
DISTRIBUCIO HORARIA

= La distribucié horaria de la mobilitat segons sexe mostra:
= Una concentracié de la mobilitat de les dones de 8 a 13 hores; i a la tarda de 16 a 19 hores. Amb una
disminucié notable a les hores del migdia (de 13 a 16 hores).

= En el cas dels homes la mobilitat és més estable al llarg del dia, fins a les 17 hores. A partir d’aqui es
produeix un repunt, amb un maxim a les 19 hores.
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LA MOBILITAT EN DIA

ons segments de poblacio

LY 4

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

7.2.2. Edat
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

= Només entre la poblacié més jove, la mobilitat
ocupacional (treball + estudis) és superior a la
personal; la qual decreix amb l'edat, al contrari
del que succeeix amb la mobilitat personal.

= La poblacié de major edat és mou principalment
a peu. El grup d’edat de 30 a 64 anys és el que
té una quota d'Us del transport privat més
elevada. Els més joves fan un Us més equilibrat
entre els tres modes, sent alhora els que
presenten una major proporcio de
desplagaments en transport public.

De 65 i més anys 54,0% 44,9%
De 30 a 64 anys 18,9% 37,1% 44,0%
De 16 a 29 anys 28,7% 26,1% 45,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal =Tornada a casa

De 65 i més anys 66,4%

16,9% 16,7%

De 30 a 64 anys 44,9%

14,2% 40,8%
33,7% 33,4% 32,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

De 16 a 29 anys

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

=z Ajuntament de A 1 Area Metropolitana
4!"&[9' Barcelona A AMB * de Barcelona -
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per la Mobilitat l e sc a
el Transport Urba
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LA MOBILITAT EN DI

egons segments de poblaci

L 4

o

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

7.2.3. Edat i sexe
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

Mobilitat Mobilitat| Tornada a Total
ocupacional personal casa

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys
Total

Homes

Dones

Total

27,6%
21,8%
1,3%

19,4%

30,0%
16,2%
1,0%

15,6%
17,4%

27,1% 45,3% 100,0%
34,2% 44,0% 100,0%
53,1% 45,6% 100,0%
36,1% 44,5% 100,0%
25,1% 45,0% 100,0%
39,9% 43,9% 100,0%
54,8% 44,2% 100,0%
40,2% 44,2%  100,0%
38,3% 44,3%  100,0%

Modes no| Transport| Transport Total
motoritzats public privat

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys

Homes ,
De 65 i més anys
Total
De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys

Dones i
De 65 i més anys
Total

Total

mmmm & Auntament de + Area Metropolitana _/g
s R 4N AMB L S AMTU

33,8%
40,6%
62,1%

43,1%

33,6%
49,0%
70,1%

50,4%
46,8%

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

30,7% 35,4% 100,0%

11,7% 47,7% 100,0%

15,4% 22,5% 100,0%
15,7% 41,3% 100,0%

36,2% 30,3% 100,0%

16,6% 34,4% 100,0%

18,2% 11,6% 100,0%
20,0% 29,6% 100,0%
17,9% 35,3% 100,0%

Dades absolutes amb desagregacié segons edat i sexe Pagina 146
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ons segments de poblacio

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
7.2.4. Situacié professional

= Tots els col-lectius es desplacen basicament Tasques de la llar * “

per motius personals, excepte els estudiants i

ocupacional és lleugerament superior.
.. e
= Els estudiants sén els que tenen una major d
, , . Acti t o, ) o,
quota d'Uis del transport plblic. El transport ctiu ocupat/da

privat és el principal entre els actius ocupats; 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

la resta de collectius es desplacen
majoritariament amb modes no motoritzats.

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Tasques de la llar * 69,3%
Actiu en atur 58,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys. Dades absolutes amb desagregacié segons situaci6 professional Pagina 147
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LA MOBILITAT EN DI

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
7.2.4. Situacié professional

MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

segons segments de poblaci

= Les cadenes de motius analitzades segons la situacid professional dels residents a I’'STI mostra certes diferéncies:

= Els actius ocupats i els actius en atur tenen una mobilitat més diversa que la resta de col-lectius; fet que es mostra ja que

la mobilitat del 50% d‘aquesta poblacid s’explica per tres o més cadenes de motius.

= Per contra, els jubilats i pensionistes, i estudiants tenen unes pautes de mobilitat més concentrades; aixi prop del 60% dels
seus desplagaments s’expliquen per les dues primeres cadenes de motius.

motius poblacio
oT 26,2%
OTPT 13,9%
OTOT 8,0%
PT 4,9%
OTPTPT 3,2%
PTOT 3,1%
PTPT 2,8%
OPT 2,7%
OTPPT 1,9%
PTPTPT 1,4%
Altres (371) 31,9%
M Area do Barcelona [ RNG——
Metropolits T@ Barcelona

motius poblacio

PT 25,0%
PTPT 18,8%
PTPTPT 7,1%
oT 5,0%
PPT 4,6%
OTPT 3,7%
PTPTPTPT 3,2%
PPTPT 2,3%
PTPPT 2,4%
PPPT 2,7%

Altres (125) 25,1%

Jubilats i pensionistes

motius poblacio

PT 34,5%
PTPT 25,9%
PPT 7,8%
PTPTPT 6,5%
PPTPT 4,1%
PTPPT 3,5%
PPPT 2,4%
PTPTPTPT 2,1%
PPTPPT 1,2%
PPTPTPT 1,0%
Altres (80) 11,0%

Tasques de la llar*

Cadena de
motius

PT

PTPT
PTPTPT
Altres (36)

O= Ocupacional P= Personal i T= Tornada a casa
Altres: tipologies de cadenes diferents a les deu principals

N AMB i i o
&

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

idescat

%
poblacio
26,2%
19,5%
14,3%
40,0%

motius poblacio

oT 36,3%
OTPT 23,2%
PT 7,0%
oTOT 7,0%
OTPTPT 3,7%
Altres (58) 22,7%

*Persones que es dediquen a les tasques de la
llar i que tenen menys de 65 anys.
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t segons segments de poblacio

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
7.2.4. Situacié professional

DISTRIBUCIO HORARIA
= A primeres hores del mati (entre les 6 i les 10 hores), la poblacié activa ocupada fa la majoria de desplagcaments. A
partir de les 10 hores i fins les 13 hores, sén els jubilats/pensionistes els que realitzen més desplacaments. Al llarg de

la tarda-nit, tornen a ser els ocupats els que major mobilitat realitzen.

= La poblacié activa ocupada distribueix la seva mobilitat de manera més diferenciada que la resta de col-lectius.
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LA MOBILITAT EN DIA

gons segments de poblacio

7.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

7.2.5. Estudis acabats

= La relacié entre el motiu del desplagcament i el

nivell d’estudis de l'usuari mostra com la
mobilitat ocupacional (treball + estudis)
augmenta amb el nivell d’estudis acabats*.
Aguesta relacié es déna a linversa amb la
mobilitat personal.

L'Us dels modes no motoritzats disminueix amb
el nivell d’estudis, mentre que I'Us dels modes
motoritzats (publics i privats) augmenta a
mesura que ho fa el nivell d’estudis. Si bé, la
mobilitat en transport public entre la poblacio
amb estudis universitaris és, en termes
relatius, lleugerament inferior a la que té
estudis secundaris.

* El 80% de la poblacid sense estudis tenen més de 64 anys.

ST Area de Barcelona @
QLI Autortt W ) Juntament de A Area Metropolitana -
u-q.ﬂ“ T@ E;:cg;; na * AM B de Barcelona A M T U

e I I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat caupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Secundaris 43,4%
Primaris 57,7%
Sense estudis 70,5% --

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Estudis universitaris 40,5%

Modes no motoritzats = Transport public =Transport privat

Dades absolutes amb desagregacié segons estudis acabats Pagina 148
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LA DIMENSIO SUBJ

es de transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= S’ha demanat als entrevistats residents a I'STI sobre la percepcié de I'Us de tres modes de transport:
® Modes no motoritzats (a peu i en bicicleta).
e Transport public.
® Transport privat (cotxe conductor/acompanyant i moto).

= La major part de la poblacié utilitza habitualment dos o tres modes de transport (94,9%). Dins d’aquest grup, la
majoria es considera usuaria dels tres modes de transport (61,9%).

61,9%

No n'usa cap ® Usa un mode

= Usa dos modes = Usa tres modes

[]
.‘ 'I []
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

S’ha demanat als entrevistats que avaluin el seu nivell d’Us dels diferents modes de transport segons si els utilitzen:
Mai/Quasi mai; A vegades; Sovint; Quasi sempre; Sempre.

Els residents a I'STI es consideren més usuaris dels modes no motoritzats ja que un 48,6% de la poblacié declara
utilitzar-los quasi sempre o sempre. Contrariament, la moto és el mitja que els usuaris utilitzen menys freqlientment.

No motoritzat

Cotxe global
Transport public global
Cotxe conductor

Cotxe acompanyant

'.H"'I Area de Barcelona =0 ; /a y -
e /> AMB: e 2 AMTU == [llidescat

| |

15,1% 13,6% 14,2% 15,0%

Moto

0% 20% 40% 60% 80% 100%

= Mai/Quasi mai A vegades = Sovint ® Quasi sempre B Sempre




LA DIMENSIO SUBJECTIV

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= A la poblacié usuaria del transport public (els que I'utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre), s’ha demanat
si, de forma particular, utilitza o no diferents mitjans de transport public existents a I’'STI.

= El metro, Renfe Rodalies i el bus urba de TMB sén, per aquest ordre, els mitjans de transport més utilitzats. El servei
del tramvia i Renfe mitja distancia sén els menys utilitzats.

Tramvia 76,1%

|
R e I
distancia 75,8%

|
g
/]
”
7
'’

|
|
Taxi 74,6%
| | |
Bus interurba 71,8%
|
|

Bus urba altres municipis 65,7%

FGC 54,4%
|

Bus urba BCN (TMB) 46,6%
| | |
Renfe rodalies 41,6%

Metro 27,4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

uSi ®Mai/Quasi mai

a
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
1.1.1. Segons variables territorials

= Els residents a la ciutat de Barcelona soén els que utilitzen amb més freqliencia el transport public i la moto respecte la
resta de zones de residéncia. Contrariament, sén els que es consideren menys usuaris del cotxe.

= Els residents a la resta de I’AMB, la resta de I'RMB i la resta de I'STI s’atorguen un major nivell d’Us del cotxe.

Zones metropolitanes

Resta 1a Total 1a
Barcelona corona | Resta AMB| Total AMB | Resta RMB| Total RMB | Resta STI| Total STI
corona STI STI

Mai/Quasi mai 4,3% 6,3% 5,1% 7,6% 5,4% 7,7% 6,2% 8,8% 6,4%
A vegades/Sovint 51,9% 43,4% 48,3% 43,6% 47,8% 41,6% 45,6% 39,0% 45,0%
Quasi sempre/sempre 43,9% 50,2% 46,6% 48,8% 46,8% 50,8% 48,2% 52,1% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 9,5% 20,4% 14,1% 33,4% 16,3% 40,23% 24,7% 54,79% 27,5%
A vegades/Sovint 46,2% 46,4% 46,2% 46,2% 46,2% 44,1% 45,5% 36,0% 44,6%
Quasi sempre/sempre 44,3% 33,3% 39,6% 20,3% 37,5% 15,6% 29,8% 9,2% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 20,3% 11,0% 16,4% 4,9% 15,1% 5,0% 11,5% 4,6% 10,9%
A vegades/Sovint 58,5% 51,3% 55,5% 44,2% 54,2% 43,3% 50,4% 37,6% 49,2%
Quasi sempre/sempre 21,2% 37,7% 28,2% 51,0% 30,8% 51,7% 38,1% 57,9% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 81,3% 86,0% 83,3% 87,3% 83,8% 87,4% 85,0% 87,9% 85,3%
A vegades/Sovint 10,1% 8,5% 9,5% 8,3% 9,3% 8,7% 9,1% 6,9% 8,9%
Quasi sempre/sempre 8,6% 5,5% 7,2% 4,4% 6,9% 3,9% 5,9% 5,2% 5,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

-
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LA DIMENSIO SUBJEC

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
1.1.1. Segons variables territorials

= Els residents al Garraf fan un Us més elevat de modes de transport no motoritzats.

= Els residents al Barcelones fan un us meés elevat del transport public.

= Els residents als municipis de I’'STI de les comarques de |'osona, I’Anoia i La Selva fan un Us més elevat del cotxe.

= La moto l'utilitzen amb més freqliencia els residents al Barcelones i al Garraf.

Alt Baix Bai 5 Vallés Vallés

NO MOTORITZAT [ |
Mai/Quasi mai 8,6% . 7,6% . 4,7% 4,9% 7,4% . 7,2% 8,7% 6,4%
A vegades/Sovint 36,3% 36,5% 38,9% 41,9% 40,8% 50,0% 36,5% 41,6% 46,1% 33,3% 43,2% 42,5% 45,0%
Quasi sempre/sempre 55,1% 55,0% 54,3% 50,5% 51,1% 45,3% 58,6% 51,0% 43,4% 51,6% 49,6% 48,8% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
TRANSPORT PUBLIC
Mai/Quasi mai 44,8% 64,0% 53,6% 30,6% 36,8% 11,1% 38,1% 43,5% 57,0% 65,0% 30,9% 48,5% 27,5%
A vegades/Sovint 40,7% 27,9% 39,7% 44,2% 43,8% 46,3% 45,3% 41,5% .- . 50,1% 38,6% 44,6%
Quasi sempre/sempre 14,6% . 25,3% . 42,5% 16,7% 15,0% . 19,0% 12,9% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
COTXE GLOBAL
Mai/Quasi mai 3,9% . 7,5% . 18,4% 6,7% 4,7% . . 5,8% 3,7% 10,9%
A vegades/Sovint 39,8% 35,4% 44,6% 44,1% 34,3% 57,8% 45,4% 44,0% - 47,1% 37,7% 49,2%
Quasi sempre/sempre 56,3% 60,7% 53,9% 48,4% 57,3% 23,8% 47,9% 51,3% 62,4% 60,1% 47,2% 58,6% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
MOTO
Mai/Quasi mai 90,9% 93,0% 90,2% 86,4% 89,1% 82,5% 78,6% 83,1% 85,2% 72,7% 90,0% 89,0% 85,3%
A vegades/Sovint 6,1% . . 8,3% . 9,6% 14,7% 11,9% . . 6,9% 7,8% 8,9%
Quasi sempre/sempre . . 5,3% . 7,8% 6,7% 5,0% . 3,0% . 5,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.
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LA DIMENSIO SUBJE

s de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
1.1.2. Segons variables sociodemografigues

= Sexe. Les dones fan un Us més freqlent del transport public i dels modes no motoritzats. Els homes, en canvi, del
cotxe i de la moto. Al voltant del 30% dels homes no sén usuaris del transport public, front a un 25% en el cas de les
dones.

= Edat. El grup de poblacié de més edat declara utilitzar sempre o quasi sempre els modes no motoritzats en major
proporcié que la resta. El grup de 16-29 anys és el que declara fer servir el transport public i la moto amb més
freqliencia. Les persones d’entre 30 i 64 anys fan un Us més intensiu del cotxe.

 Génere | . Edat ]

[ Home|  Dona| Total STI| | 16-29] 30-64]| 65imés| Total STI|
[NomoTorRTTzZAT | [EMNOMOTORmizAT | |
Mai/Quasi mai 5,6% 7,2% 6,4% Mai/Quasi mai 4,5% 6,0% 9,5% 6,4%
A vegades/Sovint 46,9% 43,1% 45,0% A vegades/Sovint 43,4% 49,4% 33,4% 45,0%
Quasi sempre/sempre 47,4% 49,6% 48,6% Quasi sempre/sempre 52,1% 44,7% 57,2% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0%  Total ) 100,0% 100,0%  100,0%  100,0%
TRANsPORTPOBLIC] ____ [EMTRANSPORTPUBLIC| |
Mai/Quasi mai 30,7% 24,5% 275%  Mai/Quasi mai 17,7% 30,2% 27,9% 27,5%
A vegades/Sovint 46,4% 43,0% 44,6% A vegades/Sovint 37,4% 47,1% 43,5% 44,6%
Quasi sempre/sempre 22,9% 32,5% 27,9% Quasi sempre/sempre 44,9% 22,8% 28,6% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
coTxeGloBaL | [ENCOTXEGLOBAL | __________________________ ___
Mai/Quasi mai 10,8% 11,0% 10,9% Mai/Quasi mai 11,8% 9,6% 13,9% 10,9%
A vegades/Sovint 47,8% 50,5% 49,2% A vegades/Sovint 52,6% 46,9% 53,2% 49,2%
Quasi sempre/sempre 41,4% 38,5% 39,9% Quasi sempre/sempre 35,6% 43,5% 32,9% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Moo | oo |
Mai/Quasi mai 81,0% 89,3% 85,3% Mai/Quasi mai 79,8% 82,7% 97,6% 85,3%
A vegades/Sovint 10,4% 7,5% 8,9% A vegades/Sovint 11,3% 10,6% 1,8% 8,9%
Quasi sempre/sempre 8,6% 3,2% 5,8% Quasi sempre/sempre 9,0% 6,7% . 5,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% Total 100,0% 100,0% 99,4% 100,0%

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJEC

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
1.1.2. Segons variables sociodemografigues

= Situacio professional. Els actius ocupats son els que fan un Us dels modes no motoritzats menys intensiu (quasi
sempre/sempre) que la resta de la poblacié. Per contra, son majors usuaris del cotxe i de la moto. El transport public
és utilitzat en major proporcid pels estudiants. El 31,5% dels actius ocupats no I'utilitzen mai o quasi mai.

Situacioé professional

Actiu Jubilat o Tasques

Mai/Quasi mai 6,2% 4,4% 9,4% . 2,7% 6,4%
A vegades/Sovint 52,5% 42,1% 35,1% 30,8% 42,1% 45,0%
Quasi sempre/sempre 41,3% 53,5% 55,5% 65,3% 55,3% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 96,2% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 31,5% 22,1% 27,8% 24,8% 11,9% 27,5%
A vegades/Sovint 43,7% 49,8% 45,0% 53,7% 35,6% 44,6%
Quasi sempre/sempre 24,8% 28,1% 27,3% 21,5% 52,6% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 9,1% 11,3% 13,5% . 12,9% 10,9%
A vegades/Sovint 45,0% 53,9% 51,8% 52,9% 56,4% 49,2%
Quasi sempre/sempre 45,8% 34,8% 34,7% 38,4% 30,7% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 91,3% 100,0% 100,0%
moto |/ |
Mai/Quasi mai 79,6% 83,4% 96,6% 92,2% 83,8% 85,3%
A vegades/Sovint 11,5% 11,2% 2,5% . 10,1% 8,9%
Quasi sempre/sempre 8,9% 5,4% . 6,1% 5,8%
Total 100,0% 100,0% 99,1% 92,2% 100,0% 100,0%

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

1.1.2. Segons variables sociodemografiques

= Nivell d’estudis. No s’observen grans diferéencies en el nivell d’Us declarat dels diferents mitjans de transport segons
el nivell d’estudis finalitzat, excepte en I'GUs dels modes no motoritzats, ja que el seu Us decreix quan augmenta el
nivell d’estudis, i en I'Us de la moto, que creix amb el nivell d’estudis.

Nivell d'estudis

Sense Estudis

Mai/Quasi mai 13,2% 8,0% 5,6% 5,2% 6,4%
A vegades/Sovint 28,5% 36,0% 47,5% 52,1% 45,0%
Quasi sempre/sempre 58,3% 56,0% 46,9% 42,8% 48,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 36,1% 31,9% 24,8% 25,2% 27,5%
A vegades/Sovint 40,5% 42,5% 42,8% 48,8% 44,6%
Quasi sempre/sempre 23,4% 25,6% 32,4% 26,0% 27,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Mai/Quasi mai 21,1% 10,9% 10,2% 10,2% 10,9%
A vegades/Sovint 49,5% 47,6% 48,4% 51,2% 49,2%
Quasi sempre/sempre 29,4% 41,5% 41,4% 38,6% 39,9%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
moro . { |
Mai/Quasi mai 97,1% 90,6% 83,1% 81,4% 85,3%
A vegades/Sovint . 5,9% 10,2% 11,0% 8,9%
Quasi sempre/sempre . 3,4% 6,7% 7,5% 5,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJ

es de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= Als individus que manifesten no usar habitualment el transport public, se’ls ha demanat els motius per no fer-lo servir.

= El motiu més mencionat per no utilitzar el transport public és la manca d’oferta/oferta inadequada (22,8% de
respostes). La no necessitat i el preu son els seglients motius més esmentats.

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Oferta inadequada/No hi ha oferta

No li cal/no ho necessita

Es car

Prefereixo el transport privat al transport ptiblic

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta
Passa poc sovint, freqiiéncia baixa, Es poc puntual

Es incomode

Es lent

Problemes de mobilitat

Necessita el cotxe per a treballar/per carregar

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SU

pdes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

SEGONS VARIABLES TERRITORIALS

= Els motius per no utilitzar el transport public mostren algunes diferencies segons I'ambit territorial de residéncia.

= El preu i la preferencia pel transport privat condiciona més a la ciutat de Barcelona, mentre que a la resta
d’ambits metropolitans el motiu més mencionat és la manca d’oferta/oferta inadequada.
= |'oferta inadequada o la inexisténcia de la mateixa és la rad més declarada en totes les comarques, exceptuant
el Barceloneés, on el primer motiu per no utilitzar el transport public és el preu.

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de 'area de Barcelona.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Motius per no utilitzar el transport public

Ambits territorials

Barcelona 11,0% 10,0% 15,2%
Resta Primera Corona STI 15,8% 15,9% 13,2%
Resta AMB 25,5% 11,5% 12,8%
Resta RMB 25,8%  14,5% 9,7%
Resta STI 27,1% 19,0% 7,0%
Alt Penedes 30,0% 17,7% 6,2%
Anoia 29,5% 19,2%

Bages 23,5% 16,8% -
Baix Llobregat 25,1% 13,0% 10,1%
Baix Penedés . . .
Barcelonés 10,4% 12,2% 16,3%
Garraf 21,8% 19,6% 10,1%
Maresme 26,2% 13,9% 10,1%
Osona

La Selva .. . .
Vallés Occidental 22,6% 12,4% 12,0%
Vallés Oriental 25,8% 16,4% 8,0%
Total 22,7% 14,7% 10,6%

1. Oferta inadequada/No hi ha oferta

2. No tinc necessitat/no em fa falta

3.Es car

4. Prefereixo el transport privat al transport public

5. Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

= " . A =
Ajuntament de A = Area Metropolitana g
ﬁ?} Barcelona * AMB * de Barcelona -
-

15,4%
10,4%
10,1%

9,3%
10,1%

7,5%

8,5%

14,2%
7,5%
11,1%

10,1%
8,5%
10,3%

O 0N

8,6% . 12,0% 10,9%  9,3%
6,7% 52% 10,1% 12,3%  7,6%
7,8%  10,6% 7,9%  7,9% .

11,3% 11,0%  6,4%  53%  3,9%
9,1% 11,4%  8,1% .

11,2% 13,9%

ao 17,0% o o oo
6,7% 9,0% 7,9% 10,7% 6,1%

8,6% 4,5% 11,2% 10,4% 8,4%
12,9% 11,8% 5,8% 6,2%
10,1% 8,9% 5,2% 6,2%

13,0% 8,0% 8,2% 6,7% 4,4%
7,8% 14,5% 7,1% 3,9% 4,3%
9,5% 9,4% 8,0% 6,9% 4,9%

. La frequéncia és dolenta
. Es incomode

. Es lent

. Problemes de mobilitat

Associacié de municipis [TTR =

per la Mobilitat i
el Transport Urba
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LA DIMENSIO S

odes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

SEGONS VARIABLES SOCIODEMOGRAFIQUES

= L'analisi dels motius per no utilitzar el transport public segons els diferents segments de poblaci6 mostra algunes
diferéncies en les respostes. Tot i que el motiu de no Us més mencionat és |'oferta inadequada, hi ha excepcions:

e La poblacié de 16 a 29 anys argumenta el seu elevat preu per no fer-lo servir com a principal motiu.
e La poblaci6 de major edat, els jubilats i pensionistes i, la poblacié sense estudis responen com a motius
principals no necessitar moure’s amb aquest mitja, la proximitat dels seus desplacaments i poder-los fer a peu.

= El motiu de no Us menys mencionat és en general el desconeixement de la xarxa de transport public, tot i que també

hi ha col-lectius que tenen com a menor resposta el fet de tenir problemes de mobilitat i de necessitar el vehicle privat
pel tipus de feina que realitzen.

T e A AMB: sz SAMTU =2~ lllidescat |- S




LA DIMENSIO SUB

des de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

SEGONS VARIABLES SOCIODEMOGRAFIQUES

Génere Homes 23,2% 14,5%
Dones 22,1% 15,1%

De 16 a 29 anys 16,9% 11,8%

Edat De 30 a 64 anys 27,2% 12,6%
De 65 i més anys 9,3% 25,1%

Actiu ocupat/da 28,6% 10,8%

Actiu en atur 19,6% 14,8%

Situacié professional Jubilat o pensionista 11,6% 23,1%
Tasques de la llar* 18,8% 22,0%

Estudiant .. 18,2%

Sense estudis 9,0% 19,8%

. , . Primaris 17,5% 20,3%
Nivell d'estudis Secundaris 24,6% 11,9%
Estudis universitaris 28,2% 11,3%

Total 22,7% 14,7%

1. Oferta inadequada/No hi ha oferta

2. No tinc necessitat/no em fa falta

3. Es car

4. Prefereixo el transport privat al transport public

5. Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

Motius per no utilitzar el transport public

nmm-lmm-am-m

11,5%

9,5%
20,6%
11,0%

12,4%
16,0%

6,3%
15,5%

9,8%
12,8%
10,4%

10,6%

11,6% 8,7% 9,2% 8,2% 7,5% 1,8% 1,8%
8,8% 10,5% 9,5% 7,7% 6,0% 8,4%

12,2% 8,0% 8,8% 10,3% 9,3% . .
9,7% 7,9% 10,8% 8,1% 7,9% 1,5% 1,5%

11,3% 16,6%  4,4% 5,7% . 21,0% .
92% 6,7% 11,0% 8,6% 9,2% 1,8%
13,1% 8,7% 10,6% 8,8% 5,7% .
10,6% 15,5%  5,4%  6,3% .. 18,9%
19,7%
10,3% 18,8% 31,8%

11,5% 12,3% 8,1% 6,1% 4,2% 6,5% .
9,4% 8,1% 10,5% 10,0% 7,0% 2,9% 1,3%
9,8% 6,8% 10,5% 8,5% 10,3% . .

10,3% 9,5% 9,4% 8,0% 6,9% 4,9% 1,1%

6. La frequéncia és dolenta

7. Es incomode

8. Es lent

9. Problemes de mobilitat

10. Necessita el cotxe per treballar/per carregar

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

T Area de Barcelona

= . = A /3 Associacié de municipis TTR ®
Ajuntament de A AMB * Area Metropolitana _AAMTU de il
Autoritat del Transport H per la Mobilitat i
Metropoiith Barcelona * ® (R Baiceion - e Transport Urba —_—
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LA DIMENSIO SUB

des de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

= A la poblacid que manifesta fer un Us gairebé exclusiu del transport privat se’ls ha demanat els motius d’aquesta
eleccid.

= El principal motiu d’utilitzacié del vehicle privat respecte del transport public és la seva comoditat (28,4% de
respostes), seguit per la major rapidesa (17,9%) i la manca d’oferta o oferta inadequada del transport public (17,7%).

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Es més comode

Es més rapid que el transport public

Manca d'oferta/oferta inadequada del transport piblic
Perqué em porten

Vaig en cotxe/moto perqueé no tinc altre remei
Es més barat que el transport public

Vaig en cotxe/moto perqueé tinc més llibertat
Es facil aparcar alla on vaig

Prefereixo el transport privat al transport public
Faig moltes gestions/acompanyo gent

Insegur

Desconec el transport piblic

|
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LA DIMENSIO S

odes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

SEGONS VARIABLES TERRITORIALS

= El motiu per utilitzar el transport privat i no un mitja de transport public segons els ambits territorials de residéncia,
mostra una coincidencia en la resposta:

= En tots els ambits metropolitans la comoditat del transport privat davant del transport public és el motiu més
mencionat amb més del 27% de les respostes. El mateix succeeix per comarques de residéncia, exceptuant a
I’Alt Penedés i I'Osona que el motiu més esmentat és |'oferta inadequada.

= La seva rapidesa és el principal motiu d’Us entre els residents a la 12 corona metropolitana. La manca d’oferta
del transport public I'és entre els residents a la resta d’ambits.

Ambits territorials
a2/ 3/ a4 5 6 7 8 o 10

Barcelona 27,9% 21,1% 11,0% 7,9% 4,7% 6,4% 3,9% 5,4% 2,8% 2,7%
Resta Primera Corona STI 28,4% 21,0% 15,4% 8,1% 4,9% 5,5% 3,5% 4,1% 2,9% 1,7%
Resta AMB 27,9%  18,2% 19,0% 6,0% 5,2% 7,3% 4,8% 2,6% 2,5% 2,6%
Resta RMB 28,7% 16,2% 21,2% 5,8% 7,3% 5,1% 4,8% 2,3% 2,7% 1,8%
Resta STI 28,9% 11,3%  23,2% 6,6% 8,1% 3,7% 6,7% oo 3,7% o
Alt Penedés 27,7% 9,4%  28,0% 4,9% 11,3% 3,8% 5,2% o 2,7%

Anoia 26,7%  12,2% 20,3% . 12,0% o0 oo o0

Bages 30,0% 12,0% 21,9% 8,4% 6,8% . 7,4% . . .
Baix Llobregat 28,2% 18,9% 19,1% 6,4% 6,6% 5,5% 4,1% 3,0% 2,8% 1,7%
Baix Penedés 35,1% . 253% o0 o oo oo oo o o
Barcelonés 28,0% 21,2% 11,8% 8,3% 4,1% 6,3% 3,8% 5,3% 2,8% 2,4%
Garraf 29,5% 16,4% 19,5% 5,8% 7,3% 4,2% 3,9% 5,6% oo oo
Maresme 28,0% 19,2% 18,5% 5,3% 7,1% 5,2% 4,7% 2,8% 2,8% 1,9%
Osona 23,5% . 29,0% o w
La Selva 28,3% . 23,5% oo o0 oo oo oo o0 o0
Vallés Occidental 28,2%  18,2% 19,7% 6,8% 5,5% 5,3% 4,5% 2,1% 2,4% 2,3%
Vallés Oriental 30,5% 12,7% 22,4% 4,9% 8,9% 6,4% 5,4% 1,5% 3,3% oo
Total 28,4% 17,9% 17,7% 6,9% 6,1% 5,5% 4,6% 3,4% 2,9% 2,0%

1. Es més comode 6. Es més barat que el transport public

2. Es més rapid que el transport public 7. Vaig en cotxe/moto perque tinc més llibertat

3. Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public 8. Es facil aparcar alla on vaig

4. Perqué em porten 9. Prefereixo el transport privat al transport public
5. Vaig en cotxe/moto perqueé no tinc altre remei 10. Faig moltes gestions/acompanyo gent

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I’'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

|
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LA DIMENSIO SUB

ddes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

SEGONS VARIABLES SOCIODEMOGRAFIQUES
= La resposta majoritaria entre els col-lectius analitzats per utilitzar el transport privat és la major comoditat d’aquests
modes en relacid al transport public. Els col-lectius que argumenten un altre motiu d’Us sén la poblacié sense estudis

(“perque em porten”).

= El col-lectiu de 16-29 anys i estudiants consideren en major proporcié que la resta de la poblacid, que el transport
privat és més barat i més rapid que el transport public, aixi com el fet que els déna major llibertat de moviment.

m ]
[
Area de Barcalona o
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LA DIMENSIO SUB

des de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

SEGONS VARIABLES SOCIODEMOGRAFIQUES

Variables sociodemografiques

Geénere

Edat

Situacio
professional

Nivell d'estudis

Total

u N WN -

. Es més comode

. Es més rapid que el transport public
. Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public
. Perqué em porten
. Vaig en cotxe/moto perqueé no tinc altre remei

Homes

Dones

De 16 a 29 anys

De 30 a 64 anys

De 65 i més anys
Actiu ocupat/da
Actiu en atur
Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris

28,1%
28,8%
28,7%
28,1%
29,5%
26,9%
31,7%
30,1%
32,1%
24,7%
23,2%
28,8%
30,5%
27,0%

28,4%

18,2%
17,6%
21,9%
19,5%
8,2%
20,9%
18,8%
9,6%
15,6%
23,4%
6,8%
13,1%
19,0%
21,4%
17,9%

Motius per utilitzar el transport privat

1/ 2/ 3 4 5 6 7 8 9] 10

17,5%
17,9%
12,8%
19,8%
13,7%
20,0%
14,6%
15,3%
14,8%
15,0%
11,0%
16,3%
16,8%
20,1%

17,7%

6.
7.
8.
9.

3,2% 6,0% 5,8% 5,6% 4,6% 3,9%
10,9% 6,3% 5,1% 3,4% 2,1% 1,7%
7,1% 2,2% 10,7% 5,6% 4,0% 2,8%
3,5% 6,6% 5,5% 4,5% 3,8% 2,7%
20,2% 7.,4% . 3,9% 1,3% 3,7%
2,0% 6,9% 6,3% 4,6% 4,3% 2,8%
6,5% 3,0% 7,7% 4,5% 3,8% 2,7%
17,0% 7,1% 1,5% 4,2% 1,6% 3,4%
10,4% 8,0% . .
11,4% . 9,8% 6,1% .
32,0% 10,0% . . . 4,8%
12,9% 6,1% 4,3% 4,5% 2,1% 3,8%
4,5% 6,1% 6,5% 4,6% 3,7% 2,3%
2,3% 5,8% 5,8% 4,9% 4,3% 2,5%
6,9% 6,1% 5,5% 4,6% 3,4% 2,9%

Es més barat que el transport public

Vaig en cotxe/moto perque tinc més llibertat

Es facil aparcar alla on vaig

Prefereixo el transport privat al transport public

10. Faig moltes gestions/acompanyo gent

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

Associacié de municipis [TTR =
per |a Mobilitat i
el Transport Urba A%

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Ajuntament de
Barcelona

N AMB i (o
&

2,1%
1,9%

2,2%
2,8%
1,9%
2,3%
2,4%

1,8%
2,5%
1,7%
2,0%
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LA DIMENSIO SUBJ

es de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

= Als individus que manifesten fer un Us habitual del transport public se’ls ha demanat els motius que els duen a escollir
aquest mitja.

= Els motius més mencionats sén, per aquest ordre, la seva comoditat (18,7%), el seu preu (15,5% de respostes) i la
dificultat per aparcar el cotxe en destinacié (14,3%).

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Es més comode 18,%

Es més barat que el cotxe

Es dificil aparcar alla on vaig

Es més rapid que el cotxe

No disposo de cotxe

Vaig en transport pablic perqué no tinc altre remei
Vaig més tranquil

No tinc permis de conduir

Es menys contaminant/consciéncia social

Pel bon funcionament i oferta del transport public
Prefereixo el transport pablic al transport privat
Tinc menor risc d'accidents

Per evitar problemes de transit

[
[
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LA DIMENSIO S

odes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

SEGONS VARIABLES TERRITORIALS

= Segons I'ambit territorial de residéncia els motius principals per usar el transport public davant del transport privat
son:

= Pels residents a Barcelona, la seva comoditat, el preu més economic que el vehicle privat i la rapidesa.

= Pels residents a la resta de la 12 corona i la resta de I'AMB, la dificultat d’aparcar en destinacié i la comoditat
son els dos principals motius.

= Per als residents a la resta de I'RMB, la seva comoditat i el preu més economic que el vehicle privat.

= Els residents a les comarques de I'Alt Penedés i el Garraf sén els que consideren en major proporcié que el
transport public és més comode i més barat que el cotxe.

= Entre els residents de I’Anoia, el no disposar de cotxe és la principal rad per utilitzar el transport public.

= Pels residents al Bages, no tenir altre remei és el principal motiu d’us del transport public.

L
mArBadaBamalona unicipis JTTR = 1
o o AMB:Ez= SAMTU =240 [llidescat B 110




LA DIMENSIO SU

pdes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats
1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

SEGONS VARIABLES TERRITORIALS

Motius per utilitzar el transport public

Ambits territorials
1] 2 3 a4 s 6/ 7/ 8 9 10/ 11}

Barcelona 19,6% 14,8% 13,2% 13,7% 9,4% 6,6% 3,3% 3,0% 4,2% 3,6% 3,8%
Resta Primera Corona STI 18,3% 14,4% 16,1% 9,9% 99% 7,0% 4,8% 42% 2,5% 39% 3,1%
Resta AMB 17,7% 1555% 16,3% 6,3% 11,1% 9,4% 6,5%  3,8% . . .
Resta RMB 18,2% 18,0% 15,6% 6,5% 10,2% 9,4% 4,8% 3,6% 3,1% 2,1% 2,4%
Resta STI 16,1% 15,8% . . 12,3% 13,4%

Alt Penedés 23,4% 23,5% 159% 3,2% 6,0% 4,7% 4,8%  3,2%

Anoia .. 12,0% 25% 2,5% 18,3% 11,1% 2,5%  6,0% . . .
Bages . 10,3% 123% 6,5% 9,7% 22,8% 2,0% 6,4% . . 2,8%
Baix Llobregat 16,7% 14,9% 16,7% 8,7% 9,5% 6,8% 5,8% 4,4% 2,9% 3,9%

Baix Penedeés . 34,1% 8,2% 6,2% 12,0% 0,0% 0,0% 4,3% . . .
Barcelonés 19,5% 14,5% 13,8% 12,9% 9,6% 6,8% 3,5% 3,2% 3,7% 3,7% 3,5%
Garraf 21,2% 21,6% 10,7%  3,4% 11,1%  8,0% 4,4%  4,4%

Maresme 19,5% 19,5% 12,6% 6,0% 10,4% 12,6% 54% 2,3%

Osona . 10,8% 3,8% 10,8% 34% 16,9% 0,0% 0,0%

La Selva . 2,8% 3,6% 6,3% 20,8% 11,7% 0,0% 5,3% .

Vallés Occidental 18,1% 159% 16,9% 7,3% 11,1% 8,9% 5,2% 3,7% 3,0%

Vallés Oriental 14,5% 19,8% 17,0% 6,9% 8,8% 8,6% 4,7% 4,4% .. . .
Total 18,7% 15,5% 14,3% 10,5% 9,9% 7,7% 4,1% 3,5% 3,5% 3,3% 3,2%
1. Es més comode 7. Vaig més tranquil

2. Es més barat que el cotxe 8. No tinc permis de conduir

3. Es dificil aparcar alla on vaig 9. Es menys contaminant/consciéncia social

4. Es més rapid que el cotxe 10. Pel bon funcionament i oferta del transport public

5. No disposo de cotxe 11. Prefereixo el transport public al transport privat

6. Vaig en transport public perqué no tinc altre remei

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJ

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

SEGONS VARIABLES SOCIODEMOGRAFIQUES

Genere

Edat

Situacio
professional

Nivell d'estudis

Total

NOuUuh~WNH

Homes

Dones

De 16 a 29 anys

De 30 a 64 anys

De 65 i més anys
Actiu ocupat/da
Actiu en atur
Jubilat o pensionista
Tasques de la llar*
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris

. Es més comode

. Es més barat que el cotxe

. Es dificil aparcar alla on vaig
. Es més rapid que el cotxe

. No disposo de cotxe

. Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
. Vaig més tranquil

20,8%
17,1%
13,6%
20,6%
18,4%
19,5%
19,1%
19,1%
21,3%
12,9%
13,6%
17,6%
18,0%
20,7%
18,7%

16,9%
14,3%
17,7%
15,1%
14,3%
16,3%
14,8%
14,5%

16,8%
12,6%
13,0%
16,1%
17,1%
15,5%

14,4%
14,3%
10,7%
16,8%
10,8%
16,6%
15,9%
10,9%
22,9%

8,2%

12,7%
14,7%
16,1%
14,3%

8. No tinc permis de conduir

10,5%
10,6%
10,1%
11,7%

7,6%
12,5%
11,1%

7,9%

9,1%

8,1%
11,1%
12,0%

10,5%

7,3%
12,0%
11,6%

8,2%
13,2%

7,4%
10,2%
13,3%

11,5%
18,7%
13,5%
10,1%

6,5%
9,9%

les de transport

6,0%
9,1%
10,0%
5,8%
10,9%
5,2%
8,0%
10,1%

11,9%
14,9%
11,9%
7,6%
4,2%
7,7%

4,9%
3,4%
2,7%
3,9%
5,8%
3,8%
3,5%
5,4%

4,9%
3,8%
3,5%
4,1%

9. Es menys contaminant/consciéncia social
10. Pel bon funcionament i oferta del transport public
11. Prefereixo el transport public al transport privat
12. Tinc menor risc d'accidents

13. Per evitar problemes de transit

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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2,7%
4,2%
7,6%
2,4%
2,8%
2,4%
4,2%
2,5%

10,3%

4,4%
4,2%
2,1%
3,5%

3,9%
3,2%
5,2%
4,0%

4,6%
3,9%
1,1%

5,1%

1,2%
3,3%
5,6%
3,5%

3,3%
3,4%
4,3%
3,1%
2,9%
3,6%
2,4%
2,8%

5,4%

3,2%
3,8%
3,1%
3,3%

2,9%
3,5%
1,7%
3,1%
5,1%
2,9%
2,9%
4,6%

2,9%
3,1%
3,5%
3,2%

1,3%
0,8%

1,1%
0,9%

1,5%

1,3%
1,0%

12/ 3 4/ 5 6 7 8 o 10l 11| 12/ _ 13|

1,1%
0,8%

1,1%

1,3%

1,5%
0,9%
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LA DIMENSIO SUBJE

2.1. Valoracidé dels mitjans de transport

Pel total de poblacié usuaria (a vegades, sovint, quasi sempre, sempre), les valoracions mitjanes més elevades les
obté I'anar a peu (8,4), la bicicleta (8,3) i la moto (8,2). Els transports publics més ben valorats sén el tramvia (7,5) i
FGC (7,3).

El mitja de transport menys ben valorat correspon al servei de Renfe rodalies (6,5).

e transport

A peu
Bicicleta
Moto/

ciclomotor

Cotxe
Tramvia

FGC
Taxi

Metro

Bus TMB
Renfe regional
Bus interurba
Altre bus urba
Renfe rodalies

Area Metropolitana /.

Ajuntament de

llidescat

Barcelona

/N AMB:




LA DIMENSIO SUBJE(

transport

2.1. Valoracidé dels mitjans de transport
2.1.1. Segons el nivell d’Us

* S’ha calculat el grau de satisfaccié de cada un dels mitjans analitzats segons el nivell d'Us declarat dels diferents
mitjans de transport.

= La tendéncia general que es ddna en tots els mitjans és que els usuaris habituals valoren més positivament els mitjans
gue utilitzen, en comparacié amb els que en fan un Us més baix.

-
o

o™~
o

9
8
7
6
5
4
3
2
1
0

Moto
Cotxe

©
e
2
L
L2
m

e A vegades mmm Sovint  mesm Quasi sempre/Sempre —e—TOTAL

Transport
public
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LA DIMENSIO SUBJ

de transport

2.1. Valoracidé dels mitjans de transport
2.1.2. Seqgons variables territorials

= En general, no s’observen diferencies destacades en les valoracions dels diferents mitjans de transport segons els
ambits territorials de residencia.

Mitja de transport

Ambits territorials o Moto/ . . Renfe Bus| Altre bus| Renfe
m RER erd] U regional| interurba urba| rodalies
8,4 8,2 8,2 7,5 7,5 7.3 7.1 7,1 7,0 6,6 6,8 6,6 6,5

Barcelona

Resta Primera Corona STI 8,3 8,2 8,1 8,0 7,7 7,3 7,0 7,2 6,9 7,0 6,8 6,9 6,9
Resta AMB 8,4 8,3 8,2 7.9 7,2 7,6 7,5 6,8 6,9 7,0 6,6 6,4 6,5
Resta RMB 8,4 8,4 8,3 7.9 7,1 7,3 7,2 6,6 6,6 6,9 6,5 6,5 6,4
Resta STI 8,4 8,5 8,6 8,0 . 7,0 7.3 6,9 7,1 6,5 6,9 6,2 5,9
Alt Penedés 8,3 8,5 8,0 7,9 7,1 6,9 6,7 6,9 6,7 7,0 6,7 6,5 6,1
Anoia 8,4 8,5 . 8,2 . 7,0 . 7,1 . . . . .
Bages 8,4 8,6 . 7,9 . 6,9 . 7,0 . . 6,9 6,5 5,8
Baix Llobregat 8,4 8,2 8,0 8,0 7,8 7,2 7,2 6,9 6,7 7,1 6,7 6,8 6,7
Baix Penedés 8,4 . . 7.9 . . . . . . . . 6,0
Barcelones 8,3 8,2 8,2 7,6 7,5 7,3 7,0 7,1 7,0 6,7 6,9 6,9 6,6
Garraf 8,5 8,5 8,0 7.8 . 7,5 7,3 6,8 6,9 7,1 6,8 6,8 6,6
Maresme 8,3 8,3 8,4 8,0 6,8 7,0 7,1 6,3 6,9 6,9 6,5 6,4 6,5
Osona 8,1 a0 oo 8,1

La Selva 8,5 . . 8,1 . . . . . . . . .
Vallés Occidental 8,3 8,3 8,4 7,8 7,2 7,5 7.3 6,8 6,6 6,8 6,5 6,5 6,5
Vallés Oriental 8,5 8,4 8,2 7,9 7,3 7,0 7,5 6,6 6,6 7,0 6,5 6,3 6,5
Total 8,4 8,3 8,2 7,8 7,5 7,3 71 7,0 6,9 6,8 6,7 6,6 6,5

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.
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LA DIMENSIO SUBJ

de transport

2.1. Valoracié dels mitjans de transport

2.1.3. Segons variables sociodemografigues

= La valoracié atorgada per les dones als diferents mitjans és més elevada que no pas la dels homes, exceptuant el
metro, la bicicleta i la moto.

= Els mitjans de transport public sén més ben valorats per la poblacid major de 65 anys, jubilats o pensionistes, pels qui
es dediquen a les tasques de la llar i per les persones sense estudis.

= Les persones amb estudis universitaris atorguen menor valoracié que la resta de grups a practicament tots els mitjans
de transport publics.

Mitja de transport

Variables sociodemografiques .. Moto/ . . Renfe Bus Altre Renfe
m ULEL ] ezl SRSpRE regional | interurba | bus urba| rodalies

8,3 8,3 8,4 7,5 7,4 7,3 6,8 7,1 6,9 6,6 6,6 6,5 6,4

8,4 8,2 8,0 8,1 7,6 7,3 7,3 7,0 7,0 7,0 6,8 6,7 6,7

. Homes
Geénere
Dones
De 16 a 29 anys 8,0 8,3 8,5 8,1 7,1 6,8 7.4 6,5 6,7 6,3 6,3 6,1 5,9
Edat De 30 a 64 anys 8,5 8,3 8,2 7,6 7,5 7,3 6,7 6,9 6,8 6,8 6,5 6,5 6,5
De 65 i més anys 8,3 8,2 6,7 8,3 8,1 8,1 7.8 7.8 7,6 7.5 7,6 7.7 7,7
Actiu ocupat/da 8,4 8,3 8,3 7,6 7.4 7.2 6,8 6,8 6,7 6,6 6,3 6,3 6,3
Situacié Actiu en atur 8,4 8,2 8,0 7.9 7.3 7,0 6,7 6,8 6,9 6,5 6,6 6,5 6,4
professional Jubilat o pensionista 8,3 7,9 7,6 8,2 8,0 8,0 7,7 7,8 7,5 7,5 7,5 7,5 7,5
Tasques de la llar* 8,9 . . 8,0 7.5 7.8 7,6 7,3 7,0 7,2 7,4 7.3 7,4
Estudiant 7.9 8,3 8,6 8,0 7.3 6,9 7,2 6,5 6,7 6,6 6,4 6,1 6,1
Sense estudis 8,1 . . 8,3 8,1 8,0 7,4 7.4 7.8 7,8 7,3 7,7 7.6
Nivell Primaris 8,2 8,0 8,4 8,1 7.7 7.5 7.6 7,4 7.2 7.2 7,0 7,0 7.1
d'estudis Secundaris 8,3 8,3 8,3 7,8 7,5 7,2 7.1 6,9 6,9 6,7 6,7 6,5 6,5
Estudis universitaris 8,5 8,4 8,2 7.5 7.4 7.3 6,8 6,8 6,7 6,5 6,3 6,2 6,2
Total 8,4 8,3 8,2 7,8 7,5 7,3 7,1 7,0 6,9 6,8 6,7 6,6 6,5

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUB

tat dels modes de transport

3.1. Percepcid d’inseguretat dels mitjans de transport
3.1.1. Segons nivell d’Us

= S’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport (en una escala del 0 al
10). La moto és el mitja de transport percebut com a menys segur (5,4) en relacié a la por de tenir un accident de
transit, seguit del cotxe acompanyant (4,2). D’altra banda, I'anar a peu es percep com la manera de desplacar-se
més segura per la poblacié (1,9).

= Les persones que fan un Us més freqlent de la moto i la bicicleta perceben al mateix temps que és un mitja més

insegur. Contrariament, una major freqiiencia d’Us de la resta de mitjans de transport els fan percebre com més
seqgurs.

Moto/ ciclomotor

Inseguretat
Mitja de transport

. Bicicleta

5 5 = = o 3 Cotxe acompanyant 4,2

b [} o - -

g 3 ¢ £ 3 3 by Cotxe conductor 3,9 —

2 - 7 R

3 @ se 5 € Transport pUblic 2,7

> g e & A peu 2,1

2 ° ol

= (] [ =

m— ity === All  —e—TOTAL

-
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LA DIMENSIO SUBJ

Ambits territorials

Resta Primera Corona STI
Resta AMB
Resta RMB

Alt Penedeés

Baix Llobregat
Baix Penedés
Barcelonés

Vallés Occidental
Vallés Oriental

Area Metropolitana /.

'\':"'IA:::BM éAMBi

at dels modes de transport

-

AMTU

Associacié de municipis [TTR =
per la Mobilitat i
el Transport Urba

3.1. Percepcid d’inseguretat dels mitjans de transport

3.1.2. Seqgons variables territorials

Mitja de transport

Moto/ Bicicleta Cotxe Cotxe Transport
ciclomotor acompanyant conductor public
53 4,5 4,0 3,7 2,4 2,2

= La por de tenir un accident de transit en I'Us dels diferents mitjans de transport segons
residéncia no mostra diferéncies destacades, si bé:

5,9 4,6 4,3 4,0
5,3 3,7 4,2 4,0
4,9 4,0 4,2 3,9
5,7 3,7 4,4 4,3
5,2 3,7 4,2 4,2
4,1 4,6 4,9
.- 3,4 3,9 4,1
5,8 4,4 4,1 4,4
. . 4,7 5,0
5,4 4,5 3,7 4,0
5,2 4,0 4,0 4,2
5,1 3,7 3,7 4,1
4,3 4,4
. - 4,3 3,9
5,1 4,2 4,1 4,2
4,3 3,9 3,8 4,2
53 4,2 4,2 3,9
Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

ambits territorials de

2,9
2,6
2,8
2,8

2,9
2,9
2,8
2,7
3,0
2,6
2,5
2,7
2,6

2,7
3,0
2,7

= Els residents a la resta de la primera corona STI tenen més por de tenir un accident en moto i amb bicicleta que
la resta de poblacié.

2,2
1,9
2,0
1,9

1,9
2,2
1,6
2,0
2,0
2,2
1,8
1,9
2,2
2,0
2,2
1,8

2,1



LA DIMENSIO SUBJE(

dels modes de transport

3.1. Percepcidé d’inseguretat dels mitjans de transport
3.1.3. Seqgons variables sociodemografiques

= Segons les variables sociodemografiques, no s’observen diferencies notables.

Mitja de transport

Variables sociodemografiques Moto/ . . Cotxe Cotxe Transport
. Bicicleta o as
ciclomotor acompanyant| conductor public
5,2 4,1 4,1 3,7 2,2 1,8

Genere Homes
Dones 5,7 4,6 4,2 4,4 3,0 2,4
De 16 a 29 anys 5,3 3,9 4,2 4,2 2,6 1,8
Edat De 30 a 64 anys 5,4 4,4 4,5 4,0 2,6 1,9
De 65 i més anys 4,6 3,6 3,4 3,1 2,7 3,1
Actiu ocupat/da 5,5 4,3 4,5 4,1 2,5 1,7
. ., Actiu en atur 5,3 4,3 4,6 4,0 2,8 1,9
SILEES Jubilat o pensionist: 4,4 3,8 3,5 3,3 2,8 2,9
professional ! ! ! ! ! !
Tasques de la llar* .. . 4,2 4,1 3,4 2,2
Estudiant 4,6 3,8 3,7 4,1 2,5 1,7
Sense estudis . . 3,5 3,0 3,0 4,2
. , . Primaris 4,9 4,3 4,1 3,9 3,1 2,6
Nivell d'estudis Secundaris 5,2 4,1 4,2 3,9 2,6 1,9
Estudis universitaris 5,6 4,3 4,3 4,0 2,4 1,6
Total 53 4,2 4,2 3,9 2,7 2,1

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA DIMENSIO

postes en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= Amb la finalitat d’estudiar I'avaluacié dels ciutadans de diverses mesures dirigides a introduir canvis en |'actual model
de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que indiquin, en una escala del 0 (gens d'acord) a 10 (molt d‘acord), la
seva opinié sobre vuit propostes per a la millora d’alguns aspectes d’actualitat relatius a la mobilitat ciutadana.

= Només se n'ha demanat 'opinié als residents a municipis amb una poblacié minima de 20.000 habitants*, ja que es
tracta d’actuacions i propostes aplicables en espais urbans de certa grandaria. Les qlestions sobre les que s’ha
preguntat son les segients:

1. Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants.

2. Realitzar més controls d’alcoholémia i drogues.

3. Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri.
4. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes.

5. Crear més aparcaments per a bicicletes.

6. Transformar més carreres per a Us exclusiu de vianants.

7. Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats.

8. Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge.

S. Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats.

10. Realitzar més controls de velocitat.

o ]
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LA DIMENSIO SUB

2s en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politigues de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= La mesura més ben valorada entre la poblacid és la de realitzar més controls d’alcoholémia i drogues (8,3), donar un
tractament especial als residents als centres de la ciutat per tal que puguin aparcar al seu barri (8,1), seguida de les
mesures d’obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats (7,9).

* La mesura menys valorada és la que implica un Us compartit de les voreres entre vianants i ciclistes (3,0).

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana
Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,3
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,1
Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,9 +
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 7,1
Realitzar més controls de velocitat 7,0
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 6,8
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,7
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,7
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,6 -
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 3,0

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUB

2s en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.2. Seqgons variables territorials

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana

Ambits territorials
S -mm-]m-a-mmm

Barcelona 7,0 6,5 6,8 6,7

Resta Primera Corona STI 8,5 8,1 8,2 7,1 7,2 6,9 6,7 6,7 6,6 3,1
Resta AMB 8,1 8,1 8,1 7.3 6,9 6,8 7,0 6,3 6,7 3,1
Resta RMB 8,3 8,0 8,1 7.3 6,8 6,7 7,0 6,4 6,6 3,0
Resta STI 8,2 8,0 8,4 6,9 7,0 6,9 7,0 6,4 6,7 2,8
Alt Penedés 8,0 7,9 7,9 8,1 7,2 7,5 7,5 5,7 6,7 2,9
Anoia 8,0 7,6 8,4 6,5 6,5 6,3 7,1 5,6 5,9 2,8
Bages 8,3 7.9 8,6 6,0 6,7 6,7 6,6 6,6 6,8 2,6
Baix Llobregat 8,5 8,1 8,2 7,0 7.1 6,7 6,6 6,6 6,5 3,3
Baix Penedeés 8,1 8,0 8,5 7,8 7,3 7,3 7,1 6,4 6,8 2,6
Barcelones 8,2 8,2 7,7 7,0 7,1 6,8 6,6 6,8 6,7 2,9
Garraf 8,1 8,4 7,7 7,5 6,8 6,7 7,4 5,9 6,7 3,1
Maresme 8,1 8,1 8,1 7,2 6,6 6,7 6,8 6,1 6,4 2,9
Osona 8,1 7,6 7,7 7.4 7,1 7,5 7,6 7.1 7,2 3,3
La Selva 8,4 8,8 8,5 7,2 7,4 6,9 6,7 5,7 6,5 3,1
Vallés Occidental 8,3 8,0 8,1 7.3 6,9 6,6 6,9 6,7 6,7 3,0
Vallés Oriental 8,2 8,2 8,1 7,3 6,5 6,8 6,9 6,0 6,1 2,7
Total 8,3 8,1 7,9 7,1 7,0 6,8 6,7 6,7 6,6 3,0

1 Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

2 Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
3 Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

4 Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

5 Realitzar més controls de velocitat

6 Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats

7 Crear més aparcaments per a bicicletes

8 Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

9 Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

10 Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Auntament de A Area Metropolitana _A Associaci6 de municipis TR =
Barcelona * AMB de Barcelona per la Mobilitat i

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJ

en materia de mobilitat
4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.3. Segons variables sociodemografiques

-mm—mm-u

Geénere hiBIMES
Dones 8,5 8,4 8,4 7,1 7,4 6,8 6,7 6,9 6,8 2,8
De 16 a 29 anys 4,6 6,1 7,6 8,2 7,6 6,7 6,3 6,7 6,7 7,0
Edat De 30 a 64 anys 2,8 7,0 8,3 8,1 7,1 6,8 6,6 6,8 6,5 8,0
De 65 i més anys 2,1 7,7 8,8 8,1 6,4 6,5 6,9 6,8 7,0 8,5
Actiu ocupat/da 3,1 6,6 8,1 8,2 7,2 6,8 6,5 6,8 6,4 7.8
Actiu en atur 3,2 7,2 8,1 8,2 7,4 6,7 6,8 6,7 6,8 7,7
Situaci6 professional Jubilat o pensionista 2,1 7,7 8,8 8,0 6,4 6,5 6,9 6,8 7,0 8,4
Tasques de la llar* 2,2 7,9 9,1 8,6 6,7 6,7 6,7 6,9 7,3 8,8
Estudiant 4,6 6,5 7.8 8,0 7,6 6,9 6,3 6,6 6,9 6,8
Sense estudis 2,4 7,9 9,1 8,0 6,7 6,9 7,1 6,9 7,4 8,6
Nivell d'estudis Primaris 2,7 7,5 8,7 8,2 6,9 6,8 6,8 7.0 7.1 8,3
Secundaris 3,1 6,9 8,2 8,2 7,1 6,7 6,5 6,7 6,6 7.9
Estudis universitaris 3,0 6,6 7,9 8,1 7,2 6,7 6,5 6,6 6,3 7,6
Total 8,3 8,1 7,9 7,1 7,0 6,8 6,7 6,7 6,6 3,0

1 Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues

2 Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
3 Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

4 Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

5 Realitzar més controls de velocitat

6 Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats

7 Crear més aparcaments per a bicicletes

8 Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

9 Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

10 Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

-
[
I Area de Barcelona @, A Assoclacio de municipis JTTR =
Juntament de Area Metropolitana _A de eis [ ]
Siortit ol Transport 'ﬂ@ Barcelona * AM B de Barcelona per fa Mobiikat] = 132

el Transport Urba




LA DIMENSIO SUB

es en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public
4.2.1. Dades generals

= Per aprofundir en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s'’ha demanat als entrevistats que facin una
valoracié de l'oferta de transport public (independentment del seu Us) en les seglients materies:

e Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi.

e Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

e Quantitat d’oferta de transport public per desplagar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal).
e El preu del transport public en relacid als serveis oferts.

= Els items de qualitat de la xarxa i quantitat d’oferta reben una avaluacié superior al 6, mentre que la valoracié del
preu del transport en relacié als serveis oferts suspen (2,9).

10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0

Qualitat global Quantitat Quantitat El preu en

de la xarxa de d'oferta d'oferta relacié als

transport public intramunicipal intermunicipal serveis ofertats

o
.: 'IAmadaBarcalona orve = [l
‘m Ajuntament de A Ana Area Metropolitana . ociaci unicipis TR o
Barczmna B de Barcelona AIVI I l l pe: ‘mm " aiy . 133




LA DIMENSIO SU

MNBadaBarcdorm
Metropolith

Ambits territorials

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public
4.2.2. Segons variables territorials

es en materia de mobilitat

Oferta de transport public: valoracioé mitjana

1 2 3 4
Barcelona 7.1 7,4 6,5 2,9
Resta Primera Corona STI 7,1 7,1 6,9 2,6
Resta AMB 6,2 5,5 5,9 2,5
Resta RMB 6,1 5,6 5,7 3,0
Resta STI 5,5 4,8 5,1 3,2
Alt Penedés 5,2 4,6 4,6 3,4
Anoia 5,2 51 4,6 3,1
Bages 6,0 5,6 5,7 3,5
Baix Llobregat 6,6 6,2 6,2 2,9
Baix Penedes 4,9 3,6 4,8 2,6
Barcelonés 7,1 7,3 6,7 2,8
Garraf 6,0 5,5 6,0 3,2
Maresme 6,1 5,4 6,0 3,1
Osona 5,6 4,5 5,0 3,6
La Selva 5,4 4,5 4,8 3,1
Vallés Occidental 6,4 6,2 5,9 2,9
Vallés Oriental 5,9 5,1 5,7 2,9
Total RMB 6,6 6,4 6,2 2,9

1. Qualitat global de la xarxa de transport public

2. Quantitat d'oferta intramunicipal
3. Quantitat d'oferta intermunicipal
4. El preu en relacié als serveis ofertats

¢ AMB i de Barcelona

Area Metropolitana /. Associaci6 de municipis [T =
- per la Mobilitat i
‘v el Transport Urba b

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de 'area de Barcelona.

Els residents als municipis de la resta de I'STI sbn els que atorguen les valoracions més baixes a tots els items
referents al transport public, exceptuant el preu.

Els residents al Barcelonés atorguen majors puntuacions als aspecte de quantitat i qualitat de l'oferta del transport
public; els residents a I'Alt Penedées els que menys. Per contra, els residents a I'Alt Penedés i al Bages sén dels que
millor valoren el preu en relacié als serveis ofertats.
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LA DIMENSIO SU

es en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.3. Segons variables sociodemografiques

= Sexe. Les dones valoren més positivament la xarxa de transport public que no pas els homes, excepte pel que fa al
seu preu.

= Edat. El grup entre 30-64 anys son els que donen menors valoracions a la xarxa de transport public (qualitat i
guantitat d’oferta). Els joves sén els que puntuen pitjor el preu.

= Situacio professional. Les persones jubilades i pensionistes és el col-lectiu que fa una millor valoracié de l'oferta,
qualitat i preu de transport public, mentre que els ocupats en fan la més baixa, exceptuant el preu.

= Nivell d’estudis. Amb I'augment del nivell d’estudis disminueix la valoracié atorgada al servei de transport public,
exceptuant el preu.

Oferta de transport public: valoracié mitjana

Variables sociodemografiques

Genere Homes 6,5 6,4 6,1 3,2
Dones 6,6 6,5 6,2 2,6

De 16 a 29 anys 6,4 6,5 6,1 2,6

Edat De 30 a 64 anys 6,4 6,2 6,0 2,7
De 65 i més anys 7,4 7,2 7,0 3,9

Actiu ocupat/da 6,3 6,1 5,9 2,7

Actiu en atur 6,4 6,3 6,1 2,4

Situacié professional Jubilat o pensionista 7,2 7,0 6,8 3,7
Tasques de la llar* 7,2 6,6 6,8 2,7

Estudiant 6,6 6,6 6,3 3,0

Sense estudis 7,2 7,2 6,8 3,1

. , . Primaris 6,9 6,6 6,6 2,8
Nivell d'estudis Secundaris 6,5 6,4 6,2 2,7
Estudis universitaris 6,3 6,2 5,8 3,1

Total 6,6 6,4 6,2 2,9

1. Qualitat global de la xarxa de transport public

2. Quantitat d'oferta intramunicipal

3. Quantitat d'oferta intermunicipal

4. El preu en relaci6 als serveis ofertats
*Persones que es dediquen a les tasques de la
llar i que tenen menys de 65 anys.

el Transport Urba

L
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ANNEX 1.
Evolucio temporal RMB 2003-2014
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CONSIDERAC
a comparativa temporal EMEF 2003 - EMEF 2014

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de 'TEMEF pel periode 2003-2014 per tal de disposar de I'evolucié dels principals
indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les ultimes dotze edicions de I'enquesta.

= Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’informacio, des de I'edicié6 del 2003 'EMEF ha sofert petits canvis metodologics que
poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= L’aixecament poblacional per a I'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblacié del Cens de 2001; per a I'any
2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padr6 de 2003 i per als anys consecutius s’utilitzen les dades del
Registre de poblacié de I'any en curs. L’any 2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de
gener de 2013.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de Mobilitat
i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport public durant el
desenvolupament del treball de camp.

= En l'edicié del 2006, les dades de 'TEMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'EMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de TEMEF amb 'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'TEMQ només es consideren
els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'analisi de I'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les dades de
les dotze edicions existents, ja que o bé no s’ha realitzat la pregunta al gliestionari o bé el tractament i explotacio estadistica de
les respostes no ha estat la mateixa.

m;ﬂrsadaBarcslona . A /s ss s I
g o Garcn > AMB: e SAMTU =5 [lidescat
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LA MOBILITAT EN DI

es de la mobilitat

1.1. Perfils basics de la mobilitat

= Comparant les dues ultimes edicions de I'EMEF s’observa com I'any 2014 el nombre de desplagaments i la poblacié han
patit un lleuger descens del 0,5% en ambdods casos. Aixi, la mitjana de desplacaments diaris per persona s’ha
mantingut estable.

o Desplacaments Mitjana de . L
Any _ Individus poblacié | desplacaments Evolucio de la poblacio i dels desplagaments
(16 i més anys) B
general diaris Any 2003=100
2003 3.754.847 10.695.799 2,85 160
2004 3.943.124 13.264.972 3,36 —o,
2005 4.059.535 14.043.025 3,46 150 ———,
2006 4.114.601 14.140.777 3,44 140 R
2007 4.138.822 14.687.696 3,55 ___./‘\./
2008 4.218.684 14.250.255 3,38 130 /‘°
2009 4.231.426 14.966.837 3,54 120 Ia
2010 4.230.787 16.269.085 3,85 / -
2011 4.243.165 16.377.995 3,86 110 - / " o= =
2012 4.254.821 16.125.464 3,79 100 =/.
2013 4.239.067 15.895.137 3,75
2014 4.216.230 15.811.470 3’75 % 2(:!03‘2011)4‘2|:)I:)5‘2I:)I:)6I2(:":)7‘20I:)8‘2I:)I:)9‘2I:)1.I:)‘Zlill.l.‘2!:!1.2‘2I:)1.3‘2!:!1.4-I
Diferéncies 2014-2013
Absolutes "22.837 ~83.667 0’00 e INdividus ==e== Desplacaments
Diferc_‘encies 2014-2013 -0,5% -0,5% 0,0%
Relatives
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-
WMt R A\ AMB: iz 2 AMTU 525 (lidescat [ S



LA MOBILITAT EN DIA FEI

2.1. Dades generals

= S’observa com aquest darrer any continua el canvi de tendéncia de |'anterior edicid, quan la mobilitat ocupacional
guanya pes relatiu en relacié als desplacaments per motius personals. Aixi, al 2014 ha augmentat lleugerament
aquesta proporcio situant-se al 31,1%, tot i ser majoritaria la mobilitat personal amb el 68,9% de la mobilitat total.

2.751.744 4.915.218

2014 31,1% 68,9%
| | | | | | | | | |
2013 4.514.677 11.280.460
28,4% 71,6,%
| | | | | | | | | |
2012 4.496.462 11.629.002
27,9% 72,1%
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2011 4.684.540 11.693.455
28,6% 71,4%
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
2010 4.985.154 11.283.930
30,6% 69,4%
1 1 1 1 1 1 1 1 1 1
4.896.765 10.070.073
2009
32,7% 67,3%
1 1 1 1 1 1 1 1
5.695.031 8.555.224
2008 40,0% 60,0%
| | | | | | | |
5.946.334 8.741.361
2007 40,5% 59,5%
| | | | | | | |
5.861.414 8.279.363
2008 41,5% 58,5%
| | | | | | | |
5.751.396 8.291.629
2005 41,0% 59,0%
1 1 1 1 1 1 1 1
5.665.110 7.599.862
2004 42,7% 57,3%
1 1 1 1 1 1 1
4.217.585 6.478.214
2003 39,4% 60,6%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 0% 100%

= Mobilitat Oaupadonalt = Mobilitat Personal?

1 Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2 Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

L]
-
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LA MOBILITAT ENL

2.1. Dades generals

= Els desplacaments per motiu treball i estudis han patit un significatiu ascens, un 9,1% i un 3,9%, respectivament, en
el periode 2013-2014.

*= La mobilitat personal ha disminuit considerablement respecte I'any anterior (-4,4%), especialment els desplacaments
per anar de compres (-9,6%).

Desplagaments

Motiu de desplacament Rel
—ooi] o] o] sow]  sowo] sou]  sou]  sons] soral amienis
Treball 1.855.290 2.704.598 2.657.815 2.770.554 2.935.873 2.551.715 2.273.593 2.282.232 2.134.452 2.004.726 1.986.491 2.166.823 9,1%
Estudis 480.824 520.418 549.903 501.319 407.053 600.929 484.499 605.992 560.441 571.333 562.760 584.921 3,9%
Mobilitat ocupacional 2.336.114 3.225.016 3.207.719 3.271.873 3.342.926 3.152.644 2.758.092 2.888.224 2.694.893 2.576.058 2.549.250 2.751.744 7,9%
Compres 996.783 1.021.887 1.143.430 1.107.174 1.132.181 1.234.496 1.413.143 1.657.884 1.590.134 1.604.864 1.633.833 1.476.305 -9,6%
Metge/Hospital 219.220 288.684 313.294 281.509 245.647 315.512 331.694 347.419 348.523 343.065 292.605 319.976 9,4%
Visita amic/familiar 420.330 441.862 450.660 530.466 470.778 452.798 525.843 600.236 626.835 644.153 555.636 543.262 -2,2%
Acompanyar persones 545.122 780.321 861.741 716.469 997.836 848.152 1.252.627 1.267.169 1.491.923 1.519.632 1.456.056 1.381.242 -5,1%
Gestions personals 412.755 523.343 537.694 477.004 641.589 552.007 562.491 723.681 748.456 781.604 674.376 613.042 -9,1%
Oci/diversié/apats/esport 536.520 664.244 772.206 827.804 757.033 811.431 908.503 1.101.217 1.120.330 1.021.239 1.061.991 1.092.797 2,9%
Passeig 343.817 460.366 466.796 581.467 556.984 415.077 533.075 686.965 627.845 630.692 676.374 643.326 -4,9%
Altres motius 48.382 43.939 26.373 27.875 14.720 22.727 42.787 - - - - - -
Mobilitat personal 3.522.929 4.224.647 4.572.194 4.549.769 4.816.767 4.652.200 5.570.164 6.384.572 6.554.047 6.545.250 6.350.870 6.069.950 -4,4%
Tornada a casa 4.836.756 5.815.309 6.263.112 6.319.134 6.528.002 6.445.410 6.638.582 6.996.288 7.129.055 7.004.156 6.995.017 6.989.776 -0,1%
Total RMB 10.695.799 13.264.972 14.043.025 14.140.777 14.687.696 14.250.255 14.966.837 16.269.085 16.377.995 16.125.464 15.895.137 15.811.470 -0,5%

[]
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LA MOBILITAT EN DIA

3.1. Dades generals

= L'any 2014 s’observa un lleuger detriment en I'ds dels modes no motoritzats; en contraposicid, s’incrementa
lleugerament la quota d’us del transport public i el vehicle privat.

2014 7.521.076 3.017.027 5.273.366
47,6% 19,1% 33,4%
2013 7.798.962 3.002.474 5.093.700
49,1% 18,9% 32,0%
2012 8.151.846 2.993.120 4.980.498
50,6% 18,6% 30,9%
2011 8.088.782 3.084.203 5.205.012
49,4% 18, 8% 31,8%
2010 7.767.824 3.044.365 5.456.896
47,7% 18,7% 33,5%
2009 6.785.506 2.938.881 5.242.450
45,3% 19,6% 35,0%
2008 6.126.571 2.939.562 5.184.122
43,0% 20,6% 36,4%
2007 6.142.459 2.866.617 5.678.620
41,8% 19,5% 38,7%
2006 6.047.591 2.765.651 5.327.535
42,8% 19,6% 37,7%
2005 5.903.506 3.004.458 5.135.061
42,0% 21,4% 36,6%
2004 5.591.357 2.679.798 4.993.817
42,2% 20,2% 37,6%
2003 4.409.201 2.418.298 3.868.300
41,2% 22,6% 36,2%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

I Area de Barcelona @ . DA i s . 1
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LA MOBILITAT ENL

3.1. Dades generals
Més concretament:
= |'Gs del transport no motoritzat s’ha reduit un 3,6%, sent I’'Us de la bicicleta el que més ha disminuit (un 7,2%).

= El transport public es manté estable, si bé es ddéna un sensible augment dels mitjans ferroviaris com FGC,
Tramvia, i Rodalies Renfe (4,8%).

= L’Gs de mitjans privats s’incrementa un 3,5% respecte I'any 2013.

Dif.
Mitja de transport ISR

|____2003] ___2004] ___2005] ___ 2006 ____2007] 2008 2009 ____2010] ____20i1] ___2012] 2013 ___2014| 2013/14

Caminant 4.390.629  5.536.133  5.780.608  5.936.638  6.006.806  5.983.763  6.634.142  7.592.680  7.890.195  7.945.309 7.570.190 7.308.733 -3,5%
Bicicleta 18.572 55.225 122.898 110.954 135.653 142.809 151.364 175.144 198.587 206.538 228.772 212.343 -7,2%
Total no motoritzat  4.409.201 5.591.358 5.903.506 6.047.591 6.142.459 6.126.571 6.785.506 7.767.824 8.088.782 8.151.846 7.798.962 7.521.076 -3,6%
Autobus 826.573 983.556  1.145.144 930.646  1.009.717 1.062.447  1.038.150  1.104.940 1.115.343  1.060.021  1.059.511  1.042.084 -1,6%
Metro 926.316 985.996  1.082.625 957.963 979.988 995.901 1.015.132  1.051.408  1.077.161  1.035.553  1.041.762  1.049.554 0,7%
é{gf:oZ:L:°R‘2Li‘ef'framvia) 533.938 554.436 649.961 705.910 715.458 758.632 750.353 736.004 765.191 751.847 771.808 808.577 4,8%
Resta TPC 123.922 155.810 126.728 171.131 161.452 122.580 135.246 152.013 126.508 145.698 129.393 116.812 -9,7%
Total TPC 2.410.748 2.679.798 3.004.458 2.765.651 2.866.615 2.939.561 2.938.881 3.044.365 3.084.203 2.993.120 3.002.474 3.017.027 0,5%
Cotxe 3.460.820  4.419.553  4.590.641  4.534.225  4.852.027  4.510.156  4.611.016  4.695.721  4.517.591  4.304.760 4.432.630 4.573.050 3,2%
Moto 314.410 457.500 453.083 610.869 638.643 552.880 553.406 595.259 567.608 562.594 614.923 618.456 0,6%
Resta vehicle privat 100.619 116.764 91.337 182.440 187.950 121.087 78.029 165.917 119.813 113.144 46.148 81.860 77,4%
Total vehicle privat  3.875.849 4.993.817 5.135.061 5.327.535 5.678.620 5.184.122 5.242.450 5.456.896 5.205.012 4.980.498 5.093.700 5.273.366 3,5%
Total 10.695.799 13.264.972 14.043.025 14.140.777 14.687.694 14.250.255 14.966.837 16.269.085 16.377.997 16.125.464 15.895.137 15.811.470 -0,5%
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LA MOBILITAT EN DI

3.1. Dades generals

TRANSPORT PRIVAT

= Els dos darrers anys s‘observa un lleuger decrement en la taxa d’ocupacié del cotxe (calculada i declarada). L'any
2014 la taxa d’ocupacié calculada torna als nivells assolits fa cinc anys.

Any Ocupacié Ocupacié
calculada declarada
nd

2003 1,18
2004 1,18 nd
2005 1,17 nd
2006 1,18 nd
2007 1,14 nd
2008 1,14 nd
2009 1,18 nd
2010 1,22 nd
2011 1,21 1,67
2012 1,22 1,71
2013 1,19 1,65
2014 1,16 1,63

nd= no disponible
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LA MOBILITAT EN

4.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

4.1.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments seqgons motiu

= L'evolucié de la durada declarada dels desplacaments per motiu des de I'any 2003 mostra una tendéncia a la
disminucié en la mobilitat personal, a un augment en la mobilitat ocupacional i a una certa estabilitat en les tornades a
casa.

= Respecte I'any passat, es constata una estabilitat en els valors declarats de durada dels desplagaments segons motiu.

Evolucié de la durada mitjana percebuda per motius (Mitjana i intervals de confianca)
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LA MOBILITAT EN

4.1. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

4.1.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= En els Ultims anys la durada mitjana dels desplagcaments segons el mode de transport es manté forca estable.
Enguany, i en relacié a I'any passat, s’‘observa un petit augment del temps del transport public i també un lleuger
descens de la durada mitjana dels desplagaments a peu i en bicicleta.

Evolucio de la durada mitjana percebuda per mode de transport (Mitjana i intervals de confianca)
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LA MOBILITAT EN D

s de la mobilitat

5.2. Ambits metropolitans
5.2.1. Mode de transport. Ratio public/privat

= En la darrera edicié de I'enquesta es recull una ratio lleugerament inferior a la del 2013.
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LA MOBILITAT EN DI

de la mobilitat

5.2. Ambits metropolitans
5.2.2. Autocontencid per ambit metropolita de residéncia

= L'analisi temporal de I'autocontencid municipal al conjunt de I'RMB mostra una certa tendéncia a l'alca des de l'any
2009 com a conseqliencia de l'increment experimentat per la mobilitat personal a peu (que es fa principalment al
municipi de residéncia). Tot i aix0, en les dues darreres edicions el valor ha disminuit lleugerament. Enguany es situa
en nivells del 2010.

80%
o 71,8%72,0% 871 3% ™
67,9% [68,4% 69,0% 66,9% B67,3% 68,6% 70,2% @70,5% ’ 70,3%
r
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ials de la mobilitat

5.3. Indicadors de sintesi

5.3.2. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

= L’analisi temporal de la RAE segons ambits metropolitans mostra com la ciutat de Barcelona és el territori més
receptor de desplagcaments en tots els anys analitzats. Enguany mostra un sensible descens respecte edicions
anteriors.

= Els dos altres ambits metropolitans analitzats es mantenen com territoris emissors, amb valors similars al voltant del
0,60, i superiors respecte de I'any 2013.
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LA MOBILITAT EN

Is de la mobilitat

5.3. Indicadors de sintesi
5.3.3. Index d’obertura (10)

= L'evolucié temporal de la IO segons els ambits metropolitans mostra una estabilitat en els valors obtinguts en els dos
darrers anys. En termes generals, la tendencia en tots els ambits és la d’augmentar el seu tancament.
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LA DIMENSIO SU

odes de transport

1.1. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
1.1.1. Motius per no utilitzar el transport public.

IMOTIUS NO US DEL TRANSPORT PUBLIC | 2003| 2004|2005 2007| 2008| 2009] 2010| 2011] 2012] 2013| 2014

No em porta alla on vaig habitualment 18,8% 19,0% 15,0% 12,8% 154% 21,9% 24,9% 22,3% 21,5% 21,8%
No tinc necessitat/no em fa falta 7,1% 10,2% 8,2% 14,9% 13,9%
Em moc a prop de casa i prefereixo anar a peu 20,3% 19,4% 18,5% 17,9% 17,1% 7,9% 8,5% 12,5% 10,9% 9,7%
Prefereix el transport privat al transport public 16,2% 18,3% 13,1% 15,0% 10,8% 10,7% 10,4%
Passa poc sovint 11,2% 12,0% 13,0% 11,1% 9,6% 10,0% 8,7% 9,3% 8,9% 8,9%
Es car 4,7% 6,4% 9,4% 8,7% 11,5%
Es incomode 93% 96% 79% 68% 55% 6,0% 11,0% 85% 8,5% 8,0%
Es lent 10,1% 10,7% 12,8% 9,6% 8,8% 8,8% 7,4% 8,3% 6,5% 7,7%
Problemes de mobilitat 3,7% 4,8% 6,2% 5,3%
Necessita el cotxe per treballar/per carregar 2,5% 1,2% 1,2%
Altres motius 38% 20,5% 3,0% 2,6% 1,0% 1,0%
Desconec la xarxa de transport public 1,2% 0,8% 1,0% 0,7%
Comoditat 14%

Lentitud / Rapidesa 13%

Motius objectius 34%

No passa a prop d'on visc 11,4% 99% 11,3% 8,4% 9,0%

He de fer massa transbordaments 11,6% 11,2% 11,2% 9,1% 10,5%

Es poc puntual 7,5% 8,1% 10,3% 82% 5,7%
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LA DIMENSIO SUBJ

les de transport

1.1. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
1.1.2. Motius per utilitzar el transport privat.

Comoditat 32,4% 23,5% 24,0% 21,3% 16,7% 16,8% 25,8% 26,9% 28,2% 28,2% 29,2%
El transport public passa poc sovint 4,7% 4,7% 149% 21,4% 17,8%
Es més rapid que el transport public 18,6% 19,3% 18,8% 15,6% 15,0% 19,2% 19,2% 20,4% 18,2% 19,2%
El porten 72% 88% 80% 68% 87% 8,6% 9,7%
Es més barat que el transport pUblic 45% 4,1% 55% 51% 54% 39% 4,4% 6,3% 58% 53%
Proporciona més llibertat 20,5% 19,9% 19,7% 16,1% 16,3% 49% 4,7% 6,9% 52% 4,2%
No tinc altre remei 12,6% 13,8% 108% 9,5% 92% 6,7% 55% 48% 4,1% 57%
Prefereix el transport privat al transport public 10,4% 10,5% 2,4% 3,1% 2,6% 2,4%
Alla on vaig és facil aparcar 102% 8,6% 11,9% 9,0% 8,4% 33% 20% 18% 2,3% 3,4%
Faig moltes gestions 6,2% 6,3% 7,3% 6,7% 5,9% 3,8% 2,1% 2,5% 2,2% 2,3%
Altres motius 11,0% 19,7% 21,3% 2,0% 1,0% 0,9%
Desconec el transport public 2,2% 1,9% 3,0% 2,4% 2,2% 0,4% 0,4%
Lentitud / Rapidesa 17,2%

Motius objectius 39,4%

Queda mal aparcat i em poden sancionar 1,8% 2,0% 1,7% 1,2% 1,4%

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJ

les de transport

1.1. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
1.1.3. Motius per utilitzar el transport public.

Es més barat que el cotxe 59% 14,7% 17,6% 17,4% 15,2%
Es més comode 12,2% 12,7% 13,0% 17,1% 20,1%
Es dificil aparcar alla on vaig 8,8% 14,6% 17,0% 16,0% 17,8%
No disposo de cotxe 7,7% 10,4% 11,5% 8,5%
Es més rapid que el cotxe 13,6% 15,2% 8,7% 9,1% 10,2%
No tinc altre remei 74% 49% 59% 59% 8,0%
Vaig més tranquil 4,2% 5,3% 4,6% 5,1% 4,7%
No tinc permis de conduir 3,3% 50% 4,2% 3,1%
Es menys contaminant/consciéncia social 2,5% 3,6% 4,0% 3,0%
Prefereixo el transport public al transport privat 4,0% 4,0% 3,9% 3,1%
Pel bon funcionament i oferta del transport public 4,9% 7,4% 4,4% 2,5% 3,4%
Per evitar problemes de transit 1,9% 2,2% 1,4% 1,3%
Altres 28,5% 4,7% 2,4% 1,1% 0,6%
Tinc menor risc d'accidents 1,1% 1,2% 0,8% 1,1%
Es més rapid en general 7,6%

Passa a prop d'on vist/em queda a prop de casa 6,9%
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LA DIMENSIO SUBJ

de transport

2.1. Valoracié dels mitjans de transport

R e e BT e

Anar a peu

Anar en bicicleta 8,1 7,6 7,3 7,6 7,6 7,7 7,7 8,2 8,4 8,3
Anar en moto 8,0 7.8 7,9 8,2 7,6 7,8 7,8 8,1 8,3 8,2
Anar en cotxe 7,5 7,8 7,5 7,6 7,5 7,7 7,5 7,8 7,8 7,8
Tramvia 6,8 7,0 7,5 7,0 7,0 7,2 7,6 7,5 7,5
FGC 7,1 6,8 7,3 7,0 6,9 6,9 7,5 7,4 7,3
Taxi 6,4 6,3 6,2 6,5 6,6 6,6 6,5 7,2 7.3 7,1
Metro 6,5 6,3 6,2 6,7 6,5 6,6 6,6 7,1 7,2 7,0
Bus urba de Barcelona (TMB) 6,4 6,2 6,4 6,5 6,5 6,6 7,0 7.1 6,9
Renfe regional/mitja distancia 5,9 6,2 6,0 6,1 6,8 6,9 6,8
Bus urba d'altres municipis (NO TMB) 6,3 5,8 6,4 6,2 6,0 5,8 6,8 6,8 6,6
Bus interurba 6,1 5,6 6,0 5,9 5,9 6,0 6,8 6,8 6,7
Renfe rodalies 5,5 5,8 6,1 6,1 6,3 6,7 6,6 6,5
Bus (en general) 6,8

Tren (en general) 7,2 6,8

el Transport Urba
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LA DIMENSIO SUBJ

3.1. Avaluacié de les politiques de mobilitat

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri

en materia de mobilitat

7,2

s D T

8,1

8,1

Crear més aparcaments per a bicicletes 6,1 6,2 6,4 6,6 6,7
E Ampliar els aparcaments per a motos a les ciutats 6,3 6,3 5,9 6,0 6,0 6,8
E Prohibir I'aparcament als carrers més céntrics de la seva ciutat 5,5
s Treure els cotxes aparcats als centres de la ciutat 52
E Treure els aparcaments en superficie als centres de la ciutat 4,0
< Treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,7 2,6 2,6 2,5
Les motos al centre de la ciutat s’haurien d’aparcar com els cotxes: en zones blaves i parquings 6,0 6,1 5,8
Deixar més espai per a la carrega i descarrega a canvi de disminuir I'espai lliure per aparcar 5,5 5,5 5,2 5,0 4,6 5,0 6,0
; Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia 7,7 7,6 7,7
M
g Realitzar més controls d'alcoholémia i drogues 8,3
5' Realitzar més controls de velocitat 7,0
E '* Reduir la velocitat dels cotxes per la ciutat 7,3
:E El nivell de disciplina viaria és I'adequat a la seva ciutat 51
§§ A les zones residencials la velocitat de circulacié dels vehicles s'ha de reduir a 30 km/h 6,9 6,8 6,9 6,8 6,8 6,0
E = Incrementar els efectius de la Guardia Urbana/Policia Local 7,0
5 Col.locar sistemes de control fotografic als semafors per aquells vehicles que els passen en vermell 8,2 8,0 7,9 8,1
E Col.locar sistemes de control fotografic per controlar la velocitat als centres de la ciutat 7,4 7,2
g Limitar I'accés al centre de les ciutats als vehicles que contaminen molt 7,3 6,9
- Obligar els ciclistes a portar casc a les ciutats 7,7
o Crear més carrils bici 6,7 6,6 6,7 6,7 6,4 6,4 6,7 6,9 7,2 7,1
E'i Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,5 6,8 6,5 6,3 6,5 6,5 6,7 6,6
§ @ Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,6 6,5 6,6 6,7
E ~.  Permetre la circulaci6 de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 3,0 3,0 2,8 3,0
'n-: 5 Donar més temps de pas als vianants en els semafors de les grans avingudes 7,4 7,3 7,3 7,5 7,0
2 == | Incrementar el temps de pas als semafors als autobusos i tramvies (encara que suposi un major retard pel cotxe) 6,0 6,0 6,2 6,6
g Crear carrils bus a l'interior del seu municipi 5,6 5,6
E Donar prioritat de pas a l'autobus davant els cotxes en el pas dels semafors 6,2 6,3
Crear carrils bus als principals accessos a la ciutat de Barcelona 7,9 7,8

T Area de Barcelona
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Barcelona

/ AMB

Area Metropolitana _A
de Barcelona

<sAMTU

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

lidescat

E:' 154



LA DIMENSIO SUBJE(

en materia de mobilitat
3.2. Avaluacié de la xarxa de transport public

Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi

Quantitat d'oferta de transport public per desplacarse dins del seu

o 6,3 6,4 5,9 6,1 6,2 6,3 6,5 6,7 6,6 6,6 6,6
municipi
Quapt_itgt d'oferta de transport public per desplacgarse cap a altres 37 5,8 5.4 5,8 6,0 6,1 @ 4 53 53 o
municipis de la zona
El preu del transport public en relacié als serveis ofertats nd nd nd 3,9 3,7 4,0 3,9 3,9 3,0 3,2 2,9
m»\madsBamdona
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ANNEX II.
Taules desagregades STI 2014

a
L ]
. A ; 7 -
oo = AMTU =52 [lidescat 'ermlﬁc' 156




egons ambit territorial de residéncia

Motiu del desplagcament Resta Primera N =] N ol =] Total STI
Barcelona Corona STI Resta AMB W . ZV:1//:} Resta RMB W . J=IN{//:N Resta STI

Treball 707.397 499.844 1.207.241 163.297 1.370.538 796.285 2.166.823 219.385 2.386.208
Estudis 201.844 133.391 335.234 48.529 383.763 201.158 584.921 54.598 639.519
Mobilitat ocupacional 909.240 633.235 1.542.475 211.827 1.754.302 997.443 2.751.744 273.983 3.025.727
Compres 477.976 386.705 864.681 105.548 970.228 506.076 1.476.305 131.039 1.607.343
Metge/Hospital 124.954 80.729 205.684 22.011 227.694 92.282 319.976 16.672 336.648
Visita amic/familiar 205.519 134.731 340.250 30.025 370.275 172.987 543.262 50.700 593.961
Acompanyar persones 335.117 333.156 668.273 128.183 796.457 584.786 1.381.242 149.718 1.530.960
Gestions personals 244.389 135.162 379.551 33.242 412.793 200.249 613.042 58.889 671.931
Oci/diversié/apats/esport 427.449 240.817 668.266 77.119 745.385 347.412 1.092.797 108.687 1.201.484
Passeig 224.333 187.932 412.265 35.610 447.875 195.450 643.326 63.822 707.147
Mobilitat personal 2.039.739 1.499.232 3.538.970 431.737 3.970.707 2.099.242 6.069.950 579.525 6.649.475
Tornada a casa ocupacional 686.633 519.210 1.205.843 160.671 1.366.514 796.959 2.163.474 235.092 2.398.565
Tornada a casa personal 1.565.615 1.208.670 2.774.285 341.478 3.115.764 1.710.539 4.826.302 479.816 5.306.119
Tornada a casa 2.252.248 1.727.880 3.980.128 502.150 4.482.278 2.507.498 6.989.776 714.908 7.704.684
Total STI 5.201.227 3.860.347 9.061.574 1.145.713 10.207.287 5.604.183 15.811.470 1.568.416 17.379.886

Motiu del desplagcament Resta Primera pLJ=IN ol 7] Total STI
Barcelona Corona STI Resta AMB W . =V /:} Resta RMB W . I=IN{//:N Resta STI

Treball 13,6% 12,9% 13,3% 14,3% 13,4% 14,2% 13,7% 14,0% 13,7%
Estudis 3,9% 3,5% 3,7% 4,2% 3,8% 3,6% 3,7% 3,5% 3,7%
Mobilitat ocupacional 17,5% 16,4% 17,0% 18,5% 17,2% 17,8% 17,4% 17,5% 17,4%
Compres 9,2% 10,0% 9,5% 9,2% 9,5% 9,0% 9,3% 8,4% 9,2%
Metge/Hospital 2,4% 2,1% 2,3% 1,9% 2,2% 1,6% 2,0% 1,1% 1,9%
Visita amic/familiar 4,0% 3,5% 3,8% 2,6% 3,6% 3,1% 3,4% 3,2% 3,4%
Acompanyar persones 6,4% 8,6% 7,4% 11,2% 7,8% 10,4% 8,7% 9,5% 8,8%
Gestions personals 4,7% 3,5% 4,2% 2,9% 4,0% 3,6% 3,9% 3,8% 3,9%
Oci/diversié/apats/esport 8,2% 6,2% 7,4% 6,7% 7,3% 6,2% 6,9% 6,9% 6,9%
Passeig 4,3% 4,9% 4,5% 3,1% 4,4% 3,5% 4,1% 4,1% 4,1%
Mobilitat personal 39,2% 38,8% 39,1% 37,7% 38,9% 37,5% 38,4% 36,9% 38,3%
Tornada a casa ocupacional 13,2% 13,4% 13,3% 14,0% 13,4% 14,2% 13,7% 15,0% 13,8%
Tornada a casa personal 30,1% 31,3% 30,6% 29,8% 30,5% 30,5% 30,5% 30,6% 30,5%
Tornada a casa 43,3% 44,8% 43,9% 43,8% 43,9% 44,7% 44,2% 45,6% 44,3%
Total STI 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% «

el Transport Urba
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Motiu del desplagament

Anoia

Bages

Baix
Llobregat

Maresme

egons comarca de residencia

Osona

La Selva

Vallés
Occidental

Vallés
Oriental

Total STI

Alt Penedés
Treball 47.479
Estudis 9.468
Mobilitat ocupacional 56.946
Compres 27.418
Metge/Hospital 3.704
Visita amic/familiar 5.563
Acompanyar persones 33.252
Gestions personals 11.814
Oci/diversio/apats/esport 20.854
Passeig 10.330
Mobilitat personal 112,934
Tornada a casa ocupacional 45.929
Tornada a casa personal 93.140
Tornada a casa 139.069
Total STI 308.950

Motiu del desplagament

55.755
13.469
69.224
28.171

13.719
42.346
13.534
21.623

133.741
56.842
103.544
160.386
363.351

Anoia

73.900
18.262
92.162
49.739

20.506
55.058
22.474
42.191
28.530
223.325
82.287
189.913
272.201
587.688

Bages

325.431
84.136
409.567
242.597
56.485
80.453
262.929
86.583
161.031
110.196
1.000.274
332.310
808.954
1.141.264
2.551.106

Baix

193.728
47.616
241.344
132.445
20.638
40.251
141.693
50.055
80.551
47.737
513.370
192.577
412.660
605.237
1.359.951

Maresme

36.434

46.680
18.667

13.977

57.529
42.324
47.086

89.410

193.619

Osona

29.452

31.434

20.860

60.365
24.324
51.953

76.277

168.076

La Selva

405.398
119.468
524.866
236.340
51.834
89.557
287.481
97.043
176.591
98.220
1.037.066
409.154
850.494
1.259.648
2.821.580

Valles

163.101
41.445
204.546
114.629
19.499
36.680
121.915
42.457
74.394
37.241
446.816
166.229
360.557
526.786
1.178.148

Valles

2.386.208
639.519
3.025.727
1.607.343
336.648
593.961
1.530.960
671.931
1.201.484
707.147
6.649.475
2.398.565
5.306.119
7.704.684
17.379.886

Total STI

Alt Penedeés
Treball 15,4%
Estudis 3,1%
Mobilitat ocupacional 18,4%
Compres 8,9%
Metge/Hospital 1,2%
Visita amic/familiar 1,8%
Acompanyar persones 10,8%
Gestions personals 3,8%
Oci/diversié/apats/esport 6,7%
Passeig 3,3%
Mobilitat personal 36,6%
Tornada a casa ocupacional 14,9%
Tornada a casa personal 30,1%
Tornada a casa 45,0%
Total STI 100,0%

15,3%
3,7%
19,1%
7,8%

3,8%
11,7%
3,7%
6,0%

36,8%
15,6%
28,5%

44,1%

100,0%

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona

Ajuntament de
Barcelona

mmdzsa:m =
Metropolith

@

/ AMB

12,6%
3,1%
15,7%
8,5%

3,5%
9,4%
3,8%
7,2%
4,9%
38,0%
14,0%
32,3%
46,3%
100,0%

i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I’'STI de I'area de Barcelona.

Llobregat
12,8%
3,3%
16,1%
9,5%
2,2%
3,2%
10,3%
3,4%
6,3%
4,3%
39,2%
13,0%
31,7%
44,7%
100,0%

Area Metropolitana /.

de Barcelona

Associacié de municipis
_a per la Mobilitat i
— el Transport Urba

Comarques
Pe n::e‘l:s( Barcelonés Garraf
23.844 965.851 65.835
. 269.395 13.394
34.483 1.235.246 79.228
25.147 676.469 46.407
161.296 6.519
. 278.343 12.416
17.477 481.823 52.149
- 311.117 13.972
24.384 548.228 31.147
. 319.836 19.765
104.566 2.777.113 182.375
29.314 950.163 67.112
87.320 2.153.354 147.143
116.634 3.103.517 214.255
255.682 7.115.876 475.859
Comarques
PeneB:(‘:_)s( Barcelonés Garraf
9,3% 13,6% 13,8%
.. 3,8% 2,8%
13,5% 17,4% 16,6%
9,8% 9,5% 9,8%
2,3% 1,4%
. 3,9% 2,6%
6,8% 6,8% 11,0%
. 4,4% 2,9%
9,5% 7,7% 6,5%
. 4,5% 4,2%
40,9% 39,0% 38,3%
11,5% 13,4% 14,1%
34,2% 30,3% 30,9%
45,6% 43,6% 45,0%
100,0% 100,0% 100,0%

14,2%
3,5%
17,7%
9,7%
1,5%
3,0%
10,4%
3,7%
5,9%
3,5%
37,7%
14,2%
30,3%
44,5%
100,0%

18,8%

24,1%
9,6%

7,2%

29,7%
21,9%
24,3%

46,2%

100,0%

17,5%

18,7%

12,4%

35,9%
14,5%
30,9%

45,4%

100,0%

Occidental
14,4%
4,2%
18,6%
8,4%
1,8%
3,2%
10,2%
3,4%
6,3%
3,5%
36,8%
14,5%
30,1%
44,6%
100,0%

Oriental
13,8%
3,5%
17,4%
9,7%
1,7%
3,1%
10,3%
3,6%
6,3%
3,2%
37,9%
14,1%
30,6%
44,7%
100,0%

13,7%
3,7%
17,4%
9,2%
1,9%
3,4%
8,8%
3,9%
6,9%
4,1%
38,3%
13,8%
30,5%
44,3%
100,0%

=
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bit territorial de residencia

o Resta _Tatal
Mitja de transport Barcelona Primera [ Pl Resta AMB IR TV V1] Resta RMB ECTSIT) Resta STI Total STI

Corona STI STIT
Caminant 2.494.379 1.957.816 4.452.195 464.664 4.916.859 2.391.875 7.308.733 617.451 7.926.184
Bicicleta 112.321 29.019 141.340 11.044 152.384 59.959 212.343 . 215.467
Total no motoritzat 2.606.700 1.986.835 4.593.535 475.707 5.069.243 2.451.834 7.521.076 620.574 8.141.651
Autobus 569.849 264.492 834.341 34.838 869.179 172.905 1.042.084 36.622 1.078.706
Metro 695.417 308.179 1.003.596 11.811 1.015.407 34.146 1.049.554 . 1.052.033
Altres ferroviaris (FGc, Rodalies Renfe, Tramvia) 237.217 210.462 447.679 85.106 532.784 275.793 808.577 42.985 851.562
Resta transport public 68.997 14.415 83.412 . 89.189 27.624 116.812 . 128.979
Total transport public 1.571.480 797.547 2.369.027 137.532 2.506.559 510.468 3.017.027 94.253 3.111.281
Cotxe conductor 552.088 800.562 1.352.649 433.516 1.786.165 2.141.886 3.928.051 671.955 4.600.006
Cotxe acompanyant 111.605 131.977 243.582 69.199 312.781 332.218 644.999 114.280 759.279
Moto 344.573 122.964 467.537 24.301 491.838 126.619 618.456 49.220 667.676
Furgoneta/camio 14.781 20.308 35.089 5.459 40.548 37.471 78.019 18.134 96.153
Altres vehicles privats . . . . . . 3.841 . 3.841
Total vehicle privat 1.023.047 1.075.965 2.098.858 536.161 2.635.019 2.638.347 5.273.366 853.589 6.126.955
Total 5.201.227 3.860.347 9.061.420 1.149.401 10.210.821 5.600.649 15.811.470 1.568.416 17.379.886

e Resta _Tatal
Mitja de transport Barcelona Primera [[bdihatd Resta AME [ECTPT ] Resta RME IR TI0] Resta sTI [EREESRdE

Corona STI Corona

STI
Caminant 48,0% 50,7% 49,1% 40,4% 48,2% 42,7% 46,2% 39,4% 45,6%
Bicicleta 2,2% 0,8% 1,6% 1,0% 1,5% 1,1% 1,3% . 1,2%
Total no motoritzat 50,1% 51,5% 50,7% 41,4% 49,6% 43,8% 47,6% 39,6% 46,8%
Autobus 11,0% 6,9% 9,2% 3,0% 8,5% 3,1% 6,6% 2,3% 6,2%
Metro 13,4% 8,0% 11,1% 1,0% 9,9% 0,6% 6,6% . 6,1%
Altres ferroviaris (FGc, Rodalies Renfe, Tramvia) 4,6% 5,5% 4,9% 7.,4% 5,2% 4,9% 5,1% 2,7% 4,9%
Resta transport public 1,3% 0,4% 0,9% . 0,9% 0,5% 0,7% . 0,7%
Total transport public 30,2% 20,7% 26,1% 12,0% 24,5% 9,1% 19,1% 6,0% 17,9%
Cotxe conductor 10,6% 20,7% 14,9% 37,7% 17,5% 38,2% 24,8% 42,8% 26,5%
Cotxe acompanyant 2,1% 3,4% 2,7% 6,0% 3,1% 5,9% 4,1% 7,3% 4,4%
Moto 6,6% 3,2% 5,2% 2,1% 4,8% 2,3% 3,9% 3,1% 3,8%
Furgoneta/camio 0,3% 0,5% 0,4% 0,5% 0,4% 0,7% 0,5% 1,2% 0,6%
Altres vehicles privats . . . . . . 0,0% . 0,0%
Total vehicle privat 19,7% 27,9% 23,2% 46,6% 25,8% 47,1% 33,4% 54,4% 35,3%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% l

[
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comarca de residencia

Mitja de transport Pone d‘;‘: Anoia I obr:;:; Bages Barcelones Garraf Maresme oc ci;’::teas; 0::::; Resta STI uck: e
Caminant 140.021 142.249 1.170.726 261.206 3.529.395 219.775 572.177 1.223.470 453.170 213.995 7.926.184
Bicicleta . . 25.780 . 122.211 10.817 11.362 26.387 13.390 . 215.467
Total no motoritzat 142.417 143.778 1.196.506 262.801 3.651.605 230.592 583.539 1.249.857 466.560 213.995 8.141.651
Autobus 4.221 119.399 20.550 723.870 10.437 30.060 135.982 18.114 1.078.706
Metro . 59.825 945.566 . 9.345 24.000 . . 1.052.033
Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 11.440 167.732 303.732 30.853 71.467 165.598 57.755 22.981 851.562
Resta transport public . . . . 77.410 . . 12.105 12.869 . 128.979
Total transport public 19.396 13.672 352.933 35.642 2.050.578 44.640 116.151 337.685 95.644 44.940 3.111.281
Cotxe conductor 119.497 171.145 797.167 221.725 810.988 156.978 530.287 1.000.189 512.944 279.086 4.600.006
Cotxe acompanyant 16.630 27.919 123.778 46.007 160.528 25.918 75.077 163.968 79.099 40.353 759.279
Moto 6.248 65.787 16.943 415.446 16.040 39.206 58.476 17.254 30.209 667.676
Furgoneta/camio 3.662 14.367 26.731 14.500 11.404 96.153
Altres vehicles privats 0o 00 oo 00 00 oo o0 o0 00 oo 3.841
Total vehicle privat 147.137 205.902 1.001.667 289.245 1.413.692 200.627 660.262 1.234.037 615.944 358.442 6.126.955
Total 308.950 363.351 2.551.106 587.688 7.115.876 475.859 1.359.951 2.821.580 1.178.148 617.377 17.379.886
Comarques
Mitja de transport Pene d‘;‘: Anoia IIobreB;::: Bages Barcelonés Garraf Maresme Occizil:rllltz sl Or\iI:rl‘I; sl Resta STI Total STI
Caminant 45,3% 39,1% 45,9% 44 ,4% 49,6% 46,2% 42,1% 43,4% 38,5% 34,7% 45,6%
Bicicleta . . 1,0% . 1,7% 2,3% 0,8% 0,9% 1,1% . 1,2%
Total no motoritzat 46,1% 39,6% 46,9% 44,7% 51,3% 48,5% 42,9% 44,3% 39,6% 34,7% 46,8%
Autobus 1,4% 4,7% 3,5% 10,2% 2,2% 2,2% 4,8% 1,5% 6,2%
Metro - 2,3% 13,3% 0,7% 0,9% - - 6,1%
Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 3,7% 6,6% 4,3% 6,5% 5,3% 5,9% 4,9% 3,7% 4,9%
Resta transport public . . . - 1,1% . . 0,4% 1,1% . 0,7%
Total transport public 6,3% 3,8% 13,8% 6,1% 28,8% 9,4% 8,5% 12,0% 8,1% 7,3% 17,9%
Cotxe conductor 38,7% 47,1% 31,2% 37,7% 11,4% 33,0% 39,0% 35,4% 43,5% 45,2% 26,5%
Cotxe acompanyant 5,4% 7,7% 4,9% 7,8% 2,3% 5,4% 5,5% 5,8% 6,7% 6,5% 4,4%
Moto 2,0% 2,6% 2,9% 5,8% 3,4% 2,9% 2,1% 1,5% 4,9% 3,8%
Furgoneta/camio 1,2% 0,6% 0,4% 1,1% 0,4% 0,6%
Altres vehicles privats . . - - .- . . - . . 0,0%
Total vehicle privat 47,6% 56,7% 39,3% 49,2% 19,9% 42,2% 48,6% 43,7% 52,3% 58,1% 35,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.

I Area de Barcelona .
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Siortit ol Transport Barcelona
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1 Area Metropolitana
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Tipus de

desplagament Barcelona
Unimodal 4.690.611
Multimodal 510.616
Total

Resta
Primera
Corona el )i ENT I
3.511.663
348.684

5.201.227 3.860.347 9.061.574 1.145.713 10.207.287 5.604.183 15.811.470

8.

Resta

202.274 1
859.300

.062.174
83.539

9.264.448 5.284.338
942.839 319.844

Total
Resta AMB Total AMB ;G <R:1:} Total RMB

14.548.787
1.262.683

rritorial i comarca de residencia

Resta STI

1.516.734
51.682
1.568.416

Total STI

16.065.520
1.314.366
17.379.886

Tipus de Pri Total Total STI
desplacament Barcelona é:)“:g;: I 192 Resta AMB B2 V1Y/-) Resta RMB IR GLUL] Resta STI
Corona STI
STI
Unimodal 90,2% 91,0% 90,5% 92,7% 90,8% 94,3% 92,0% 96,7% 92,4%
Multimodal 9,8% 9,0% 9,5% 7,3% 9,2% 5,7% 8,0% 3,3% 7,6%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
. Comarques Total STI
Tipus de Alt ; Baix Baix ) valles  Valles
Ponct Anoia Liobregat P Bages Barceloneés Garraf Maresme Osona La Selva Occidental Oriental -
Unimodal 293.818 353.866 2.355.838 242.145 570.439 6.425.609 441.726 1.280.394 187.640 162.643  2.646.851 1.104.551 16.065.520
Multimodal 15.132 195.268 17.249 690.266 34.133 79.558 . 174.729 73.597 1.314.366
Total 308.950 363.351 2.551.106 255.682 587.688 7.115.876 475.859 1.359.951 193.619 168.076 2.821.580 1.178.148 17.379.886
. Comarques Total STI
Tipus de Alt ) Baix Baix . vallés vallés
Penedés Anoia Liobregat Penedés Bages Barcelonés Garraf Maresme Osona La Selva Occidental Oriental -
Unimodal 95,1% 97,4% 92,3% 94,7% 97,1% 90,3% 92,8% 94,1% 96,9% 96,8% 93,8% 93,8% 92,4%
Multimodal 4,9% 7,7% 2,9% 9,7% 7,2% 5,9% . 6,2% 6,2% 7,6%
Total 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Nota. Les comarques del Baix Penedés, I'Osona i La Selva, només inclouen els municipis que pertanyen a I'STI de I'area de Barcelona.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropaira

Ajuntament de
Barcelona

@ A AMB

1 Area Metropolitana
= de Barcelona -
~

AMTU

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba
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Nota. Les comarques del Baix
Penedés, I'Osona i La Selva, només
inclouen els municipis que
pertanyen a I'STI de l'area de
Barcelona.

Ajuntament de
Barcelona

/ AMB

Ambit territorial

Barcelona

Mode de transport

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats

Resta Primera Corona Transport public

STL

Resta AMB

Corones

Resta RMB

Resta STI

Alt Penedés

Anoia

Bages

Baix llobregat

Baix Penedés

Barcelonés

Comarques

Garraf

Maresme

Osona

La Selva

Vallés Occidental

Vallés Oriental

Area Metropolitana /.
= de Barcelona -
-

Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

ocupaciona

215.174
398.030
296.036
909.240
124.906
244.328
264.001
633.235
38.860
47.033
125.934
211.827
220.372
168.545
608.527
997.443
52.609
32.735
188.639
273.983

13.330
8.046
35.571
56.946
15.367

49.065
69.224
20.672

61.191
92.162
77.157
109.780
222.630
409.567

20.641
34.483
286.217
541.609
407.421
1.235.246
22.417
15.499
41.313
79.228
51.630
37.839
151.875
241.344

35.356
46.680

22.387
31.434
117.577
111.735
295.554
524.866
30.985
33.427
140.134
204.546

Motiu de desplacament

Mobilitat.
personal
1.236.794
506.736
296.209
2.039.739
966.707
203.390
329.134
1.499.232
225.501
29.751
176.485
431.737
1.133.405
104.754
861.083
2.099.242
283.787
18.195
277.543
579.525

64.843
2.486
45.605
112.934
65.060

65.631
133.741
120.711

93.345
223.325
579.157
86.918
334.199
1.000.274
46.354

53.550
104.566
1.747.257
634.053
395.803
2.777.113
104.808
8.494
69.073
182.375
268.092
26.052
219.226
513.370
28.218

28.096
57.529
23.443

36.922
60.365
570.695
68.809
397.562
1.037.066
227.554
17.819
201.443
446.816

Tornada a
casa
ocupacional
165.631
311.242
209.760
686.633
106.829
197.438
214.942
519.210
27.570
38.957
94.145
160.671
178.131
144.708
474.121
796.959
42.431
25.863
166.797
235.092

11.387
6.940
27.602
45.929

42.236
56.842
14.994

58.832
82.287
S
91.587
179.370
332.310

18.060
29.314
224.954
424.957
300.251
950.163
18.519
13.204
35.389
67.112
44.222
32.459
115.895
192.577

29.665
42.324

18.004
24.324
92.607
93.208
223.339
409.154
25.117
29.990
111.122
166.229

idescat

Tornada a
casa
personal
989.100
355.473
221.042
1.565.615
788.392
152.390
267.887
1.208.670
183.777
21.790
135.911
341.478
919.926
92.462
698.150
1.710.539
241.748
17.460
220.608
479.816

52.856

38.359
93.140
52.427

48.969
103.544
106.425

75.878
189.913
478.839
64.647
265.469
808.954
37.447

43.879
87.320
1.393.177
449.959
310.217
2.153.354
84.848
7.443
54.852
147.143
219.595
19.800
173.265
412.660
24.855

20.522
47.086
20.594

31.360
51.953
468.978
63.933
317.582
850.494
182.903
14.408
163.245
360.557

splacament i mode de transport segons
de residencia. Valors absoluts

Total

2.606.700
1.571.480
1.023.047
5.201.227
1.986.835
797.547
1.075.965
3.860.347
475.707
137.532
532.474
1.145.713
2.451.834
510.468
2.641.881
5.604.183
620.574
94.253
853.589
1.568.416

142.417
19.396
147.137
308.950
143.778
13.672
205.902
363.351
262.801
35.642
289.245
587.688
1.196.506
352.933
1.001.667
2.551.106
96.727
22.824
136.131
255.682
3.651.605
2.050.578
1.413.692
7.115.876
230.592
44.640
200.627
475.859
583.539
116.151
660.262
1.359.951
66.571
13.409
113.638
193.619
50.698
8.706
108.673
168.076
1.249.857
337.685
1.234.037
2.821.580
466.560
95.644
615.944
1.178.148
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Nota. Les comarques del Baix
Penedés, I'Osona i La Selva,
només inclouen els municipis
que pertanyen a [I'STI de
I'area de Barcelona.

AmadzBamalona @
Metropolith

Ajuntament de
ﬁ?} Barcelona

Ambit territorial

2
8
2
8
8

/ AMB

Comarques

de

Barcelona

Resta Primera Corona
STI

Resta AMB

Resta RMB

Resta STI

Alt Penedes
Anoia

Bages

Baix llobregat
Baix Penedés
Barcelones
Garraf
Maresme
Osona

La Selva
Vallées Occidental

Vallés Oriental

Area Metropolitana /.

e wAMTU

Mode de transport

Modes no motoritzats
Transport pablic
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport pablic
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport pablic
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Modes no motoritzats
Transport public
Transport privat
Total

Associacié de municipis
per la Mobilitat i
el Transport Urba

paciora personal
= personal ocupacional

23,7%
43,8%
32,6%
100,0%
19,7%
38,6%
41,7%
100,0%
18,3%
22,2%
59,5%
100,0%
22,1%
16,9%
61,0%
100,0%
19,2%
11,9%
68,9%
100,0%

23,4%
14,1%
62,5%

100,0%
22,2%

70,9%
100,0%
22,4%

66,4%
100,0%
18,8%
26,8%
54,4%
100,0%

59,9%
100,0%
23,2%
43,8%
33,0%
100,0%
28,3%
19,6%
52,1%
100,0%
21,4%
15,7%
62,9%
100,0%

75,7%
100,0%

71,2%
100,0%
22,4%
21,3%
56,3%
100,0%
15,1%
16,3%
68,5%
100,0%

Motiu de desplagament

60,6%
24,8%
14,5%
100,0%
64,5%
13,6%
22,0%
100,0%
52,2%
6,9%
40,9%
100,0%
54,0%
5,0%
41,0%
100,0%
49,0%
3,1%
47,9%
100,0%

57,4%
2,2%
40,4%
100,0%
48,6%

49,1%
100,0%
54,1%

41,8%
100,0%
57,9%
8,7%
33,4%
100,0%
44,3%

51,2%
100,0%
62,9%
22,8%
14,3%
100,0%
57,5%
4,7%
37,9%
100,0%
52,2%
51%
42,7%
100,0%
49,1%

48,8%
100,0%
38,8%

61,2%
100,0%
55,0%
6,6%
38,3%
100,0%
50,9%
4,0%
45,1%
100,0%

24,1%
45,3%
30,5%
100,0%
20,6%
38,0%
41,4%
100,0%
17,2%
24,2%
58,6%
100,0%
22,4%
18,2%
59,5%
100,0%
18,0%
11,0%
70,9%
100,0%

24,8%
15,1%
60,1%

100,0%

74,3%
100,0%
18,2%

71,5%
100,0%
18,5%
27,6%
54,0%
100,0%

61,6%
100,0%
23,7%
44,7%
31,6%
100,0%
27,6%
19,7%
52,7%
100,0%
23,0%
16,9%
60,2%
100,0%

70,1%
100,0%

74,0%
100,0%
22,6%
22,8%
54,6%
100,0%
15,1%
18,0%
66,8%
100,0%

idescat

Tornada a
casa
personal
63,2%
22,7%
14,1%
100,0%
65,2%
12,6%
22,2%
100,0%
53,8%
6,4%
39,8%
100,0%
53,8%
5,4%
40,8%
100,0%
50,4%
3,6%
46,0%
100,0%

56,7%

41,2%
100,0%
50,6%

47,3%
100,0%
56,0%

40,0%
100,0%
59,2%
8,0%
32,8%
100,0%
42,9%

50,3%
100,0%
64,7%
20,9%
14,4%
100,0%
57,7%
51%
37,3%
100,0%
53,2%
4,8%
42,0%
100,0%
52,8%

43,6%
100,0%
39,6%

60,4%
100,0%
55,1%
7,5%
37,3%
100,0%
50,7%
4,0%
45,3%
100,0%

placament i mode de transport segons
residéencia. Valors relatius

Total

50,1%
30,2%
19,7%
100,0%
51,5%
20,7%
27,9%
100,0%
41,5%
12,0%
46,5%
100,0%
43,8%
9,1%
47,1%
100,0%
39,6%
6,0%
54,4%
100,0%

46,1%
6,3%
47,6%
100,0%
39,6%
3,8%
56,7%
100,0%
44,7%
6,1%
49,2%
100,0%
46,9%
13,8%
39,3%
100,0%
37,8%
8,9%
53,2%
100,0%
51,3%
28,8%
19,9%
100,0%
48,5%
9,4%
42,2%
100,0%
42,9%
8,5%
48,6%
100,0%
34,4%
6,9%
58,7%
100,0%
30,2%
5.2%
64,7%
100,0%
44,3%
12,0%
43,7%
100,0%
39,6%
8,1%
52,3%
100,0%
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its territorials de residencia

Barcelona Resta 1a Corona STI Resta AMB Resta RMB Resta STI

Segments de poblacié ., > » <. iy
Total (] Total Poblacio Total| Poblacio Total| Poblacio Total| Poblacio

poblacio mobil| poblacio mobil | poblacio mobil | poblacio mobil | poblacio mobil

4,0 3,6 4,0

Homes 3,8 4,0 3,8 4,0 3,8 3,7 4,0 ,

Dones 3,6 4,0 3,7 4,1 3,6 4,0 3,8 4,2 3,7 4,3
De 16 a 29 anys 3,6 3,7 3,6 3,6 3,5 3,6 3,6 3,7 3,5 3,8
De 30 a 64 anys 3,9 4,2 3,9 4,3 4,0 4,2 4,1 4,3 4,0 4,5
De 65 i més anys 3,4 3,9 3,0 3,9 2,9 3,6 2,9 3,6 2,9 3,5
Homes 16 a 29 anys 3,7 3,8 3,3 3,5 3,3 3,5 3,6 3,7 3,4 3,7
Homes 30 a 64 anys 3,8 4,1 3,9 4,1 4,0 4,2 3,9 4,1 3,8 4,2
Homes 65 i més anys 3,8 4,1 4,0 4,3 3,4 4,0 3,2 3,7 3,4 3,6
Dones 16 a 29 anys 3,4 3,6 3,6 3,7 3,6 3,7 3,5 3,8 3,5 3,8
Dones 30 a 64 anys 4,0 4,2 4,1 4,5 3,9 4,3 4,3 4,6 4,2 4,8
Dones 65 i més anys 3,1 3,8 2,8 3,6 2,5 3,3 2,8 3,5 2,5 3,4
Actiu ocupat/da 3,8 4,0 3,8 4,0 3,9 4,0 4,0 4,2 4,1 4,4
Actiu en atur 4,1 4,4 4,2 4,6 4,1 4,7 4,1 4,4 3,7 4,6
Jubilat / pensionista 3,5 4,0 3,4 4,0 3,2 3,8 3,1 3,8 3,0 3,7
Tasques de la llar * 4,6 4,9 4,4 4,9 4,2 4,6 4,6 4,9 . .
Estudiant 3,2 3,4 3,1 3,2 3,3 3,3 3,4 3,5 3,2 3,4
Sense estudis 2,6 3,5 2,7 3,7 2,0 3,1 2,4 3,0 . 3,5
Primaris 3,3 3,8 3,5 3,9 3,3 3,7 3,6 4,0 3,2 3,8
Secundaris 3,8 4,1 4,0 4,2 3,8 4,0 3,9 4,1 4,0 4,5
Estudis universitaris 3,9 4,1 3,9 4,1 4,2 4,3 4,1 4,3 4,0 4,3
Total 3,7 4,0 3,8 4,1 3,7 4,0 3,8 4,1 3,7 4,1

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys. «

el Transport Urba

71 Arsa de Barcelona - ) . ' P . - N
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*Persones que es
dediquen a les tasques
de la llar i que tenen
menys de 65 anys.

Nota.
Baix Penedés,
Selva, només

Les comarques
I'Osona
inclouen els

del
i La

municipis que pertanyen a
I’STI de I'area de Barcelona.

T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

&

Ajuntament de
Barcelona

Segments de poblacié

Homes
Dones

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Homes 16 a 29 anys
Homes 30 a 64 anys
Homes 65 i més anys
Dones 16 a 29 anys
Dones 30 a 64 anys
Dones 65 i més anys

Actiu ocupat/da
Actiu en atur
Jubilat / pensionista
Tasques de la llar *
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total

Segments de poblacié

Homes
Dones

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

Homes 16 a 29 anys
Homes 30 a 64 anys
Homes 65 i més anys
Dones 16 a 29 anys
Dones 30 a 64 anys
Dones 65 i més anys

Actiu ocupat/da
Actiu en atur
Jubilat / pensionista
Tasques de la llar *
Estudiant

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris
Total

/N AMB i s & &

2,4

Total Poblaci
poblacié m6b||

4,1

3,5
4,2
3,4

3,3
3,9
3,7
3,7
4,4
3,2
4,1
3,9
3,6

3,4

3,5
3,9
4,4
3,9

4,4

3,8
4,5
3

3,4
4,2
4,2
4,1
4,7
3,6
4,4
4,3
4,0

Bho

4,0
4,2
4,5
4,2

4,2 4,3
3,6 4,5
3,6 4,3
4,4 4,9
2,4 3,0
4,6 4,7
4,2 5,1
4,6 4,8
4,2 5,1
2,7 3,5
3,3 3,8
4,4 5,4
4,1 4,6
3,8 4,4

Total
blacuo

3,8 4,2
3,6 3,7
4,1 4,3
2,9 3,6
3,3 3,4
4,0 4,2
2,9 3,6
4,0 4,1
4,1 4,4
3,0 3,6
3,9 4,1
43 4,5
3,0 3,7
4,7 4,9
3,5 3,6
3,2 3,4
3,3 3,8
4,0 4,2
4,1 4,3
3,8 4,1

4,0
34
4,5
2,9
4,3
3,9
34

3,4
4,1
4,1
3,8

Total| Poblacié Total| Pobla Total| Poblacié Total
blacuo mobll blacuo mobll bIacuo mobll poblacuo

3,4

3,6
2,8

34

3,9

3,0

2,9
4,1
3,4

arca de residencia

4,4

5,0
B

4,4
4,5
4,0

4,1
4,4
4,1
4,2

3,8

3,4

3,6

3,7

I3

Spil
4,2
3,7

Associacié de municipis -
per la Mobilitat I esca
el Transport Urba

4,1
3,1
3,0

3,2
3,3
4,3
3,5

3,7

4,9

4,7

3,6

3,9
3,9
4,9
4,2

4,0
4,0

3,7/
4,2
B9

3,7
41
4,1
3,7
4,2
3,7

4,0
4,4
4,0
4,6
3,3

3,6
3,8
4,1
4,1
4,0

[ osona |  LaSelva [ Vallés Occidental Vallés Oriental

3,7

3,7
2,4

3,3

4,2

24

3,0
4,1

3,3

4,1

3,8

4,0

3,8
4,3

3,8

3,8

3,5
4,1
3,1

3,6
39
3,5
34
4,3
2,7

3,9
4,2
3,3
4,2
3,5

1,9
3,6
3,8
4,2
3,8

4,2

3,7
4,3
3,8

3,6
4,1
4,1
3,7
4,6
3,6

4,1
4,5
4,0
4,8
S5

2,8
4,0
4,0
4,4
4,1

3,6

3,6
4,0
2,6

3,8
4,0
2,8
3,4
4,0
2,5

41
3,7
2,8
5,4
3,2

2,6
3,7
3,9
3,6

3,7

Poblacié
mobil

4,0

3,7
4,2
Sl

3,8
4,2
S
3,5
4,3
3,0

4,2
41
3,3
5,7
3,2

3,2
4,0
4,1
4,0
4,0

<=
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Mobilitat| Mobilitat| Tornada a Total
ocupacional personal casa

Homes

Dones

Total

Modes no| Transport| Transport Total
motoritzats public privat

Homes

Dones

Total

I Area de Barceiona [P .
ATM juntament de H
mosl) /N AMB

Siortit ol Transport 'ﬁi@ Barcelona

Area Metropolitana /.

M T U Assaciaci6 de municigis
A per la Mobilitat i
de Barcelona ‘v' el Transport Urba

dat i sexe

De 16 a 29 anys 407.857 400.343 670.526 1.478.726
De 30 a 64 anys 1.202.333 1.880.091 2.420.836 5.503.260
De 65 i més anys 18.657 761.943 655.188 1.435.787
Total 1.628.847 3.042.377 3.746.549 8.417.773
De 16 a 29 anys 423.484 354.292 636.175 1.413.950
De 30 a 64 anys 957.729 2.364.179 2.604.305 5.926.213
De 65 i més anys 15.668 888.628 717.654 1.621.950
Total 1.396.880 3.607.098 3.958.134 8.962.113

3.025.727 6.649.475 7.704.684 17.379.886

De 16 a 29 anys 500.319 454.497 523.910 1.478.726
De 30 a 64 anys 2.233.329 642.901 2.627.030 5.503.260
De 65 i més anys 891.515 221.064 323.208 1.435.787
Total 3.625.163 1.318.462 3.474.148 8.417.773
De 16 a 29 anys 475.047 511.154 427.749 1.413.950
De 30 a 64 anys 2.903.915 985.745 2.036.552 5.926.213
De 65 i més anys 1.137.526 295.919 188.505 1.621.950
Total 4.516.488 1.792.819 2.652.807 8.962.113

8.141.651 3.111.281 6.126.955 17.379.886

idescat
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T Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropaira

&

Ajuntament de
Barcelona

uacio professional

Situacio professional M°b.'"tat DEL L | AR e s 2 Total
ocupacional personal casa

Actiu ocupat/da 2.518.037 2.433.117 3.836.551 8.787.705
Actiu en atur 134.866 1.466.363 1.284.017 2.885.246
Jubilat / pensionista 29.567 2.203.423 1.829.135 4.062.124
Tasques de la llar * . 294.945 237.480 536.158
Estudiant 339.523 247.136 513.792 1.100.452
Total* * 3.025.727 6.644.983 7.700.975 17.371.686
Actiu ocupat/da 3.013.912 1.541.889 4.231.905 8.787.705
Actiu en atur 1.674.782 442.374 768.091 2.885.246
Jubilat / pensionista 2.687.552 621.144 753.428 4.062.124
Tasques de la llar * 371.664 47.460 117.034 536.158
Estudiant 391.721 456.064 252.666 1.100.452
Total* * 8.139.631 3.108.931 6.123.124 17.371.686

*Persones que es dediquen a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

**En aquest total no s’ha tingut en compte el col-lectiu “altres” en relacié a la seva situacid
professional; és per aquest motiu que el nombre total de desplagaments no suma 17.379.886

A * Area Metropolitana _/AAMTU Associaci6 de municipis m -d t
= la Mobilitat i
& AMB oo™ < T, Iaesca

H: .



udis acabats

. Mobilitat Mobilitat| Tornada a

Sense estudis 11.969 265.349 231.442 508.759
Primaris 494.336 1.956.954 2.036.382 4.487.672
Secundaris 1.117.643 2.191.296 2.652.649 5.961.588
Estudis universitaris 1.388.960 2.196.711 2.738.482 6.324.152
Total* 3.012.908 6.610.309 7.658.955 17.282.172
. Modes no Transport| Transport
Sense estudis 358.893 71.979 77.887 508.759
Primaris 2.590.696 597.411 1.299.566 4.487.672
Secundaris 2.585.866 1.283.547 2.092.174 5.961.588
Estudis universitaris 2.559.489 1.139.609 2.625.055 6.324.152
Total* 8.094.944 3.092.546 6.094.682 17.282.172

*En aquest total no s’ha tingut en compte la poblacié que ha contestat “no ho sap; no
contesta” en la pregunta sobre el seu nivell d’estudis acabats; és per aquest motiu que el
nombre total de desplagaments no suma 17.379.886.

-
71 Arsa de Barcelona @, . i P . . = B s
- A ) J tament de : Area Merropolltana _A Associacié ﬂe m!m\:\uus It ‘; | 1) L ]
s R ) /4> AMB i S AMTU =55 [lidescat SR 168



/> AMB i B AMTU =i lidescat 'efm'ﬁﬂ' 169




FITXA TECNICA

EF 2014

Univers.- Residents a I'ambit territorial de I'STI de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 9.461 individus resident a I'ambit de I'STI: 2.249
a Barcelona, 3.966 a la Primera Corona de I'STI, 5.190 a I'AMB i 8.851 a 'RMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el
suposit de maxima indeterminacié (p=g=0,5), I'error maxim és +1,03% pels residents al conjunt de I'STI.

Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Treball de camp.- Instituto Apolda.

Periode d’enquestacio.- Del 27 de setembre al 10 de desembre de 2014.

Ponderacio: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2013.

Equip investigador.- Supervisid del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a
carrec de I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacioé de dades.- En la publicacié de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisiod
que estableix Eurostat i que ha adoptat I'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar quan I'estimacié de la cel-la té
un minim de 20 observacions mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les amb valors valids.

-

Barcelona 2.249 2,1% Anoia 152 8,1%
Bages 223 6,7%
Resta 1la corona STI 1.717 2,4% Baix Liobregat =Y 2.6%
TOTAL 1a corona STI 3.966 1,6% Baix Penedés 87 10,7%
Resta AMB 1.224 2,9% Barcelonés 3134 1,8%
Garraf 617 4,0%
TOTAL AMB 5.190 1,4% e — = 3,5%
s [N Saed 1,7% OseiE 73 1i,57% Nota. Les comarques del Baix Penedes,
TOTAL RMB 8.851 1,1% '-ausje"’; _— ;3 1;'2% I'Osona i La Selva, només inclouen els
Valles Occidenta 1437 6% P ’
ReEE ST 218 R Vallés Oriental 716 3,7% F;:Z'ac'g:Baqué;O::rtanyen a I'STl de
TOTALSTI 9461  10% TowisT  s4si 10% -

|
L }
MNBadBBarcalom @ i . i yA Associacié de municipis i -
Ajuntament de » Area Metropolitana g de P [ ]
A g oo ) /N AMB i Loan o @ AMTU e [lidescat 'i 170



Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en |'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Mode de transport:

®* Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

®= Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camio.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur
a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments sén unimodals i quan
s’utilitza més d’un mitja sén multimodals.

Poblacio professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplagcaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'‘accid de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié
(transportistes, missatgers, comercials, teécnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplacaments d’anada
i tornada a la feina, aixi com els desplagaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.
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Autocontencio: proporcid de desplagaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagaments
generats d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

Ratio atraccio i emissio (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagcaments atrets i el nombre de desplagaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

Index d’obertura (IO): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplagcaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplacaments de connexié de I'ambit amb |'exterior

Desplagaments interns de I'ambit

Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el
cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es una dada declarada per l'entrevistat que inclou a persones menors de 16
anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacidé de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.
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Questionari

EMEF 2014]

3. ENEPOTDIR, FER ORDORE, ELS DESFLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS FRIMER, EL MOTIU; SEGON, ELLLOC;

0. SELECTOR DrINDIVIDU DESFRES, LHORA DINICL ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSFORT DE GADS UN DELLS? {das del mafi fins 2 J2 nif}

Confirmar &l municipion s fruca.
Confirmar gue el domicii s 13 residéncia habiteal

Preguntar sexs i edatde cada persona resident 3l domicil | escollir-ne una a latzar per adminsirar 2| gilestionari. o - TEH:'F'E'E” MTiA WTIAE M S - T
L 1 1 L 1 JL 1 JL 1 1L 1 1L 1 IL 1 1 L 1 1 L 1 1 L 1 ]
SITUACIO LABORAL [ P T T T S [
P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORALT . {preveurs espai fins a 12 despl ents)
y patiooupsds edat Hagm.farpermupauudal'mmder de p que b vizf: incloent-se vosis) quanufiliza cobxe{condecfort acompanyani) /

; g&;ﬁgﬁ;ﬁuenﬁ} ) g E:}E:E:Elalhr{s <B5anys) nmfamafwlﬁunh! F}ngia.rparapamanmfarﬂguf#ramsapakawsquefeelmmkpmgtﬂabsﬂeﬁasdehmahmﬂaﬂ

3. jubilat/da / pensionista jpersones de 65i més anys 7. altres especiicar quan ufilrzz) = comductor = condueior

4 prejubilstda Cloupscio f anfiguiaf només pregunfar-ho Is darmers vegadasmnamesd'mmf)apnwfmnamﬂmmenuﬂmafwdamhpameﬁ

HILIFE = | oihom sxcepls (realiadors (F15=1) 1 JUBISE / pansionists [personss o8 /3 anjs 1 mes (F1a=3

En acabar passew a lz pregunta F7
F1a=3iedaf<F5 o Pal=2/4587 L3 ArEg

b LA S IMANA FASSALA VA |HESALLAR A GANVILUN SUU ENGAHA UUE NUMES FUIS UNAHURS! CODRIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
T. Comicm 1. Carminars
1. Si{passew 3 P2a / egpdibarcom adtivocupsf s P1a) 2. Mo 2. Tormade @ Fotslicase oaires 11. Gestions personas 2. Aunoods empresa 1T
3 Thammil 12 0ol diversid, especiacies, 3. Ao escolar 12 Come coma conduoion
FILTRE - jubilafs/ pensionisfs /persones de 65 2 74 anys (P1=3) prejubilds (P1=4 fasques de [z lar (P1=5, estudiants (P1=5 i affres ; Bz B fm’fo‘:;"":, resmpan 5 ;m :;*;323‘:;‘;.,"‘_, pb
L S 2 Cormres o5 ducesees oo & Meza ::-mmb am
{a=3iedaf<75 o Pia=4/'56/ T 14 Sarma gestinacid five pmssalar 7. Traewiia s cam
; :Bramlc.:::llls 15, Sagona ez * e.Fem-:ar“ s Gamarmine FEC) 1T Skcicies
Pic. LA SETMANAFASSADA ESTAVASENSE FEINAI DURANT EL DARRER MESHA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA DTLINA S Aoz 2. Aes s 2 mae mnaies 55 A s,
FEINAY e P —— Empec
e —
1. Si{Eepdificar com achiven afura P1a) Z Neo
CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMMOTO
MOBILITAT N
P2Za. AHIR {o =l damer dia lsborsbic) VA SORTIR VOSTE DE CASA? © Page zm s s e s
z Seme pagw e (a0 peca nocacs achre @ vorens. a0 cotle Nl emibe ares veca. o pabd e per (hos ncioure cescamost]
1.5 2. No—s PZb. Perquin motiu no va sortirvosiE de casa? mn:mﬂ;r_n.lmu CRM MR SETAOD FERRATVASIA. AZATSCAT, EETASCD JAUTOOUSIE ETDO
1. Malshiz PR
2. Wz treballsrfestudiar sl domicili mnl:n\n:rv*gmr BN OSSTIMNACKS AL CASFER O SLETERRAM (DESCAMPAT, FER A EMPLEATS PSS A CLUENTS )
3. Estava de vacances
4. Edat {jubilat...) = PT e e
5. No wol contestar I Enging e cegEmant (e hown minda] o S cice
6. Mo calia’no va voler sortr P R T e
58, Altres. Especificar

3L. VOSTE HA DIT QUE ES ACTILWOCUPAT | NO INCLOSCAP DESPLAC AMENT PER MOTIUSLABORALS. AIXO ES CORRECTE?

DESPLACAMENTS
AL 1. i, pergué treballs 3 casa 3. Si, estava de baxa S7. Mo, no &s comecte — CORREGIR P2
FILTRE = Només les persones que han sariif de casa £. 51, 813 2| SEU 013 OB 12513 O 18MIE VECANCESYE, ANIES, ESDECMCST 9. NSING

DEFINIGIC DESPLACAMENT - Per desplscament 5 erfé
pergualsevol mofl fque pof fer-se caminant o fenf senar w

P2e. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?

forigen) fins 2 un altre (destinecio)

n frajecte complef que &5 fa des dun|
o .rl"'IE:\'_c mijans ge lransport

ALTAMOBILITAT LABORAL

—_ FILTRE 2 Només en cas de mes de 7 desplagaments relacionafs amb [z feina
FILTRE - Momés per 3 ocupsts (F1e=1) | recodificas{F1b=1) P4 QUINA ES LA SEVA FROFESSIO:
. 1. Taxistes i xofers 4 automobils 4. Distribucio amb motocickts cdomotor {missatgers, repamdors}ﬁs Altres. Especificar___
P2d. QUANTE D'AQUEETS DESPLACAMENTE VAN SER FER MOTIUS LABORALS? 2 Cond Fautobis/, tren 5. Rep de comerg i técrics de vendes 20 ME/NG
3. Conductors camidffurgonsta 8. Tecnics de manteniment i reparacions

- FILTRE < Només quan no queda clarel mifja de frensporf en fa pregunfzs anferor. Represenfants feonics de manfenment | reparzcions |
respon 7 o menys desplacaments permotivs labomls passeua fa prequnts P2 p

s e pETELaE S ve= R sitres. (sIF4=3, Bo
enfrevistaf fames de 7 desplacament s per mofius laborak passew a [z prequnta F2e

P2e. ENS HA DIT QUE AHIR (o < daner dia lsborsble) VA FER XX (recupersr de F24) DESPLACAMENTS FROFESSIONALS. P5. QUIN TIFUS DE MITJA UTILITZA MAJCRITARIAMENT EN LA SEVA FEINA
P2e_1. HAINCLOS EL DESFLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 18 ZMNo
- I - . . . - 1. A pau 5. Cotxe (particular) S8, Alres. Especificar
Fie _Z HAINULLE EL UESHLACAMENT FEH IUHMNAR UbS Uk LA FEINAY 1.3 Z. No 2. Tranzpont DI‘Jb'K} (metra, bus, txi com 2 ususn) 6. Cotre {emprua}__ .
P2, ENS POTDIR, A MES, QUANTS DESPLACAMENTS VAFERPER MOTIL NG LABORAL, INCLOENT ELS DOS [TANAR | 3 Mot (oot Fo it sl pleAy sivioent

TORMAR DELAFEINAT
PE&. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?
| —— = Pregunfar per cada desplagament sequinf esquema de prequnia 3, afeqinf unacasellaper reqistmr 180 2. No

&n ¢ada desplagament rambe el Boc dongen UESHHES FASSEU A LA FEREGUNIA F4

-
-
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Questionari

OPINIG MOBILITAT URBANA

FILTRE 2 Pera foles o5 persones enfrewistades que resideian en munizips de més de 20 000 habifsnfs

MOTIUSD 051 MO U SDELS MODE SDE TRAN SPORT

FIL I KE < Nomes 51no usa sl fransport pubilc [FHF=1)

P7. ARAVOLDRIEM SBABER LA SEVAQPINIO B0BRE ALGUNES MESURES DEMOBILTAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA 12. PER QUE NO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC?
CIUTAT. AVALUILES ENUMAESCALADE 0 {gens d'acond) A 10 {totaiment d acord): (rofacic) 2 mafivs o resposies mxim (no lagir-lzs)
A. Pematre |3 circulacid decidistes en les voress, junt amb ek visnants B 1. Em moc propde casa i prefereko anar a peu/ bicidets
B1i. Reslizar més controk develociat 1 2. Ofenta insdequada(no em pontalla o vaig, no passs 3 prop d'on visc, he de fermasss transbordaments)
B2 Realizar més controk de d abcholkmia i drogues L1 i' E fent -
. . N . L INC:0Mm
C. Donar un tractament especis| 3k residents per tal gue puguin sparcar en elsew bari L1 1 5. Passa poc sovint Freqignds és baa s poc punts]
D. Crear mas caris bici o adsparmes cares per sl pss de bicolges O 6. Prefereiuo ol transport privat al trans port plblic
E. Cmarmes spsmaments per 3 bicicketes B T.Escar
: . . ) &. Desconec s xans de tenspon plblc
- —
F. TranslforrnarmE Cames per 3 Us sclsio devisnants . 9. No en ting tstNoem fa falta
5. Ampliar 85 aparcaments per amatos 2 B caacs n lescitas no 3 lavarsrs) — 10. Edat/Frotiemes de sakitMobiltat reduida/No hi ha escales-ascensor
H. Fosar o augmentar =l nombre de camik bus per a eduir =k temps devidge O 9E. Altres. Especificar
I. Obligar els cidistes a portar casea les cutats - FILTRE = Womés 5 usa =l sdfxe o Iz mofo (P9(G-E) = 2)
123. PER QUE UTILITZA EL fcotxe, mato] PER DESPLACAR-SE| NOUN MTJADE TRANSPORT FUBLIC? Freguniar per uninic mija,
VPLORAC Efﬂ_ﬂﬂgﬁ_ﬁmwm . escallint &l que finguiun nivel 3'is més aiten FS enire les apcins G O, . Encas g empat escollirmats.
P8, VALCR DE O {moltmalament) 3 10 {mat be) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSFORT FUBLIC: 3 matiis o resposfes méxin (o llegir-les)
A L= =t e det i fnga dins del . 1. Es més barat que &l transport piiblc
. L= quantitst ransport plblic per desplacarse per dins del seumunicipl, L — 2 s més ripid It 1t piibii
B. Laquantitst droferta detransport pablic per desplagarse cap a alres municipis de la zona. e 3 DE":":Z;“EE r{ar:t'::: puble
C. Laquslita globsl 4= la‘xa_'xadetraljt‘:pnrtpflblif:enelseumuriepi,emre(_l{mohdolﬂna} i 10 {mat bana). L L1 4. Es facil aparcar 2l 'onp\-a'g
D. Elpreu del transport piblic 2n relacid als servas ofers, entre O (moltcan i 10 {mok barst). B

5. Es més comode

()5 DE MITJANS DETRAN SPORT €. Vaig en cotxemoto pengud tine més liberst
7. Vaig en cotue/moto perqué mti'x:altre rems

FILTRE = Per a fofes Jes persones enfrevisfades

3 Faig moltes gestions/zoo nﬁ
F8a. AVALUI SIUS FLAL, L'US QUE VOSTE FADELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSFORT 9. Mancs dofetalliena “adadelﬁafﬁwﬂ putic
1. MaNQuas) mal 2 Avegages  EoSovint 4 Quasisampe 5 Semoes 10. Perqué em poren
Pag P10 P11 i1 Pre‘fereimelt.rarsp-m privat al tensport public
Us Satisfaccid Seguretst vidria 58, Altres: Especificar
A Anar 3 psu L I I - FIL I HE = Nomes 51 usa el franspor pubic [FRG-UET)
B. Anaren bicicketa L L1 1 L1 1 14. PER QUE UTILITZA ELTF\'ANSPCRTPUBIJC F'ER DESPLACAR-BE INC'UNMTJADE TRANSFORT FRIVAT?
C. Anar en cotxe com 3 conductor L L1 1 L1 1
2 mofit fes
D. Anar en cotxe com & acompanyant L B L1 1 Jusun‘aspus méxin o legir-les)
E. Anaren mato L 1 L1 1. Es més baratque &l cote
F. Anar en transpart piiblic en general metro, bus, tren, tammviao tad = L0 I—— L1 2. Es més ripidque el cone
3. No disposo de cote
FILTRE - Per a les persones que hanconfestsf que siufilizen frenspod public (Foa F=1 4. No tinc permis de conduir
PAb. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICSUTIUTZA: 5. Es dificil aparcar alli onvaig
1. 5V AVEJE0SSSOVINTLILSS SEMprel Sempre £, NoMarEs mal 6. Vaig en transport plblic pergué notine alte remei
7. Waig més tranguil
F.Igh F'”.J . 8. Tinc menor risc d'accidents
Us Satisfaccia 5. Prefereixe el ransport plblic al ransport privat
G. Metro L L1 10. Es més cdmode
H. Bus urbd de Baroelona (TMEB) L — 58, Altres: Espacificar
1. Bus urba d'alires municipis (NO TMB) L L1
J. Bus intermbs — | —
H. Tramviz L L1
L. Renfe rodaliss — L1 1
M. Renfe regonalmifa distince L L1 1
M. FGC L I
0. Tazi L 1

FILTRE - Momés pera ususns [FRaA-F=11F8b G-0=1)
P10. AVALUILA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN FAQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DED (gens) A 10 {tatal.

PA1. AVALUILA FOR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D'ACUESTS MITJANS, EN UNA ESCALA DED (gens) A
10 {moita).
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DADES PERSOMALS
15 QUIN ANY VA MEDER VOBTET 18 L1 {2 urs cragursa i fam m princi cel possicnn gun codrmem o ginens e | e
16. QUIN ESEL SEULLOC DENADEBEMENT?:

1. Gatalunys
Z. RestsdEspamyaz
3. Alres. Especificar

17. QUIN ESEL SEUNNELL D'ESTUDIS FINALITZATS):

. Senssestds

Fnmains {EGH, comeng, E50, graoust escosr)

. ‘Secundars (Preuw, Batxdllerst actusl, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mifis)
. Estudis supsriors (estudis universians, cicles formativs de grau supenion

. Altres. Especificar,

. NS/NC

1N g L R

(llegir}): En nom de les administracion s responsables dd transport plbliemoltes gracies perla sevacol-laboradio.

OE SERVACIONS

1. Als residents. 3 Barcelona ciutat s£715 pregunta en Quin DaErm viesn.
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