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PRESENTACIÓ 
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 L’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadística de periodicitat anual, que enguany ha estat 

promoguda per l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM), l’Àrea Metropolitana de Barcelona (AMB),  l’Ajuntament de 

Barcelona, l’Associació de municipis per la Mobilitat i el Transport Urbà (AMTU) i l’Institut d’Estadística de Catalunya 

(Idescat). L’edició d’aquest any és la tretzena i per segona vegada l’EMEF és estadística oficial.   
 

 L’objectiu és conèixer les característiques bàsiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de 

l’any 2015, de la població resident a l’àmbit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 anys i més. 
 

 L’informe general s’ha dividit en tres parts: 

  

 PART 1. MARC DE REFERÈNCIA 
 

 Contextualització d’algunes característiques territorials i de la situació demogràfica a l’àmbit territorial del 

Sistema Tarifari Integrat.   
 

 PART 2. LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
 

 S’analitzen els desplaçaments de la població general, entre els que s'inclouen els desplaçaments in itinere (per 

accedir a la feina) de la població que fa 8 o més viatges (ja que els realitza igualment qualsevol altre treballador).  
 

o La població que fa 8 o més desplaçaments és la que es caracteritza pel fet que l’acció de desplaçar-se és 

un element clau en la seva ocupació (transportistes, missatgers, comercials, tècnics, etc...). Dins de l’anàlisi 

de les característiques bàsiques de la mobilitat dels residents a l’STI també s’han inclòs les dades d’aquesta 

població relatives als desplaçaments in labore (durant la feina). 
 

 La informació recollida en aquesta primera part es refereix als aspectes següents: 

o El motiu de desplaçament. 

o El mode/mitjà de transport utilitzat. 

o El temps de la mobilitat. 

o L’origen i la destinació del desplaçament. 

 

Presentació 
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PART 3. LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
 

 A la segona part de l’informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels ciutadans 

vers alguns dels elements que expliquen la mobilitat. Els temes tractats són: 

 

o L’ús subjectiu dels modes de transport. 

o La valoració dels diferents mitjans de transport. 

o La percepció d’inseguretat en l’ús dels mitjans de transport. 

o L’avaluació d’algunes actuacions i propostes en matèria de mobilitat. 

  

 

ANNEX 

 

 Al final del document s’introdueix un annex de taules.  

Presentació 
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 La divisió territorial utilitzada per analitzar la mobilitat a l’àmbit territorial del Sistema Tarifari Integrat correspon a: 

 

o Àmbits metropolitans 

 

- Barcelona 

- Resta Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (STI) 

- Fora Primera Corona metropolitana del Sistema Tarifari Integrat (STI) 

 
 

 

Presentació 

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderació dels desplaçaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de 

desplaçaments. Aquest fet només afecta el darrer dígit i no comporta una interpretació incorrecta. 
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MARC DE REFERÈNCIA 
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Marc de referència 

 El Sistema Tarifari Integrat (STI), té una extensió de 6.927,6 km2, gairebé el 22% del territori de Catalunya. La 

superfície de sòl urbà (984,3 km2), representa el 14% del total de l’àmbit. 
 

 La població de l’STI l’any 2015 ha augmentat lleugerament respecte el 2014, particularment per la inclusió de la 

totalitat de la comarca d’Osona. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

* Sòl urbà: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicació, zones d’esport i lleure, zones industrials i comercials, 
zones verdes urbanes, sòls nus urbans i altres improductiu artificial. 

Absolutes Relatives Absolutes Relatives Absolutes Relatives

Població 

Sistema Tarifari Integrat 5.545.314 100,0% 5.628.132 100,0% 82.818 1,5%

Barcelona 1.602.386 28,9% 1.604.555 28,5% 2.169 0,1%

Resta 1a Corona STI 1.225.239 22,1% 1.221.629 21,7% -3.610 -0,3%

Total 1a Corona STI 2.827.625 51,0% 2.826.184 50,2% -1.441 -0,1%

Fora 1a CM STI 2.717.689 49,0% 2.801.948 49,8% 84.259 3,1%

Creixement població 2003-2014 - - 581.601 11,5% INE 

Població nascuda a l'estranger 918.633 16,6% 926.407 16,5% 7.774 0,8% INE 

Taxa d'atur

Província Barcelona

Barcelona

-1,8

17,0% -3,1

2015

18,2%

INFORMACIÓ BÀSICA 

DEMOGRÀFICA I  SOCIAL

2014
Diferències

 2015-2014 FONT D'INFORMACIÓ

Idescat. Padró continu

INE. Encuesta de 

Población Activa

Ajuntament de Barcelona

20,0%

13,9%

SISTEMA TARIFARI INTEGRAT 2015 FONT D'INFORMACIÓ

Superfície (km²) 6.927,6 Idescat

Superfície sòl urbà* (km²) 984,3
IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sòl de Catalunya 

(2009), CREAF

Densitat total (hab/km²) 812,4 Idescat

Densitat per sòl urbà (hab/km²) 5.718,0
IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sòl de Catalunya 

(2009), CREAF
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
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1.1. Anàlisi territorial 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
1. Característiques bàsiques de la mobilitat 

Absoluts % Absoluts %

Població general amb mobilitat 1.286.796 92,4% 5.443.945 29,0% 4,23

Població general sense mobilitat 105.869 7,6% - - -

Total 1.392.665 100,0% 5.443.945 29,0% 3,91

Població general amb mobilitat 926.933 91,6% 4.068.895 21,6% 4,39

Població general sense mobilitat 85.443 8,4% - - -

Total 1.012.376 100,0% 4.068.895 21,6% 4,02

Població general amb mobilitat 2.213.728 92,0% 9.512.840 50,6% 4,30

Població general sense mobilitat 191.313 8,0% - - -

Total 2.405.041 100,0% 9.512.840 50,6% 3,96

Població general amb mobilitat 2.076.675 90,8% 9.289.373 49,4% 4,47

Població general sense mobilitat 210.867 9,2% - - -

Total 2.287.542 100,0% 9.289.373 49,4% 4,06

Població general amb mobilitat 4.290.404 91,4% 18.802.213 100,0% 4,38

Població general sense mobilitat 402.180 8,6% - - -

Total 4.692.584 100,0% 18.802.213 100,0% 4,01

Fora 1a CM STI

Total STI

Total Primera 

Corona STI

Mitjana
Corones

Barcelona

Resta Primera 

Corona STI

DesplaçamentsIndividus



12 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
2. Motiu del desplaçament 

2.1. Anàlisi territorial 

Dades amb la desagregació de tots els motius. Pàgina 40 

16,6%

16,2%

18,1%

39,6%

39,4%

38,4%

12,7%

12,8%

13,1%

31,2%

31,6%

30,4%

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Fora 1a CM STI

Resta Primera Corona STI

Barcelona

Mobilitat ocupacional Mobilitat personal Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
3. Mode de transport 

3.1. Anàlisi territorial 

Dades amb la desagregació de tots els mitjans de transport. Pàgina 41 

2.757.066
50,6%

2.080.002
51,1%

4.252.030
45,8%

1.608.549
29,5%

813.533
20,0%

762.054
8,2%

1.078.330
19,8%

1.175.360
28,9%

4.275.289
46,0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Barcelona

Resta 1a corona

Fora 1a CM STI

Modes no motoritzats Transport públic Transport privat
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
3. Mode de transport 

3.2.1. Lloc d’aparcament del cotxe dels desplaçaments amb destinació Barcelona – fora de Barcelona 

Destinació Barcelona (només anades) 

Destinació fora de Barcelona (només anades)  

* Inclou: tipus d’aparcament pagant i gratuït 
**Inclou: no aparca, només para un moment; intercanvi (estació de tren i autobusos); propietat, lloguer o concessió; 
pàrquing de pagament per hores o minuts; altres llocs; i no ho sap, no contesta 

3.2. Lloc d’aparcament dels desplaçaments en vehicle privat 

Carrer* 35,6% 33,8% 34,7% 34,9%

Reservat en destinació (carrer/subterrani)* 33,4% 39,7% 35,2% 35,3%

Altres** 31,1% 26,6% 30,1% 29,8%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Lloc d'aparcament del cotxe
Residents 

a Bcn

Residents a 

la resta 1 

corona STI

Residents a 

fora de la 

1a CM STI

Total

Carrer* 49,6% 52,1% 51,6% 51,6%

Reservat en destinació (carrer/subterrani)* 35,5% 33,2% 31,4% 32,0%

Altres** 14,8% 14,7% 17,0% 16,5%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Lloc d'aparcament del cotxe
Residents 

a Bcn

Residents a 

la resta 1 

corona STI

Residents a 

fora de la 

1a CM STI

Total
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4.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments 

4.1.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments segons mode de transport 

Temps expressat en minuts 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
4. El temps de la mobilitat 

Modes no 

motoritzats

Transport 

públic

Transport 

privat

Barcelona 15,2 30,6 24,8 21,7

Resta Primera Corona STI 14,5 35,5 19,1 20,0

Total Primera Corona STI 14,9 32,3 21,8 21,0

Fora 1a CM STI 14,9 53,1 17,9 19,4

Total 14,9 37,3 19,3 20,2

Àmbits territorials

Mode de transport

Total
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4.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments 

4.1.2. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments segons tipus de desplaçament 

Temps expressat en minuts 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
4. El temps de la mobilitat 

Intermunicipals Intramunicipals

Barcelona 38,8 19,4 21,7

Resta Primera Corona STI 29,8 14,1 20,0

Total Primera Corona STI 32,5 17,6 21,0

Fora 1a CM STI 30,5 13,2 19,4

Total STI 31,3 15,6 20,2

Àmbits territorials
Tipus de desplaçament

Total



17 

4.1. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments 

4.1.3. Durada mitjana percebuda dels desplaçaments segons mode de transport i tipologia del recorregut 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
4. El temps de la mobilitat 

Temps expressat en minuts. 

Modes no 

motoritzats

Transport 

públic

Transport 

privat

BCN-BCN i vicev. 15,1 28,2 17,7 19,3

Resta 1a corona-Resta 1a corona i vicev. 14,2 26,0 13,8 15,4

Fora 1a CM STI - Fora 1a CM STI  i vicev. 14,8 34,2 14,4 15,4

BCN-Resta 1a corona i vicev. 29,7 39,0 24,2 32,3

BCN-Fora 1a CM STI i vicev. .. 65,8 40,5 52,7

BCN- Fora STI i vicev. .. .. 116,6 125,5

Resta 1a corona- Fora 1a CM STI  i vicev. 45,3 63,9 31,8 38,1

14,9 37,3 19,3 20,2Total

Interns

De connexió 

interior

TotalCorona d'origen i destinació

Mode de transport
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.1. Tipus de fluxos a l’STI 

 Partint de la perspectiva municipal, els desplaçaments a l‘STI, es poden classificar en: 

 

• Intramunicipals (O=D): 13,8 milions de desplaçaments, representen el 73,2%. 

 

• Intermunicipals: 5,0 milions de desplaçaments, representen el 26,8%. 

 

 

 

 

Home Dona Total Home Dona Total Home Dona Total

2.279.868 2.575.968 4.855.837 333.840 254.268 588.108 2.613.708 2.830.236 5.443.945

87,2% 91,0% 89,2% 12,8% 9,0% 10,8% 100,0% 100,0% 100,0%

1.276.683 1.384.416 2.661.099 767.781 640.015 1.407.796 2.044.464 2.024.432 4.068.895

62,4% 68,4% 65,4% 37,6% 31,6% 34,6% 100,0% 100,0% 100,0%

2.915.397 3.327.145 6.242.542 1.676.118 1.370.714 3.046.831 4.591.515 4.697.859 9.289.373

63,5% 70,8% 67,2% 36,5% 29,2% 32,8% 100,0% 100,0% 100,0%

6.471.948 7.287.529 13.759.477 2.777.738 2.264.997 5.042.736 9.249.686 9.552.527 18.802.213

70,0% 76,3% 73,2% 30,0% 23,7% 26,8% 100,0% 100,0% 100,0%

Intramunicipals Intermunicipals Total

Àmbit territorial 

de residència

Barcelona

Resta 1a C STI

Fora 1a CM STI

Total
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LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.1. Tipus de fluxos a l’STI 

Home Dona Total Home Dona Total Home Dona Total

Població general 3,5 3,5 3,5 0,5 0,3 0,4 4,0 3,8 3,9

Població que els realitza 4,0 4,0 4,0 2,2 2,2 2,2 3,6 3,8 3,7

Població general 2,6 2,7 2,6 1,6 1,2 1,4 4,2 3,9 4,0

Població que els realitza 3,8 3,8 3,8 2,6 2,6 2,6 3,2 3,3 3,3

Població general 2,6 2,9 2,7 1,5 1,2 1,3 4,1 4,0 4,1

Població que els realitza 3,8 4,0 3,9 2,7 2,6 2,7 3,3 3,5 3,4

Població general 2,9 3,0 2,9 1,2 0,9 1,1 4,1 3,9 4,0

Població que els realitza 3,9 4,0 3,9 2,6 2,5 2,6 3,4 3,5 3,4

Àmbit territorial 

de residència

Intramunicipals Intermunicipals Total

Barcelona

Resta 1a C STI

Fora 1a CM STI

Total

5.1.1. Mitjana de desplaçaments per persona i dia 
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 En aquest capítol, s’analitzen les dinàmiques territorials de la mobilitat a l’STI tenint en compte els desplaçaments dels 

residents en aquest àmbit. 

 

 El tipus de desplaçaments que s’analitzen, tenint en compte la mobilitat a l’STI dels residents en aquest territori, amb 

independència de l’àmbit de residència, són els següents:  

 

• Desplaçaments interns: aquells amb origen i destinació a la mateixa unitat territorial d’estudi. 

 

• Desplaçaments de connexió interior: es tracta de desplaçaments interns a l’STI, que tenen l’origen i la 

destinació en diferents unitats territorials d’estudi. 

 

• Desplaçaments de connexió exterior: es tracta de desplaçaments amb origen a l’STI i destinació fora de 

l‘STI i viceversa. 

 

• Desplaçaments externs: són aquells desplaçaments amb origen i destinació fora de l’STI, realitzats per 

residents en aquest territori. 

5.2. Àmbits metropolitans 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 
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5.2.1. Panoràmica general 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.2. Àmbits metropolitans 

Origen i destinació Desplaçaments Percentatge

Barcelona - Barcelona 4.990.283 26,5%

Resta 1a Corona STI - Resta 1a Corona STI 3.136.015 16,7%

Fora 1a CM STI - Fora 1a CM STI 8.199.457 43,6%

Total interns 16.325.755 86,8%

Barcelona - Resta 1a Corona STI i viceversa 969.932 5,2%

Barcelona - Fora 1a CM STI i viceversa 833.460 4,4%

Resta 1a Corona STI - Fora 1a CM STI i viceversa 462.339 2,5%

Total de connexió interior 2.265.731 12,1%

Barcelona - Fora STI i viceversa 31.323 0,2%

Resta 1a Corona STI - Fora STI i viceversa .. ..

Fora 1a CM STI - Fora STI i viceversa 112.019 0,6%

Total de connexió exterior 153.722 0,8%

Fora STI - Fora STI 57.005 0,3%

Total externs 57.005 0,3%

Total 18.802.213 100,0%
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 Sense tenir en compte els desplaçaments interns a cada àmbit territorial, les relacions diàries més importants es 

donen entre Barcelona i la resta de la primera corona del STI, i viceversa; representant el 5,2% del total de 

desplaçaments metropolitans diaris. 

5.2.1. Panoràmica general 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.2. Àmbits metropolitans 

Barcelona
Resta 1a 

Corona STI

Fora 1a CM 

STI
Fora STI

Barcelona 4.990.283 484.701 419.397 12.724 5.907.105

Resta 1a Corona STI 485.231 3.136.015 229.919 .. 3.857.067

Fora 1a CM STI 414.063 232.420 8.199.457 56.100 8.902.040

Fora STI 18.599 .. 55.919 57.005 136.001

Total 5.908.177 3.857.614 8.904.691 131.731 18.802.213

Barcelona
Resta 1a 

Corona STI

Fora 1a CM 

STI
Fora STI

Barcelona 26,5% 2,6% 2,2% 0,1% 31,4%

Resta 1a Corona STI 2,6% 16,7% 1,2% .. 20,5%

Fora 1a CM STI 2,2% 1,2% 43,6% 0,3% 47,3%

Fora STI 0,1% .. 0,3% 0,3% 0,7%

Total 31,4% 20,5% 47,4% 0,7% 100,0%

Orígens

Destinacions

Total

Orígens

Destinacions

Total
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5.2.2. Motiu del desplaçament 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.2. Àmbits metropolitans 

Mobilitat ocupacional

Barcelona
Resta 1a Corona 

STI

Fora 1a 

CM STI
Fora STI

Barcelona 822.270 107.449 93.759 .. 1.027.381

Resta 1a Corona STI 217.723 341.878 79.416 .. 641.573

Fora 1a CM STI 198.782 75.378 1.180.982 32.447 1.487.588

Fora STI .. .. .. 17.303 23.325

Total 1.239.731 524.704 1.359.223 56.210 3.179.867

Mobilitat personal

Barcelona
Resta 1a Corona 

STI

Fora 1a 

CM STI
Fora STI

Barcelona 2.044.462 75.284 48.622 .. 2.172.738

Resta 1a Corona STI 146.217 1.401.141 44.665 .. 1.593.417

Fora 1a CM STI 111.610 51.990 3.384.129 21.714 3.569.444

Fora STI .. .. .. 28.245 32.687

Total 2.305.147 1.528.415 3.479.000 55.723 7.368.285

Tornada ocupacional

Barcelona
Resta 1a Corona 

STI

Fora 1a 

CM STI
Fora STI

Barcelona 565.126 178.387 166.925 .. 910.438

Resta 1a Corona STI 74.872 272.995 61.388 .. 409.907

Fora 1a CM STI 71.338 69.283 920.866 .. 1.062.177

Fora STI .. .. 27.172 .. 32.984

Total 714.839 521.895 1.176.351 .. 2.415.506

Tornada personal

Barcelona
Resta 1a Corona 

STI

Fora 1a 

CM STI
Fora STI

Barcelona 1.558.426 123.581 110.091 .. 1.796.548

Resta 1a Corona STI 46.419 1.120.002 44.451 .. 1.212.170

Fora 1a CM STI 32.333 35.769 2.713.480 .. 2.782.832

Fora STI .. .. 22.097 10.379 47.006

Total 1.648.460 1.282.599 2.890.118 17.377 5.838.555

Destinacions

Total

Orígens

Destinacions

Total

Orígens

Destinacions

Total

Orígens

Orígens

Destinacions

Total
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5.2.3. Mode de transport 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.2. Àmbits metropolitans 

Origen - Destinació No motoritzats Transport públic Transport privat Total

BCN-BCN i vicev. 2.795.016 1.476.010 719.258 4.990.283

BCN-Resta 1a corona i vicev. 51.331 510.509 408.092 969.932

BCN-Fora 1a CM STI i vicev. .. 398.954 432.758 833.460

BCN-Fora STI i vicev. .. .. 23.811 31.323

Resta 1a corona-Resta 1a corona i vicev. 2.027.518 357.929 750.568 3.136.015

Resta 1a corona-Fora 1a CM STI i vicev. 6.968 87.987 367.384 462.339

Resta 1a corona-Fora STI i vicev. .. .. .. ..

Fora 1a CM STI-Fora 1a CM STI i vicev. 4.182.377 318.851 3.698.228 8.199.457

Fora 1a CM STI-Fora STI i vicev. .. 17.768 91.775 112.019

Fora STI-Fora STI i vicev. 21.665 .. 30.979 57.005

Total 9.089.098 3.184.137 6.528.979 18.802.213
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 L’autocontenció és un dels principals indicadors per resumir el caràcter de la mobilitat en un territori, i es pot definir 

com el percentatge de desplaçaments realitzats per la població resident que tenen com origen i destinació el propi 

àmbit de residència. 

 

 

 

 

 

 

 

 

5.2.4. Autocontenció per corona de residència 

Desplaçaments interns (R=O=D) 

Total desplaçaments  

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
56. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

5.2. Àmbits metropolitans 

Municipal Corones

Barcelona 88,3% 88,3%

Resta 1a Corona STI 62,4% 75,5%

Total 1a Corona STI 77,2% 82,8%

Fora 1a CM STI 64,1% 82,2%

Corona de residència
Autocontenció

Àmbit territorial Grandària Municipal Autocontenció

Més de 100.000 habitants 88,3%

Total 88,3%

Menys 10.000 habitants 36,2%

Entre 10.001-15.000 habitants 35,5%

Entre 15.001-40.000 habitants 54,3%

Entre 40.001-100.000 habitants 63,1%

Més de 100.000 habitants 64,5%

Total 62,4%

Menys 10.000 habitants 46,4%

Entre 10.001-15.000 habitants 54,4%

Entre 15.001-40.000 habitants 66,6%

Entre 40.001-100.000 habitants 69,5%

Més de 100.000 habitants 78,8%

Total 64,1%

Menys 10.000 habitants 46,3%

Entre 10.001-15.000 habitants 53,7%

Entre 15.001-40.000 habitants 65,0%

Entre 40.001-100.000 habitants 66,3%

Més de 100.000 habitants 81,5%

Total 70,7%

Barcelona

Resta 1a corona

Fora 1a CM STI

Total
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 S’han calculat dos indicadors destinats a classificar els diversos àmbits territorials de l‘STI en base a les seves 

relacions amb la resta del territori: 

 

• La ràtio d’atracció i emissió (RAE), permet classificar els àmbits com a receptors o generadors de 

desplaçaments. És el quocient entre el nombre de desplaçaments atrets i el nombre de desplaçaments emesos. 

Valors inferiors a 1 indiquen que l’àmbit és emissor i valors per sobre d’1 que és receptor. 

 

 

 

 

 

 

 

• L’índex d’obertura (IO), permet obtenir una visió general del conjunt de fluxos que incideixen sobre el 

territori de cada àmbit. És el quocient dels desplaçaments de connexió amb l’exterior (entrades més sortides al 

territori) i els desplaçaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes 

relatiu (territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori 

obert). 

5.3. Indicadors de síntesi 

5.3.1. Presentació 

Desplaçaments emesos realitzats per residents a l’àmbit 

Desplaçaments atrets realitzats per no residents a l’àmbit 
RAE = 

Desplaçaments interns de l’àmbit 

Desplaçaments de connexió de l’àmbit amb l’exterior 
IO = 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 
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5.3. Indicadors de síntesi 

5.3.2. Ràtio d’atracció i emissió (RAE) 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

+ ATRACCIÓ 

+ EMISSIÓ 

2,36

0,64
0,49

0,0

0,5

1,0

1,5

2,0

2,5

Barcelona Resta 1a corona STI Fora 1a CM STI
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5.3. Indicadors de síntesi 

5.3.3. Índex d’obertura (IO) 

LA MOBILITAT EN DIA FEINER 
5. Dinàmiques territorials de la mobilitat 

+ OBERTURA 

+ TANCAMENT 

0,37

0,46

0,17

0,0

0,2

0,4

0,6

0,8

1,0

Barcelona Resta 1a corona STI Fora 1a CM STI
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
1. Ús subjectiu dels modes de transport 

1.1. Nivell d’ús subjectiu dels modes de transport 

Barcelona
Resta 1a 

corona STI

Total 1a 

corona STI

Fora 1a 

CM STI
Total STI

NO MOTORITZAT

Mai/Quasi mai 4,7% 5,8% 5,2% 7,9% 6,5%

A vegades/Sovint 47,1% 43,7% 45,7% 43,5% 44,6%

Quasi sempre/sempre 48,2% 50,5% 49,2% 48,6% 48,9%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

TRANSPORT PÚBLIC

Mai/Quasi mai 9,8% 18,6% 13,5% 41,8% 27,3%

A vegades/Sovint 51,7% 50,9% 51,3% 44,7% 48,1%

Quasi sempre/sempre 38,6% 30,5% 35,2% 13,5% 24,6%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

COTXE GLOBAL

Mai/Quasi mai 14,4% 10,5% 12,8% 4,5% 8,7%

A vegades/Sovint 64,7% 54,1% 60,2% 47,7% 54,1%

Quasi sempre/sempre 20,8% 35,4% 27,0% 47,8% 37,1%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

MOTO

Mai/Quasi mai 82,8% 86,3% 84,3% 88,3% 86,2%

A vegades/Sovint 9,8% 8,1% 9,1% 8,7% 8,9%

Quasi sempre/sempre 7,4% 5,5% 6,6% 3,0% 4,9%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Zones metropolitanes
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
1. Ús subjectiu dels modes de transport 

1.1. Nivell d’ús subjectiu dels modes de transport 
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TMB)

Bus interurbà Tramvia Renfe rodalies Renfe
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Barcelona Resta 1a corona Fora 1a CM STI
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
1. Ús subjectiu dels modes de transport 

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats 

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport públic 

1 2 3 4 5 6 7 8 9

Barcelona 12,2% 14,7% 8,4% 13,1% 10,7% 11,4% .. 12,5% 8,2%

Resta Primera Corona STI 17,5% 11,4% 11,8% 12,1% 10,6% 7,5% 5,3% 11,8% 5,9%

Fora 1a CM STI 25,8% 11,9% 11,6% 9,7% 8,8% 9,2% 9,0% 5,9% 4,0%

Total 23,1% 12,1% 11,3% 10,4% 9,2% 9,2% 8,1% 7,4% 4,7%

1. Oferta inadequada/No hi ha oferta 6. Prefereixo el transport privat al transport públic

2. Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta 7. Passa poc sovint, és poc puntual

3. No li cal/no ho necessita 8. És lent

4. És incòmode 9. Problemes de mobilitat

5. És car

Àmbits territorials
Motius per no utilitzar el transport públic
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
1. Ús subjectiu dels modes de transport 

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats 

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Barcelona 27,6% 16,0% 21,1% 5,5% 7,8% 5,3% 4,6% 2,4% 3,0% 2,3%

Resta Primera Corona STI 29,0% 17,0% 21,8% 5,0% 6,3% 5,2% 4,4% 2,9% 3,4% 1,2%

Fora 1a CM STI 25,0% 27,0% 15,1% 7,5% 4,8% 5,8% 5,5% 3,1% 1,3% 1,4%

Total 26,4% 22,5% 17,8% 6,5% 5,8% 5,6% 5,1% 2,9% 2,1% 1,5%

1. És més còmode 6. És més barat que el transport públic

2. Manca d'oferta/oferta inadequada del transport públic 7. Vaig en cotxe/moto perquè no tinc altre remei

3. És més ràpid que el transport públic 8. Prefereixo el transport privat al transport públic

4. Vaig en cotxe/moto perquè tinc més llibertat 9. És fàcil aparcar allà on vaig

5. Perquè em porten 10. Faig moltes gestions/acompanyo gent

Àmbits territorials
Motius per utilitzar el transport privat
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
1. Ús subjectiu dels modes de transport 

1.2. Motius per utilitzar els modes motoritzats 

1.2.3. Motius per utilitzar el transport públic 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Barcelona 18,4% 15,5% 13,1% 9,3% 11,0% 8,0% 4,6% 4,4% 4,9% 3,3% 3,3% 2,1%

Resta Primera Corona STI 17,8% 17,1% 13,8% 10,5% 8,7% 4,8% 5,8% 4,6% 4,4% 3,9% 4,0% 2,7%

Fora 1a CM STI 19,7% 15,0% 15,0% 9,3% 5,7% 5,6% 7,9% 6,5% 4,0% 4,1% 2,4% 2,6%

Total 18,7% 15,7% 13,9% 9,6% 8,7% 6,5% 5,9% 5,1% 4,5% 3,7% 3,2% 2,4%

1. És més còmode 5. És més ràpid que el cotxe 9. Prefereixo el transport públic al transport privat

2. És difícil aparcar allà on vaig 6. És menys contaminant/consciència social 10. No tinc permís de conduir

3. És més barat que el cotxe 7. Vaig en transport públic perquè no tinc altre remei 11. Pel bon funcionament i oferta del transport públic

4. No disposo de cotxe 8. Vaig més tranquil 12. Per evitar problemes de trànsit

Àmbits territorials
Motius per utilitzar el transport públic
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2.1. Valoració dels mitjans de transport 

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
2. Valoració dels modes de transport 

Bicicleta A peu
Moto/

ciclomotor
Tramvia Cotxe FGC Taxi Bus TMB

Bus 

interurbà

Altre bus 

urbà

Renfe 

regional
Metro

Renfe 

rodalies

Barcelona 8,1 7,9 7,9 7,7 7,1 7,3 6,9 6,8 6,8 6,6 6,4 6,6 6,1

Resta Primera Corona STI 8,2 8,0 8,0 7,8 7,5 7,2 6,9 7,0 6,9 6,9 6,8 6,7 6,6

Fora 1a CM STI 8,3 8,1 8,1 7,4 7,5 7,2 7,1 6,9 6,6 6,5 6,7 6,4 6,0

Total 8,2 8,0 8,0 7,7 7,4 7,2 6,9 6,9 6,8 6,7 6,6 6,6 6,2

Àmbits territorials

Mitjà de transport
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LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
3. Percepció d’inseguretat dels modes de transport 

3.1. Percepció d’inseguretat dels mitjans de transport 

Moto/ 

ciclomotor
Bicicleta

Cotxe 

acompanyant

Cotxe 

conductor

Transport 

públic
A peu

Barcelona 5,7 5,2 4,2 4,1 2,3 2,7

Resta Primera Corona STI 5,4 4,6 4,6 4,2 2,6 2,5

Fora 1a CM STI 5,5 4,5 4,4 4,2 2,5 2,2

Total 5,5 4,7 4,4 4,2 2,4 2,4

Àmbits territorials

Mitjà de transport
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4.1. Avaluació de les polítiques de mobilitat 

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
4. Actuacions i propostes en matèria de mobilitat 

1 2 3 4 5

Barcelona 28,3% 23,8% 21,2% 18,8% 7,9%

Resta Primera Corona STI 25,9% 23,9% 23,1% 18,7% 8,4%

Fora 1a CM STI 25,2% 24,1% 24,1% 17,8% 8,7%

Total 26,5% 23,9% 22,8% 18,4% 8,3%

1. Estar disposat/da a deixar el cotxe i agafar el transport public o bicicleta, per millorar l'aire de les nostres ciutats

2. Augmentar el nombre de punts de càrrega per a vehicles elèctrics

3. Crear més carrils bici i aparcaments per a bicicletes

4. Realitzar més controls físics de velocitat

5. Permetre la circulació de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

Àmbits territorials
Mesures de mobilitat: percentatge d'acord
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4.2. Avaluació de la xarxa de transport públic 

LA DIMENSIÓ SUBJECTIVA 
4. Actuacions i propostes en matèria de mobilitat 

1 2 3 4

Barcelona 7,2 7,4 6,4 3,8

Resta Primera Corona STI 7,2 7,2 6,9 3,5

Fora 1a CM STI 6,0 5,5 5,8 3,5

Total 6,6 6,5 6,2 3,6

1. Qualitat global de la xarxa de transport públic 

2. Quantitat d'oferta intramunicipal

3. Quantitat d'oferta intermunicipal

4. El preu en relació als serveis ofertats

Àmbits territorials
Oferta de transport públic: valoració mitjana
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ANNEX.  

Taules desagregades 
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ANNEX. Motiu del desplaçament segons àmbit territorial  

de residència 
 

Treball 767.406 522.325 1.289.731 1.218.083 2.507.814

Estudis 215.450 136.069 351.519 320.535 672.053

Mobilitat ocupacional 982.856 658.393 1.641.249 1.538.618 3.179.867

Compres 601.471 426.278 1.027.749 990.006 2.017.755

Metge/Hospital 119.108 93.202 212.310 149.028 361.337

Visita amic/familiar 173.239 131.217 304.456 294.117 598.573

Acompanyar persones 388.701 379.885 768.586 943.464 1.712.050

Gestions personals 190.818 136.430 327.248 267.956 595.204

Oci/diversió/àpats/esport 425.526 286.330 711.857 686.855 1.398.712

Passeig 191.839 150.223 342.062 342.592 684.654

Mobilitat personal 2.090.702 1.603.564 3.694.267 3.674.019 7.368.285

Tornada a casa ocupacional 713.574 522.294 1.235.868 1.179.638 2.415.506

Tornada a casa personal 1.656.813 1.284.644 2.941.456 2.897.098 5.838.555

Tornada a casa 2.370.386 1.806.937 4.177.324 4.076.737 8.254.061

Total STI 5.443.945 4.068.895 9.512.840 9.289.373 18.802.213

Treball 14,1% 12,8% 13,6% 13,1% 13,3%

Estudis 4,0% 3,3% 3,7% 3,5% 3,6%

Mobilitat ocupacional 18,1% 16,2% 17,3% 16,6% 16,9%

Compres 11,0% 10,5% 10,8% 10,7% 10,7%

Metge/Hospital 2,2% 2,3% 2,2% 1,6% 1,9%

Visita amic/familiar 3,2% 3,2% 3,2% 3,2% 3,2%

Acompanyar persones 7,1% 9,3% 8,1% 10,2% 9,1%

Gestions personals 3,5% 3,4% 3,4% 2,9% 3,2%

Oci/diversió/àpats/esport 7,8% 7,0% 7,5% 7,4% 7,4%

Passeig 3,5% 3,7% 3,6% 3,7% 3,6%

Mobilitat personal 38,4% 39,4% 38,8% 39,6% 39,2%

Tornada a casa ocupacional 13,1% 12,8% 13,0% 12,7% 12,8%

Tornada a casa personal 30,4% 31,6% 30,9% 31,2% 31,1%

Tornada a casa 43,5% 44,4% 43,9% 43,9% 43,9%

Total STI 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Motiu del desplaçament

Motiu del desplaçament
Barcelona

Resta Primera 

Corona STI

Fora 1a CM 

STI

Total STI

Total STI

Corones

Corones

Resta Primera 

Corona STI

Total Primera 

Corona STI
Barcelona

Fora 1a CM 

STI

Total Primera 

Corona STI
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ANNEX 
Mitjà de transport segons àmbit territorial de residència 

Caminant 2.664.049 2.031.838 4.695.887 4.152.709 8.848.596

Bicicleta 93.017 48.165 141.181 99.321 240.502

Total no motoritzat 2.757.066 2.080.002 4.837.068 4.252.030 9.089.098

Autobús 592.743 283.118 875.862 250.325 1.126.187

Metro 763.738 259.105 1.022.843 60.367 1.083.210

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 189.460 236.634 426.094 406.825 832.920

Resta transport públic 62.608 34.675 97.283 44.537 141.820

Total transport públic 1.608.549 813.533 2.422.082 762.054 3.184.137

Cotxe conductor 618.053 879.486 1.497.539 3.430.150 4.927.689

Cotxe acompanyant 126.270 149.408 275.678 578.165 853.843

Moto 320.186 128.499 448.685 193.361 642.046

Furgoneta/camió .. 17.967 31.092 68.040 99.132

Altres vehicles privats .. .. .. .. 6.270

Total vehicle privat 1.078.330 1.175.360 2.253.690 4.275.289 6.528.979

Total 5.443.945 4.068.895 9.512.840 9.289.373 18.802.213

Caminant 48,9% 49,9% 49,4% 44,7% 47,1%

Bicicleta 1,7% 1,2% 1,5% 1,1% 1,3%

Total no motoritzat 50,6% 51,1% 50,8% 45,8% 48,3%

Autobús 10,9% 7,0% 9,2% 2,7% 6,0%

Metro 14,0% 6,4% 10,8% 0,6% 5,8%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 3,5% 5,8% 4,5% 4,4% 4,4%

Resta transport públic 1,2% 0,9% 1,0% 0,5% 0,8%

Total transport públic 29,5% 20,0% 25,5% 8,2% 16,9%

Cotxe conductor 11,4% 21,6% 15,7% 36,9% 26,2%

Cotxe acompanyant 2,3% 3,7% 2,9% 6,2% 4,5%

Moto 5,9% 3,2% 4,7% 2,1% 3,4%

Furgoneta/camió .. 0,4% 0,3% 0,7% 0,5%

Altres vehicles privats .. .. .. .. 0,0%

Total vehicle privat 19,8% 28,9% 23,7% 46,0% 34,7%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Mitjà de transport

Corones

Total STI
Barcelona

Resta 

Primera 

Corona STI

Total 

Primera 

Corona 

STI

Fora 1a 

CM STI

Mitjà de transport

Corones

Total STI
Barcelona

Resta 

Primera 

Corona STI

Total 

Primera 

Corona 

STI

Fora 1a 

CM STI
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ANNEX 
Multimodalitat segons àmbit territorial de residència 

Unimodal 4.752.688 3.660.183 8.412.871 8.719.321 17.132.193

Multimodal 691.257 408.712 1.099.969 570.052 1.670.020

Total 5.443.945 4.068.895 9.512.840 9.289.373 18.802.213

Unimodal 87,3% 90,0% 88,4% 93,9% 91,1%

Multimodal 12,7% 10,0% 11,6% 6,1% 8,9%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Total STI

Corones

Corones
Tipus de 

desplaçament
Total STI

Barcelona
Resta Primera 

Corona STI

Total Primera 

Corona STI

Fora 1a CM 

STI

Tipus de 

desplaçament Barcelona
Resta Primera 

Corona STI

Total Primera 

Corona STI

Fora 1a CM 

STI
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ANNEX. Motiu de desplaçament i mode de transport 

segons àmbit territorial de residència 

Mobilitat 

ocupacional

Mobilitat 

personal

Tornada a 

casa 

ocupacional

Tornada a 

casa 

personal

Modes no motoritzats 210.788 1.328.927 153.850 1.063.500 2.757.066

Transport públic 455.152 456.065 334.004 363.329 1.608.549

Transport privat 316.916 305.710 225.720 229.984 1.078.330

Total 982.856 2.090.702 713.574 1.656.813 5.443.945

Modes no motoritzats 127.458 1.031.433 98.710 822.401 2.080.002

Transport públic 240.717 204.274 195.648 172.893 813.533

Transport privat 290.218 367.857 227.936 289.349 1.175.360

Total 658.393 1.603.564 522.294 1.284.644 4.068.895

Modes no motoritzats 328.368 2.042.056 260.121 1.621.486 4.252.030

Transport públic 246.781 175.400 197.396 142.477 762.054

Transport privat 963.469 1.456.563 722.122 1.133.135 4.275.289

Total 1.538.618 3.674.019 1.179.638 2.897.098 9.289.373

Mobilitat 

ocupacional

Mobilitat 

personal

Tornada a 

casa 

ocupacional

Tornada a 

casa 

personal

Modes no motoritzats 21,4% 63,6% 21,6% 64,2% 50,6%

Transport públic 46,3% 21,8% 46,8% 21,9% 29,5%

Transport privat 32,2% 14,6% 31,6% 13,9% 19,8%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Modes no motoritzats 19,4% 64,3% 18,9% 64,0% 51,1%

Transport públic 36,6% 12,7% 37,5% 13,5% 20,0%

Transport privat 44,1% 22,9% 43,6% 22,5% 28,9%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Modes no motoritzats 21,3% 55,6% 22,1% 56,0% 45,8%

Transport públic 16,0% 4,8% 16,7% 4,9% 8,2%

Transport privat 62,6% 39,6% 61,2% 39,1% 46,0%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%

Fora 1a CM STI

C
o
ro

n
e
s

Àmbit territorial Mode de transport

Motiu de desplaçament

Total

Barcelona

Resta Primera Corona 

STI

C
o
ro

n
e
s

Mode de transport

Motiu de desplaçament

Total

Barcelona

Resta Primera Corona 

STI

Fora 1a CM STI

Àmbit territorial
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ANNEX  
Grau de mobilitat segons àmbit territorial de residència 

Total 

població

Població 

mòbil

Total 

població

Població 

mòbil

Total 

població

Població 

mòbil

Homes 4,0 4,2 4,2 4,4 4,1 4,4

Dones 3,8 4,2 3,9 4,4 4,0 4,5

De 16 a 29 anys 3,9 4,1 3,8 4,0 3,8 4,0

De 30 a 64 anys 4,1 4,3 4,3 4,6 4,4 4,8

De 65 i més anys 3,5 4,1 3,4 4,0 3,2 3,9

Homes 16 a 29 anys 3,8 4,0 3,6 3,8 3,9 4,1

Homes 30 a 64 anys 4,1 4,2 4,4 4,6 4,3 4,6

Homes 65 i més anys 4,0 4,3 4,0 4,3 3,6 4,2

Dones 16 a 29 anys 4,0 4,2 4,0 4,2 3,7 3,9

Dones 30 a 64 anys 4,1 4,4 4,3 4,7 4,6 5,0

Dones 65 i més anys 3,1 4,0 3,0 3,7 2,9 3,7

Actiu ocupat/da 4,1 4,2 4,3 4,5 4,5 4,7

Actiu en atur 4,1 4,6 4,3 4,9 4,1 4,8

Jubilat / pensionista 3,6 4,2 3,5 4,1 3,4 4,1

Tasques de la llar * 3,4 3,7 4,3 5,0 4,1 4,8

Estudiant 3,9 4,1 3,6 3,7 3,5 3,6

Sense estudis 2,5 3,4 2,7 3,4 2,4 3,6

Primaris 3,3 3,9 3,6 4,0 3,6 4,2

Secundaris 4,0 4,3 4,2 4,5 4,3 4,6

Estudis universitaris 4,2 4,4 4,6 4,8 4,4 4,7

Total 3,9 4,2 4,0 4,4 4,1 4,5

Segments de població
Barcelona Resta 1a Corona STI Fora 1a CM STI

Corones
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FITXA TÈCNICA 
Dades bàsiques de l’EMEF 2015 

Univers.- Residents a l’àmbit territorial de l’STI de 16 anys i més.  

 

Mostra.- Mostreig estratificat polietàpic. La mostra està integrada per 9.490 persones residents a l’àmbit de l’STI: 2.245 

a Barcelona,  3.999 a la primera corona de l’STI, 5.225 a l’AMB i 8.098 a la RMB. Amb una confiança del 95,5 % i sota el 

supòsit de màxima indeterminació (p = q = 0,5), l’error màxim és ± 1,0 % per als residents al conjunt de l’STI. 

 

Recollida d’informació.- Entrevista telefònica amb metodologia CATI. 

 

Treball de camp.- Análisis e Investigación, SL. 

 

Període de les enquestes.- Del 22 d’octubre al 17 de desembre de 2015.  

 

Ponderació: A partir del padró municipal de l’1 de gener de 2014. 

 

Equip investigador.- Supervisió del treball de camp, codificació i processament de les dades, i anàlisi dels resultats a 

càrrec de l’Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB). 

 

Criteri general de publicació de dades.- En la publicació de resultats s’ha tingut en compte les exigències de precisió 

que estableix l’Eurostat i que ha adoptat l’Idescat. Les dades són fiables i es poden publicar quan l’estimació de la cel·la 

té un mínim de 20 observacions mostrals i la taula té un mínim del 60% de les cel·les amb valors vàlids. Les cel·les o 

dades no publicables es marquen amb “..”. 

Nota. Les comarques del Baix Penedès i 

La Selva, només inclouen els municipis 

que pertanyen a l’STI de l’àrea de 

Barcelona. 

  

Zones metropolitanes Mostra Error

Barcelona 2.245 2,1%

Resta 1a corona STI 1.754 2,4%

TOTAL 1a corona STI 3.999 1,6%

Resta AMB 1.226 2,9%

TOTAL AMB 5.225 1,4%

Resta RMB 2.873 1,9%

TOTAL RMB 8.098 1,1%

Resta STI 1.392 2,7%

TOTAL STI 9.490 1,0%

Comarques Mostra Error

Alt Penedès 407 5,0%

Anoia 406 5,0%

Bages 407 5,0%

Baix Llobregat 1.560 2,5%

Baix Penedès 102 9,9%

Barcelonès 3.134 1,8%

Garraf 407 5,0%

Maresme 679 3,8%

Osona 404 5,0%

La Selva 73 11,7%

Vallès Occidental 1.301 2,8%

Vallès Oriental 610 4,0%

Total STI 9.490 1,0%
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Desplaçament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinació per qualsevol motiu fent servir un o més modes 

de transport. 

 

Mitjà principal del desplaçament: en l’assignació del mitjà principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats 

i, dins d’aquests, els de caràcter més rígid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurbà, Bus 

TMB, Altres bus urbà i Taxi). 

 

Mode de transport: 

 

 Modes no motoritzats: caminant, bicicleta. 

 Transport públic: autobús urbà, autobús interurbà, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobús 

empresa, autobús escolar, autocar, taxi. 

 Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com 

acompanyant, furgoneta/camió. 

 

Etapes i multimodalitat: un desplaçament pot estar constituït per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur 

a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitjà els desplaçaments són unimodals i quan 

s’utilitza més d’un mitjà són multimodals. 

 

Població professional: aquella part de la població que afirma haver realitzat 8 ó més desplaçaments diaris per motius 

laborals. Es tracta de persones que tenen l’acció de desplaçar-se com a un element clau en la seva ocupació 

(transportistes, missatgers, comercials, tècnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplaçaments d’anada 

i tornada a la feina, així com els desplaçaments personals que l’entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior. 

 

  

 

FITXA TÈCNICA 
Definicions bàsiques 
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Autocontenció: proporció de desplaçaments interns a un àmbit (al qual es resideix) sobre el total de desplaçaments 

generats d’aquest àmbit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.  

 

 

 

 

 

Ràtio atracció i emissió (RAE): és el quocient entre el nombre de desplaçaments atrets i el nombre de desplaçaments 

emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que l’àmbit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor. 

 

 

 

 

 

Índex d’obertura (IO):  és el quocient dels desplaçaments de connexió amb l’exterior (entrades més sortides al 

territori) i els desplaçaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu 

(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert). 

 

 

 

 

 

 

Ocupació declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el 

cotxe/moto (conductor o acompanyant). És una dada declarada per l’entrevistat que inclou a persones  menors de 16 

anys. 

 

Ocupació calculada dels vehicles: estimació de l’ocupació dels vehicles entesa com la relació entre el total de viatges 

(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor. 

 

 

 

 

 

  

FITXA TÈCNICA 
Definicions bàsiques 

Desplaçaments emesos realitzats per residents a l’àmbit 

Desplaçaments atrets realitzats per no residents a l’àmbit 
RAE = 

Desplaçaments interns de l’àmbit 

Desplaçaments de connexió de l’àmbit amb l’exterior 
IO = 

Desplaçaments interns (R=O=D) 

Total desplaçaments 
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Qüestionari 
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Qüestionari 
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Qüestionari 


