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Marc de referencia

®= |’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per I'Autoritat del
Transport Metropolita (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 'EMEF és estadistica oficial.

= Aquest informe descriu les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner a I'ambit de I'area metropolitana de
Barcelona. Els desplagaments analitzats son els de la poblacié general de 16 i més anys, incloent els desplagaments in
itinere dels professionals de la mobilitat.

= |'’informe s’ha dividit en cinc parts:

PART I. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacid d’algunes caracteristiques territorials i de la situaci6 demografica a l'area metropolitana de
Barcelona.

PART Il. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS A AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a 'ambit de I'area metropolitana de Barcelona de
16 i més anys. Concretament, s’inclou informacio sobre els seguients aspectes:

* El motiu de desplacament.

* El mode/mitja de transport utilitzat.

* El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada).

* La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.

ST Area de Barcelona =
Autoritat

del Transport @

Ajuntament de
Barcelona
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Marc de referencia

PART lil. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

® En el tercer bloc de linforme s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a l'area
metropolitana de Barcelona vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats sén:

* L’Us subjectiu dels modes de transport.

* La valoracio dels diferents mitjans de transport.

* ’avaluacié de la xarxa de transport public

* Latinenca de vehicles a la llar

* |’aparcament habitual del vehicle en el domicili i 'aparcament reservat a la feina
* Latinenca de vehicles a la llar

* Les restriccions de pas a vehicles contaminants

PART IV. LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

® En aquesta quarta part s’analitza la mobilitat en dia feiner a I'area metropolitana de Barcelona dels residents al Sistema
Tarifari Integrat (STI).

= S’analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de tots els
residents a I'STI i des de la perspectiva de I'origen i la destinacio.

PART V. COMPARATIVA TEMPORAL

= En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat:

* Per al conjunt de desplacaments dels residents a la primera corona metropolitana (antiga EMT o ambit de la primera
corona del Sistema Tarifari Integrat), durant el periode 2005-2017.
* Per al conjunt de desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona, durant el periode 2011-2017.

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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Marc de referencia

= L’ambit territorial d’estudi és I'area metropolitana de Barcelona, integrada per 36 municipis, amb la seglent divisio
territorial:

Barbera
] delvalies
padia
ol Vallés
Ripallet
Castellbisbal Montcada
Cerdanyola  Rei Tiana
del Valés Wi
Moniga
Sant Cugat Santa
Sant del Valles Colomade  Badalona
Andreu Gramenet
de la Barca el
Papiol
1]
Corbera de Palkia ' SantAdria
iﬂ; de Besas
Ia Paima de Cervello Barcelona
Sant Sant
Cervellg Viceng Felude o .t
dels Horts. Liobregat 7
Esplugues de J
Santa
e SantJoan  Llobregat Y
Cervel Despi 1
e Conel IHospitalet de /
Torrelles Comellade  Llobregat
de Liobregat Liobregat
Sant Climent Sant Boi de
de Liobregat Llobregat
Begues
\Viladecans el Prat de
Liobregat
Gava
Castelidefels — Total Area Metropolitana Barcelona
9 5km ,Nl Primera corona mefropolitana

= L’analisi de la mobilitat en aquest territori s’ha fet a partir de la segmentacioé en corones metropolitanes: Barcelona, resta
primera corona metropolitana i segona corona metropolitana.

= Complementariament a la referencia territorial, al llarg de I'informe també es fa una analisi de resultats segons variables
sociodemografiques: sexe, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacio dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet
només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacio incorrecta.
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Marc de referencia

= |’area metropolitana de Barcelona esta formada per 36 municipis, amb una extensié de 635,4 km2. La superficie de sol
urba (129,4 km?2), representa el 20,4% del total de 'ambit.

= |a poblacio d’aquest territori (3,25 milions) es manté forca estable respecte I'any 2016.

AREA METROPOLITANA DE BARCELONA 2017 FONT D'INFORMACIO

Superficie (km?) 6354 Idescat
Superficie en sol urba* (km?) 1294 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF
Densitat total (hab/km?) 5.078,1 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?) 24.935,1 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF

* Sol urba: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacio, zones d’esporti lleure, zones industrials i comercials, zones verdes urbanes,
sols nus urbans i altres improductiu artificial.

D BA i 2017-2016 .
INFORMACIO BASICA DEMOGRAHCA | SOCIAL D' INFORMACIO

Total area metropolitana de Barcelona 3.226.600 100,0% 3.247.281 100,0% 20.681 0,6%
Barcelona 1.608.746 49,9% 1.620.809 49,9% 12.063 0,7%
fg Resta 1a Corona STI 1.228.179 38,1% 1.235.170 38,0% 6.991 0,6% ,
© Idescat. Padro
= Total 1a Corona STI 2.836.925 87,9% 2.855979 87,9% 19.054 0,7% continu
g Segona corona metropolitana 389.675 12,1% 391.302 12,1% 1.627 0,4%
Creixement 2003-2017 a l'area metropolitana 170.127 5,5%
Nascuda a l'estranger (area metropolitana) 625.925 19,4% 654.871 20,2% 28.946 4,6%
Taxa Provincia de Barcelona 14,7 12,1 -2,6 INE. Encuesta de
d'atur Barcelona 115 10,0 -1,5 Poblacidn Activa
mm 4 A de 1 Area Metropolit i 1 : .
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat
1.1. Perfils de mobilitat

= La poblacié resident a I'area metropolitana de Barcelona es classifica segons les seves pautes de mobilitat en: poblacié
general (mobil i no mobil) i professionals de la mobilitat (transportistes, missatgers, etc.).

= En dia feiner, la poblacié mobil realitza 9,13 milions de desplacaments, 3,3 desplagaments per persona al dia.

= Sense tenir en compte els desplacaments in labore dels professionals (durant la jornada laboral), el promig de
desplacaments per persona i dia de la poblacié general és de 3,2.

= Els professionals de la mobilitat representen el 0,9% del total de la poblacio i realitzen 308.913 desplacaments in
labore, un promig diari per persona de 12,7 desplacaments.

lndlwduslﬁlmesans »

Paoblacio general amb mobilitat 2.477.514 90, 2% 8.820.334 96, 6% 3,6
Poblacio general sense mobilitat 270.330 9,8% - - -

Total poblacié general 2.747.844 100,0% 8.820.334 96,6% 3,2
Professionals 24.296* 0,9% 308.913 3,4% 12,7
Total area metropolitana Barcelona 2.747.844 100,0% 9.129.246 100,0% 3,3

* Els 24.296 individus professionals estan integrats als 2.477.514 individus de la poblacié general amb mobilitat

Aquest apartat sobre la mobilitat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona considera les
dades referents a la poblacié general (mobil i no mobil): 2.747.844 individus que realitzen
8.820.334 desplacaments en un dia laborable.

IS Area de Barcslona =
Autorftat del Transport @

Ajuntament de
Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Ambits territorials

En funcio de la corona de residéncia, no s’observen grans diferencies en el grau de mobilitat
(desplacaments/persona-dia) dels residents en aquest territori.

Individus 16 i més anys "
Corones % Mitjana
(0]

Poblacio general amb mobilitat 1.281.196 91,3% 4.594.656 3,6
Barcelona Poblacio general sense mobilitat 121.547 8,7% - -
Total 1.402.743 100,0% 4.594.656 3,3
Resta 1a corona Poblacio general amb mobilitat 912.652 88,7% 3.185.088 3,5
. Poblacio general sense mobilitat 116.199 11,3% - -
metropolitana
Total 1.028.851 100,0% 3.185.088 3.1
Total 1a corona Poblac?(:) general amb mobilit.a.lt 2.193.847 90,2% 7.779.744 3,5
metropolitana Poblacié general sense mobilitat 237.747 9,8% - -
Total 2.431.594 100,0% 7.779.744 3,2
2a corona Poblacié general amb mobilitlallt 283.667 89,7% 1.040.590 3,7
metropolitana Poblacio general sense mobilitat 32.583 10,3% - -
Total 316.250 100,0% 1.040.590 3.3
Total area Poblacié general amb mobilitat 2.477.514 90,2% 8.820.334 3,6
metropolitana Poblaci6 general sense mobilitat 270.330 9,8% - -
Barcelona Total 2.747.844 100,0% 8.820.334 3,2
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

El 94,7% dels desplacaments realitzats pels residents a I'area metropolitana de Barcelona sén
interns a aquest ambit; un 4,7% sén de connexié. Només el 0,6% dels seus desplacaments son
realitzats fora d’aquest territori.

52.077
0,6%

Tipus de recorregut
EXTERNS

Interns: so6n aquells que tenen com a origen i destinacio
municipis de I'area metropolitana de Barcelona.

Connexi6: realitzats entre l'area metropolitana de
Barcelona i I'exterior.

Externs: realitzats fora de l'area metropolitana de

Barcelona.
Total desplagaments en dia feiner: 8.820.334
Fiimeesee WA A ams:o afftu. Midescat ermB |,



LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.3. Grau de mobilitat
Segons discapacitat reconeguda legalment

= Discapacitat. La poblaci6 amb discapacitat t¢ un grau de Variables de la discapacitat Grau de
mobilitat menor que la poblacié sense discapacitat. mobilitat

= Grau de discapacitat. Com més gran és el grau de Discapacitat N e
discapacitat de la poblacid que la té reconeguda legalment, 2,9
menor grau de mobilitat. Entre el 33% i el 64% 3.2

®= Manera de moure’s. De les persones amb discapacitat, el Grau de discapacitat Entre el 65% i el 74% 2,7
grau de mobilitat és superior per aquelles persones que es Del 75% i més 1,9
mouen en qualsevol mitja i disminueix per aquelles persones
que es mouen amb crosses. En qualsevol mija 3,1

Manera de moure's Amb crosses 2,5

Amb cadira de rodes

. L]
ST Area de Barcslona e retement de L ! . . .
gt JFEEEE A amBiiviz Qftuee. [lidescat B .,




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.3. Grau de mobilitat
Segons poblacié mobil i no mobil

= El 18,7% de la poblaci6 amb discapacitat reconeguda no es va moure el dia anterior, mentre que aquells no tenen

discapacitat van ser el 8,9% del total.

= Com major és el grau de discapacitat de la poblaci6, més alt és el percentatge de poblacié que no es va moure el dia

anterior.

18,7%

Si No

Discapacitat

Ajuntament de
Barcelona

m&'ﬁ'daBamelona P
Metropolitd

¥ A AMB i S

13,1%

[))

8550 34,2%
Mobil
65,8%
Entre el 33% i el Entre el 65%iel 75%i més
64% 74%
Grau de discapacitat
llidescat



LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2. Motiu de desplacament

2.1. Dades generals

La mobilitat per motius personals és majoritaria: engloba el S
61,7% del total de desplacaments.

5.443.578;
61,7%

= Mobilitat personal = Mobilitat ocupacional

1Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

= El primer motiu de desplacament entre els residents a I'area metropolitana de Barcelona és I'anar a treballar, seguit de
'anar a comprar.

= Treball

= Compres
Estudis

Acompanyar persones

= Ocildiversié/apats/esports 22,6%
Gestions personals
10,0%
Visita amic/familiar
10,7%
Metge/hospital 7,5% 15,7
6,8% o
= Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional
* Mobilitat personal Tornada a casa personal

M1 Area de Barcelona untament de . . \ . .
Rl ey Aamiivar-  atus. llidescat BT 16




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport
3.1. Dades generals

Els residents a 'area metropolitana de Barcelona fan set de cada deu desplagaments amb els
modes de transport més sostenibles (a peu, en bicicleta i en transport public).

= Els desplacaments a peu son els principals: representen el 39,8% de la mobilitat diaria dels residents. El 2,3% dels
desplacaments diaris es fan en bicicleta.

= La quota d’us del transport public és lleugerament superior a la del transport privat:
= Entre els mitjans de transport public destaca I'is del metro (11,5% del global diari) i de I'autobus (10,7%).

= EIl cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 19,1% del global de desplacaments

diaris.
Caminant 3.505.373 39,8%
2-52%2-32/202? Bicicleta 201.608 2,3%
: Cadira de rodes i vehicles de mobilitat personal 19.716 0,2%
Total mobilitat activa 3.726.697 42,3%
Autobus 943.700 10,7%
Metro 1.013.199 11,5%
S e Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 534.528 6,1%
423% Resta transport public 82.309 0,9%
2-52180'590/%5? Total transport public 2.573.737 29,2%
’ Cotxe conductor 1.679.522 19,1%
Cotxe acompanyant 259.237 2,9%
Moto 511.985 5,8%
Resta wehicle privat 60.171 0,7%
Mohilitat activa = Transport public = Transport privat VeiEL veliels s 2EIEDS 28 EH
Total 8.811.349 100,0%
Fiimeesee WA A ams:o afftu. Midescat |- L




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.1. Dades generals
Transport privat

= |’ocupacié declarada mitjana dels cotxes en els viatges que realitzen els residents a I'area metropolitana de Barcelona és
d’1,6 persones/vehicle, id’1,1 en el cas de la moto.

"= No s’observen diferéncies quant a 'ocupacié (persones/vehicle) declarada segons zona de residencia, ni en cotxes ni en

motos.

= El 60,1% dels viatges en cotxe realitzats pels residents en aquest territori es fan amb un sol ocupant; el 27,1% amb dos

ocupantsi el 12,9% amb 3 o0 més persones.

Ocupacio mitjana
Corones de residéncia declarada

Barcelona

Resta la corona metropolitana

Total 1a corona metropolitana

2a corona metropolitana

Total area metropolitana Barcelona

I Area de Barcelona E0  puntament de

l-npn“ ¥ ’f@ Barcelona

A = Area Metropolitana
* AMB = de Barcelona

1,6
15
1,6
1,6
1,6

apitu:

11
11
11
11
11

lidescat

1

60,1%
2 27,1%
3 8,9%
41 més 4,0%
Total 100,0%



LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.1. Dades generals
Transport privat. Caracteristiques del parc circulant
= Entre els que han respost que es desplacen en cotxe com a conductor, se'ls ha preguntat per I'antiguitat del vehicle i el tipus
de combustible utilitzat. Als conductors de moto també se’ls ha preguntat per la seva antiguitat.

= En relacio a I'antiguitat del cotxe, el 67,2% dels viatges es fan amb vehicles de 10 anys o menys.

Pel que fa a les motos, el parc de vehicles circulant és més nou: el 73,2% dels viatges en moto es realitzen amb

motos de 10 o menys anys.
Els viatges en cotxe de gasoil representen el 63,9%, molt per sobre d’aquells realitzats amb cotxes de benzina. Els
cotxes hibrids o eléctrics tan sols arriben a I'1,5% de la mobilitat diaria.

Combustible utilitzat en cotxe (% sobre

Antiguitat del parc de vehicles (% sobre
total de viatges)

total de viatges)

1,5%

Cotxe Moto
Menys d'un any 7,5% 8,6%
De 1 a5 anys 33,4% 29,0%
De 6 a 10 anys 26,3% 35,6%
De 11 a 15 anys 22,5% 15,3%
De 16 i més anys 9,2% 9,0%
NS/NC 1,1% 2,5%
Total 100% 100%

= Gasoil/diesel = Benzina/sense plom 95/sense plom 98  ® Hibrid/Eléctric

Ay Y :

=10 Area de Barcelona = untament de = Area Metropolitana ot 1 1 [ ]
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport
3.1. Dades generals
Transport privat. Caracteristiques del parc de cotxes circulant
= El 63,6% de cotxes circulant sén de gasoil, el 34,5% de benzina i I'1,4% hibrids.
= Larelaci6 entre el combustible utilitzat i I'antiguitat del vehicle ens permet afirmar que:
= El parc de vehicles circulant de gasoil és sempre superior a la benzina per qualsevol antiguitat.

= Pels vehicles més moderns (menys d’'un any d’antiguitat) i pels més antics (de 16 i més anys), les diferéncies entre
els vehicles circulants de gasoil i de benzina es redueixen.

®= No s’observen grans diferéncies en I'edat mitjana dels cotxes segons si el vehicle és de gasoil o benzina. Ara bé, els
cotxes hibrids sbn més nous, amb una antiguitat mitjana de 2.11 anys.

Combustible segons antiguitat del cotxe Antiguitat mitjana segons combustible del cotxe
80%
0,
70% 64,4% 66,7% 67"5 % 10
° 56,2% 7,74 7,88

60% 50’7%/ \. 0 8

50% ®
6

40%

42,1% 43,5%
30% 4
32,3% 32,9% 32,5% 211

20% 2

10%
0

0% ] Gasoil Benzina/sense plom Hibrid
Menys d'un Dela5anys De6all Dellal5 De16imés 95/sense plom 98
any anys anys anys
e=em= GasOil Benzina/sense plom 95/sense plom 98
_amw Y -
211 1 Area de Barcelona = untament de 1 Area Metropolitana etz ~ I
gt JFEEEE A amBiiviz Qftuee. [lidescat B,




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.1. Dades generals
Perfil d’'usuari segons mitja de transport
= S’ha establert quin és el grup poblacional que realitza el major volum de desplacaments dels mitjans de transport, d’acord

a tres variables sociodemografiques (sexe, edat i situacio professional) i també al motiu pel qual es desplacen. De I'analisi
se n’extreu que:

= Els homes ocupats d’entre 30 i 64 anys i que es mouen per motius ocupacionals son els principals usuaris tipus de
la bicicleta, el cotxe conductor i la moto.

® Les dones son el perfil d’'usuari majoritari dels mitjans de transport public ('autobus, els modes ferroviaris), els
desplacaments a peu i del cotxe acompanyant. Els desplacaments en autoblds i en modes ferroviaris sén per
motius ocupacionals, mentre que les dones que van en cotxe acompanyant o fan desplagcaments a peu ho fan per
motius personals.

® Les dones que fan desplagcaments a peu o0 en cotxe com acompanyant sén majors de 65 anys i son jubilades o

Advy B B @& @& o

Génere Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 65 i més anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 65i més anys 30-64 anys
S|tuaC|9 JUb_"at_ °  Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat Jub_||at_ °  Actiu ocupat
professional pensionista pensionista

Motiu del Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
desplacament* personal  ocupacional ocupacional ocupacional ocupacional personal  ocupacional

* S'inclou l'anada i tornada segons el motiu

/> AMB : e aMtu.‘rs-r-v lidescat ] Eﬁ )
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

® En la mobilitat personal i les corresponents tornades a casa, predomina I'us dels modes de mobilitat activa.

= Els modes de transport motoritzats s’'usen majoritariament en els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives
tornades a casa.

= |La quota d’us del transport public i del transport privat es duplica en la mobilitat ocupacional.

100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 70%
60% 60%
50% 50%
40% 40%
30% 55.4% 30% 55,8% 54,8%
20% 20% 42,3%
10% 21,1% 10% 21,2% 21,0%
0% 0%
Mobilitat Mobilitat personal? Mobilitat Mobilitat Tornada acasa Tornadaacasa TOTAL
ocupacionalt p ocupacional personal ocupacional persona
Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa. Mobilitat activa ® Transport public ® Transport privat

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.3. Analisi territorial
Tipus de fluxos
®= En la mobilitat interna dels residents a I'area metropolitana de Barcelona, I'is dels modes de mobilitat activa és predominant
(amb un 44,2% dels desplacaments).
= La ratio public/privat és d’1,1.
= Per contra, el 73,4% dels desplagaments de connexio son realitzats en transport privat.

= La ratio public/privat és de 0,3.

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%

30%

44,2% 0
20% 2 36,0% 42,3%
10%
0%
Intern Connexio Extern TOTAL
Mobilitat activa ® Transport pablic " Transport privat

ISTT1 Area de Barcelona o,
-tE p- Juntament de
wm "1{@ Barcelona

AN AMB § g lioatns aM tu . Midescat ie E: T3




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport
3.3. Analisi territorial
Ambits territorials

®= La quota modal en la mobilitat diaria dels residents a I'area metropolitana de Barcelona presenta diferéncies segons la
corona de residéncia:

= Els residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport pablic i els modes de mobilitat activa, i el menor
del transport privat.

= Els residents a la segona corona metropolitana, per contra, realitzen els seus desplagaments diaris principalment en
transport privat (que engloba el 53,5% de la mobilitat).

Barcelona 2.073.597 1.585.522 935.538
Resta la corona 1.311.788 854.927 1.018.373
142
2a corona metropolitana 341.31 4

0 1.000.000 2.000.000 3.000.000 4.000.000 5.000.000

Mobilitat activa = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

El 89,0% dels desplagcaments dels residents a 'area metropolitana de Barcelona sén unimodals
(utilitzen només un mitja de transport) i '11,0% sén multimodals (utilitzen dos 0 més mitjans de
transport).

= Els desplacaments unimodals a peu o en bicicleta sén els més frequents en un dia laborable.

= En els desplacaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades son la combinacié de més d’'un mitja de
transport public i de I'anar a peu més el transport public.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (més present en les diferents cadenes modals). EIl 19,5%
dels desplagaments en transport public s6n multimodals, és a dir, es realitzen en més d’'una etapa i en mitjans de
transport public diferents.

MULTIMODALS

100%

UNIMODALS
0,
100% 90% = Public+Pdblic
= Transport privat 90% 5 80%
= Transport pablic 80% S Peu+Public
Mobilitat activa 70% 70% o
60% Altres combinacions
0% ) 89,0%
50% VA 50% 31,5% Peu+Privat
40%
40% 0 Pablic+Privat
30% 30%
0,
0% 47,4% 0% 22.9%
10% 10% 5.6%
0% 0% 1,8%
= Unimodal = Multimodal
Camw 7 N o
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport
3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat
El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat.

En segon lloc se situa 'aparcament en propietat, lloguer o concessid, seguit de 'aparcament gratuit
reservat en destinacié.

La gratuitat en I'aparcament és majoritaria.

Aparcament cotxe

8,4%

Lloc d'aparcament

Carrer* 39,6% 60,3%
Propietat, lloguer o concessio 30,0% 25,9%
Resenvat en destinacio (carrer/subterrani)* 20,5% 11,1% Pagament = Gratuit = Propietat, loguer o concessio = Altres*
Parking de pagament (per hores o minuts) 2,5% .
Intercanvi (estacioé de tren o d’autobusos)* 0,8% . Aparcament moto
Altres** 6,5% .
Total 100,0% 100,0%
* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
26,0%

** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

Pagament ® Gratuit ® Propietat, lloguer o concessié = Altres™

**|Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

o Transp '@ Barcelona de Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En els desplagaments interns al municipi de residéncia, 'aparcament en una plaga de
propietat/lloguer/concessio és predominant. També és destacable 'aparcament al carrer.

Quan el desplagcament es fa a un altre municipi, 'aparcament al carrer i 'aparcament reservat en
destinacio sén predominants.

L'aparcament gratuit s’utilitza en el 79,0% dels viatges a d’altres municipis, perd només el 42,1% al
propi municipi de residéncia, mentre que I'aparcament de pagament és del 10,1% en un altre
municipi i del 7,4% al municipi de residencia.

Municipi de residéncia

Municipi de destinacid
Lloc d'aparcament del cotxe A un altre
municipi

Carrer* 36,5% 45,1%

Propietat, lloguer o concessio 44,4% 4,7%

Resenvat en destinacio (carrer/subterrani)* 10,4% 38,5%

Parking de pagament (per hores o minuts) 2,0% 3,5% . ) y
Intercanyi (estacio de tren o d’autobusos)* - 1.7% Pagament ®Gratuit = Propietat, lloguer o concessi6 * Altres™
Altres** 6,4% 6,7% A un altre municipi

Total 100,0% 100,0%

44,5%

. B 10,1%
* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

79,0%

Pagament ®Gratuit *® Propietat, lloguer o concessié = Altres**
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3. Mode de transport

3.7. Disponibilitat d’aparcament reservat a la feina

3.7.1. Amb destinacié Barcelona — fora de Barcelona

= EI vehicle privat és majoritari (58,9%) en els
desplagcaments cap a Barcelona i per feina
d’aquelles persones a les que I'empresa facilita
una plagca reservada d’aparcament. En cas
contrari, el transport public és majoritari (53,9%).

Vehicle privat

Transport pablic

= Fora de Barcelona, I'is del vehicle privat és

majoritari tant si se’ls facilita com no, pero en el 16,3% 20,9% 19,5%
segon cas I'us del transport public i, sobretot, de Si No No
lanar caminant o en bicicleta augmenta Facilitat de placa d'aparcament per Facilitat de plaga d'aparcament per
notablement (del 5,7% al 19,5%). lempresa amb destinacio aBarcelona = l'empresa amb resta de destinacions

= Entre les persones que declaren ser usuaries
d’aquestes places d’aparcament reservades:

= L’us del vehicle privat en la mobilitat laboral 16,7%
amb destinaci6 Barcelona augmenta
sensiblement (és del 79,3%) front al 16,7% 79,3% 58.2%
de les que no ho soén.

Vehicle privat

Transport public

= En destinacions fora de Barcelona, la quota 8,6% 25,14 :
i i ) 12,1% 70 7,6%
modal del vehicle privat dobla la d’aquells ’ -
gue no soén usuaris; en canvi, el transport S No Si No
RT : Usuaris d'aquesta plaga d'aparcament amb = Usuaris d'aquesta plaga d'aparcament amb
public en aquest darrer cas arriba a ser del destinacio a Barcelona rsta do destinacions
48,6%.
W1 Area de Barcelona T . , v S . -3
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments

La distribucio horaria dels desplagaments al llarg d’'un dia feiner mostra una certa tendéncia a la
homogeneitzacio ( sobretot durant el mati, exceptuant I'hora punta de 8h a 9h). A la tarda apareix una
concentracio de major intensitat de desplagaments, de 17 a 20 hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments
Distribucio horaria segons motiu
= La franja de major concentracidé de desplacaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati

(amb el 42% de la mobilitat ocupacional diaria). Les tornades a casa des d’aquests motius es donen majoritariament entre
les 13 iles 16 hores, i a partir de les 17h.

= La mobilitat personal presenta una distribucié amb dues franges de major intensitat: una al llarg del mati, de 8 a 13 hores, i
l'altra a la tarda, de 16 a 20 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es concentren al migdia i a partir de les 18

hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments

Distribucio horaria segons mode de transport

= Els desplacaments en modes de mobilitat activa predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i fins les 8
del mati, quan I'is dels modes motoritzats és major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra I'is dels diferents modes

de transport. La distribucié horaria d’aquests modes de mobilitat activa coincideix al llarg del dia amb les pautes de mobilitat
personal i les respectives tornades a casa.

= La distribuci6 horaria de I'is del transport public i privat, segueix una pauta molt similar al llarg del dia.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments

La durada mitjana declarada dels desplagaments en dia feiner realitzats pels residents a I'area
metropolitana de Barcelona és de 23,4 minuts.

= El 48,8% dels desplacaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 19,4% dels desplacaments es realitzen en
meés de 30 minuts.

40% 60
50
0 30%
é 40
IS
& 2
S 20% 30 2
3 =
©
IS
E 20
10%
10
0% 0
Finsa5' De 6'a 15’ De 16' a 30 Més de 30'
w05 de desplagaments — ==e==temps mitja a cada interval (minuts)
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons motiu

= En general, els desplacaments per motius ocupacionals son els de major durada, i en particular les tornades de la feina
(28,5 minuts). Els de menor durada son per motius personals (19,7 minuts).

= Deixant de banda I'anar a passejar, que té una durada molt superior a la resta de motius:
* Els desplagaments de menor durada es realitzen per acompanyar persones i anar a comprar.

* Els desplagaments de major durada son per anar a estudiar i a treballar i la respectiva tornada.

Mobilitat ocupacional 26,4 Treball i gestions de treball 26,3

Mobilitat personal 19,7 Estudis 26,8
Tornada a casa ocupacional 28,5

Tornada a casa personal 22,5 Compres . 14,9

Total 23,4 Metge/Hospital 22,7

. Visita amic/familiar 23,9

Temps expressat en minuts Acompanyar persones 15,8

Gestions personals 21,6

Oci/diversid/apats/esports 18,2

Passeig 36,2

Tornada a casa ocupacional 28,5

Tornada a casa personal 22,5

Total 23,4

Temps expressat en minuts

ST Area de Barcelona =

Ajuntament de
Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons mode de transport
= La durada mitjana declarada dels desplacaments en transport privat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona és

de 22,2 minuts; 33,9 minuts en el cas dels realitzats en transport public; i de 16,9 minuts en el cas dels modes de mobilitat
activa.

= Els desplacaments a peu, en cadira de rodes, vehicles de mobilitat personal i en moto son els percebuts com els de menor
durada mitjana, al voltant dels 13-17 minuts. En canvi, els desplacaments en mitjans de transport public son els de major
durada. Destaquen Renfe Rodalies i FGC (52,7 minuts en el primer cas i 41,1, en el segon).

Mode de transport Durada mitjana

40 Caminant 16,8
35 Bicicleta 19,2
Cadira de rodes i VMP 13,9

30 Autobus 28,6
25 Metro 32,2
20 Tramvia 33,0
FGC 41,1

15 16,9 Renfe Rodalies 52,7
10 Taxi 28,2
5 Cotxe com a conductor 23,1

Cotxe com a acompanyant 23,8

0 N . L . Moto com a conductor 17,2

Mobilitat activa Transport public Transport privat

Moto com a acompanyant 16,5

Temps expressat en minuts Furgoneta/cami6 33,6

Total 23,4
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

= No s’observen diferéncies importants en la durada mitjana dels desplacaments segons la corona de residencia. No obstant,
els residents als 18 municipis de la 2a corona metropolitana declaren una durada mitjana lleugerament inferior.

= S’observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és gairebé el doble que aquella vinculada als desplagaments
interns al municipi de residéncia.

40 40
35 35 34,0
30 30
25 23,6 23,4 23,6 920 o5
20 20
15 15
10 10

5 5

0 0

Barcelona Resta la corona Total 1a corona 2aco rona Intermunicipals Intramunicipals
metropolitana metropolitana metropolitana
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
Sexe

= Els homes es desplacen en major proporcid per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més per motius
personals.

= Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes de mobilitat activa, si bé les dones ho fan en major
proporcié. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals sén més usuaries del transport public pels

seus desplacaments diaris.

Homes 3,2 desplagcaments/dia
Dones 3,2 desplagaments/dia

Home 18,5% 25,5% 56,0% Home 39,3% 23,7% 37,0%
Dona 15,1% 28,3% 56,6% Dona 44,9% 34,3% 20,8%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100% 0%  10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Mobilitat ocupacional “ Mobilitat personal " Tornada a casa Mobilitat activa = Transport public = Transport privat
W e . v termB
ATM de Barcelona O . . A i M'd
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

Edat

= La mobilitat personal €s majoritaria en el grup poblacional de més edat, mentre que entre el grup meés jove, de 16-29 anys,
esta més equilibrada amb la mobilitat ocupacional, com a consequiéncia dels moviments per estudis.

= Els majors de 64 anys son els que fan un major Us dels modes de mobilitat activa, mentre que és la poblacié més jove, de
16 a 29 anys, la que utilitza en major proporcio el transport public. L'Us relatiu del transport privat augmenta fins als 64 anys,

guan baixa notablement.

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys

De 65i més anys

De 16a 29 anys 30,9% 23,9% 45,2%
De 30a 64 anys 25,3% 31,7% 43,0%
De 65i més anys | 1,8% 53,5% 44,7%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

" Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal " Tornada a casa

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport 'ﬂ@

Ajuntament de
Barcelona

A = Area Metropolitana
* AMB = de Barcelona

aptu

3,1 desplacaments/dia

3,4 desplacaments/dia

2,8 desplagcaments/dia

33,1% 41,8% 25,1%
27,3% 34,0%
25,0% 13,8%

90% 100%

De 16a 29 anys

De 30a 64 anys 38,7%

De 65i més anys 61,2%
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Mobilitat activa = Transport pUblic = Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

Situacio professional

= Els estudiants sén els perfils poblacionals amb menor mobilitat diaria.

= Les persones dedicades a les tasques de la llar, els jubilats/pensionistes i els aturats mostren un patrd similar, on la mobilitat

personal i 's dels modes de mobilitat activa s6n majoritaris.

= D’altra banda, els estudiants i els ocupats es desplacen més per motius ocupacionals. En ambdos casos es mouen meés en

modes motoritzats. Els estudiants utilitzen més el transport public que els ocupats.

Estudiants

Tasques de la llar*
Jubilats i pensionistes

Ocupats
Aturats

S e ————

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%

Jubilat/pensionista/prejubilat

100%

“ Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

atu

ISTT1 Area de Barcelona o,
-tE p- Juntament de
wm "1{@ Barcelona

A = Area Metropolitana
* AMB = de Barcelona

2,8 desplagcaments/dia

2,9 desplacaments/dia

3,1 desplagcaments/dia

3,3 desplacaments/dia
3,4 desplacaments/dia

Actiu ocupat/da

Actiu en atur
Jubilat/pensionista/prejubilat
Tasques de la llar

Estudiant

0%

lidescat

32,9%

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%  80%  90%

51,3%
61,3%
67,0%

35,7%

100%

Mobilitat activa ® Transport public " Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

Nivell d’estudis

= El grau de mobilitat diaria augmenta a mesura que incrementa el nivell d’estudis acabats.

= La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'is dels modes motoritzats (transport public i transport privat) augmenta també amb un major nivell d’estudis,
mentre que I'us dels modes de mobilitat activa disminueix.

Sense estudis 2,1 desplacaments/dia
Primaris 2,8 desplacaments/dia

Secundaris 3,3 desplagaments/dia

Estudis universitaris 3,5 desplagcaments/dia

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90%  100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa Modes no motoritzats = Transport public * Transport privat

* La majoria de persones sense estudis residents a I'area metropolitana de Barcelona tenen 65 anys i més.

.
A AMB: iz aMth

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport 'ﬂ@

Ajuntament de
Barcelona
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La dimensio subjectiva




LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.1. Nivell d’us subjectiu dels modes de transport

= Un 16,8% dels residents a I'area metropolitana de Barcelona declaren utilitzar “mai/quasi mai” el transport privat. Un 30,1%
el fan servir “a vegades”.

= En el cas del transport public, un 16,8% diuen utilitzar-lo “mai/quasi mai” i un 26,4% “a vegades”.

= Només un 7,5% de la poblacio resident a I'area metropolitana de Barcelona major de 15 anys no utilitza (“mai/quasi mai”) els
modes de mobilitat activa per desplagar-se.

Transport privat ) 17,4% 17,9%

Transport public 26,4% 19,4% d 18,4%
Mobilitat activa 17,1% 28,7% 28,1% 18,5%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.1. Nivell d’us subjectiu dels modes de transport
Segons discapacitat reconeguda legalment

= No s’observen grans diferéncies en I'is habitual del transport public entre aquells que tenen reconeguda una discapacitat i
els que no.

= En canvi, s'observen diferéncies en el cas de I's dels mitjans de mobilitat activa i del cotxe, ja que les persones amb
discapacitat declaren fer un menor Us.

22,3%

9 17,1% 9 16,2%
13,9% 13,0% 6,9%
Amb discapacitat Sense discapacitat Amb discapacitat Sense discapacitat Amb discapacitat Sense discapacitat
Transport public Mobilitat activa Cotxe

Mai/Quasi mai ™ A vegades/Sovint M Quasi sempre/Sempre
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.2. Motius per utilitzar el transport privat

= A les persones que declaren fer un Us gairebé exclusiu del transport privat s’ha demanat els motius d’aquesta preferencia,
tot deixant oberta la resposta.

= |La comoditat del transport privat és el motiu més mencionat (amb un 29,0% de respostes), seguit de la seva rapidesa en
comparacié al transport public (23,0%).

Es més comode 29,0%

Es més rapid que el transport pablic 23,0%

Manca d'oferta/ofertainadequada del transport public 15,5%

Perqué em porten 6,8%

Vaig en cotxe/moto perque no tinc altre remei

o
g
=3

Es més barat que el transport pablic 5,1%

Vaig en cotxe/moto perqueé tinc més llibertat 4,1%

Es facil aparcar alla on vaig

w
2
>

Faig moltes gestions/acompanyo gent 2,5%
Prefereixo el transport privat al transport public . 2.3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

.
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.3. Motius per utilitzar el transport public

®= En demanar als individus que manifesten fer un Us habitual del transport public pels motius que els duen a triar aquest mitja,
s’observa com la comoditat (17,5%) i la dificultat d’aparcar en destinacié (15,2%) son els motius més esmentats.

Es més comode

Es dificil aparcar alla on vaig

Es més barat que el cotxe

No disposo de cotxe

Es més rapid que el cotxe

No tinc permis de conduir

Per consciencia ambiental/no contaminar o contaminar menys
Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
Vaig més tranquil

Pel bon funcionament i oferta del transport public
Prefereixo el transport pablic al transport privat
Per evitar problemes de transit

Tinc menor risc d'accidents

0%

17,5%

15,2%
14,4%
12,8%
11,9%
5,7%
5,2%
4,6%
3,5%

2,9%

2,7%

P
3
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IO,S%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1. Us subjectiu dels modes de transport

1.4. Motius per utilitzar la bicicleta

= Als individus que manifesten fer un Us habitual de la bicicleta se’ls ha demanat els motius que els duen a escollir aquest
mitja.

®= Els motius més mencionats son, per aquest ordre: és més saludable (40,9%), és més rapid (18,6%) i és més comode
(10,6%).

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

Comoditat, costum
Es més barat
M'agrada anar en bicicleta
Es més ecologic, sostenible

Es més rapid
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

2. Valoracio dels modes de transport

2.1. Valoracié dels mitjans de transport segons nivell d’us subjectiu

= |’anar a peu, en bicicleta i en moto/ciclomotor son els tres mitjans més ben valorats entre els entrevistats (valors superiors a
8 punts). Pel contrari, el mitja que obté la valoracid6 més baixa és el servei de Rodalies Renfe. El tramvia é€s, com cada any,
el mitja de transport public més ben valorat (7,7), i el segueix molt a prop FGC (7,6).

= Segons el nivell d’Us que es fa dels mitjans de transport la valoracioé mitjana varia:

* La tendéncia general en tots els mitjans €s que els usuaris habituals valoren més positivament els mitjans que
utilitzen, en comparacié amb els que en fan un s més baix.

* Les diferéncies més elevades en les valoracions segons el nivell d’Us es donen en I'anar a peu, la bicicleta i la moto,
mentre que les menors en el cotxe i transport public.

A vegades = Sovint = Quasi sempre/Sempre L.
Nota mitjana

) > Apeu 84
> | © ) Bicicleta 8,3

: Moto/ciclomotor 8,1

Cotxe 7,8

Tramvia 7,7

FGC 7,6

Taxi 7,3

Metro 7,3

8,5
8,2

S o o ® © Bus urba de Barcelona 7,2
é S = s ‘i Bus urba d'altres municipis 7,1
a2 £ Bus interurba 7,0

) Renfe regional/mitja distancia 6.9

Nivell d'as £ Rodalies Renfe 6.8
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

3. Actuacions i propostes en matéria de mobilitat

3.1. Avaluacio de la xarxa de transport public

= Per aprofundir en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que facin una
valoraci6 de I'oferta de transport public (independentment del seu Us) en les matéries seglents:

* Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

* Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal).
* Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi.

* El preu del transport public en relacio als serveis oferts.

® Els items de quantitat d’oferta i la qualitat de la xarxa obtenen una valoracié que supera als 6,5 punts, mentre que
I'avaluacio referent al preu del transport en relacio als serveis oferts se situa en un 4,4.

0
Quantitat d'ofertade Qualitat global de la xarxa Quantitat d'oferta de El preu enrelacié¢ als
transport puablic de transport public transport puablic serveis oferts
intramunicipal intermunicipal

o
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4. Tinenca de vehicles a la llar

4.1. Tinenca de vehicles a la llar

= El 23,4% de la poblaci6 resident a 'ambit territorial de I'area metropolitana de Barcelona no disposa de cotxe a la seva llar,

un 76,1% no té moto o ciclomotor; i un 54,3% no té bicicleta a la seva llar.

= Entre la poblaci6é que disposa de vehicle a la seva llar, de mitjana en tenen 1,3 cotxes, 1,2 motos/ciclomotors i 2,1 bicicletes.

Tinenga de vehicles a la llar Total AMB

Poblacio total

Quants cotxes hi ha a la seva residéncia habitual?

Quantes motos/ciclomotors hi ha a la seva residéncia habitual?
Quantes bicicletes hi ha a la seva residéncia habitual?

Quants 'altres vehicles' hi ha a la seva residéncia habitual?
Poblacié que disposa de vehicle

Quants cotxes hi ha a la seva residéncia habitual?

Quantes motos/ciclomotors hi ha a la seva residéncia habitual?
Quantes bicicletes hi ha a la seva residéncia habitual?

Quants 'altres vehicles' hi ha a la seva residéncia habitual?

ST Area de Barcelona =

Mewopoma e P

Ajuntament de
Barcelona
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1,0
0,2
1,0
0,1

1,3
1,2
2,1
1,6

lidescat

Tinenca de vehicles a la llar | Total AMB

COTXES

23,4%
1 56,8%
2 0 més 19,8%
MOTOS/CICLOMOTORS
0 76,1%
1 19,6%
2 0 més 4,3%
BICICLETES
0 54,3%
1 18,3%
2 0 més 27,4%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

5. Laparcament habitual dels vehicles en el domicili

5.1 Segons variables territorials

= El 70,7% dels residents de I'area metropolitana de Barcelona aparquen habitualment el seu cotxe al domicili en aparcaments
de propietat, lloguer o concessié. Els residents de Barcelona ho fan en major proporcié que els residents de la resta de

I'area metropolitana.

Aparcament en

Aparcament en

Ambit territorial de residéncia Al carrer, sense : Al carrer, sense :
: propietat, lloguer | Altres : propietat, lloguer | Altres

pagar o lliure - pagar o lliure -

0 concessio 0 concessio
Barcelona 14,4% 76,7% 8,9% 35,9% 62,4%
Resta l1a corona STI 29,8% 66,0% 4,2% 24,0% 74,9%
Total 1a Corona STI 21,4% 71,8% 6,8% 31,6% 66,9%
Resta area metropolitana de Barcelona 33, 7% 63,8% 2,5% 17,7% 80,3%
Total area metropolitana de Barcelona 23,1% 70,7% 6,2% 30,1% 68,4%

I Area de Barcelona = N . ' \ -
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

6. Tinenca dels titols de transport

6.1. Dades generals

= EI 57,1% de residents a Barcelona disposen de T10, i el 47,3% de forma exclusiva. Només un 9,7% no té cap titol de
transport public.

= En el cas de la resta de la 1a corona de I'STI, el 52,7% en té (45,5% de forma exclusiva), i un 17,5% declara no tenir cap
titol de transport public.

= A la resta de I'area metropolitana de Barcelona, la tinenca de T10 disminueix. En disposa el 46,4% de la poblaci6, i un
39,5% declara no disposar de cap titol de transport.

N 2 Disposa de T10 i Disposa de T10 Disposa només No disposa de cap
Nomes disposa T10 altres titols (SUBTOTAL) d'altres titols titol

Barcelona 47,3% 9,8% 57,1% 33,2% 9,7%

Resta 1a corona 45,5% 7,1% 52,7% 29,9% 17,5%
Resta area metropolitana de Barcelona 36,1% 10,3% 46,4% 14,0% 39,5%
45,3% 8,9% 54,2% 29,7% 16,1%

ISTT1 Area de Barcelona o,
-tE p- Juntament de
wm "1{@ Barcelona

llidescat er 'If

A = Area Metropolitana
* AMB = de Barcelona
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

6. Tinenga dels titols de transport

6.2 Frequencia de compra

= La frequiéncia de compra principal dels residents de Barcelona i de la resta de la 12 corona és setmanal (30,8% i 28,3%
respectivament). A la resta de I'area metropolitana de Barcelona, la freqiéncia de compra principal és mensual (25,3%)

= De mitjana pel conjunt de residents a I'area metropolitana de Barcelona s’estima en 15,1 dies naturals l'interval entre dues
compres de T10. A mesura que ens allunyem de la ciutat de Barcelona la freqiiéncia de compra de titols de T10 és menor. El
minim es déna entre els residents de Barcelona, amb una estimacié de compra de mitjana cada 13,9 dies. El maxim es déna
entre els residents a la resta de I'area metropolitana de Barcelona, que ho fan cada 22,5 dies.

Corona de residéncia

Fregiiéncia de compra d'una T10 Resta 1a Resta area Total area
Barcelona metropolitana | metropolitana
corona
de Barcelona de Barcelona

Setmanal 30,8% 28,3% 14,2% 28,3%
Quinzenal 25,6% 18,3% 17,1% 22,1%
Mensual 23,0% 23,5% 25,3% 23,4%
Bimensual 2,8% 3,8% 3,6% 3,2%
Trimestral 11,8% 14,9% 23,1% 14,0%
Semestral 2,3% 4,1% 4,3% 3,2%
Anual 1,9% 4,9% 10,1% 3,8%
1 S
Estimacié de la freqliencia de compra mitjana (dies) 13,9 15,7 22,5 15,1
Estimacié del nombre de compres anuals 26,2 23,3 16,2 24,2
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

7. Plaga d’aparcament reservada a la feina

7.1. Dades generals
= Només al 23,0% dels residents actius ocupats de I'area metropolitana de Barcelona se’ls podria facilitar una placa
d’aparcament reservada al seu lloc de treball.

= El 91,2% dels residents a I'area metropolitana de Barcelona no hauria de pagar per disposar d'una plagca d'aparcament
reservada al lloc de treball, i en el cas que hagués de pagar, un 44,5% considera que hauria d’assumir el cost integrament.

= Aguells que I'empresa els facilita placa reservada d’aparcament, la tenen majoritariament (82,9%) a les instal-lacions de
'empresa.

= EI 67,8% de les persones de I'area metropolitana de Barcelona que tenen una plaga d’aparcament a la feina en son usuaries.
Aquesta xifra disminueix en el cas dels residents a Barcelona, que només en son el 60,4%.

Corona de residéncia

Caracteristiques de la placa d'aparcament Resta area Total area
: Resta 1a . :
reservada a la feina Barcelona metropolitana | metropolitana
corona
de Barcelona | de Barcelona

L'empresa li facilita plaga Si 23,0% 21,3% 27,8% 23,0%
aparcament reservada No 77,0% 78,7% 72,2% 77,0%
1 e
Hauria de pagar perla Si 12,1% . . 8,8%
placa d'aparcament No 87,9% 95,1% 93,4% 91,2%
e ) S S B
Cost que hauria de pagar Tot ell/a . . . 44,5%
['usuari/a Altrs i NS/NC 59,3% . . 55,5%
- 71 - — 77— — ——— 7 — 7 [ — |
L, Instal-lacions de I'empresa 82,7% 83,3% 82,4% 82,9%
Ubicacio de la placa A ajtres instal-lacions 16,9% 14,9% 16,9% 16,2%
reservada
Altres .
I 1 S
Es usuari/a de la placa Si 60,4% 72,4% 81,7% 67,8%
reservada No 39,6% 27,6% 18,3% 32,2%

I Area de Barcelona E0  puntament de
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

8. Restriccions de pas a vehicles contaminants

8.1. Dades generals

= Per coneixer millor 'impacte de les mesures en matéria de mobilitat, s’ha preguntat als usuaris del cotxe i de la moto quina
alternativa de transport escollird quan hi hagi restriccions de pas als vehicles privats més contaminants en algunes zones
urbanes.

= El 48,0% faria us del transport public en cas de restriccions de pas de vehicles contaminants, un 15,8% estan indecisos i el
8,5% considera que es canviaria el seu vehicle per un d’autoritzat.

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Transport public (bus, metro, tren, taxi)

NS/NC

Em canviaré el vehicle per un d'autoritzat

A peu

El meu vehicle no es veura afectat per les restriccions
Bicicleta

Vehicle eléctric, hibrid

No sé queé fer, no tinc cap alternativa

Compartiré vehicle amb una persona que en tingués un d'autoritzat

Altres
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

= A continuacié s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I'ambit de I'area metropolitana de
Barcelona, tenint en compte els desplacaments dels residents a 'ambit del Sistema Tarifari Integrat (STI).

= Els ambits territorials de referéncia a I'area metropolitana de Barcelona son: Barcelona, la resta de la primera corona
metropolitana i la segona corona metropolitana.

= Els tipus de desplacaments analitzats son:

= Desplacaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de I'area metropolitana de
Barcelona.

= Desplacaments de connexid interior: es tracta de desplacaments interns a I'area metropolitana de Barcelona, que
tenen l'origen i la destinacié en diferents ambits territorials d’estudi.

= Desplacaments de connexiO exterior: es tracta de desplacaments amb origen a I'area metropolitana de Barcelona
i destinaci6 fora d’aquest territori, i viceversa.

IS Area de Barcslona =
Autorftat del Transport @

Ajuntament de
Barcelona
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

Els residents a I'STI fan un total de 9.780.796 desplacaments en dia feiner a 'ambit de
I'area metropolitana de Barcelona.

= Dels 9,8 milions de fluxos a I'area metropolitana de Barcelona, sén majoritaris els desplacaments
interns en aquest territori (71,4%).

= La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: s’hi fan 4,1 milions de
desplacaments en dia feiner.

= En les connexions internes, destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera
corona metropolitana, i viceversa. Engloben mig milié de desplacaments per sentit.

= En els fluxos de connexid exterior, son destacades les connexions entre Barcelona ciutat i 'ambit
de fora de I'area metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Tipus de fluxos Desplacaments’| Percentatge

Interns 6.982.059 71,4%
Connexions internes 1.473.099 15,1%
Connexions exteriors 1.325.638 13,6%
Total 9.780.796 100,0%

Destinacions

Resta la Fora area
2a corona : Total
Barcelona corona : metropolitana
: metropolitana
metropolitana de Barcelona
Barcelona 4.139.528 523.232 131.700 320.843 5.115.302
Resta l1a corona metropolitana 524.643 2.229.750 81.493 151.538 2.987.424
2a corona metropolitana 128.473 83.559 612.781 193.908 1.018.722
Fora area metropolitana de Barcelona 321.856 148.093 189.400 0 659.348
Total 5.114.500 2.984.634 1.015.373 666.290 9.780.796
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LA MOBILITAT A UAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

Desplacaments interns i connexions
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LA MOBILITAT A LAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.2. Motiu de desplacament

= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) s6n més elevats que els ocasionats per motius
ocupacionals.

= En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits de I'area metropolitana
de Barcelona.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Destinacions
Resta la Fora area

Origens 2a corona : Total

Barcelona corona : metropolitana

: metropolitana
metropolitana de Barcelona

Barcelona 1.446.177 334.816 87.965 221.832 2.090.789
Resta la corona metropolitana 344.953 578.415 53.718 93.732 1.070.818
2a corona metropolitana 89.500 57.638 165.191 110.572 422.901
Fora area metropolitana de Barcelona 230.604 94.847 121.257 - 446.708
Total 2.111.235 1.065.715 428.131 426.136 4.031.217

Mobilitat personal i tornada a casa

Destinacions

: Resta la Fora area

Origens 2a corona :

Barcelona corona : metropolitana

: metropolitana
metropolitana de Barcelona

Barcelona 2.693.351 188.417 43.734 99.011 3.024.513
Resta la corona metropolitana 179.690 1.651.335 27.775 57.807 1.916.606
2a corona metropolitana 38.973 25.921 447.590 83.336 595.820
Fora area metropolitana de Barcelona 91.251 53.247 68.142 - 212.640
Total 3.003.265 1.918.919 587.242 240.154 5.749.580
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

Mobilitat activa

= La matriu d'origens i destinacions segons el
ili e ' Total
mode de transport utilitzat en el desplacament onienen

Barcelona-Barcelona 2.087.461

mostra que: Resta 1a corona-Resta 1a corona 1.244.612
B . ; 2a corona -2a corona 325.215

= Els fluxos més Importants son de Resta la corona-Barcelona 27.288
caracter intern a la 1a corona i realitzats o o 27.165

. i a corona metropolitana-Fora (i Viceversa) 16.054

en modes de mobilitat activa. De fet, Altres 13.293
existeixen poques relacions connectives licial 3.741.088

Transport public

fetes a peu o en bicicleta. Destinacions
= El transport public és rellevant en els [t Sarcelona | corona | 2acsrona e | Tt
. . : metropolitana
desplagcaments interns a Barcelona i en eiyellians el

1 ’ i Barcelona 1.416.807 282.201 64.790 164.968 1.928.767
les relacions d aqueSta CIUtat_ amb_ la Resta 1a corona metropolitana 281.351 360.799 10.965 28.711 681.827
resta de la la corona metropolitana i de 2a corona metropolitana 63.666 13.693 23.598 35.229 136.185
A H Fora area metropolitana de Barcelona 168.899 28.982 30.385 - 228.266
fora de [larea metropolitana de Total 1.930.724 685.673 129.739 228.909  2.975.045
BarCEIOna' Transport privat
Destinacions
= Comparativament amb el transport : Resta 1a Fora area
public, el transport privat pren Barcelona | corona |, ZESRER Imewopoliana
N ’\ A ) A metropolitana ICHERIERE de Barcelona
|mp0rtanC|a en IeS reIaCIOnS Internes fora Barcelona 635.259 213.867 66.687 152.328 1.068.141
de Barcelona ciutat. i en les connexions Resta la corona metropolitana 216.004 624.339 69.654 121.181 1.031.178
’ . . 2a corona metropolitana 64.062 68.738 263.969 150.632 547.402
amb la 2a corona metr0p0|ltana | fora de Fora area metropolitana de Barcelona 149.470 117.465 151.007 S 417.942
I’érea metropolltana de Barcelona. Total 1.064.795 1.024.409 551.317 424.141 3.064.664
T Aroa do Barcoiors [ R— N Pt .
ey A avia aftus. llidescat

Autorftat del Transport
Metropaiita




LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre el transport public i el transport
privat mostra:

= Les Uniques relacions de mobilitat on
el pes del transport public €s major que
el transport privat és en la mobilitat
interna a Barcelona, entre Barcelona i
la resta de la primera corona
metropolitana i entre Barcelona i fora
de I'area metropolitana de Barcelona.
En el primer cas, per cada
desplacament en transport privat es
realitzen més de dos desplacaments
en transport public.

= En la resta de fluxos, el transport privat
té un major pes que el transport public.

22 corona
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Barcelona
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport
Ocupacioé mitjana declarada
= |’ocupacié mitjana declarada del vehicle en els usuaris conductors o acompanyants mostra, des d’un punt de vista dels

fluxos, com son els desplagcaments interns en cotxe on es dona un lleuger major aprofitament dels vehicles, amb una
mitjana d’1,6 ocupants, sent d’1,5 ocupants als desplacaments connectius.

= |’ocupacio mitjana declarada de la moto és d’1,1 als desplacaments tant interns com de connexio.

1,6 1,1
ocupants ocupants
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport
Caracteristiques parc de vehicles circulant

Ratio benzina/gasoil en els desplagcaments en vehicle privat
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(43/100)

64/100 44/100
(56/100) 83/100 (40/100)

(59/100)
50/100 74/100
(45/100) (49/100)
46/100 120/100
(31/100) (64/100)
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metropolitana

Ratio = desp. amb combustible benzina per cada 100 desp. amb combustible gasoil
Entre parentesi la ratio benzina/gasoil sense tenir en compte les motocicletes
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport
Caracteristiques parc de vehicles circulant

Antiguitat del cotxe i de la moto

O

@© @©
£ 5 o g S o o S
T g = @© (@] = © ©
°© c
S = g = g 8= S5
5 3 s 9 I~ < 9 S 3
88‘ \—|8- © - & o o
] © S m © S TS
N o 7RO R N o
S e E L E S
Cotxe
Moto

Midescat lermB-

mmclzBaMOm B puncament p
Metropolitd

2
e * Area Metropolitana pewunecin
'@ Barcelona ¢ AMB * de Barcelona aMtu“.,:V GBILITAT |




LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.4. Autocontencio

= |’autocontenci6 es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacio resident que tenen com origen
I destinacio el propi ambit de residencia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi, comarca o corona de residéncia.

Desplagcaments interns (R=0=D)

Total desplagaments

= Autocontenci6é municipal

La ciutat de Barcelona és I'ambit amb una autocontencié municipal major: el 86,8% dels desplacaments dels seus residents
es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la resta de residents a la 1a corona metropolitana i els residents a la 2a
corona metropolitana, on aquesta proporcio és menor (51,6% i 46,8% respectivament).

Autocontencié municipal area metropolitana Barcelona:
69,4%

Autocontencié municipal

Barcelona 98,1% 85,4% 63,9%
Resta la corona metropolitana 88,5% 24,0% 27,3%
Total 1a corona metropolitana 94,4% 63,9% 44.8%
2a corona metropolitana 89,7% 8,6% 30,2%
Total area metropolitana Barcelona 94,0% 60,9% 41,6%
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.4. Autocontencio

= Autocontenci6 per corona de residéencia

L'autocontencio a la ciutat de Barcelona és de 86,8%. Els valors son més baixos pels residents a la resta de la 1a corona
metropolitana (68,5%), i en el cas dels residents a la 2a corona metropolitana (57,5%). En termes generals, el 76,7% de la
mobilitat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona és interna al seu subambit de residéncia.

Autocontencio per corona de residéncia area metropolitana
de Barcelona: 76,7%

Autocontencio per corona de residéncia
Mobilitat activa Trapsport Tran_sport
public privat

Barcelona 98,1% 85,4% 63,9%
Resta 1a corona metropolitana 94,1% 41,2% 58,5%
Total 1a corona metropolitana 96,6% 69,9% 61,1%
2a corona metropolitana 93,4% 16,0% 46,2%
Total area metropolitana Barcelona 96,3% 67,0% 57,8%
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LA MOBILITAT A UAREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.5. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

= La ratio d’atracci6 i emissio (RAE) és un indicador utilitzat per coneixer les relacions d’'un ambit territorial amb la resta. Aixi,
la RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per
sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplagcaments emesos realitzats per residents a I'ambit

= El territori de I'area metropolitana de Barcelona que atrau més desplacaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de
2,50. El conjunt de I'area metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, de 2,16, aixi com els 18 municipis de la
segona corona metropolitana. El territori conformat pels 17 municipis a I'entorn de Barcelona ciutat sén més emissors de
mobilitat que receptors.

3,0

25 2,50

2,0

15

1,13
1,0
0,68
0,5 -
0,0
Barcelona Resta la corona 2a corona Area
metropolitana metropolitana metropolitana
Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.1. Presentacio

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de 'EMEF pel periode 2005-2017, per tal de disposar de I'evolucié dels principals
indicadors de mobilitat i seguir amb la serie temporal de les ultimes edicions de I'enquesta.

= L’ambit territorial de residéncia considerat ha estat diferent segons el periode temporal, tenint en compte que des de I'any 2011 la
mostra es dissenya per tal que I'area metropolitana de Barcelona pugui tenir un tractament especific.

= Periode 2005-2010: residents a la primera corona del Sistema Tarifari Integrat (18 municipis)

= Periode 2011-2017: residents a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

= Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’'informacid, des de I'edicié del 2003 'TEMEF ha sofert petits canvis metodologics que poden
influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= | ’aixecament poblacional per a 'any 2005 esta calculat en base a les dades del Registre de poblacié de I'any en curs. L’any
2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013. En aquesta edicié 2017, les dades
de poblacioé de referéncia sén les del Padré municipal a 1 de gener de 2017.

= En l'edici6 del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de Mobilitat i
Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport public durant el
desenvolupament del treball de camp.

= Enl'edicié del 2006, les dades de 'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'TEMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de TEMEF amb 'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'TEMQ només es consideren els
desplagaments realitzats per la poblacio de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'analisi de I'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les dades de totes
les edicions existents, ja que 0 bé no s’ha realitzat la pregunta al qliestionari o bé el tractament i explotacié estadistica de les respostes
no ha estat la mateixa.
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona
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Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplagcament

100%
80%
2,894 61,7%
70,59Q 71,494 71,394 69,494 69,8% 628
60%
40%

20%

0%
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
“ Mobilitat Ocupacional* “ Mobilitat PersonalP

1inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Motiu de desplagcament Barcelona
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0% 2Inclou els desplagaments per motius personals i les

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 respectives tornades a casa.
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

100%
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" Transport Privat
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Mobilitat activa

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes motoritzats. L'obtencié de valors
inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del transport public.

Desplacaments realitzats en transport public

Desplacaments realitzats en transport privat

15
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Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ocupacio del cotxe

[ 2011 [ 2012 [ 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017
Ocupacio calculada 121 121 114 1,15 124 121 120 125 122 1,218 1,18 1,16 1,15

Ocupacio declarada nd nd nd nd nd nd 168 1,74 171 165 164 162 1,63

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacidé de I'ocupacio dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels conductors i
acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor o
acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport public
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A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport public

Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Autocontencié municipal

= L’autocontencié municipal mesura el percentatge de desplacaments que tenen com a origen i destinacio el propi municipi de
residencia, respecte el total de desplacaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplacaments
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccié i emissioé (RAE)

= La ratio d’atraccié i emissié (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o0 com a generadors de
desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors

inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d’'1 que és atraient.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Motius per utilitzar el transport privat

Motius per utilitzar el transport privat 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Comoditat 272% 280% 27,7% 281% 27,9% 27,1%  29,0%
Es més rapid que el transport public 20,7% 23,6% 21,3% 20,6% 21,0% 238% 23,0%
Manca d'oferta/oferta indadequada en tranpsort public 13,0% 12,1% 17,4% 14,0% 17,8% 17,2%  15,5%
El porten 8,0% 10,1% 102% 7,7% 6,7% 6,5% 6,8%
No tinc altre remei 4,7% 3,7% 4,0% 4,8% 4,5% 4,9% 5,9%
Es més barat que el transport public 4,5% 6,7% 6,5% 6,2% 5,6% 6,4% 5,1%
Proporciona més llibertat 4,1% 6,0% 3,7% 3,9% 5,4% 4,2% 4,1%
Alla on vaig és facil aparcar 2,1% 2,3% 2,8% 4,6% 2,9% 3,1% 3,6%
Faig moltes gestions 2,4% 2,4% 2,3% 2,3% 1,7% 1,7% 2,5%
Prefereix el transport privat al transport public 2,0% 2,8% 2,4% 2,8% 2,5% 1,5% 2,3%
Altres motius 11,3% 2,3% 1,4% 4,7% 3,7% 3,6% 2,1%
Desconec el transport public 0,3% 0,3% 0,2%

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Motius per utilitzar el transport public

Motius per utilitzar el transport public 2011 2012 2013 2014 AONRS 2016 2017

Es més comode 124% 13,1% 16,9% 19,0% 182% 19,8% 17,5%
Es dificil aparacar alla on vaig 145% 174% 16,6% 143% 16,1% 156% 152%
Es més barat que el cotxe 13,7% 169% 16,7% 147% 134% 13,0% 14,4%
No disposo de cotxe 7,5% 105% 11,6% 9,7% 9,7% 12,0% 12,8%
Es més rapid que el cotxe 174%  9,7% 101% 11,9% 9,9% 114% 11,9%
No tinc permis de conduir 3,1% 4,6% 4,3% 3,4% 3,7% 4,5% 5,7%
Es menys contaminant/consciéncia social 2,8% 3,8% 4,2% 3,6% 6,9% 6,9% 5,2%
No tinc altre remei 4,5% 5,7% 5,1% 6,9% 5,1% 4,4% 4,6%
Vaig més tranquil 5,0% 4,0% 4,8% 4,0% 4,5% 4,0% 3,5%
Pel bon funcionament i oferta del transport public 7,5% 4,6% 2,4% 3,6% 3,6% 1,4% 2,9%
Prefereixo el transport public al transport privat 4,1% 4,2% 4,1% 3,4% 4,7% 3,6% 2,7%
Per evitar problemes de transit 1,8% 2,2% 1,6% 0,9% 2,3% 1,4% 1,7%
Altres 21,9% 2,3% 1,0% 3, 7% 0,6% 0,8% 1,3%
Tinc menor risc d'accidents 1,2% 1,0% 0,7% 0,9% 1,3% 1,3% 0,5%

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Valoracio dels mitjans de transport

Anar a peu

Anar en bicicleta 7,7 8,2 8,4 8,2 8,1 8,2 8,3
Anar en moto 77 80 82 82 80 81 81
Anar en cotxe 73 78 177 77 73 76 78
Tramvia 72 77 76 76 78 76 1,7
FGC 70 75 74 73 72 175 76
Taxi 65 72 72 71 69 71 73
Metro 67 72 73 71 66 72 73
Bus urba de Barcelona 6,7 71 71 70 69 71 7.2
Bus urba d'altres municipis 59 69 69 68 68 69 71
Bus interurba 60 68 69 68 68 70 7,0
Renfe regional/mitja distancia 62 68 68 68 65 6,7 69
Renfe rodalies 63 6,7 67 67 63 65 68

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2005 — EMEF 2017

1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Valoracio de la xarxa de transport public

VALORACIO DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC 2011|2012]2013|2014(2015| 2016|2017

Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi

Quantitat d'oferta de transport public per desplagarse dins del seu

. 70 70 71 70 71 71 74
municipi

Quantitat d'oferta de transport pablic per desplacarse cap a altres

65 65 66 66 66 66 6,8
municipis de la zona

El preu del transport pablic en relacié als serveis ofertats 39 28 31 28 36 38 44

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2017 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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FITXA TECNICA

Dades basiques de I’'EMEF 2017

Univers. Residents a 'ambit territorial de I'STI, incloent el Bergueda, de 16 i més anys.

Mostra. Mostreig estratificat polietapic. Extraccio previa i aleatoria de la mostra del Registre de poblacio de Catalunya. La mostra esta
integrada per 10.010 individus residents a I'ambit de I'STIl: 2.172 a Barcelona, 3.881 a la primera corona de I'STI, 5.086 a l'area
metropolitana de Barcelona i 7.886 a 'RMB . Amb una confianca del 95,5% i sota el suposit de maxima indeterminacié (p=q=0,5), I'error
maxim és +1,0% per als residents al conjunt de I'STI.

Recollidainformacio. Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Treball de camp. Instituto Apolda SL.

Periode d’enquestacié. Del 24 d’octubre de 2017 al 9 de gener de 2018.

Ponderacio: A partir del padré municipal de I'1 de gener de 2017.

Equip investigador. Supervisié del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de I'Institut
d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades. En la publicacié de resultats Zones metropolitanes

s’ha tingut en compte les exigencies de precisio que estableix Eurostat Barcelona 2172 2.1%
i que ha adoptat I'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar Resta 1a corona STI 1.709 2,4%
guan I'estimacié de la cel-la té un minim de 20 observacions mostrals TOTAL la corona STI 3.881 1,6%
i la taula té un minim del 60% de les cel-les amb valors valids. Les cel-les Resta area metropolitana de Barcelona 1.205 2,9%
o dades no publicables es marquenamb ..”. TOTAL area metropolitana de Barcelona 5.086 1,4%
Resta RMB 2.800 1,9%
TOTAL RMB 7.886 1,1%
Resta STI 2.124 2,2%
TOTAL STI 10.010 1,0%
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FITXA TECNICA

Dades basiques de I’'EMEF 2017

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de transport.

Mitja principal del desplagcament: en l'assignaciéo del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats i, dins
d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus TMB, Altres bus urba
i Taxi).

Mode de transport:

= Mobilitat activa: caminant, bicicleta, cadira de rodes i vehicles de mobilitat personal (scooter o vehicles per persones amb
dificultats de mobilitat, patinet, segway o altres ginys).
= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus

empresa, autobus escolar, autocar, taxi.
= Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com acompanyant,

furgoneta/camio.

Etapes i multimodalitat: un desplagament pot estar constituit per més d’'una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme amb
modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplacaments son unimodals i quan s’utilitza més d’'un mitja son
multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 o0 més desplacaments diaris per motius laborals. Es
tracta de persones que tenen l'accié de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes, missatgers,
comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplagaments d’anada i tornada a la feina, aixi com els
desplacaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.
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FITXA TECNICA

Dades basiques de I’'EMEF 2017

Autocontencio: proporcié de desplagaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments generats
d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

Ratio atraccio i emissio (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I'ambit
RAE =

Desplagaments emesos realitzats per residents a I'ambit

index d’obertura (10): és el quocient dels desplacaments de connexi6 amb I'exterior (entrades més sortides al territori) i els
desplagaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i valors superiors a
1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexié de 'ambit amb I'exterior
0=

Desplacaments interns de I'ambit

Ocupacio6 declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor
o acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacio6 calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacio dels vehicles entesa com la relacio entre el total de viatges (suma dels
conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.
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QUESTIONARI

Qiiestionari EMEF 2017

0. CONFIRMAR DADES DE L'INDIVIDU
Confirmar que es parla amb la persona seleccionada de la mostra.
Confirmar el municipi on es truca.
Confirmar que el domicili és la residéncia habitual.

SITUACIO LABORAL

P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORAL?

1. treballa (actiu ocupat/ocupada) 5. tasques de la llar (si edat < 65 anys)
2. esta a l'atur (actiu en atur) 6. estudiant

3. jubilat/da / pensionista 7. altres especificar

4. pre-jubilat/da

FILTRE - Tothom excepte treballadors (P1a=1) i jubilats / pensionista /persones de 75 anys i més (P1a=3)
P1a=3i edat<75 o Pa1=2/4/5/6/7

P1b. LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

1. Si (passeu a P2a i recodificar com actiu ocupat a P1a) 2.No
FILTRE - jubilats / pensionista /persones de 65 a 74 anys (P1=3), pre-jubilats (P1=4), tasques de la llar (P1=5), estudiants (P1=6) | altres
glya::;/ edat<75 o P1a=4/56/7

P1c. LA SETMANA PASSADA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA
FEINA?

1. Si (recodificar com acliu en atur a P1a) 2.No

MOBILITAT
P2a. AHIR (o el darrer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASA?

1. 80 2. No—— P2b. Per quin motiu no va sortir vosté de casa?
1. Malaltia, discapacitat
2. Va treballar/estudiar al domicili
3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat...) > P7
5. No vol contestar
6. No calia/no va voler sortir
98. Altres. Especificar

DESPLACAMENTS
FILTRE - Només les persones que han sortit de casa

DEFINICIO DESPLACAMENT - Per desplagcament s'entén un trajecte complet que es fa des d'un lloc (origen) fins a un altre (destinacio)
per qualsevol motiu i que pot fer-se caminant o fent servir un 0 més mitjans de transport.

P2c. QUANTS DESPLAGAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?

H I |
FILTRE -> Només per a ocupatls (P1a=1) i recodificats(P1b=1) (P2c>7)

P2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS?
| N — )
Sil'entrevistat respon 7 o menys desplagaments per motius laborals passeu a la pregunta P3.
FILTRE - Silentrevistat fa més de 7 desplagaments per motius laborals passeu a la pregunta P2e.
P2e. ENS HA DIT QUE AHIR (o el darrer dia laborable) VA FER XX (recuperar de P2d) DESPLACAMENTS PROFESSIONALS.
P2e_1. HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.Si 2. No
P2e _2. HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1.S8i 2.No

P2f. ENS POT DIR, A MES, QUANTS DESPLAGAMENTS VA FER PER MOTIU NO LABORAL, INCLOENT ELS DOS D'ANAR |
TORNAR DE LA FEINA?

L—L 1 > Preguntar per cada de pregunta 3, afegint una casella per registrar
en cada desplagament també el lloc d'origen. DESPFIES PASSEU A LAPREGUNTA P4

P3. ENS POT DIR, PER ORDRE, ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER, EL MOTIU; SEGON, EL LLOC;
DESPRES, LHORA D'INICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLS? (des del mati fins a la nit)

TEMPS EN

MOTIU AON HORAD'NICI  MINUTS MITJA1 MITJA2 MITJA3 OCUPACIO APARCAMENT ANTIGUITAT COMBUSTIBLE
L 1 J L 1 I L 1 JL 1 lL 1 I L 1 1L 1 1L ] ] L 1 1G5 | 1 ] L 1 ]
L 1 J L 1 J 1 1 J L 1 I L 1 J L | J 1 1 J L 1 ] L 1 % | 1 J L 1 J
L 1 ] L ] J 1 1 J L | IL 1 IL 1 11 1 1L ] ] L ] i 1 ] L 1 ]
... (preveure espai fins a 16 desplagaments)

Preguntar per ocupacié del vehicle ( dep que hi viatj: incloent-se vosté) quan utilitza tor i
moto com a for. per ap i antiguitat (si no sap els anys que té el vehicle preguntar les lletres de la marlcula)
quan un/r!m cotxe com a canduclar/ moto com a conductor.

i itat només p tar-ho la darrera vegada si hi ha més d'un mitja privat com a conductor en un mateix desplacament.

Combustible es pregunta q:an uilitza cotxe conductor
En acabar passeu a la pregunta P7

CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
1. Domicili 1. Caminant 12. Cotxe com a conductor
2. Tornada a hotel/casa d'altres 1?. Oci, diversi6, espectacles, 2. Autobus empresa 13. Cotxe com acompanyant
3. Treball cinemes, restaurants,  esports 3. Autobus escolar 14. Moto com a conductor
4. Estudis 13. Dinar, sopar, bar, restaurant (no 4. Autocar |5\' Moto com acompanyant
5. Compres quotidianes oci) = 5. Autobus 16. Furgoneta/ camio
6. Compres no quotidianes 14. Sense desllpamé fixe, passejar 6. Metro ' 17. Bicidleta)
7. Metge/hospital 15. Segona residéncia 7. Tramvia 18. Cadira de rodes, scooter o
8. Visita amic/familiar 16. Tenir cura dalguna persona 8. Ferrocarrils Generalitat (FGC) vehicles per persones amb
9. Acompanyarrecollirbuscar (gent gran nens..) 9. Renfe Rodalies dificultats de mobiitat
98. Anygss motius. 10. Renfe regional 19. Patinet, segway o altres ginys
10.Gestions de treball it S — 1. Tl 98. Altres mitjans.
Especificar.

CODIFICACIO APARCAMENT COTXE/MOTO
[A-ALCARRER
1.8

A. Pagant ( zona blava, verda, altres colors)
B. Sense pagar o lliure ( en plaga indicada, sobre la vorera, en doble fla; també zona residents, c/d gratukta por I'hora, iinclosdescampat)

2. No
B. APARCAMENT D'INTERCANVI (EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO D'AUTOBUSOS, ETC.)

EXC
A. Pagant
8. Sense pagar o llure

4.
C. APARCAMENT RESERVAT EN DESTINACIO AL CARRER O SUBTERRANI (DESCAMPAT, PER A EMPLEATS, PER A CLIENTS..)
5.8

A. Pagant
B. Sense pagar o llure

6. No
D. ALTRES
7. Propietat, lloguer, concessié
8 En pArqung do pagament (par hores, miruts) ora do calgada
només para un momen|
sa Aﬂms

ST Area de Barcelona Area Metropolitans
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FILTRE - Només per a ocupats (P1a=1) i recodificats(P1b=1) i motiu #(3,10)

P3L. VOSTE HA DIT QUE ES ACTIU/OCUPAT I NO INCLOS CAP DESPLACAMENT PER MOTIUS LABORALS. AIXO ES CORRECTE?

1. Si, perque treballa a casa 3. Si, estava de baixa 97. No, no és correcte — CORREGIR P3

2. Si, era el seu dia de festa o tenia vacances _ 98. Altres. Especificar 99. NS/NC
ALTA MOBILITAT LABORAL

FILTRE - Només en cas de més de 7 desplagaments relacionats amb la feina.
P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:

1. Taxnstes ixofers d' aulomoblls 4. Dslnbumé amb bicicleta/motocicleta/ciclomotor (mlssa(gers repamdors)
2.Ci sd de comerg itécnics de vendes 98.Altres. Especificar___
3. Conductors camié/furgoneta 6. Técmcs de manteniment i reparacions 99. NS/NC

FILTRE - Si P4=3
P4a. A QUIN SECTOR PERTANY LA SEVA EMPRESA?

FILTRE - Només quan no queda clar el mitja de transport en la pregunta anterior. Representants, técnics de manteniment i reparacions i
altres. (si P4=5,608)
P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

1. Apeu 4. Cotx 98. Altres. Especificar
2. Transport public (metro, bus, taxi com a usuari, etc.) 5. Furgonela/camié
. Moto 6. Bicicleta
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QUESTIONARI

FILTRE - Només en cas de més de 7 desplagaments relacionals amb la feina P6. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER
TREBALLAR QUE PERACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?

1.8i 2.No

VALORACIO TRANSPORT PUBLIC
FILTRE - Per a lotes les persones entrevistades

P7. VALORI DE 0 (molt malament) a 10 (mokt bé) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

A. La quantitat d'oferta de transport public per desplacar-se per dins del seu municipi. L]

B. La quantitat d'oferta de transport piblic per desplagar-se cap a altres municipis de la zona. L]

C. La qualitat global de la xarxa de transport pablic en el seu municipi, entre 0 (molt dolenta) i 10 (molt bona). L1

D. Elpreu del transport piblic en relaci6 als serveis oferts, entre 0 (molt car) i 10 (molt barat). B —
US DE MITJANS DE TRANSPORT

FILTRE - Per a totes les persones entrevistades '
P8a. AVALUI, S| US PLAU, L'US QUE VOSTE FA DELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT
1.MaiQuasima 2. Avegades 3.Sovint 4.Quasisempre 5. Sempre

P8a P9
Us Satisfaccio
A. Anar a peu - | S [
B. Anar en bicicleta (- )
C. Anar en cotxe com a conductor L | V.
D. Anar en cotxe com a acompanyant L ——
E. Anar en moto [N Lo
[zl i

F. Anar en transport piablic en general: metro, bus, tren, tramvia o taxi

FILTRE - Per a les persones que han contestat que s/ utilitzen transport public (P8a F>1)

P8b. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICS UTILITZA:
1. Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Quasi mai

P8b P9

Us Satisfaccié
G. Metro { ST S —
H. Bus urba de Barcelona (TMB) L e
1. Bus urba d'altres municipis (NO TMB) L —_—
J. Bus interurba —_J ===
K. Tramvia L e
L. Renfe rodalies e I
M. Renfe regional/mitja distancia L Lt
N.FGC (I e i 4]
0. Taxi —d S —

FILTRE - Només per a usuaris (P8a A-F>1iP8bG-O=1)
P9. AVALUI LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DE 0 (gens) A 10 (total).

FILTRE -»Només si usa el cotxe o la moto (P8(C-E) 2 2)
P11. QUAN UTILITZA EL [colxa, moto] PER DESPLAGAR-SE PER QUIN MOTIU EL FA SERVIR | NO UN MITJA DE TRANSPORT
PUBLIC? Preguntar per un tnic mija, escollint el que tingui un nivell d'us més alt en P9 entre les opcions C, D, E. En cas d'empat, escollir
moto.
3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
1 Es més barat que el transport public
2. Es més rapid que el transport pablic
3. Desconec el transport piblic
4. Es facil aparcar alla on vaig
5. Es més comode
6. Vaig en cotxe/moto perqueé tinc més llibertat
7. Vaig en cotxe/moto perque no tinc altre remei
8. Faig moltes gestions/acompanyo gent
9. Manca d'oferta/Oferta inadequada del transport pablic
10. Perqué em porten
11. Prefereixo el transport pnval al transport piblic
12. Manca d'apar ales i
98. Altres: Especlﬁcari

de rodalies per deixar el cotxe i agafar el transport public

FILTRE - Només si usa la bicicleta (P8B =
P12. QUAN UTILITZA LA BICICLETA PER DESPLA(;AR -SE, PER QUIN MOTIU LA FA SERVIR | NO UN ALTRE MITJA DE
TRANSPORT?
3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
1. Es més barat
2. Es més ecoldgic, sostenible
3. Es més rapid
4. Es més saludable
98. Altres: Especificar.

MOTIUS D'US | NO US DELS MODES DE TRANSPORT

FILTRE - Només si usa el transport public (P8(G-O)=1)
P10. QUAN UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC PER DESPLAGAR-SE PER QUIN MOTIU EL FA SERVIR | NO UN MITJA DE
TRANSPORT PRIVAT?
3 motius o respostes maxim (no llegir-les)

1. Es més barat que el cotxe

2. Es més rapid que el cotxe

3. No disposo de cotxe

4. No tinc permis de conduir

5. Es dificil aparcar alla on vaig

6. Vaig en transport pablic perqué no tinc altre remei

7. Vaig més tranquil

8. Tinc menor risc d'accidents

P13. QUANTS VEHICLES HI HA A LA SEVA RESIDENCIA HABITUAL?

A. Cotxe

B. Moto/ciclomotor —
C. Bicicleta  ——
D. Altres. Especificar. L1

FILTRE - Només per a aquelles persones que en disposen de colxe a la llar (P13A>0)
P14. EN EL SEU DOMICILI, ON APARCA HABITUALMENT EL COTXE QUE UTILITZA?

FILTRE - Només per a aquelles persones que en disposen de moto a la llar (P138>0)
P15. EN EL SEU DOMICILI, ON APARCA HABITUALMENT LA MOTO QUE UTILITZA?
A SA‘L CARRER
1.

A. Pagant ( zona blava, verda, altres colors)
B. Sense pagar olliure ( en plaga indicada, sobre la vorera, en doble fila; també zona residents, ¢/d gratuita por I'hora, iinclosdescampat)

2. No
B. APARCAMENT D’'INTERCANVI (EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO D’AUTOBUSOS, ETC.)
3.8

A. Pagant

B. Sense pagar olliure

\PARCAMENT RESERVAT EN DESTINACIO AL CARRER O SUBTERRANI (DESCAMPAT, PER A EMPLEATS, PER A CLIENTS...)

aos
L9238,

A. Pagant
B. Sense pagar olliure

e

6.
D.ALTRES

7. Propietat, loguer, concessio

8. En parquing de pagament (per hores, minuts) fora de calcada
9. No aparca, només para un moment

98. Altres.
P16. DISPOSA VOSTE D’ALGUN D'AQUESTS BITLLETS, TARGETES O ABONAMENTS DE TRANSPORT PUBLIC?
A.T-10 1. Si 2. No
B. T-Mes, T-Trimestre, T-50/30, T-70/30 1.Si2. No
C. T-Jove, per familia monoparental, T-Mes aturats 1. Si2. No
D. T-Rosa, T-4, abx per ioni op amb disminuci 1. Si2. No

E. Altres. Especificar.
FILTRE -> Si tenen T-10 (P16=1)

9. Prefereixo el port public al privat P16A. Cada quan compra una T-10?
10. Es més comode 1. Cada setmana 3. Un cop al mes 5. Un cop l'any
11. Per consciénc i inar o inar menys 2. Cada 2/3 setmanes 4.Un cop cada 3mesos  98. Altres
98. Altres: Especifi FILTRE - Només per a actius ocupats (P1a=1)
IS Area de Barcslona :

Area Metropolitana
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QUESTIONARI

P17. INDEPENDENTMENT DE SI TE VEHICLE PRIVAT O NO, EN EL SEU LLOC DE TREBALL LA SEVA EMPRESA U FACILITA UNA
PLACA D'APARCAMENT RESERVADA? (entenent com a placa d'aparcament reservat un espai exclusiu per a treballadors)
1.Si 2 No

FILTRE - Només si podrien tenir plaga reservada (P17=1)
P17A HAURIA DE PAGAR PERELLA? 1.Si 2. No
FILTRE - Només si haurien de pagar (P17A=1)

P17B. Quina part del cost hauria de pagar vosté i quina I'empresa?
1. Totjo

2. Aparts iguals

3. Altres. Especificar:

99. NSINC

FILTRE : Només si tenen plaga reservada (P17=1)

P17C. On es troba la plaga reservada que li proporcionaria l'empresa?

1. A les mateixes instal-lacions de I'empresa

2. A unes altres instal-lacions externes (parquings propers,...)

3. Altres. Especificar:

FILTRE -> Només si podrien ltenir plaga reservada (P17=1)

P17D. Vosté és usuari d'aquesta plaga d'aparcament reservada? 1.Si 2.No

FILTRE -» Només si usa el cotxe o la moto (P8(C-E) z 2)

P18. QUAN HI HAGI RESTRICCIONS DE PAS A VEHICLES PRIVATS MES CONTAMINANTS, QUINA ALTERNATIVA DE TRANSPORT
ESCOLLIRA? (no llegir)

1. Transport pablic (bus, metro, tren, taxi)

4. Em canviaré el meu vehicle per un vehicle autoritzat (menys contaminant)

5. Compartiré vehicle amb una persona que en tingués un d'autoritzat

6. El meu vehicle no es veura afectat per les restriccions, 1é etiqueta de la DGT.
98. Altres: Especificar

99. NS/NC

DADES PERSONALS
P19. QUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 19 L—L—J  (Aquesta pregunta ta fem al principi del qiestionari quan confirmem ol génere de | parsona)
P20. QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?:
1. Catalunya
2. Resta dEspanya
3. Altres. Especificar
P21. QUIN ES EL SEU NIVELL D'ESTUDIS FINALITZATS:

1. Sense estudis

2. Primaris (EGB, comerg, ESO, graduat escolar)

3. Secundaris (Preu, Batxillerat actual, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)
4. Estudis superiors (estudis universitaris, cicles formatius de grau superior)
6
9.

. Altres. Especificar:
. NS/NC
P22. TE ALGUN TIPUS DE DISCAPACITAT RECONEGUDA LEGALMENT?
1.8 2 No

FILTRE - Només si la tenen (P22=1)

P22A DE QUIN GRAU?

1. Entre el 33% i el 64%

2. Entre el 65% i el 74%

3. Igual o superior al 75%

99. NSNC

P22B. Com es mou habitualment? Quin mitja de transport fa servir habitualment? (llegir)
1. Amb cadira de rodes

2. No em puc moure, em porten per sortir de casa

3. Amb crosses

4. Enqual | mitja de port (peu, bici, port pablic, cotxe, etc.); No tinc dificultats per moure’'m
5. Altres. Especificar:

P23. PODRIA INDICAR-ME EL VOLUM D'INGRESSOS NETS DE LA SEVA LLAR DURANT EL CONJUNT DE L'’ANY 20167 (Si li resulta
més facil també pot indicar un import aproxi dels ingt nets iliars)

Import anual 2016: / Import 9.NSNC

(llegir): En nom de les del port public, moltes gracies per la seva col-laboracié.

OBSERVACIONS
1. Als residents a Barcelona ciutat se'ls pregunta 'adreca encara que sigui aproximada. | millor al principi del giiestionari.
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