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® L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per |'Autoritat del
Transport Metropolitd (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 és estadistica oficial.

® ['objectiuv de I'informe és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2018, de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI), inclds el Berguedd, de
16 i més anys.

= El treball de camp es va dur a terme durant els mesos d’octubre, novembre i va finalitzar a mitjans de desembre.
® Cal destacar que el mesos d’octubre i novembre han estat els més plujosos dels darrers anys.

® Pel que fa a les incidéncies en la xarxa de transport public metropolitd a continuacié es destaquen les més rellevants:

o 15/10 — Tram sense circulacié de la linia R1 de Rodalies

o 31/10 - Vaga dels treballadors de RENFE. Serveis minims al 66%.

o 15/11 - Linia R1 (Maresme) vies sense circulacié degut a la caiguda d’un arbre

o 15/11 — Incidéncia técnica, linies S1 i S2 de FGC sense servei de trens en sentit descendent als trams de Terrassa- Sabadell- St.
Cugat

o 1/12 — Linia R4 de Rodalies sense circulacié entre les estacions de Terrassa i Manresa degut a una esllavissada de terres que ha
fet descarrilar un tren.

® En les incidéncies per carretera, destacar les retencions didries als principals accessos a Barcelona.

® |'informe consta dels segiuents blocs:

BLOC 1. MARC DE REFERENCIA

® Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacié demografica a I'ambit territorial del Sistema Tarifari

Integrat.
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BLOC 2. LA MOBILITAT A BARCELONA

= S’analitzen els desplagcaments de la poblacié general, entre els que s'inclouen els desplagaments in itinere (per accedir a la
feina) de la poblacié que fa 8 o més viatges laborals (ja que els realitza igualment qualsevol altre treballador).

® La poblacié que fa 8 o més desplagcaments per motiu laboral és la que es caracteritza pel fet que I'accié de desplacar-se és
un element clou en la seva ocupacié (transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc.). Dins de |‘andlisi de les
caracteristiques basiques de la mobilitat dels residents a I’'STI també s’han inclos les dades d’aquesta poblacié relatives als
desplacaments in labore (durant la feina).

® La informacié recollida en aquesta primera part es refereix als aspectes segUents:
- El motiu del desplagament.
- El mode/mitja de transport.
- L'origen i destinacié.

BLOC 3. LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner de les persones residents a Barcelona.

= S’analitzen els desplacaments de la poblacié general, entre els que s'inclouen els desplacaments in itinere dels

professionals.
= S’'inclou una analisi segons sexe, en aquells casos en que s'ha vist interessant fer aquesta descripcié.

® La informacié analitzada es refereix als aspectes segUents:
- El motiu de desplagament
- El mode/mitja de transport utilitzat
- El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada)
- La mobilitat diferencial segons el segment de poblacié
- L'origen i la destinacié del desplacament
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BLOC 4. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

® En aquesta part de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions de les persones residents a
Barcelona vers alguns elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats sén:
- L'Us subjectiu dels modes de transport
- La valoracié dels diferents mitjans de transport
Avaluacié de la xarxa de transport public
- Eines de consulta de la mobilitat
La valoracié de I'accessibilitat i dels punts de venda dels serveis de transport public
La tinenca de vehicle a la llar
L'aparcament habitual dels vehicles en el domicili

BLOC 5. COMPARATIVA TEMPORAL 2008-2018

® En el darrer apartat de I'informe es recullen dades del periode 2008-2018. S’inclouen aspectes generals de I'evolucié de la
mobilitat a Barcelona i de la mobilitat de les persones residents a Barcelona.

FITXA TECNICA

® Dades basiques
= Definicions basiques

QUESTIONARI
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat iermg
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® La superficie de sol urbd (urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacid, zones d’esport i lleure, zones industrials i
comercials, zones verdes urbanes, sols nus urbans i altres improductiu artificial) de Barcelona, segons dades del Mapa de
Cobertes de Sol del CREAF (anys 2015-2016), és de 81,3 km?, i representa el 80,2% del total de I'ambit.

" Aixi, la densitat total de poblacié és de 15.995,5 hab./km?, perd si només es considera el sol urba, la densitat arriba als
19.941,7 hab./kmZ2.

Font
d'informacié

2017

Diferéncies

Informacié basica demografica i social

Total Sistema Tarifari Integrat 5.720.617 100,0%  5.755.521 100,0% 34.904 0,6%
Barcelona 1.620.809 28% 1.620.343 28% -466 0,0%
Resta 1a Corona STI 1.235.170 21,6% 1.246.290 21,7% 11.120 0,9%
Total Ta Corona STI 2.855.979 49,9% 2.866.633 49,8% 10.654 0,4% Idescat. Padré
Poblacié  Resta AMB 391.302 6,8% 393.635 6,8% 2.333 0,6% confinu
Total AMB 3.247.281 56,8% 3.260.268 56,6% 12.987 0,4%
Resta RMB 1.826.712 31,9% 1.842.785 32,0% 16.073 0,9%
Total RMB 5.073.993 88,7% 5.103.053 88,7% 29.060 0,6%
Resta STI 646.624 11,3% 652.468 11,3% 5.844 0,9%
Taxa d'atur Provincia de Barcelona 12,1% 11,3% -0,8 INE. Encuesta de
Barcelona 10,0% 10,2% 0,2 Poblacién Activa
AT Aaveiz-  Qftus. [lidescat 'ﬁ: "
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat a Barcelona

1.1. Dades generals

® La ciutat de Barcelona rep i/o emet més de 6,9 milions de desplacaments de les persones residents a I'STl, dels quals un
70,7% sén interns a la ciutat (4,90 milions) i el 29,3% restant sén de connexié (2,03 milions).

= Els desplagaments interns els realitzen majoritariament els residents de Barcelona (94,7%), mentre que en els
desplagaments de connexié hi ha una composicié majoritaria de residents de la resta STI (67,4%).

Desplacaments Interns Barcelona Desplacaments de connexié amb Barcelona

4,90 milions 2,03 milions
67,4% residents

5,3% residents
O ’ resta STI resta STI

Desplacaments de connexié amb Barcelona

Desplagaments
Barcelona -

Interns Resta | Barcelona - Barcelona - Barcelona - Barcelona -
Barcelona esiaia Resta AMB Resta RMB Resta STI Fora STI
corona STI
Residents a Barcelona 4.634.421 374.310 101.206 140.380 14.461 31.665 5.296.444 76,4%
Residents resta STI 261.734 718.465 148.406 432.227 65.302 6.340 1.632.474 23,6%
Total 4.896.155 1.092.776 249.612 572.607 79.763 38.005 6.928.918 100%
mwmm = it de * Area Metropolitana b) e 1 1 : L]
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2. Motiu del desplagament

2.1. Dades generals

® La mobilitat personal és maijoritaria en els desplagaments a Barcelona. Aixi, el 58,3% del total (4,0 milions de desplagaments)
sén per motius personals i les respectives tornades a casa; mentre que el 41,7% restant sén per motius ocupacionals i les
respectives tornades a casa (2,9 milions de desplagcaments).

= Els principals motius dels desplacaments a Barcelona sén: anar a treballar i gestions de treball (1.357 mil despl.), anar a
comprar (603 mil despl.), I'oci i el lleure (502 mil despl.) i acompanyar i cura de persones (470 mil despl.)

® Els desplacaments relacionats amb la carrega familiar (compres i acompanyar a persones) representen el 44,6% de la
mobilitat personal.

MOBILITAT PERSONAL MOBILITAT OCUPACIONAL

Sensg destinacié fixa/
passe|ar

Oci/diversié/espedacles/ 23 5%
cinemes/Restaurans !

Gestions personals

Acompanyar/cura 19,5%

Visita amic/familiar
Metge/Hospital

Compres

Mobilitat personal

16,9%

-

-

Mobilitat 83,1%
Tornada a casa ocupacional

des de mobilitat personal

A T Aameizzze Qftu. liidescat B,
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2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut
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® Els desplagaments per motius personals sén majoritaris en la mobilitat interna a Barcelona i representen el 70,1% del total.

® En els fluxos de connexid, contrariament, sén els desplacaments per motius ocupacionals els que tenen un major pes,

representant el 63,2% de la mobilitat total.

Desplagaments Interns Barcelona

4,90 milions

Cr

Tornada a
casa personal

29,4%

Mobilitat
personal

de Barcelona

Barcelona

IS Area de Barcslona = i i
alBLl Ajuntament de = Area Metropolitana
Autorftat del Trarspart @ ¢ AMB:

Mobilitat
ocupacional

apitu=

Desplacaments de connexié amb Barcelona

2,03 milions

Tornada a
casa personal

Mobilitat
ocupacional

36,0%

Mobilitat
personal
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2. Motiu del desplagament

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

Interns Barcelona

1.993.399

1.440.944

901.121
560.692
O 18,4% 29,4%
Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a

casa casa

ocupacional personal
ocupadonal personal

Connexié Barcelona — Resta AMB

99.631

64.289
45.003 40.689

39.9%

Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a
casa casa

ocupacional personal
ocupacional personal

ISTT1 Area de Barcelona = .
Ajuntament de
e, Tranepart @ Barcelona
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Connexié Barcelona — Resta 1a corona STI
379.037

285.951
252.705
175.083
/ 34,7% 23,1% 16,0%]

Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a

ocupacional personal casa casa

ocupadonal personal

Connexié Barcelona — Resta RMB

216.749
176.849

92.431 86.577

37'9%

Mobilitat Tomada a Tomada a
casa casa
ocupacional personal

Mobilitat
ocupacional personal

. E' 16
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals

= E| 76% dels desplacaments amb origen i/o destinacié Barcelona, realitzats en dia feiner per les persones residents a I'STl, es
fan amb modes de transport sostenibles: el 40,2% a peu, en bicicleta, cadira de rodes, vehicles de mobilitat personal (VMP) i
altres ginys; i el 35,8% en transport public. La quota modal del vehicle privat és del 24,1%.

® En concret, destaquen els desplacaments caminant i en metro, que conjuntament representen el 52,2% dels fluxos totals.

Motiu del desplagament Desplagaments %

Caminant 2.608.095 37,6%

) Bicicleta 138.457 2,0%
\;(;C;le Cadires de rodes, VMP i altres ginys 35.629 0,5%
Total mobilitat activa 2.782.181 40,2%

40,2% Metro 1.013.709 14,6%

Autobis 743.426 10,7%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 614.095 8,9%

Resta transport public 108.863 1,6%
Total transport péblic 2.480.094 35,8%

Transport Cotxe 1.138.763 16,4%
public Moto 470.706 6,8%
Furgoneta/camidé 57.174 0,8%

Total vehicle privat 1.666.643 24,1%

Total Barcelona 6.928.918 100%

Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat iermE |,
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3.1. Dades generals

Mobilitat d'Gs compartit

= A aquelles persones que es desplagaren en cotxe, moto o bicicleta se’ls hi ha preguntat si ho van fer amb algun servei de
mobilitat compartida, mentre que els que ho feren en taxi, si era un taxi convencional o un vehicle de transport amb conductor

(VTC).
= Destaquen els desplagcaments en bicicleta d'0s compartit (31,7%).

Taxi/VTC Cotxe

Taxi VTC Privat D’Gs compartit
Moto

97,2% ‘

Bicicleta
2,8%

31,7%

68,3%

Privada D’Gs compartit Privada D’Us compartit (Bicing, etc.)
I Area de Barcelona ™
Autoritat del Transport

Py A Amsie  gtuss. [lidescat ermB
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals

Mobilitat d'Gs compartit. Persones amb les que es comparteix el vehicle privat (segons mode de transport)

= A totes les persones que van viatjar a Barcelona en vehicle privat (cotxe o moto) se’ls hi ha demanat qui els
acompanyava. En cas d’haver fet servir més d’'un mitjd en un mateix desplagament es va demanar per I'Gltim.

® En els desplacaments amb vehicle compartit (els quals representen el 28,2% sobre el total dels desplacaments fets en
cotxe i el 9,6% dels desplacaments fets en moto) I'acompanyant sol ser, amb una xifra molt distant a la resta
d’opcions, un familiar 79,6% en el cas de la motos com a conductor i el 76,6% en el cas del cotxe.

Mode privat de transport

Cotxe com a conductor 76,6%

Cotxe com a acompanyant 68,1% 16,5%
Moto com a conductor 79,6%

Moto com a acompanyant 59,7%

Total 73,2% 11,1%

*No s’han considerat les respostes NS/NC, ja que no tenen mostra representativa.
**Les respostes estan calculades sobre els desplagaments

Timaem AT A amBivize ftuee. llidescat B
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3.1. Dades generals

Mobilitat d'Gs compartit. Persones amb les que es comparteix el vehicle privat (motiu de transport)

® Del total de desplacaments realitzats en cotxe o moto, el 67,2% han estat compartint vehicle.
= El 51,0% dels desplacaments fets per motiu ocupacional l'acompanyant sol ser un company de feina o estudis.

® Anar acompanyat d’un familiar en els desplagaments de mobilitat personal és el més habitual.

Company de Familiar i

Mode privat de transport Familiar Amic

4024 .. 5,0% --
80,2% 11,7% 4,1% 4,1%
76% ..

a1 -- --
73,2% 11,1% 12,3% 2,7%

*No s’han considerat les respostes NS/NC, ja que no tenen mostra representativa.
**Les respostes estan calculades sobre els desplagaments

feina, estudis amics

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona
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3. Mode de transport

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut
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* Mobilitat interna: la mobilitat activa i el transport pdblic sén els més utilitzats per desplacar-se en dia laborable per
I"interior de Barcelona. Engloben el 85,3% dels desplacaments interns a la ciutat.

* Mobilitat de connexié: La mobilitat en transport pdblic (49,8%) supera sensiblement la mobilitat en vehicle privat

(46,6%).
Desplacaments Interns Barcelona

4,90 milions

Cr

Vehicle privat

Transport 30,0%

public
I Area de Barcelona o - . ' ) .
Ajumtas it de * A Met: lit:
g Y A ameiivie  Aftus

Desplagaments de connexié amb Barcelona

2,03 milions

3,6%

Transport
public

Vehicle privat
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3. Mode de transport

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

Interns Barcelona

2.709.072

1.467.727

719.356

G

30,0% 14,7%

Mobilitat activaTransport piblic Vehicle privat

Connexié Barcelona — Resta AMB

112.915 135.808

—~ - 45.2% 54,4%

Mobilitat activaTransport piblic Vehicle privat

Ajuntament de
Barcelona
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Metropolith
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Connexié Barcelona — Resta 1a corona STI

566.271

457.736
» . 68.768
51,8% 41,9%

Mobilitat activaTransport public Vehicle privat

Connexié Barcelona — Resta RMB

276.624 293089

Mobilitat activaTransport piblic Vehicle privat

idescat iermB-
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3. Mode de transport

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat

OCUPACIO MITJANA DECLARADA

Interns Barcelona

O 1,82 persones/cotxe

1,13 persones/moto

Connexié Barcelona — Resta RMB

/ 1,46 persones/cotxe

1,00 persones/moto

Connexié Barcelona — Resta 1a corona STI

Z/ 1,51 persones/cotxe

1,12 persones/moto

Connexié Barcelona — Fora RMB

1,70 persones/cotxe

1,18 persones/moto

o ""\; )
0

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner

Connexié Barcelona — Resta AMB

- 1,52 persones/cotxe
1,03 persones/moto

Total

/

1,12 persones/moto

1,60 persones/cotxe

® ['ocupacié mitjana declarada del cotxe i la moto és major en els fluxos interns dins de Barcelona i en les connexions entre

Barcelona i fora de |'RMB.

5T Area dglgarcelona B ntament de
Metropolitd

@ Barcelona

A AMB:

Area Metropolitana

de Barcelona

lidescat
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LA MOBILITAT A BARCELONA

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat
OCUPACIO MITJANA CALCULADA

Interns Barcelona Connexié Barcelona — Resta 1a corona STI Connexié Barcelona — Resta AMB

1,32 persones/cotxe 1,21 persones/cotxe 1,19 persones/cotxe

s 1,03 persones/moto 1,10 persones/moto 1,06 persones/moto

Connexié Barcelona — Resta RMB Connexié Barcelona — Fora RMB Total

1,11 persones/cotxe 1,19 persones/cotxe 1,22persones/cotxe

1,00 persones/moto 1,10 persones/moto

& &5

® |'ocupacié mitjana calculada del cotxe i la moto és major en els fluxos interns dins de Barcelona i en les connexions entre
Barcelona i la resta de la 1a corona de I'STI.

ATM Areadzﬁamlom
Metropolitd
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3. Mode de transport

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat

CARACTERISTIQUES DEL PARC CIRCULANT

= A continuacié s’analitzen les caracteristiques basiques del parc de vehicles circulant que realitza els fluxos, en relacié al tipus
de propulsié i a la seva antiguitat*.

" Tipus de propulsié utilitzada:

= El gasoil és el tipus de propulsié predominant en tots els desplagaments, encara que ens els desplacaments
interns a Barcelona la diferéncia entre benzina i gasoil no és pronunciada per efecte de la major preséncia de
motos.

= Els desplagaments en alires tipus de propulsié (hibrid, eléctric, etc) és més present en els desplagaments interns a
Barcelona (7,1%) i en els de connexié entre Barcelona i resta RMB (4,7%).

®  Antiguitat del parc de vehicles:

® Les diferéncies en l'antiguitat del parc de vehicles, cotxes i motos, segons els fluxos no respon a una logica
territorial.

* S’ha preguntat el tipus de propulsié només a aquelles persones que feien desplagcaments en cotxe com a conductor

ST Area de Barcelona s
Autoritat del Transport
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@
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3. Mode de transport

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat

Tipus de propulsié dels desplagaments en cotxe

Interns Barcelona

146.281
122.157
50,6% 42,3%
Gasoll Benzina

Connexié Barcelona — Resta AMB

76.572

34.500
: 66,2% 29,8%
Goasoll Benzina
ST Area de Barcelona ) ) . ‘
S e Y Sl /> AMB : G
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0
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Connexié Barcelona — Resta 1a corona STI

160.033

108.013
/ 59,7% 40,3% -
[ ]
Gasoil Benzina Altres (Hibrid,
eléctric, etc.)
Connexié Barcelona — Resta RMB
167.939
96.110
13.070
9 34,7%
s :
Gasoll Benzina Altres (Hibrid,
eléctric, efc.)
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LA MOBILITAT A BARCELONA

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat

Antiguitat del vehicle: cotxe i moto

Interns Barcelona Connexié Barcelona — Resta 1a corona STI Connexié Barcelona — Resta AMB

Connexié Barcelona — Resta RMB Connexié Barcelona — Fora RMB Total

AN AMB il a@t .. [lidescat lerm'§:- 27
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3. Mode de transport
3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat
APARCAMENT EN COTXE EN DESTINACIO

® La mobilitat en vehicle privat a Barcelona comporta una major pressié a I’hora de trobar un aparcament al carrer. Aixi, es
detecten diferéncies en el lloc d’aparcament segons la residéncia dels conductors.

® En destinacié, I'aparcament al carrer dels residents a la resta STl és més elevat que la resta de residents. L'aparcament reservat
en destinacié és més elevat pels residents a la resta de la 1a corona STI.

Destinacié Barcelona (només anades)

: : Residents a la resta | Residents a la resta Residents a la resta
Lloc d'aparcament del cotxe |Residents a Barcelona 1a corona STI RMB STI Total STI
Carrer* 28,4% 31,3% 33,8% 41,4% 30,6%
Reservat en destinacié* 28,4% 37,5% 32,9% 23,6% 29,5%
Altres** 43,3% 31,1% 33,3% 35,0% 39,8%
Total 100% 100% 100% 100% 100%

* Inclou: fipus d’aparcament pagant i gratuit
**Inclou: no aparca, només para un moment; infercanvi (estacié de tren i autobusos); propietat, lloguer o concessié; parquing de pagament per hores o minuts) alires llocs; i no ho sap, no

contesta
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4. Motiu de desplagament i mode de transport

4.1. Dades generals

® La relacié entre el motiu de desplacament i el mode de transport en la mobilitat diaria a Barcelona mostra com:

* En els desplagaments per motius de treball i estudis (mobilitat ocupacional), I'0s dels modes motoritzats és majoritari;
en concret, el 49,3% es fan en transport public, i el 33,2% en vehicle privat.

® En canvi, els desplagaments per motius personals es fan principalment en mitjans de mobilitat activa (55,3%), d’acord
amb el seu caracter de proximitat.

Motiu de desplagament
Mode de transport Tornada a casa Tornada a casa Total
Mobilitat ocupacional [  Mobilitat personal _
ocupacional personal

Mobilitat activa 285.703 1.331.159 179.181 986.138 2.782.181
Transport public 804.708 644.315 560.992 470.079 2.480.094
Desplagaments
Vehicle privat 542.333 432.919 373.955 317.435 1.666.643
Total 1.632.744 2.408.394 1.114.128 1.773.652 6.928.918
Mobilitat activa 17,5% 55,3% 16,1% 55,6% 40,2%
Transport public 49,3% 26,8% 50,4% 26,5% 35,8%
% columna
Vehicle privqf 33,2% 1 8,0% 33,6% 1 7,9% 24,] %
Total 100% 100% 100% 100% 100%
Mobilitat activa 10,3% 47,8% 6,4% 35,4% 100%
o £ Transport public 32,4% 26,0% 22,6% 19,0% 100%
ila
i Vehicle privat 32,5% 26,0% 22,4% 19,0% 100%
Total 23,6% 34,8% 16,1% 25,6% 100%
M = - L ! 2 Y _ = - a b
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A BARCELONA
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat de les persones residents s

1.1. Perfils de mobilitat

® Lles persones residents a Barcelona realitzen, en un dia feiner 5,6 milions de desplacaments, el que equival a 4,0
desplagaments per persona al dia. Si s’exclou la poblacié amb 8 o més desplagcaments laborals diaris (comercials, taxistes,
transportistes, etfc.) es fan 5,4 milions, equivalent a 3,9 desplagaments per persona al dia.

® La poblacié amb 8 o més desplacaments laborals diaris, que representen |I'1,0% del total de la poblacid, realitzen 200.557
desplacaments in labore, amb una mitjana diaria de 14,2 desplagaments per persona al dia*.

= Sense considerar la poblacié no mobil (un 6,9% sobre el global) la mitjana de desplagaments s’eleva a 4,2 desplagcaments
per persona al dia.

Poblacié 16 anys i més Desplacaments
Mitjana
Absoluts % Absoluts %
4,2

Poblacié general amb mobilitat 1.306.030 93,1% 5.422.287 96,4%

Poblacié general sense mobilitat 96.450 6,9% - -

Total poblacié general 1.402.480 100% 5.422.287 96,4% 3,9
Poblacié amb 8 o més desplagaments laborals 14.105 1,0% 200.557 3,6% 14,2
Total Barcelona 1.402.480 100% 5.622.844 100% 4,0

*Nota.- Cal ser prudents a I’hora de llegir els resultats dels desplacaments dels professionals, jo que a banda de tenir una mostra amb manca de significacié estadistica, sovint aquests
professionals no recorden amb exactitud el nombre de desplacaments i les seves caracteristiques.

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat de les persones residents et s

1.1. Perfils de mobilitat

® La mitjana de desplacaments diari és sensiblement més elevada a les dones (4,2 desplagaments/diaris) que els homes (4,1

desplacaments/diaris).

® La proporcié de poblacié no mobil entre les dones és major que entre els homes.

Poblacié 16 anys i més Desplagaments
Mitjana
4,1

Homes 616.317 47,2% 2.547.231 47,0%
Dones 689.713 52,8% 2.875.056 53,0% 4,2
Total 1.306.030 100% 5.422.287 100% 4,2
Homes Dones

Poblacié mobil
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat de les persones residents

1.2. Mobilitat de les persones residents segons tipus de recorregut

* Desplagaments interns: origen i destinacié a la ciutat de Barcelona.

&)
Nzt f
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner

Els desplagcaments realitzats per les persones residents a Barcelona es poden classificar, segons 'origen i la destinacié en:

* Desplagaments de connexié: origen Barcelona i destinacié fora d’aquest ambit, i viceversa.

* Desplagaments externs: realitzats per residents a Barcelona amb origen i destinacié fora de la ciutat.

En un dia feiner la poblacié de Barcelona de 16 anys i més anys fa 5.422.287 desplacaments: un 85,5% sén interns, el

12,2% de connexié, i el 2,3% restant sén desplacaments realitzats amb origen i destinacié fora de Barcelona ciutat.

Desplagaments Interns Barcelona

y SSIS%G

4.634.421 desplagaments

89[7%0

Dones

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

F A AMB

Les dones realitzen proporcionalment més desplagaments interns que els homes.

Desplagcaments de connexié amb Barcelona

12,2%

P

662.023 desplagaments

8,8%

|

Dones

lidescat
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Desplagaments externs a Barcelona

2,3%
4-/ |

25.843 desplagaments

1,6%

Dones
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2. Motiu del desplagament

2.1. Dades generals

® La mobilitat personal és maijoritaria en els desplagaments a Barcelona. Aixi, el 66,6% del total (3,6 milions de desplagcaments)
sén per motius personals i les respectives tornades a casa; mentre que el 33,3% restant sén per motius ocupacionals i les
respectives tornades a casa (1,8 milions de desplagaments).

= Els principals motius dels desplacaments a Barcelona sén: anar a treballar i gestions de treball (897 mil despl.), anar a
comprar (549 mil despl.), I'oci i el lleure (420 mil despl.) i acompanyar i cura de persones (399 mil despl.)

® Els desplacaments relacionats amb la carrega familiar (compres i acompanyar a persones) representen el 46,2% de la
mobilitat personal.

MOBILITAT PERSONAL Mobilitat personal MOBILITAT OCUPACIONAL
Sensgdes’rmccuoﬁxo/
passejar 16,4%
Qci/diversié/espedocles/ 20,5%
cinemes/Restaurans
Gestions personals - -
Acompanyar/cura 19,5%
- 83,6%
Visita amic/familiar Mol?||lfo’|r
Metae/Hospital Tornada a casa ocupaciona
etge/Hospita
des de mobilitat personal
Compres

26,8%

ATM P i . ] ) . u .
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2. Motiu del desplagament

2.1. Dades generals

® La distribucié dels desplagaments en dia laborable, segons el motiu i el sexe, mostra:

® Els homes fan, proporcionalment, més desplagaments ocupacionals que les dones.

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EmEer 2018

® |es dones es desplacen més per motius relacionats amb la carrega familiar (compres i acompanyar a persones): 20,7%
del total. En el cas dels homes, la proporcié d’aquesta mobilitat representa el 13,9% del total.

Motiu principal del desplagament

Desplacaments Desplacaments Desplacaments

Treball i gestions de treball 482.930 19,0% 414.439 14,4% 897.369 16,5%
Estudis 82.990 3,3% 92.711 3,2% 175.701 3,2%
Mobilitat ocupacional 565.920 22,2% 507.150 17,6% 1.073.071 19,8%
Compres 196.051 7,7% 353.282 12,3% 549.333 10,1%
Metge/hospital 54.549 2,1% 84.501 2,9% 139.051 2,6%
Visita amic/familiar 72.157 2,8% 100.797 3,5% 172.954 3,2%
Acompanyar/cura persones 157.335 6,2% 241.885 8,4% 399.219 7,4%
Gestions personals 59.746 2,3% 75.467 2,6% 135.213 2,5%
Oci/diversié/espectacles/cinemes/Restaurants/esports 209.204 8,2% 211.086 7,3% 420.290 7,8%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 29.123 1,1% 17.332 0,6% 46.455 0,9%
Sense destinacié fixe, passejar 109.034 4,3% 79.795 2,8% 188.829 3,5%
Mobilitat personal 887.199 34,8% 1.164.145 40,5% 2.051.344 37,8%
Tornada a casa ocupacional 396.867 15,6% 336.458 11,7% 733.325 13,5%
Tornada a casa personal 696.655 27,3% 867.302 30,2% 1.563.957 28,8%
Tornada a casa 1.093.522 42,9% 1.203.760 41,9% 2.297.282 42,4%
D'altres 589 0,0% 0 0,0% 589 0,0%
Total 2.547.230 100% 2.875.055 100% 5.422.286 100%
“mw Pl A AMB : e aM’tu' ~.. lidescat I 'li: 35
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2. Motiu del desplagament

2.1. Dades generals

MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

® La mobilitat diaria del 53,4% de la poblacié de Barcelona s’explica amb 10 cadenes de motius.

® Les cadenes de motius que realitza més poblacié sén ocupacional + tornada a casa (14,9%) i personal i tornada a casa

(7,3%).

® Les agrupacions de 4 i més motius expliquen la mobilitat diaria del 63,4% de la poblacié de Barcelona. Segons el sexe, no
s'observen diferéncies importants en les combinacions de motius, presentant unes pautes molt similars entre homes i dones.

Total

Cadena de motius % poblacié O=Ocupacional

oT 14,9% F=Pgrsono| Carrega
PT 7'3% oigmg:r:y(:?r::rrse;n:s) 1 mofiu
OTFT 615% P=Resta Personal
FT 4,5% T=Tornada a casa
PTFT 4,0% 4 motius
OTPT 3,5% 5 o més motius
OTOT 3,1%
FTFT 3,0%
FTPT 1,9% Homes Dones
OooT 1,8%
Altres 49,5%
Total 100%
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat




2. Motiu del desplagament

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

Desplagaments Interns Barcelona

1.854.684

C

1.428.527
794.467

556.743
17,1% [ 40,0% 30,8%

Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a
ocupacional personal casa casa
ocupacional personal

4.634.421
desplagaments

Desplacaments externs a Barcelona

61.799
47.489
14.025

37,7% § 11,1%

Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a
ocupacional personal casa casa
ocupacional personal

s

125.844
desplagaments

Ajuntament de
Barcelona
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Desplacaments de connexié amb Barcelona

231.114
174.054

135.450
121.404

662.022

desplagaments 34,9% 20,5% 18,3%

Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a
ocupacdonal personal casa casa
ocupacional personal

Desplagcaments totals

2.051.933

1.563.956
1.073.070

733.325
36,1% 15,0% 17,6%

Mobilitat  Mobilitat Tomada a Tomada a
ocupacional personal casa casa
ocupacional personal

5.422.287
desplagaments

lidescat

@z

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

37



3. Mode de transport

3.1. Dades generals
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® La poblacié resident a Barcelona realitza el 49,4% dels seus desplacaments amb modes de mobilitat activa. La quota d’s del
transport public és del 30,6%, mentre que el vehicle privat s'usa en un 20,0% dels desplagaments.

® |'Us de la moto, el cotxe i la bicicleta és més alt en el col-lectiu masculi que femeni, mentre que |'autobUls, caminar i el metro

és molt més femeni.

Motiu del desplagament

Desplagaments Desplagaments Desplagaments

Barcelona

Caminant 1.063.436 41,7% 1.453.412 50,6% 2.516.848 46,4%
Bicicleta 86.616 3,4% 42.299 1,5% 128.915 2,4%
Cadires de rodes, VMP i altres ginys 18.840 0,7% 12.986 0,5% 31.826 0,6%
Total mobilitat activa 1.168.893  459% 1.508.697 52,5% 2.677.589  49,4%
Autobus 182.544 7,2% 419.684 14,6% 602.228 11,1%
Metro 302.227 11,9% 418.103 14,5% 720.330 13,3%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 103.882 4,1% 157.303 5,5% 261.185 4,8%
Resta transport public 33.262 1,3% 42.155 1,5% 75.417 1,4%
Total transport péblic 621.915 24,4% 1.037.245 36,1% 1.659.160  30,6%
Cotxe 457.948 18,0% 235.847 8,2% 693.795 12,8%
Moto 261.554 10,3% 90.487 3,1% 352.041 6,5%
Furgoneta/camié 36.921 1,4% 2.780 0,1% 39.701 0,7%
Total vehicle privat 756.423 29,7% 329.114 11,4% 1.085.537 20,0%
Total Barcelona 2.547.231 100% 2.875.056 100% 5.422.287 100%
WiMlimome:  BFRETY A AMB : i aMEtU' . [lidescat erm B
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals
VEHICLE PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

® Entre la poblacié resident a Barcelona que ha respost que
es desplaca en cotxe o moto com a conductor, se li ha
preguntat per |'antiguitat del vehicle i/o el tipus de
combustible utilitzat en els seus desplagcaments.

= 'antiguitat i el combustible permet fer una aproximacié a
I'etiqueta ambiental de cada vehicle.

Tipus de propulsié utilitzat en cotxe (% sobre total de
viatges)

Altres (hibrid, eléctric, etc.)

k-

Gasoil

5T Area de Barcelona R uncament de
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@ Barcelona

o ame-  QRtus

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EmEer 2018

Antiguitat del parc de vehicles (% sobre total de viatges)

Menys d'un any 11,9% 7,4%
D'l a 5 anys 36,1% 33,0%
De 6 a 10 anys 25,7% 28,5%
D'11 a 15 anys 16,7% 20,6%
De 16 i més anys 7,8% 8,1%
NS/NC .. ..

Total 100% 100%

Etiqueta ambiental estimada de la mobilitat en vehicles privat
(% sobre total de viatges)

Etiguetes ambientals

Zero emissions

ECO 4,6%

C 39,7% 78,8%
B 46,7% 10,6%
Sense etiqueta 7,9% 8,1%
NS/NC

Total 100% 100%

Nota: Cotxe: Etiqueta B (gasolina de 2000 a 2015 i diésel de 2006 a 2013),
etiqueta C (gasolina de 2016 actual i diésel de 2014 a actual), ECO (hibrids

i altres)
Moto: Etiqueta B (2004 a 2006) i etiqueta C (2007 a actual)

i E: 39
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals
VEHICLE PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

® La relacié entre el combustible utilitzat segons I'antiguitat del vehicle mostra com entre els 6 i els 10 anys hi ha un maxim en
els vehicles de gasoil/diésel, i a mesura que sén més antics o més moderns, la proporcié de vehicles de benzina augmenta.

" En aquest sentit, els cotxes que circulen amb gasoil i diésel tenen una antiguitat de 7,56 anys, mentre que els de benzina

tenen 8,03 anys.

Antiguitat mitjana del cotxe circulant segons el tipus

Combustible segons antiguitat del cotxe
de combustible utilitzat

8,03

60,5% 60,5% 59,5%
7,56

Menysd'un D'la5anys De6al0 D'11a15 De 16 i més Gasoil/diesel Benzina
any anys anys anys

—0— Gasoil/diésel =—0O=—Benzina

Nota: base als desplacaments

Barcelona de Barcelona
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3. Mode de transport
3.1. Dades generals

PERFIL D’USUARI SEGONS MITJA DE TRANSPORT

= Segons el mitjad de transport utilitzat en els desplagaments de les persones residents a Barcelona, s’ha establert un perfil
d’usuari tipus a partir de la categoritzacié dels modes de transport principals en tres variables sociodemografiques (sexe, edat
i situacié professional) i segons el motiu del desplagament. Els resultats mostren:

® Les dones, de 65 anys i més, jubilades i/o pensionistes i que es desplacen per motius personals, constitueixen el perfil
més habitual de la mobilitat a peu.

® Els homes, de 30 a 64 anys, ocupats i que es desplacen per motius ocupacionals sén els usuaris tipus de la bicicleta, el
cotxe conductor i la moto conductor.

® El perfil d’'usuari més habitual de modes ferroviaris sén les dones de 30 a 64 anys, actives ocupades i que es desplacen
per motius ocupacionals.

® Les dones de 65 i més anys, jubilades i pensionistes que es desplacen per motius personals sén les usudries tipus de
cotxe com acompanyant.

® Les dones doncs, es desplacen de manera més sostenible que els homes.

.. k%
A @ B & &
Dona Home Dona Dona Home Dona Home
65 i més anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys

Situacié professional Jubilida/pensionista  Actiu ocupat  Jubilida/pensionista  Activa ocupada Actiu ocupat Activa ocupada Actiu ocupat
. . Mobilitat o Mobilitat Mobilitat . Mobilitat
ISV SWe o] [eTeleTaa-Ta 1l Mobilitat personal . Mobilitat personal . . Mobilitat personal .
ocupacional ocupacional ocupacional ocupacional

* Slinclou l'anada i tornada segons el motiu

** Modes ferroviaris inclou metro, FGC, rodalies Renfe, tramvia.

5T Area dgl Barcelona B ntament de
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3. Mode de transport

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= |'0s dels modes de transport entre la poblacié resident a Barcelona varia segons el tipus de recorregut que realitza:

® En els fluxos interns s'utilitzen majoritariament els modes de mobilitat activa (56,0%), seguit del transport public (29,8%)
i del vehicle privat (14,2%).

® En els fluxos de connexié entre la ciutat de Barcelona i la resta de corones metropolitanes, s'utilitza sobretot el vehicle
privat (55,5%) i el transport public (39,4%).

® En la mobilitat externa és maijoritari I'Us del vehicle privat (49,4%).

LR
Desplacaments Desplacaments Desplacaments Desplagcaments

Mobilitat activa 2.596.915  56,0% 33.477 5,1% 47.198 37,5%  2.677.589  49,4%
Transport public 1.381.648  29,8% 260.990 39,4% 16.521 13,1% 1.659.160  30,6%
Vehicle privat 655.858 14,2% 367.555 55,5% 62.124 49,4% 1.085.537  20,0%
Total 4.634.421 100% 662.023 100% 125.843 100% 5.422.287 100%

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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3. Mode de transport

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

® Segons el nombre de mitjans de transport utilitzats, els
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desplacaments poden ser unimodals (87,5% dels desplagcaments _m

dels residents a Barcelona) o multimodals (12,5%). Unimodal 89.8% 854% 87,5%
® Els modes que presenten una major multimodalitat sén els modes Multimodal  10,2%  14,6% 12,5%
de mobilitat activa i el tfransport public. Total 100% 100% 100%
® Els desplagaments de les dones presenten una major multimodalitat.
Mitja de transport m
Caminant 1.255.447  44,0% 1.790.639 52,8% 3.046.086  48,8%
Bicicleta 96.190 3,4% 46.057 1,4% 142.247 2,3%
Cadira de rodes, scooter, patinet, segway o altres ginys 22.622 0,8% 14.776 0,4% 37.398 0,6%
Total Mobilitat Activa 1.374.259 48,2% 1.851.472 54,6% 3.225.732 51,7%
Autobus 230.472 8,1% 510.951 15,1% 741.423 11,9%
Metro 345.364 12,1% 485.725 14,3% 831.089 13,3%
Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 108.983 3,8% 160.719 4,7% 269.702 4,3%
Taxi 20.430 0,7% 32.745 1,0% 53.175 0,9%
Resta transport public . . 13.253 0,4% 24.183 0,4%
Total Transport POblic 716.179 25,1% 1.203.393 35,5% 1.919.572 30,8%
Cotxe 461.090 16,2% 239.456 7,1% 700.545 11,2%
Moto 261.554 9,2% 92.947 2,7% 354.501 5,7%
Furgoneta/camié 39.171 1,4% . . 41.951 0,7%
Total Vehicle Privat 761.815 26,7% 335.183 9,9% 1.096.997 17,6%
TOTAL ETAPES 2.852.252 100% 3.390.048 100% 6.242.300 100%
TOTAL DESPLACAMENTS 2.547.231 - 2.875.056 - 5.422.287 -
Ratio etapes/desplagaments 1,1 - 1,2 - 1,2 -
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3.3. Multimodalitat i cadenes modals

® Els desplacaments unimodals, tant en el cas dels homes com de les dones, es fan principalment caminant, en bicicleta i
vehicle de mobilitat personal (VMP). El segueix el transport public, entre les dones, i el vehicle privat, entre els homes.

® Les cadenes modals més utilitzades per tota la poblacié resident a Barcelona en un dia feiner sén les que combinen I'anar a
peu, bicicleta o VMP amb el transport péblic, seguit, a forca distancia de la combinacié de diferents mitjans de transport
public.

Desplagaments unimodals

Home Dona
1024 140
Mobilitat activa 1.157.717 40,6% 1.505.023 44,4% 2.662.740 42,7%
Transport pdblic 387.221 13,6% 632.256 18,7% 1.019.476 16,3%
Vehicle privat 742.057 26,0% 318.492 9,4% 1.060.548 17,0%
Total 2.286.994 100% 2.455.770 100% 4.742.764 100% 89,8% 85,4%
Unimodal Multimodal

Desplagaments multimodals. Principals cadenes

Cadenes modals
Desplacaments Desplagaments Desplagaments

Mobilitat activa + T. Public 133.796 55,4% 236.640 62,5% 370.436 59,7%
T. Péblic + T. PUblic 81.395 33,7% 122.990 32,5% 204.385 32,9%
Resta de cadenes modals 26.501 11,0% 19.223 5,1% 45.724 7.,4%
Total 241.693 100% 378.852 100% 620.545 100%
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.4.1. Dades generals

" El lloc d’aparcament del cotxe en un dia laborable de les persones residents a Barcelona és bastant heterogeni. Aixi, els llocs
més habituals sén en aparcaments de propietat, lloguer o concessié, i al carrer.

® En funcié de si s'efectua pagament, s'observa com el 43,7% dels estacionaments sén gratuits.
= Pel que fa a I'aparcament de la moto, aquest es concentra en un dia laborable al carrer. Laparcament en propietat i de

pagament obté menys representacié que en el cas del cotxe.

Lloc d’aparcament del cotxe

Lioc dloparcamert

Carrer* 30,9% 69,0% Altres

Propietat, lloguer o concessié 34,3% 20,1% Carrer
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 21,0% 8,2% 30,9%
Altres** 13,7% 2,7%

Total 100% 100%

*Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit

** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només per a un moment; altres llocs; i no ho sap, no
contesta.

Propietat, lloguer
o concessid

mAma w0 _ . ) ) . . N '.
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Enquesta de

3. Mode de transport

3.4. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.4.2. Lloc d’aparcament del cotxe segons municipi de destinacié

= El lloc d’aparcament del cotxe en els desplagaments amb destinacié a Barcelona mostra una major proporcié de
I'aparcament en propietat, lloguer o concessid, que en els desplagaments on la destinacié és a un altre municipi. En
aquests casos |'aparcament més habitual és al carrer i en espais reservats en destinacié.

: Municipi de destinacié
Lloc d'aparcament
A un altre municipi

Carrer* 24,3% 45,2%
Propietat, lloguer o concessioé 47,0% 7,3%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 12,5% 39,3%
Alfres** 16,3% 8,2%
Total 100% 100%

*Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: aparcament de pagament; intercanvi; només per a un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

Municipi de destinacié Barcelona Municipi de destinacié a un altre municipi
Altres

Ahrew % -
’ 0
Carrer
Carrer

Propietat, lloguer
o concessi Propietat, lloguer

o concessid
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3. Mode de transport

3.4. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.4.3. Lloc d’aparcament del cotxe segons el motiu

= El lloc d’aparcament del cotxe mostra diferéncies en funcié del motiu pel qual s’efectua el desplagcament:

= En els desplagcaments per motius de treball i estudis (mobilitat ocupacional) s’utilitza majoritariament |’aparcament

reservat en destinacié (46,2%).
® En els motius personals, |'aparcament al carrer és el majoritari amb un 40,4%.

® En la tornada a casa, I'aparcament en propietat/lloguer/concessié és el més utilitzat, engloba el 73,0% dels viatges per

aquest motiu.

, Mobilitat Mobilitat Tornada a
Lloc d'aparcament del cotxe : Total
ocupacional personal casa

Carrer* 32,9% 40,4% 23,1% 30,9%
Propietat, lloguer o concessié .. .. 73,0% 34,3%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 46,2% 23,1% .. 21,0%
Altres** 13,9% 30,4% .. 13,7%
Total 100% 100% 100% 100%

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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Enquesta de

4. Motiu de desplacament i mode de transport

® Els barcelonins i barcelonines quan es desplacen per motius de treball i estudis i les respectives tornades a casa ho fan
principalment amb transport pUblic. Quan el desplagament és per motius personals predomina la mobilitat activa. El vehicle
privat 1 menys preséncia en aquest tipus de desplagaments que en els qué sén per treball i estudis.

Motiu de desplagament

Mode de transport - : - Tornada a casa Tornada a casa Total
Mobilitat ocupacional |  Mobilitat personal :
ocupacional personal

Mobilitat activa 256.861 1.274.567 171.420 974.741 2.677.589
Transport public 482.110 480.855 329.911 366.284 1.659.160
Desplagaments

Vehicle privat 334.099 296.512 231.994 222.932 1.085.537
Total 1.073.071 2.051.933 733.326 1.563.957 5.422.287

Mobilitat activa 23,9% 62,1% 23,4% 62,3% 49,4%

Transport public 44,9% 23,4% 45,0% 23,4% 30,6%

% columna

Vehicle privat 31,1% 14,5% 31,6% 14,3% 20,0%

Total 100% 100% 100% 100% 100%

Mobilitat activa 9,6% 47,6% 6,4% 36,4% 100%

o £i Transport public 29,1% 29,0% 19,9% 22,1% 100%

ila

’ Vehicle privat 30,8% 27,3% 21,4% 20,5% 100%

Total 19,8% 37,8% 13,5% 28,8% 100%
mwmm = Ajuntament de A = Area Metropolitana Y )t oemn m .d t H .gf.
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5. El temps de la mobilitat e,

feiner EMEF 2013

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Dades globals

® La distribucié horaria dels desplacaments de la poblacié resident a Barcelona és forca homogénia, exceptuant una punta
horaria de 8 a 9 hores del mati i un periode de maxima concentracié a la tarda, entre les 17 i les 20 hores. En aquestes tres
hores de la tarda, quan es fan més de 449 milers de desplacaments per hora, es concentra una tercera part de la mobilitat
diaria. Aquest periode coincideix amb les sortides de la feina i de I'escola i amb I'horari d’0s de molts serveis i comercos.

® La durada mitjana percebuda és de 23,1 minuts. A la franja de primera hora del mati, de 5h a 8h, el temps percebut és més
alt, superant els 30 minuts.
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5. El temps de la mobilitat o,

feiner EMEF 2013

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Dades globals

= Existeix un decalatge en l'inici dels desplagaments pel mati i a la nit entre homes i dones. Al mati, els homes comencen a
desplacar-se abans que les dones, mentre que a la nit, els homes es desplacen fins més tard.

" Ala resta de franges hordries, les dones realitzen més desplacaments que els homes.

® ['hora punta de la tarda dels homes és més pronunciada de 18h a 19h, mentre que la de les dones és més extensa, de 17h
a 20h.
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5. El temps de la mobilitat o,

feiner EMEF 2013

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.2. Distribucié hordria dels desplacaments segons el motiu

= Els desplacaments de les persones residents a Barcelona presenten una distribucié horaria al llarg d’un dia feiner diferent
segons el motiu del desplagament.

= Els desplacaments per motius de treball i estudis (mobilitat ocupacional) sén els majoritaris a primeres hores del mati; al llarg
del mati sén els desplagaments per motius personals els predominants; a partir de les 12 hores, la majoria de desplagaments
sén de tornada a casa; a partir de les 15 hores, sén els desplacaments per motius personals els majoritaris i fins les 20 hores,
moment en que s’efectuen les tornades a casa, principalment des de motius personals.

—0— Milers de desplacaments per

mobilitat personal 216 915 232

—o— Milers de desplagaments per
mobilitat ocupacional

Milers de desplagcaments per
tornada a casa de motiu
personal

—o0=— Milers de desplacaments per
tornada a casa de motiu
ocupacional

21

Oa 1h
1a 2h
2a 3h
3a 4h
4 a 5h
5a 6h
6a7h
7 a 8h
8a %h
9 a 10h
12 a 13h
13 a 14h
14 a 15h
15 a 16h
16 a 17h
17 a 18h
18 a 19h
19 a 20h
20 a21h
21 a 22h
22 a 23h
23 a 24h
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5. El temps de la mobilitat e,

feiner EMEF 2013

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.3. Distribucié hordaria dels desplacaments segons el mode de transport

La distribucié horaria al llarg d’un dia feiner segons el mode de transport utilitzat mostra com la intensitat dels desplagcaments
en modes actius és superior als modes motoritzats en gairebé totes les franges horaries analitzades, amb |'Onica excepcié a la

franja de 7h a 9h.

Cal tenir en compte que la mobilitat activa presenta una pauta didria similar a la de la mobilitat personal.
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5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.1. Dades globals

dn

@j

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

= Els desplacaments de les persones residents a Barcelona tenen una durada mitjana percebuda de 23,1 minuts. La durada
mitjana percebuda pels homes és sensiblement superior a la de les dones, 23,9 minuts i 22,5 minuts, respectivament.

® De tota la poblacié analitzada, es constaten variacions en la durada dels desplagaments segons el tipus de recorregut
realitzat. Aixi, si només es consideren els desplacaments interns a Barcelona, la durada mitjana percebuda és la més baixa,
19,6 minuts. En considerar els desplagaments amb origen o destinacié Barcelona, la durada mitjana percebuda augmenta
fins els 46,6 minuts. En aquest cas les diferéncies per sexe s’'accentuen, essent les dones les que triguen més en fer els seus

desplagaments.

Tipus de recorregut Durada mitjana Durada mitjana Durada mitjana
; Desplacaments . Desplacaments ; Desplagcaments
(minuts) (minuts) (minuts)

Interns a Barcelona 19,4 2.056.006 19,8 2.578.415 19,6 4.634.421
Connexié amb altres municipis 44,7 409.963 49,5 252.059 46,6 662.023
Externs a Barcelona 31,0 81.261 24,5 44.582 28,7 125.843
Total 23,9 2.547.231 22,5 2.875.056 23,1 5.422.287
M - . .} " Y )/ ’ H . - -
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mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.1. Dades globals

® La majoria dels desplacaments de les persones residents a Barcelona, el 66,2%, tenen una durada mitjana d’entre 6 i 30
minuts. El 15,6% sén desplacaments amb una durada de 5 o menys minuts; els desplacaments amb una durada superior
(més de 30 minuts), representen el 18,2% del total. No hi ha diferéncies destacables entre homes i dones.

56,3
33,5% 32,7%

0,
15,6% 25,2 18,2%

4,1

Finsa5' De 6'al5'" De 16'a30' Meésde 30

% desplacaments ==O=Temps (minuts)
Homes

Dones
56,9 55,7
33,8% 33,2%

25,2

12,1
4,1

Finsa5' De 6'al5' De 16'a30' Meés de 30 Finsas' De 6'al5'" De16'a30" Més de 30
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5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.2. Durada mitjana percebuda segons motiu
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Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

= Considerant que la mobilitat personal s’associa a la mobilitat a peu i, per tant, a desplagaments de menys durada, el temps
de la mobilitat personal és menor a la mobilitat ocupacional.

® L'anar a comprar, I'acompanyar a persones i |'oci/diversié/apats/esports, desplagaments que normalment es realitzen en un
ambit de proximitat a la residéncia, sén els percebuts amb una menor durada mitjana, mentre que els desplacaments per
passeig, treball i gestions de treball o estudis sén els que es perceben més llargs.

Motiu desplagament

Durada mitjana del desplagament (minuts)

Treball i gestions de treball 27,6 28,2 27,9
Estudis 29,0 27,0 27,9
Mobilitat ocupacional 27,8 28,0 27,9
Compres 13,2 15,5 14,7
Metge/hospital 21,1 24,3 23,0
Visita amic/familiar 26,1 23,0 24,3
Acompanyar/cura persones 17,4 16,9 17,1
Gestions personals 23,2 18,8 20,7
Oci/diversié/apats/esport 18,5 18,3 18,4
Sense destinacié fixe, passejar 35,0 29,8 32,8
Mobilitat personal 20,2 18,8 19,4
Tornada a casa ocupacional 30,0 31,7 30,8
Tornada a casa personal 21,8 20,6 21,1
Total 23,9 22,5 23,1
WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aptu=. Widescat
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5. El temps de la mobilitat

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.3. Durada mitjana percebuda segons mode de transport

= Els desplacaments que es fan en moto, a peu, en bicicleta o altres mitjans de mobilitat activa sén els que es perceben de
menor durada mitjana.

= Contrariament, els desplacaments fets amb Renfe Rodalies o Taxi sén en els qué les persones entrevistades declaren invertir-hi
més temps (54,1 minuts i 50,0 minuts, respectivament).

» Durada mitjana del desplacament (minuts)
Mitja de transport

Caminant 16,3 14,8 15,4
Bicicleta 17,5 17,7 17,6
Alfres mobilitat activa 14,7 16,2 15,3
Total mobilitat activa 16,3 14,9 15,5
Autobus 34,0 29,8 31,1
Metro 29,9 31,0 30,6
Tramvia 35,0 31,6 32,8
FGC 42,9 37,5 39,6
Rodalies Renfe 62,3 47,3 54,1
Taxi 49,7 50,2 50,0
Total transport pablic 35,7 33,1 34,1
Cotxe com a conductor 31,2 27,8 30,3
Cotxe com a acompanyant 24,1 22,9 23,3
Moto com a conductor 16,9 16,5 16,8
Total vehicle privat 25,8 23,5 25,1
Total 23,9 22,5 23,1
WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aptu=. Widescat ermB




6. La mobilitat segons segments de poblacié

6.1. Grau de mobilitat

= Sexe: no hi ha diferéncies destacables.
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mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

® Edat: el grau de mobilitat creix lleugerament fins als 64 anys, quan disminueix la mitjana de desplacaments diaris (més

entre les dones que entre els homes).

® Situacié professional: els homes i les dones actives ocupades sén els que realitzen més desplacaments. Contrariament,

i tenint en compte tota la poblacié, sén les dones jubilades o pensionistes les que tenen un grau de mobilitat menor.

= Estudis acabats: Tant en els homes com en les dones, el grau de mobilitat augmenta a mesura que augmenta el nivell

d’estudis.

_ Segment de poblacié Total poblacié | Poblacié mobil | Total poblacié | Poblacié mobil | Total poblacié | Poblacié mobil

Homes

Dones

Total

De 16 a 29 anys 3,9 3,7 3,9
Grups d'edat De 30 a 64 anys 3,9 4,1 4,1 44 4,0 42
De 65 i més anys 3,9 4,2 3,4 4,0 3,6 4,1
Actiu ocupat/da 4,0 4,1 4,1 4,3 4,1 4,2
Situacié Actiu en atur 4,0 4,5 3,7 4,2 3,8 4,3
professional Jubilat/pensionista/prejubilat 3,8 4,1 3,4 4,0 3,5 4,1
Tasques de la llar* - - 3,6 3,9 3,4 4,0
Estudiant 3,6 3,8 4,4 4,4 3,6 3,8
Sense estudis 2,6 3,0 3,5
Estudis Estudis primaris 3,6 4,0 3,5 4,0 3,6 4,0
acabats g dis secundaris 4,0 4.2 37 4 3,9 4
Estudis superiors 4,0 4,2 4,1 4,3 4,0 4,2
Total 3,9 4,1 3,8 4,2 3,9 4,2

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que fenen menys de 65 anys.
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6. La mobilitat segons segments de poblacié

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
6.2.1. Edat

MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT Segons motiu

® La mobilitat personal és superior a la mobilitat
ocupacional entre la poblacié de 30 anys a 64 De 65 i més anys 3,3 43,5%
anys.

= El transport public és utilitzat en major mesura per
la poblacié d’entre 16 i 29 anys amb un 41,8%.
La gent gran es mou majoritariament a peu.

De 30 a 64 anys 23,7% 41,5%

De 16 a 29 anys 28,6% 43,8%

Mobilitat ocupacional ® Mobilitat personal ® Tornada a cosa

Segons mode

De 65 i més anys 62,5% 11,2%

De 30 a 64 anys 46,7% 24,2%

De 16 a 29 anys 40,8% 17,4%

Mobilitat activa B Transport public B Transport privat
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6. La mobilitat segons segments de poblacié B

feiner EMEF 2013

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
6.2.2. Edat i sexe
MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT

= En relacié als modes de transport, Mobilitat TR Vehicle
- . . Sexe Edat . i . Total
les dones de 65 i més anys sén qui L ooblic vt

fan més Us dels mi’ricns de mobilitat De 16 a 29 anys 42,4% 35,3% 22,2% 100,0%
activa. El col-lectiuv que més utilitza De 30 a 64 anys 42,1% 22,3% 35,5% 100,0%
el transport poblic sén les dones de 1™ b 651 mes anys 59,4% 20,9% 19,7% 100,0%
16 a 29 anys. Els homes en edat Total 45,9% 24,4% 29,7% 100,0%
de treballar sén el collectiv que De 16 a 29 anys 39,1% 48,6% 12,3% 100,0%
més utilitza els mitjans en vehicle Dones De 30 a 64 anys 50,8% 35,2% 14,0% 100,0%
privat. De 65 i més anys 64,8% 30,3% 4,8% 100,0%
" Les dones d'entre 16 i 64 anys, Total 52,5% 36,1% 11,4% 100,0%
superen els homes de la mateixa Total 49,4% 30,6% 20,0% 100,0%

franja d’edat en la proporcié de

personals; mentre que els homes ocupacional personal casa

ocupacionals. Homee D¢ 300 64 anys 26,5% 31,1% 42,4% 100,0%
De 65 i més anys 5,2% 50,8% 44,1% 100,0%
Total 22,2% 34,9% 42,9% 100,0%
De 16 a 29 anys 29,2% 26,7% 44,1% 100,0%
Dones De 30 a 64 anys 21,2% 38,0% 40,8% 100,0%
De 65 i més anys 1,9% 55,0% 43,1% 100,0%
Total 17,6% 40,5% 41,9% 100,0%
Total 19,8% 37,8% 42,4% 100,0%
= _ - . r ), n " a1 H : .
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6. La mobilitat segons segments de poblacié

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

6.2.3. Situacié professional

MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT Estudiant 46,4% 7,1%
®" La poblacié que es dedica a les
tasques de la llar, les persones Tasques de la [lar* o _
jubilades/pensionistes i les actives ‘ o o
aturades es mouen majoritariament Jubilat/pensionista/prejubilat 64,8%
per motius personals. Aquests tres )
grups també sén els que es desplacen Adiu en atur 60,4%

en major proporcié en modes de

mobilitat activa. Adtiu ocupat/da 41,7% 27,0%

® Les persones estudiants i ocupades es
desplacen més per motius
ocupacionals i alhora es mouen més

Mobilitat adiva  ® Transport piblic  ® Transport privat

en mitjans motoritzats; en el primer Estudiant 46,4% 26,3%
cas, ho fan principalment en
transport public i, en el segon, en Tasques de la llar* 46,9% _
proporcions similars entre transport
pUblic i privat. Jubilat/pensionista/prejubilat 44,1%
Adiu en atur 42,8% 9,79
Adiu ocupat/da 41,1% 28,8%

Tornada a casa ® Mobilitat personal ® Mobilitat ocupacional

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

ST Area de Barcelona s
Autoritat

del Transport @

Ajuntament de
Barcelona
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6. La mobilitat segons segments de poblacié
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®

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

6.2.4. Nivell d’estudis

MOTIU | MODE DEL DESPLACAMENT

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd

Els modes de mobilitat activa sén més
utilitzats entre els col-lectius amb un
nivell d’estudis més baix. El transport
privat augmenta a mesura que també
ho fa el nivell d’estudis.

A mesura que augmenta el nivell
d’estudis també ho fa la proporcié de
desplacaments per motius
ocupacionals, al contrari que la
mobilitat personal.

*El 73,0% de la poblacié sense estudis és major de 64 anys.

Barcelona

@

A AMB:

Estudis superiors

Estudis secundaris

Estudis primaris

Sense estudis*

Estudis superiors

Estudis secundaris

Estudis primaris

Sense estudis*

2
Area Metropolitana ) P “
de Barcelona L TRAN

45,5% PRV

47,2% 20,3%

60,5% 11,5%

67,0% 8,4%

Mobilitat adiva  ® Transport piblic  ® Transport privat

41,4% 23,2%

42,9% 19,6%

43,8% 12,9%

45,7%

Tornada a casa ® Mobilitat personal ® Mobilitat ocupacional

lidescat i E: 61



7. Dinamiques territorials segons districte de residéncia

7.1. Origen i destinacié dels desplacaments de les persones residents

® Del total de desplacaments dels residents a Barcelona en un dia feiner, un 87,5% sén interns a la ciutat, mentre que un 12,5%
es fa cap a altres territoris de I'STI (desplacaments de connexié entre corones).

= Els desplacaments connectius entre districtes sén els principals. Tot i aixi, hi ha poca distancia amb les xifres dels interns al
districte.

= Els homes realitzen proporcionalment gairebé el doble de desplacaments de connexié amb la resta de municipis que les
dones.

T ———

Desplacaments % Desplacaments % Desplacaments %
G G G

Interns als districtes 2.385.114 45,0% 1.019.362 41,3% 1.365.753 48,3%
Connexié entre districtes 2.249.307 42,5% 1.036.645 42,0% 1.212.662 42,8%
Connexié amb la resta de municipis 662.023 12,5% 409.963 16,6% 252.059 8,9%
Total 5.296.444 100% 2.465.970 100% 2.830.474 100%

Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat -8
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Enquesta de
mobilitat en dia

1. Us subijectiu dels modes de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= El 96,5% de les persones residents a Barcelona declaren fer Us de dos o més modes de transport. Molt per sota se situen les
persones residents que es consideren usudries de només un mode de transport (3,4%).

= El nivell d'Gs dels modes de transport, entre homes i dones, no mostra diferéncies significatives, si bé hi ha un percentatge
major de dones que afirma ser usudria de tres modes de transport.

Total BCN

3,4%

Homes Dones

3,0%

3,8%

" No n'usa cap
® Usa un mode
* Usa dos modes

® Usa tots tfres modes

ST Area de Barcslona - L ! 2 . po——
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat




1. Us subjectiu dels modes de transport

1

Patinet, segway o altres ginys* 96,4%
Bici 79,5%
Moto 80,5%
Cotxe acompanyant 44,4%
Cotxe conductor 60,2%
Transport pUblic 9,9% 25,2%
Peu 6,2% 18,7% 34,8%
Mai/Quasi mai A vegades ™ Sovint

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

[’
| |

Nzt f
Enquesta de
mobilitat en dia
feiner

S’ha demanat a les persones entrevistades que avaluin el seu nivell d’Us dels diferents modes de transport segons si els

utilitzen: Mai/Quasi mai; A vegades; Sovint; Quasi sempre; Sempre.

Les persones residents a Barcelona es consideren més usuaries del transport public i peu. El 18,1% considera que sempre va

en transport public i el 10,0% que sempre va a peu.

En relacié als mitjans privats, es constata un percentatge elevat de persones que declaren no utilitzar mai o quasi mai el

patinet, segway o altres ginys (96,4%), la bici (79,5%) i la moto (80,5%).

*Sovint, quasi sempre i sempre s’han agregat en una Unica categoria

Ajuntament de
Barcelona

@

Aaveiz-  Qftus. [lidescat

2,190 1,6%

10,0% BERALIEREZ 1,3%
2 4,8%4,5% 3,8%
102% 3,7% [ERUQ

18,7% 8,6% 6,6% 58%

30,3% 10,0%

B Quasi sempre  ® Sempre



1. Us subjectiu dels modes de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

® Dels individus que han respost que com a minim a vegades
fan Us, o bé del cotxe o bé de la moto, se’ls hi ha demanat
més concretament que valorin I'0s que en fan segons si és
privat o compartit.

® Dels individus que han respost que fan s del taxi, se’ls hi ha
demanat més concretament que valorin I'Us que en fan
segons si és un taxi convencional o un vehicle VTC.

® ['Us del cotxe i la moto compartida encara és residual (0,4 i
0,7 respectivament), en comparacié amb |'0s del cotxe i la
moto privada (5,51 7,1 respectivament).

® En canvi, pel que fa al taxi/VTC, la diferéncia entre el taxi
convencional (4,5) i els vehicles VTC (1,2) no és tant ampla.

Moto

10 Sempre 10 Sempre

7,1

0 Mai 0.7 o 0 Mai

Moto privada  Moto compartida

5T Area dz Barcelona B ntament de
Metropolitd

A = Area Metropolitana 4
@ Barcelona * AMB * de Barcelona am tu

Cotxe

10 Sempre 10 Sempre

5,5

0 Mai 0,4 0 Mai

Cotxe privat  Cotxe compartit

Toxi/VTC
10 Sempre 10 Sempre
4,5
. 1,2 :
0 Mai I o Moi
Toxi Vehicle VTC

lidescat
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1. Us subjectiu dels modes de transport

1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

1.1.1. Segons discapacitat reconequda legalment

mobilitat en dia
feiner EmeF 2018

® Les persones residents de Barcelona amb algun tipus de discapacitat declaren fer un major Us del modes de mobilitat activa

que els que no en tenen.

® No es detecten diferéncies respecte |I'0s del vehicle privat.

9,3% 9,9% 7,9% 5,1%
Amb discapacitat Sense Amb discapacitat Sense
discapacitat discapacitat
Transport public Mobilitat adiva

Mai/Quasi mai ¥ A vegades/Sovint ™ Quasi sempre/Sempre

-
IS Area de Barcslona = ; .
=18L1 p- Ajuntament de A = Area Metropolitana
M ¥ R Barcelona * AM B * de Barcelona a u

Amb discapacitat

llidescat

discapacitat
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1. Us subjectiu dels modes de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

® A la poblacié usuaria del transport pUblic (els qué declaren que utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre) se li ha
demanat si, de forma particular, utilitza o no diferents mitjans de transport pUblic existents a |'STI.

® El metro i I'autobls urbd de TMB sén, amb diferéncia, el dos mitjans de transport public col-lectiv amb major proporcié de
poblacié usuaria amb un 91,6% i 88,9% respectivament. L'autobis urbda d’alires municipis i I'autobUs interurba sén els de
menor utilitzacié entre les persones residents a Barcelona, 15,9% i 13,3%.

Metro 91,6% 8,4%
Bus urba BCN (TMB) 88,9% 11,1%

Renfe rodalies 51,6%
FGC 52,1%
Taxi/VTC 60,7%
Tramvia 65,4%
Renfe regional/mitja distancia 74,7%
Bus interurba 84,1%

Bus urba altres municipis JECHREES 86,7%

mSi Mai/Quasi mai

" .
IS Area de Barcslona o untament de « Ares Metronol ) imii 1
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat B
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2. Valoracié dels mitjans de transport

2.1. Dades generals

® Les persones residents a Barcelona han avaluat la satisfaccié que els produeix |'0s dels diferents mitjans de transport (en una
escala de 0 a 10). Els resultats mostren:

® 'anar a peu és el mitjd més ben valorat, amb un 8,4, seguit de la bicicleta amb un 8,2 i de la moto amb un 8,0. El
cotxe rep una valoracié mitjana superior a la majoria dels mitjans de transport public (7,5).

® Entre els mitjans de transport public, el tramvia i els FGC sén els mitjans més ben valorats, mentre que el servei de
Renfe de rodalies és el pitjor valorat (6,3).

® Cal destacar que tots els mitjans de transport avaluats reben puntuacions per sobre del 6,0.

8,4 8,2

2

8,0
7,5 4 4
7 7 / 7.0 7.0
I I | | | | |

Aameizue gftus. [lidescat iermE

A peu
Bicicleta
Moto/

ciclomotor

Cotxe

VMP*
Tramvia

FGC

Bus TMB
Metro
Taxi/VTC

Bus interurba
Altre bus urba
Renfe regional
Renfe rodalies

* Mostra VMP: 81

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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2. Valoracié dels mitjans de transport 15
2.2. Segons el nivell d'Us subjectiu

® S'ha calculat el grau de satisfaccié de cada mitja de transport segons |'Us que se’'n fa (a vegades, sovint, quasi
sempre/sempre).

® Es constata com la poblacié usudria habitual valora més positivament els mitjans que fan servir, en comparacié amb la
poblacié usudria més esporadica. Caminar és el mitjd més ben valorat entre la poblacié usuaria.

8,0

- - ae 7,5
o . 7,0
g ~
— — o
'\ i

™
N

A AMB aM tu . Midescat ] 'ﬁ: 2

Bicicleta
Moto
Cotxe

e A vegades ~— mmmmmm Sovint s Quosi sempre/Sempre == == TOTAL

=
0
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—
-
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3. Avaluacié de la xarxa de transport pUblic

3.1. Segons variables sociodemografiques

= Sexe: No existeixen diferéncies destacables entre sexes. No obstant aixd, les dones valoren més positivament la quantitat
d’oferta de transport pdblic intermunicipal.

® Edat: El grup d’entre 30-64 anys sén els que donen menors valors valoracions a la qualitat i quantitat de I'oferta de transport
public i al seu preu; mentre que el grup de 65 i més anys sén els que fan major valoracié d’aquests aspectes.

= Situacié professional: Les persones jubilades i pensionistes és el col-lectiu que fa una millor valoracié de |'oferta, mentre que
la poblacié activa ocupada és la que fa una valoracié més baixa. La poblacié que es dedica a les tasques de la llar és la que
fa una valoracié més baixa del preu del transport public.

® Nivell d’estudis: Amb |I'augment del nivell d’estudis disminueix la valoracié atorgada al servei de transport pUblic, exceptuant

el preu.
Sexe Edat Situacié professional Nivell d'estudis
e et e e e ———————— meeee—————— = -~
3 8
T 5 - 2 5
=)
2 o [0} o %) o -0
7 g_ o = § © * - "‘:,'J, = 2 =
O 5 c Sc 95 5 o .2 3 @ £
o o < € ° o .9 5= = o 5 c 2 —
€ g o~ 0 — o) o) Q' T el e o] 5 - 5
c ) : 2 2 > 2 3 2 2 IS 3 3
(] o O o n 9] O — o O 7 ) = o) 7] O
T o — ™ 0 < < Q Ll n o [%] w >

Qualitat global de la ———— - ———- - - ———- - - -
i xarxa de fransport pblic 7,3
H en el seu municipi

Quantitat d’oferta de

transport public
intramunicipal

Quantitat d’oferta de
transport pUblic ———— - ———— - - -————- - - -6-8
| g EEE M 1]

El preu en relacié als

serveis oferts ———— ———— ———— e e - —-—-—- - -
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WM ke otareors I3 /A AMB [ aMtU llidescat E' 71

Valoracié de I'oferta de transport
public (independentment del seu Us)
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4. Eines de consulta de la mobilitat

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EmEer 2018

4.1. Consulta d’horaris i rutes al tfransport pdblic

= A les persones usudries del transport pUblic se’ls hi ha preguntat on consulta els horaris i rutes.

® Els canals més consultats sén el web o APP del propi operador (48,7%), Google, Google Maps o Internet (28,9%) i
la parada o la propia estacié (18,0%).

® Un 15% de les persones residents a Barcelona no consulten els horaris i rutes del transport public perqué ja els
coneix de memoria.

49% 1,7%

= Al web/APP del propi operador que utilitzo
= Google, Google Maps, Internet

A la parada o estacié
No els consulio, ja els conec de memoria
Horaris en paper, atencié al client, personal empreses operadores,amics o coneguts

= A d’altres webs/APPs genériques (moovit,...).
Al Mou-te

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius.
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4. Eines de consulta de la mobilitat
, . e
4.1. Consulta d’horaris i rutes al transport pUblic
" Lla poblaci6 més jove fa un 58 6%
. , . Al web/APP del i d tilitz q 52,4%
major Us del web/APP del propi web/APP del propi operador que ufilitzo i
. 42,8%
operador i google, Google Google, Google Maps, Infernet  INEESSESG—_——_—-—_—_ 05
Maps per consultar els horaris 5 15,1%
., A la parada o estaci¢ I 16,6%23 -
que la resta de poblacié. : 3%
L. No els consulto, ja els conec de memoria I 12,4% 08 4%
® Lo principal font de consulta A%
d'h .. | Horaris en paper, personal empreses operadores, g -
oraris | rutes al transport atencié al client telefonica, amics/coneguts " 52% 16-29 anys
pUbllC per la pOblCICIO de 65 A d’altres webs/APPs genérics (moovit,...). R 5,4% ™ 30-64 anys
anys 1 mes son al web i APP del Al Mou-te (Al cercador de rutes de la Generalitat), AMB B i 65 anys i més
propi operqdor seguit de la Mobilitat, Administracions i Ajuntaments
parada o estacié de transport
pUbllC. Home Dona
. N . , H o 0 0
" les diferéncies per sexe sén Al web/APP del propi operador que utilitzo 49,6% 48,0%
gairebé imperceptibles. Google, Google Maps, Internet 28,7% 29,1%
A la parada o estacié 18,5% 17,6%
No els consulio, ja els conec de memoria 15,6% 14,5%
Horaris en paper, personal empreses operadores, atencié
. L. . 2,8%
al client telefonica, amics/coneguts
A d'alires webs/APPs genérics (moovit,...). 3,6% 6,0%

Al Mou-te (Al cercador de rutes de la Generalitat), AMB
Mobilitat, Administracions i Ajuntaments

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius.
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4. Eines de consulta de la mobilitat

4.2. Consulta d’incidencies del transport pUblic

= El 70,1% de les persones usudries habituals del transport pUblic no consulten les incidéncies. El 32,8% desconeix on
poder consultar-les.

= El 16,0% de persones les consulten a través del web/APP del servei/operador que utilitzara i el 6,3% ho consulta a
Google/Google Maps/Internet.

Consulta les incidéncies No consulta les incidéncies

1,2% 1%

GRSV

= Si, al web/APP del servei/operador que utilitzaré

2,3%
2,4%

= Si, a Google, Google Maps, Internet

5 Si, a la radio/TV/premsa
Si, a les xarxes socials (com Twitter) del servei/operador que utiliizaré
Si, a la mateixa parada o estacié
Si, a les xarxes socials (com Twitter) d’usuaris que alerten de les incidéncies

= Si, a d’alires webs/APPs genérics (moovit, Proper bus, citymapper.).

= No, perquée desconec on consultar-ho
= No, pero sé on consultar-ho

= No les consulto

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius

ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
e, Tranepart ﬁg}‘ Barcelona
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4. Eines de consulta de la mobilitat

4.2. Consulta d’incidencies del transport pUblic

77,3%

®" la poblaci6 més gran no sol
T 66 3% 68,1%
consultar les  incidéncies  del '
transport  public. En canvi, la
poblacié6 en el segment d’edat

d’entre 30 i 64 anys sén els que 35.5% 364%

més consulten les incidéncies 23,3%
(36,4%). Del 36,4%, el 17,9%

diuen que ho fan a través del

web/APP dels servei de |'operador 1629 anys 30-64 anys 65 anys i més

que fara servir. B No consulto les incidéncies B Si consuto les incidéncies

® Les diferéncies per sexe sén gairebé

. . . . N . Si, al web/APP del servei/operador que utilitzaré 15,1% 16,7%
imperceptibles. La major diferéncia
Si, a Google, Google Maps, Internet 6,4% 6,2%
es dona en les persones que
. Si, a la radio/TV/premsa 3,5% 3,1%
desconeixen on  consultar la
. ., Si, a les xarxes socials (com Twitter) del servei/operador que utilitzaré 2,6% 2,3%
informacié (+4,4 punts dones que
Si, a la mateixa parada o estacié 2,5% 2,2%
homeS) . Si, a les xarxes socials (com Twitter) d'usuaris que alerten de les
incidéncies
Si, a d’altres webs/APPs genérics (moovit, proxim bus, citymapper.). . 2,1%
Home Dona
No, perqué desconec on consultar-ho
No, perd sé on consultar-ho
Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius
mwmm = untament de * Area Metropolitana ‘.) I I E
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat B~




2
]
Worvf
Enquesta de

4. Eines de consulta de la mobilitat

4.3. Consulta de l'estat del transit

= El 62,6% de les persones usudries habituals del vehicle privat no consulten |'estat del transit previ a fer el
desplacaments, i només un 5,2% d’aquests el consulta si ha de realitzar un desplagament poc frequent.

® El 32,1% de les persones usudries habituals del vehicle privat consulten I'estat del transit, i ho fan majoritariament
per evitar cues i canviar d’horari o ruta si s’escau.

® El 17,4% de les persones que consulten |'estat del transit ho fan per evitar cues.

17,4%

Si, per evitar cues (si he de canviar d'itinerari o d’horari)

Si, sempre

10,3%
— Si, per valorar si alternatives en el fransport
1,7% = A vegades

= Si, quan la meterologia estd complicada

= No, no el consulto mai

= Només el consulto si he de realitzar un desplacament poc freqUent

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius

Ajuntament de
Barcelona
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Autoritat del Transport
Metropolith
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4. Eines de consulta de la mobilitat

La poblacié de 30 a 64 anys és
qui fa una major consulta de
I'estat del transit per evitar cues

(36,3%).

La poblacié de 65 anys i més és
qui consulta menys |'estat del
transit (77,8%).

Els homes consulten més |'estat
del tfransit que les dones per
(5,3 punts de

evitar cues

diferéncia).

Les dones no consulten tant
I'estat del transit que els homes
(7,2 punts de diferéncia).

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona

A AMB:

4.3. Consulta de l'estat del transit

Si, per evitar cues (si he de canviar d'itinerari o
d"horari)

Si, sempre

Si, per valorar si amb altres mitjans de transport podria
arribar millor

A vegades

No, no el consulto mai

Només el consulto si he de realitzar un desplacament
poc frequent

Si, per evitar cues (si he de canviar d'itinerari o d’horari)

Si, sempre

Si, per valorar si amb altres mitjans de transport podria
arribar millor

A vegades

Si, quan el temps estd complicat(per la meteorologia)

No, no el consulto mai

Només el consulto si he de realitzar un desplacament poc

frequent

2
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner

23,8%
18,9%
,6%
11,9%
. 2,1%
4,8%
B 32% 16-29 anys
W 30-64 anys

65 anys i més

57,7%
I 57,5%
77,8%

B 62%

20,2% 14,9%

9,8%

1,9% 1,6%

Home Dona

6,3% 4,2%

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un méxim de tres motius
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de Barcelona
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4. Eines de consulta de la mobilitat -3
4.4. Canal de comunicacié per a la consulta de |'estat del transit

® |les persones usudries habituals del vehicle privat (cotxe o moto), declaren que els principals canals de consulta de
I'estat del transit sén el web o APP (62,0%), seguit de la radio (14,7%) i webs o APPs especifiques per a la consulta
d’aquest (9,8%).

® Les dones declaren consultar en major grau l'estat del transit a través de lao web o APP que els homes (65,2%

respecte el 59,1%).
3,6% 3:8%

3,6% Home Dona
WEB/APP 59,1% 65,2%
La radio (falques) 18,0% 11,1%
7,9% . .
La TV (informatius) 8,7% 10,1%
9,3% Web o Apps de transit:SCT,DGT,RACC o Similars 11,7% 7,7%
Al navegador del cotxe (vehicle o GPS). 7,8% 8,1%

Xarxes socials

Waze

= WEB/APP ® La radio (falques)
=" Web o Apps de transit:SCT,DGT,RACC o Similars = La TV (informatius)

Al navegador del cotxe (vehicle o GPS) = NS/NC
Xarxes socials Altres
* Waze

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius

5T Area de Barcelona R uncament de
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5. Valoracié de |'accessibilitat i dels punts de venda dels serveis de transport piblic ==

5.1. Valoracié de I'accessibilitat i dels punts de venda

®= En general, els mitjans

més ben puntuats en 8,0
tots els ftems sén el °
tramvia i els FGC.
Vi | 715
[ )

" |'accessibilitat a |'hora

(]
de pujar o baixar del ->\<.
.\:

?.

)
vehicle és I'item més 7,0 o
[ ]
ben 'valoro’r en e! o o \. —
tramvia, FGC [ .
6,5 s @ —————0o

I’autobUs interurba.

@ ———
" Existeix una diferéncia /

notable entre mitjans 6,0
pel que fa a la valoracié
de la xarxa de punts de

venda de titols de 5,5 . . .
Tramvia FGC Metro Bus urba Bus interurba  Bus urba de Renfe Renfe rodalies
transport, essent els d'altres Ben (TMB)  regional/mifja
autobusos  els itior municipis (no distancia
P TMB)
valorats.
L'accés oitineran fins ala parada/estacié e=cm== | 'espai per moure's dins l'estacié
L'accessbilitat i mobilitat dins dels vehicles que utilitza === |'accessbilitat a 'hora de pujar o baixar del vehicle
e=em== | ‘access bilitat a la informacié de l'oferta i serveis === Pynts de venda de titols de transport
mmﬂdﬂ = untament de * Area Metropolitana VI) 0 i 1
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5. Valoracié de |'accessibilitat i dels punts de venda dels serveis de transport piblic

5.1. Valoracié de I'accessibilitat i dels punts de venda

@Q

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

Tramvia FGC Metro
8,1 . . s 8,1 8,1
7.8 \ /~\\./, 78 - 7.8
75 / 75 T~ . S —
2,2 . . \ /- 7,2 : “éé 2,2 . ‘;><:§;?:
9 § %k / 69 : =N 9 . —
6,6 ° . 66 6,6 e
6,3 6,3 6,3
6,0 6,0 6,0
5,7 57 5.7
5,4 5,4 54
Dones Homes 16-29 30-64 65anysi Dones Homes 16-29 30-64 65 anys i Dones Homes 16-29 30-64 65 C",TYS i
anys  anys més anys  anys més anys  anys mes
Renfe regional / mitja distancia Renfe rodalies
8,1 : 8,1
7.8 78
75 /, 75 o
72 y 72 \
69 69 . : -
6.6 . . 6,6 St St
6,3 : : .<. 6,3 :?’ '§:
6,0 ° '\' 6,0
5,7 * . 5,7
54 54
Dones Homes 16-29 30-64 65anys i Dones Homes 16-29 30-64 65anysi
anys anys més anys anys més
L'accés oitineran fins ala parada/estacié e—cm= | 'espai per moure's dins l'estacié L'accessibilitat i mobilitat dins dels vehicles que utilitza
=== L'access bilitat a I'hora de pujar o baixar del vehicle = ===*===L'accessibilitat a la informacié de l'oferta i serveis ===<=== Punts de venda de fitols de transport
WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aptu=.. Widescat 'Ii: 80




LA DIMENSIO SUBJECTIVA

8,1
78
7,5
72
69
6,6
6,3
6,0
5,7
54

Bus urbd de Barcelona (TMB)

]
./
e .
® ()
(]
Dones Homes

L'accés oitineran fins ala parada/estaciéd

=== L'access bilitat a I'hora de pujar o baixar del vehicle

8,1
7.8
7,5
72
6,9
6,6
6,3
6,0
57
54

Bus urba d’altres municipis

{ ]
(3
(] { ]
o
Dones Homes

=—cm= | 'espai per moure's dins l'estacié

=== L'accessbilitat a la informacié de l'oferta i serveis

8,1
78
7,5
7.2
69
6,6
6,3
6,0
5,7
54

Bus interurba

Dones Homes 16-29 30-64 65anys i
anys anys més

e==cm=== | 'access bilitat i mobilitat dins dels vehicles que utilitza

===+=== Punts de venda de titols de transport
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6. Tinenga de vehicle a la llar

6.1. Dades generals
= El 28,0% de la poblacié resident a Barcelona no disposa de cotxe a la seva llar, un 74,4% no t¢ moto o ciclomotor; i un
58,6% no té bicicleta a la seva llar.

= Del 7,2% de la poblacié que disposa d’altres vehicles, de mitjana disposen 1,7 vehicles de mobilitat personal (patinet, patinet

eléctric, monopati i patins i haverboard i altres).

H D) Total
Tinenca de vehicles a la llar | Home (%) ome Dona (%) ond Total (%) old
(mitjana) (mitjana) (mitjana)

Cotxes 1,27 1,22 1,24
0 23,8% 31,6% 28,0%
1 58,7% 55,5% 57,0%
2 o més 17,5% 12,9% 15,1%
Motos 1,22 1,25 1,24
0 72,0% 76,4% 74,4%
1 22,8% 18,8% 20,6%
2 o més 5,2% 4,8% 5,0%
Bicicleta 2,08 2,08 2,01
0 58,6% 61,8% 58,6%
1 18,3% 18,1% 18,3%
2 o més 23,0% 20,0% 23,0%
Altres vehicles 1,70 1,65 1,67
0 92,8% 93,0% 92,8%
1 4,5% 4,2% 4,5%
2 o més 2,7% 2,8% 2,7%
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7. Laparcament habitual dels vehicles en el domicili

7.1. Aparcament habitual en el domicili

7.1.1. Dades generals

’)
Nzt f
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner

= El 76,7% dels residents a Barcelona aparquen habitualment el seu cotxe en aparcaments de propietat, lloguer o concessié. El
62,4% la moto.

® |'aparcament al carrer sense pagar o lliure i I'aparcament en propietat, lloguer o concessié representen més del 90% en les
respostes dels residents a Barcelona.

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

Lloc d’aparcament ﬂ m

Al carrer, sense pagar o lliure 14,4% 35,9%
Aparcament en propietat, lloguer o concessié 76,7% 62,4%
*Altres 8,4%

Altres* - Al carrer: pagant (zona blava, verda, altre color), aparcament de pagament reservat en destinacié al
carrer/subterrani i aparcament de pagament (per hores o minuts) fora de calcada.

o=

@

Ajuntament de
Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL 2008-2018
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Consideracions inicials

®= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2008-2018 per tal de disposar de |'evolucié dels
principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Gltimes edicions de I’'enquesta.

® Cal considerar que des del 2014 el Sistema Tarifari Integrat (STI) ha augmentat el seu dmbit territorial. Aixd afecta en I'analisi
de la mobilitat a Barcelona, ja que varia la poblacié de referéncia, i per tant, els desplagaments realitzats.

= Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’informacid, I'EMEF ha sofert petits canvis metodologics que poden influir lleugerament
en la comparativa temporal realitzada.

® |'aixecament poblacional per a I'any 2005 esta calculat en base a les dades del Registre de poblacié de I'any en curs. Lany
2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013. En aquesta edicié 2018, les
dades de poblacié de referéncia sén les del Padré municipal a 1 de gener de 2018.

® En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de
Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport
public durant el desenvolupament del treball de camp.

® En |'edicié del 20161 2018, la mostra ha estat pre-seleccionada aleatdériament, i s’ha obtingut del Registre de poblacié
de Catalunya.

® En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'EMQ 2006. Per tal
de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de I'EMQ només es consideren els
desplagaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.
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1. La mobilitat a Barcelona

1

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

.1. Dades generals

La mobilitat a Barcelona (fluxos amb origen i/o
destinacié Barcelona) ha augmentat
considerablement respecte |'any anterior (13,8%).

En els fluxos interns a Barcelona els modes de
mobilitat activa sén majoritaris, suposen el 55,3%
d’aquesta mobilitat. En els desplagcaments de
connexié I'Us del transport pdblic pren el valor de
49,8%.

L'0s dels modes actius és I'Unic que incrementa
13,7 punts percentuals. En canvi, el transport
public i el vehicle privat disminueixen -10,8 i -2,2
punts percentuals.

Ajuntament de
Barcelona
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Tipus de flux Desplagaments Transport public Vehicle privat

Interns 4.373.872 51,5% 32,7% 15,8%

2008 Connexié 1.663.110 3,0% 49,5% 47,5%
Total 6.036.982 38,2% 37,3% 24,5%

Interns 4.383.982 52,4% 32,2% 15,4%

2009 Connexié 1.696.494 2,5% 48,0% 49,5%
Total 6.080.476 38,5% 36,6% 24,9%

Interns 4.780.796 55,4% 29,5% 15,1%

2010 Connexié 1.691.095 3,3% 48,9% 47,8%
Total 6.471.891 41,7% 34,6% 23,7%

2011 Interns 4.896.260 55,3% 30,8% 13,9%
Connexié 1.747.648 3,2% 50,0% 46,9%

Total 6.643.908 41,6% 35,9% 22,6%

Interns 4.967.081 57,4% 29,2% 13,3%

2012 Connexié 1.726.829 4,3% 51,0% 44,7%
Total 6.693.909 43,7% 34,9% 21,4%

Interns 4.932.054 57,4% 27,6% 15,0%

2013 Connexié 1.755.797 3,9% 53,9% 42,2%
Total 6.687.852 43,3% 34,5% 22,2%

Interns 4.732.522 55,6% 29,3% 15,0%

2014 Connexié 1.825.409 3,4% 52,4% 44,2%
Total 6.557.931 41,1% 35,7% 23,1%

Interns 4.990.283 56,0% 29,6% 14,4%

2015 Connexié 1.834.714 2,9% 50,0% 47,1%
Total 6.824.998 41,7% 35,1% 23,2%

Interns 4.200.419 52,1% 32,5% 15,5%

2016 Connexié 1.909.964 3,4% 49,8% 46,8%
Total 6.110.382 36,8% 37,9% 25,3%

Interns 4.139.528 50,4% 34,2% 15,3%

2017 Connexié 1.950.746 3,2% 52,6% 44,2%
Total 6.090.274 35,3% 40,1% 24,6%

Interns 4.896.155 55,3% 30,0% 14,7%

2018 Connexié 2.032.763 3,6% 49,8% 46,6%
Total 6.928.918 40,2% 35,8% 24,1%

Interns 18,3% 9,7% -12,3% -4,2%

Dif. 2018/2017  Connexié 4,2% 12,4% -5,3% 5,4%
Total 13,8% 13,9% -10,7% -2,0%
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Comparativa temporal 2005-2018

1.2. Ratio public/privat

® |'evolucié del darrer any de la ratio pUblic/privat en els desplacaments a Barcelona mostra una lleugera reduccié en els
desplacaments interns i en els connectius.

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

—#— Desplagcaments intems ~— Desplagaments de connexié
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Comparativa temporal 2005-2018

1.3. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

® La durada mitjana percebuda dels desplagaments interns i de connexi6 amb Barcelona creixen molt lleugerament respecte

I’edicié anterior.

45,8
44,3 @
43,5 43,4 ° 420 432 43,5 43,8/
42,3 — ' 42,0 g 0
41,6 () °® \. / o——@
21,1
20,6 203 20,6 !
: 19,8 19,5 19,8 o 19,7
— ) ,
o ® - "0/ ®
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

@=emm Desplacaments de connexié

@=emm Desplacaments interns

Interval de confianga nivell 95,5%
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1. La mobilitat a Barcelona Y,
1.4. Ratio d'atraccié i emissié (RAE)

® Lo ratio d'atraccié i emissié pel conjunt de la ciutat de Barcelona mostra el cardacter clarament atraient en tots els anys
analitzats: la ciutat atrau dues vegades més mobilitat que la que genera. El 2018 el valor ha disminuit notablement respecte
I'any anterior.

2,65

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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Comparativa temporal 2005-2018

1.5. index d’obertura (1O)

® L'evolucié de I'index d’obertura per la ciutat de Barcelona mostra com en tots els anys analitzats la mobilitat interna és
superior a la mobilitat de connexié (IO < 1).

0,45 0,47

038 039

035 036 035
*—\7 +

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
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2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona

2.1. Dades generals
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Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EMEF 2013

® Les persones residents a Barcelona tenen una mitjana diaria de desplagaments de 3,87 I'any 2018.

Mitjana
Any Individus Desplagaments desplacaments
diaris
2005 1.394.184 4.616.761 3,31 Mitjana desplagaments diaris
2006 1.404.491 4.749.993 3,38
2007 1.399.959 4.804.273 3,43 2o
2008 1.420.933 4.768.916 3,36 . i’
2009 1.427.203 4.820.541 3,38 A °—'\.\.’/
2010 1.416.694 5.259.748 3,71
2011 1.411.603 5.360.212 3,80 3.‘:__3./ s,
2012 1.415.212 5.387.255 3,81 —
2013 1.405.168 5.281.496 3,76
2014 1.400.003 5.201.227 3,72
2015 1.392.665 5.443.945 3,91
2016 1.393.058 4.616.241 3,31
2017 1.402.743 4.594.656 3,28
2018 1.402.480 5.422.287 3,87 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Diferéncies 2018-2017 263 827.631 0,6
Absolutes
Dife r‘éncies 2018-2017 0.0% 18.0% 18.0% Interval de confianca nivell 95,5%
Relatives
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat 1: O




2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona

2.1. Dades generals
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® La mobilitat dels residents a Barcelona ha augmentat notablement. Pel que fa el mode utilitzat, la mobilitat activa és la que
més ha augmentat respecte |'edicié anterior (27,6%), seguit del vehicle privat (16,0%).

Motiu del desplacament

Mobilitat Mobilitat .. . . . .
Tornada a casa o8l ,I o ORHIE Mobilitat activa | Transport ptblic| Vehicle privat
ocupacional personal

Mode de transport

mmquamelom
Metropolitd

2008 2.144.163 1.014.551 1.610.202 2.244.007 1.539.005 985.904 4.768.916
45,0% 21,3% 33,8% 47,1% 32,3% 20,7% 100%

2009 2.135.141 902.885 1.782.515 2.280.836 1.532.486 1.007.219 4.820.541
44,3% 18,7% 37,0% 47,3% 31,8% 20,9% 100%

2010 2.268.668 964.289 2.026.792 2.632.868 1.597.675 1.029.206 5.259.749
43,1% 18,3% 38,5% 50,1% 30,4% 19,6% 100%

2011 2.317.995 945.369 2.096.847 2.716.524 1.632.555 1.011.132 5.360.212
43,2% 17,6% 39,1% 50,7% 30,5% 18,9% 100%

2012 2.308.415 918.422 2.160.418 2.834.053 1.606.613 946.589 5.387.255
42,8% 17,0% 40,1% 52,6% 29,8% 17,6% 100%

2013 2.309.954 887.267 2.084.275 2.797.798 1.512.227 971.471 5.281.496
43,7% 16,8% 39,5% 53,0% 28,6% 18,4% 100%

2014 2.252.248 909.240 2.039.739 2.606.700 1.571.480 1.023.047 5.201.227
43,3% 17,5% 39,2% 50,1% 30,2% 19,7% 100%

2015 2.370.386 982.856 2.090.702 2.757.066 1.608.549 1.078.330 5.443.945
43,5% 18,1% 38,4% 50,6% 29,5% 19,8% 100%

2016 2.042.640 976.288 1.597.314 2.161.936 1.515.958 938.347 4.616.241
44,2% 21,1% 34,6% 46,8% 32,8% 20,3% 100%

2017 1.987.654 999.416 1.607.587 2.073.597 1.585.522 935.538 4.594.656
43,3% 21,8% 35,0% 45,1% 34,5% 20,4% 100%

2018 2.297.283 1.073.071 2.051.933 2.677.589 1.659.160 1.085.537 5.422.287
42,4% 19,8% 37,8% 49,4% 30,6% 20,0% 100%

Dif. absolutes 2018-2017 309.629 73.655 444.346 603.992 73.639 149.999 827.630
Dif. relatives 2018-2017 15,6% 7,4% 27,6% 29,1% 4,6% 16,0% 18,0%
Py A Amsie  gtuss. [lidescat
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2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona

2.2. Motiu del desplacament

® Es consolida el canvi detectat I'any anterior respecte el motiu de mobilitat amb un increment del pes de la mobilitat
ocupacional.

62,2% 61,9%

70,1% 70,6% 70,7% 69,3% 68,8%

37,8%

38,1%
29,9% 29,4% 29,3% 30,7% 31,2%

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Mobilitat ocupacional’ Mobilitat personal?

'Inclou els desplagcaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

?Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona

2.3. Mode de transport
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® El repartiment modal del darrer any analitzat mostra com la mobilitat activa ha augmentat respecte els dos anys anteriors. En

canvi, els valors del transport public ha disminuit. El vehicle privat es manté en valors similar a I'any anterior.

19,6%

0,
20,9% 18,9%

30,4% 30,5%

31,8%

2008 2009 2010 2011

Transport public
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7,6%

29,8%

2012 2013 2014

Vehicle privat
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2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona
2.4. Ratio public/privat

® La ratio entre transport pUblic i vehicle privat permet analitzar la relacié entre els modes mecanitzats. L'obtencié de valors

inferiors a 1 denota el predomini del vehicle privat, mentre valors per sobre d’'1 manifesten el predomini del transport pablic.

L'any 2018 el valor de la ratio ha disminuit notablement respecte I'any 2017. Els valors continuen mostrant el predomini de
I"Gs del transport pUblic, respecte del vehicle privat, entre les persones residents a Barcelona.

1,70 1,69

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Ajuntament de
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2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona

2.5. Ocupacié del cotxe

= Al llarg del periode 2008-2018 s’observa una lleugera reduccié en la taxa d’ocupacié del cotxe.

Any Ocupacié Ocupacié
calculada declarada

2008
2009
2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
2017
2018

Cotxe

1,19
1,32
1,23
1,27
1,31
1,28
1,20
1,20
1,18
1,18
1,22

nd

nd

nd
1,76
1,75
1,71
1,69
1,69
1,58
1,63
1,69

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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Comparativa temporal 2005-2018

2.6. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu

® |'evolucié de la durada declarada dels desplacaments de les persones residents a Barcelona per motius ocupacionals mostra
un lleuger increment aquest darrer any analitzat, aixi com una lleugera disminucié dels desplacaments per motius personals.

27,9
°

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Mobilitat ocupacional Mobilitat personal

Interval de confianga nivell 95,5%

Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia

|
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Comparativa temporal 2005-2018

2.7. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= |'evolucié temporal de la durada declarada de les persones residents a Barcelona dels desplacaments segons el mode de
transport utilitzat, mostra un petit increment tant en el vehicle privat com en el transport public. En canvi, la durada mitjana en
mobilitat activa disminueix.

17,1 17,1

16,7 16,6 16,5
'8 . . ene 15,6 : e 15,5
o \.\]4,9 .’/ .\]5,2/ \ol
./ O)
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Mobilitat activa Vehicle privat Transpor public
[ | Interval de confianga nivell 95,5%
Nota: A partir del 2006 I’enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga disténcia. [
aavizez-  afftuss. Midescat iermE




2. La mobilitat de les persones residents a Barcelona

2.8. Autocontencié municipal

® |‘autocontencié municipal a Barcelona es manté molt similar a I'any anterior, 91,5%.

89.3%  g77%  881%  882%  89:3% 20.2%  gg 0% 88,3%

86,9% 86,8% I
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91,5%

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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Dades basiques EMEF 2018
Univers.- Residents a I'ambit territorial de I’STI, incloent el Berguedd, de
161 més anys. Ciutat Vella 139 8,5%
Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. Extraccié prévia i aleatéria de  Ejxample 359  5,3%
la mostra del Registre de poblacié de Catalunya. La mostra estd Sants - Montfjuic 250 6,3%
integrada per 10.117 individus residents a I'ambit de I'STI: 2.200 a Les Corts 125 8 99
Barcelona, 3.906 a la primera corona de I'STI, 5.108 a I'AMB i 7.943 Sarria - Sant Gervasi 185 7'4%
a I'RMB . Amb una confianga del 95,5% i sota el suposit de maxima <. '
. L, L, : Gracia 171 7,6%
indeterminacié (p=q=0,5), I'error maxim és +1,0% per als residents al ) ) 0
conjunt de I'STI. Horta-Guinardé 231 6,6%
Nou Barris 230 6,6%
Part de la mostra d’aquesta edicié és panell (col-laboracié durant 3 Sant Andreu 200 7 1%
anys consecutius). Sant Marti 310 5,7%
Recollida informacié.- Entrevista telefdnica amb metodologia CATI Total Barcelona 2.200 2,1%

(9.798), entrevista autoadministrada per internet amb la metodologia

CAWI (249) i entrevista presencial domiciliaria assistida per ordinador Ambit territorial

amb la metodologia CAPI (70). Barcelona 2.200 2,1%
Treball de camp.- Gabinet d’Estudis Socials i Opinié Publica SL  Resta 1a corona STI 1.706 2,4%
(GESOP). Total Ta corona STI 3.906 1,6%
Periode d’enquestacié.- Del 16 d’octubre al 13 de desembre de 2018. Resta AMB 1.202 2,9%
Total AMB 5.108 1,4%

Resta RMB 2.835 1,9%

Total RMB 7.943 1,1%

Homes 1.023 3,1% Resta STI 2174  2,1%

Dones 1.177 2,9% Total STI 10.117 1,0%

Total Barcelona 2.200 2,1%
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Dades basiques EMEF 2018

Ponderacié: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2018.

Equip investigador.- Supervisié del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a carrec
de I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades.- En la publicacié de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisié que
estableix Eurostat i que ha adoptat I'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar quan I'estimacié de la cel-la té un
minim de 20 observacions mostrals i la taula té¢ un minim del 60% de les cel-les amb valors valids. Les cel-les o dades no
publicables es marquen amb “..”.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no
sumin exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretaciéd

incorrecta.
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Definicions basiques

Desplagament: trajecte que es fa des d'un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de
transport.

Mitjé principal del desplagament: en l'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats i, dins
d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurbd, Bus TMB, Altres bus
urba i Taxi).

Mode de transport:
® Mobilitat activa: caminant, bicicleta, bicicleta compartida, cadira de rodes, scooter, patinet, segway o altres ginys.

® Transport public: autobls urbd, autobils interurbda, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobis
empresa, autobUs escolar, autocar, taxi i VTC.

® Vehicle privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, cotxe compartit, moto com a conductor, moto com
acompanyant, moto compartida i furgoneta/camié.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme
amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments sén unimodals i quan s’utilitza més d’un
mitjd sén multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 6 més desplagcaments diaris per motius laborals.
Es tracta de persones que tenen 'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes, missatgers,
comercials, técnics, etc). En aquest informe només s’inclouen els desplacaments d’anada i tornada a la feina, aixi com els
desplacaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

Autocontencié municipal: proporcié de desplagaments interns (amb origen i destinacié al mateix municipi) sobre el total de
desplacaments de la poblacié que hi resideix.

I

5T Area dglgarcelona B ntament de

@ Barcelona descat -E- 103

_—=y
N
—

Aameizze Qtus
R




v,
( Q Y
Vani

Enquesta de

Definicions basiques

Autocontencié: proporcié de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments generats
d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

Ratio atraccié i emissié (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per persones no residents a I'ambit
RAE =

Desplagcaments emesos realitzats per persones residents a |I'ambit

index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al territori) i els
desplagcaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna t¢ un major pes relatiu (territori tancat) i valors
superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagcaments de connexié de |'ambit amb |’exterior
1O =

Desplacaments interns de |I'ambit

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels
conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Aaveiz-  Qftus. [lidescat - I
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Qiiestionari EMEF 2018

0. CONFIRMAR DADES DE LINDIVIDU
Confirmar que es parla amb |a persona seleccionada de I mostra.
Confirmar &l municipi on 2= truca.
Confirmar que =l domicili = |a residéncia habitusl.

SITUACIO LABORAL
Pla. QUINA ES L& SEVA SITUACID LABDRAL?

1. treballa (activ scupatiscupads) 5. tasgues de Ia lar (51 edat < 85 anys)
2. estd al'atur (acti en atur) 8 ectudiant
3. jubilat'da ! pensionista 7. alires especificar

4. pre-jubilatida

FiLTRE = Tothom excepte treballadors (Fis
Pia=3 i edst<75 o Pal=24/S67T

=1) i jubilals / pensionists foersones de T35 anys i més ([F1a=3)

Pib. LA SETMAMNA PASSADS VA TRESALLAR A CANM DUM 50U ENCARA QILUE NCOMES FOS UNA HORA?
1. §i {passew a F2a i recodificar com actiy ocupaf & F1a) 2 Mo

F.'.'.T‘?E < jubilsis / pensionisis fpersones de €3 g 74 anys (F1=3), prequbisfs (F1=4), fesques de [s lar (P1=1), esiudians (F1=§)  alfres
=T

Pia= 3 i eded=735 0 Pa=4367T

P1c. LA SETMAMNA PASSADA ESTAMA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA DrUNA
FEINAT

1. 5i {recodificar com activ en atur s Pfa) 2 Mo
MOBILITAT
P2a. AHIR (3 &l darrsr dia [sborable) WA SORTIR VOSTE DE CASA?
150 Z Mo— PZb. Per quin motiu no va sorir vosté de casa?
1. Malaltia, discapacitat
2.3 trehallar’estudiar al domicili
3. Estawa de vacances
4. Edat {jubilat.. ) —= PT
5. Mo wol contestar
6. Mo calia'ng va voler sortir
BE. Altres. Especificar
DESPLACAMENTS

FILTRE —<+Només Jas nersones oue han sorfit de casa

DEFINIGI) DESPLAGAMENT - Per desplapament s'enfén un trsjacts complet gue es fa des d'un floc forigen] fins 8 un affre (desfinscio)
per qualsevol mofiu i que pof for-se caminant o fenf sendr wn o mes mijans de frensport

P2c. QUANTS DESPLACAMENTS Wi REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?

L1

FILTRE = Només per 8 ocupafs (Fia=1) i recodificats(P1b=1} [P2c

P2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS?

P2e. ENS HA DIT QUE AHIR [oel darrer dia la.bord:lejl‘JA FER XX {recuperar de P24 IDESPLAQAMENTS PROFESSIONALS.
P2e_1. HAINCLOS EL DESPLACAMENT PER AMAR CAP A LA FEIMA? 1. 80
P2e _2. HA INCLOS EL DESFLACAMENT PER TORMAR DES DE LA FEINAT 1. 80

P2f. CALCULAR ELS DESPLACAMENTS MOTIU NO LABORAL, SEGONS LES RESPOSTES (P2c, P2dii P2e)

2 No
2 No

L1 = Prequnar per cads desplspament seguint esquems de pregunts
sment també el loc dorgen. DESPRES PASSEU A LA PREGUNTA P4

afeginf una casella per regisirsr en

cads o SL'\.-E

P3. ENS FOT DIR, PER ORDCRE, ELS DESPLACAMENTS QUE WA FER, INDICANT-NOS PRIMER, EL MOTIL; SEGON, EL LLOGC;
DESPRES, LHORA DVINICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN DYELLS? (des del mati fins & is nif)

TEMFEEN
MINUTE

MOTIU AN HORA D) MIT241 MITIAZ MITJAZ OCUPACZID AFARCAMENT ANTISUITAT COMBUETIELE
I T [ T I N | —_t

CODIFICACKD MOTIU CODIFICACIO MITJA
1. Camizn - 1. Caminant 12. Cteoe com & conductor
2. Tomada a hobeiicasa d'alires. 1. ool diersic,  especiacies, 2. Aulobls empresa 13. Cotxe com acompamyant
3. Treball cinemes, restaurants, esporis 2. Autobds escolar 14, Mot oom & conduchss
4. Estudis 1. Conar, sopar, bar, restaurant (no 4. Autocar 15. Moko com acomparant
5. Compres. guotidian=s ocl) = Aulcbls 16. Furgenetad camia
&. Comones o quobdianes 14, Eense destinacid foe, pessejar 5. Metro 47, Blcicass
7. MelgesnospRal 15. E=gona reskiéncla X .

7. Tramvia 13,
3. Femocamis Generaifat (FGC)
5. Rente Rodales

19, Renfe reglanal

1.Ted

Cadirs de rodes, scooter o
uehicks [es  perscoms  mmib
dificuksts o= mobdiat

15. Patinet

0. Begway o afires ginys

2. ARres mitjans.

2. visia amcTamiar

3. Azompanyeriecoiikbuscar
persones

10.Eestions de trebal

15, Terr own dmkguna persona
{gent grar nans.)

55, ARres moflus.

Especifizar

CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMOTO
AL CARAEA
131
A.Fagam [ 2mra tieva, veesm, mines sz
B Saras pager o lhars | 80 plase ndicade, 2chew i vsecs, an ot Ml e sone reakests, O gt gar

A ]
2.Mz
- ASARTAMENT TTHTERRCANYI (@4 UNA S5TACKD FRARDVIAR LS, ARROPDAT, ESTACIO DAUTORUSDS, BTC)

sl
A.Fagam
& Sarme pager o hore
ana
. ARARCAMENT RESERVAT EM DESTINACIC) AL CASRER O SUBTEARANI (JESCAMFAT, FER A EMBLEATS, FER A& CLIENTS..)

A Fagan
2 Sarms pager = s

B.ro
p.aLTEES
v.nsg-ul.l:p-- ]
* [par hzras, ) fare e e
TArTE, NITEE CETE LT TE T

9 nm- Eapezizar

A Pagant B. Sweza pagars lre

FiLTRE = 5i en aigun dels desplacaments explicats Aitis= 11
P3b. EL SERVEI DE TAXI ERA

1. Tzl amb licéncis municipalidres Metrogolitana/Genarslitat 2.WTC (Uben'Cabify. ) 3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)
Fil TRE = 5i en aioun defs desalscaments exolicats Litis= 12
Plc. AQUEST COTXE ERA
1. Caotxe Privat 2. Cotee compartit (Bla Bla Car, Carsharing...) 3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)
FiLTRE = 5i en aioun dels desalscaments exoficats Aitis= 13
Pid AQUEST GOTHE ERA
1. Cotxe Privat 2. Cotes compartit (Bla Bla Car, Carsharing...) 3. Dels dos tipus (WO LLEGIR)

FILTRE = 5i en algun dals de
Ple. AQUEETA MOTO ERA:
1. Mato Privada 2 Moty compartida [Ecoaltra...)

FILTRE 2 5ien algun dels despl
P3f. AQUESTA MOTO ERA:
1. Mot Privada 2 Mot compartida {Ecoolira...)

spiapaments explicats WRE= 14

3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)

iacaments explicats \Wis= 13

3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)

FILTRE = 5i en aigun dels desplacaments explicats LS
Pig AQUESTA BICICLETA ERA:

1. Bicicleta Frivads 2 Biicleta corrpartida (Donkey Resluc_) 3. Bicing 4. Diels tres fipus (MO LLEGIR)

Ajuntament Area Metropolitana

de Barcelona

mmquarcelom
Metropolitd

Barcelona
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E g cada desplacament g= 12-15 i Ocupacio>T (5 va sendr mes d un mits en un matei desplacament predg N. FGT  — JR— —
ml O Taxil|Iben'Cabify L !
P3h. QUIHES ERA/EN LA/LES PERSOMAIES AME QLI VIAT JAVA VOSTE?
1. Familiar 2 Amic 2. ry de feina, estudis 4. 142 5. 2+3 . Altres
FILTRE 2 Només per s ocupats [P1e=1) i recodificats(P1b=1} I mofiu #(3, 10} FHLTRE = /Fis C D=1
P3LWOSTE HA DIT QUE ES ACTILROCURAT | MO INCLOS AR DESPLACAMENT PER MOTIUS LABCRALS. A0 E5 CORRECTE? PEC. VALOR! DE 0 (Mai) 2 10 (sempr=) LIS QUE FA DE:
) . . A Cobee Privat L1
1. 5i, pergue treballz a casa 3. 5 estava de baba 67 Mo, noss c:uneme — CORREGIR F2 . §
2 Si, era el seu dia de fesia o tenia vacances 4. Momes va ireballar unes hores B3, Alires. Ex; 90, NE/NC B Cotee compantit (Bia Bl Car, Carsharing...
ALTA MOEILITAT LABORAL FILTRE = {Fgs E1) i
FILTRE = Nomes er e més de 7 de PaD. WVALORI DE D (Mai) a 10 {sempre} L'US QUE FADE:
P4, QUINAES LA SEVAF'HDFE.EIO A Moto Frivada —
1. Taxistes i xofers d'awomonils 4. Distribucic amb bicicleta/motocicketadticlomotor (missatpers, repartidors) B Mato compartida (Ecoaltra.) L
2 Conductors d'awtohds'sutocarliren 5. Rep'esenmmsdewmem i t2cnics de vendss 08 Altres. Especificar_ FILTRE =P 0 =1)
3. Conductors camidifurgansta £i. Técnics de ranteniment | reparacions BB MEMNC e o .
PEE. WALORI DE 0 (Mai) a 10 {sempre) L'US QUE FADE:
: . P I PP S o A Taxi amb licéncia municipalArea Metrogolitanalpeneralitst L1
5 quan no queds clar el mija de fransport en la prequnts amteriar. Representanfs, ifonics de manieniment | reparacions i -
o8 B.VTC (Lben'Cabify...) |

P3. QUIN TIPUS I:E WITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

1 A peu 4. Cotee 98, Altres. Especificar,
4 Tmn:Dm putlic (metro, bus, t2d com a usuarl, ete.) 5 Eur&nnera:‘camn
iciclets

FILTRE = Momés en css de més de 7 ments relscionats amb Is feina PG, UTILITZA EL MATELX MITJA DE TRANSPORT PER
TREBALLAR QUE FER ACCEDIR AL LLD._. DE TREBALLT

1.5 2 No

FILTRE - Nomes per 5 usuans [FPBa A-F=1iPBh G-0=1)

PA. AWALLT LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN DPAQUESTS MITJANS EM UNA ESCALA OE 0 (gens) A 10 (total).

VALORACIO TRANSPORT POBLIC

FILTRE 2 Per a tofes les persones enirevistades

P7. WALORI ELS SEGUENTS ELEM
ENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

A L3 quantitat d aferta de transport pdblic per desplagar-se per dins del seu rmunicipi, entre 0 {molt dolenta) a 10 (moft bona) L—L—!
B. L3 quantitat & oferts de transpart pdblic per desplacsr-=2 cap 3 sltres municipis dz |2 zona,
anire 0 (moht dolents) 2 10 (mok bona). —
C. La quslitst global de |a xana de transport public en el s=u municipi, entre O (melt dolenta) i 10 {malt bona). ——
D. El preu del transport pliblic en relacic als serveis ofierts, entre 0 (malt car) i 10 (malt barat). L1t
UsDE MTJANS DE TRANSPORT

FILTRE 2Per a fofes les persones anirevistades i
PHA_A\.I'ALU[ Sl US PLAL, L'US QUE VOSTE FA DELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT

1. MaltQuesimal 2. Awegades 3 Sovint 4. Queslssmpre 5. Sempre

Pza o
Us Satisfaccd

A Anar 3 peu

E. Anar en biciclts

C. Anar en cobee com & conductar

D. Anar en cobe com 3 acompanyant

E. Anar en moio

F. Anar en transport public en genersk metno, bus, fren, tranvia o taxiUber/Cabify
P. Anar en patinet, segway, alires ginys

[CCCCLCE
:

FILTRE +Fer s les persones que han conte P8z F=1)

P2B. DEL SEGOENT LUSTAT DIGUINE QUINS TRAMSPORTS PUBLICS UTILITZA:
1. 511 & vegades'Sovint'Qussi sempra! Sempre 2 MoMai'Quasi mai

faf que s ufilitz

orf ol

F3b PO
Us Satisfaccid

&, Metro L1 L1 1
H. Bus urbd de Barcelana (TM3) L T
. Bus urba d'altres municipis (KO TME) L —1 1
J. Bus inferurba L e
K. Trarmwia L L1 1
L. Renfe rodaies L L1
M. René= reqionalimitia distancia L [——

I Area de Barcelona
- o A

Area Metropolitana
de Barcelona

LTI

aWitu

P40. QUANTS WEHICLES HI HA A LA SEVA RESIDENCIA HABITILAL?

A Cobe

B. Mata/ciclomatar —
C. Bicleta L1 1
[. Alfres. Expecificar L1

TZA EL TRANSPORT PUBLIC
RIS | RUTES DEL TRANEFORT FUBLIC QLUAN LUTILTZA?
Heqir resposies)

1. Mo els consulto, ja s conec de memdriz

2. Al web/APP del propi operador que utiitzo

3. Google

3. Adaltres webs.'ﬂPF'sgenEnc:s (rmoowit...). Especificar .
4_Ala parada o estacio

5. & Mou-te (4] cercador de rutes de la Generalitat)

BE. Altres: Especficar,

BB NSMNC

MOhUS O respostes i i

FILTRE = {Pb G-=1) UTILITZA EL TRANSPORT P

P‘IZ CCNSULTA LES INCIDEHCIES DEL TRANSF'DRT F'UEILIC QAN LUTILITZAT?
3 m tes ma Wegir resposios)

. Mo, p-a'quedﬁconec on consultar-ho

No, pero =& an conzultar-ha

Si, al wehAPF del servei'aperador que wiilitzare

Si, @ les xames socials (com Twitter) del seresiloperadar que utilitzaré

i, & les xarkes socials (oom Twitter) fusuaris que alerien de les incidéncies
Sl a Google

i, a d'altres wehs/APPs gendrics [moowi,...). Especificar: ...

DS Alres: Especificar,

g
&
o
L

~IED N g 0

BB MEMNC
FILTRE = {Pab G-N=1) UTILITZA EL TRANSPORT PLELIC. Pregunisr per un Gnic
P13 VALORI DE 0 rralt malarment) 3 10 {moft EL DENTS ELEMENTS REi

A L'acoés o iinerani fins a la paradalestacic (desplagar-se fins a aguesta, o des d'aguesta). L1
B. L'espai per moure's dins l'estacic en cas que existed (rebedor, desplagament intems.. } i I'accessibilitat a andandes L—L—
C. L'sccessibilitat | mobifitat dins dels wehicles que utilitza. Ll
D L'acoessibiitat a 'hora de pujar o baixar del wehide. 1
E. L'acoessibilitat a la informacio de 'oferta i serveis D —
F. Les opcions i la xan@ de punts de wendsa de fitols de transport. L

FILTRE (P8 C,0,Ex{) UTILITZA EL TRANSPORT PRIVAT

P14, CONSULTA LESTAT DEL TRANSIT ABANS DE REALITZAR UN DESFLACAMENT EM COTXE O MOTO? (no [k

2 motius o Espostes mam (oo fegir resposes

lidescat



1. Mo, no = consulio mai

2. Momeés el consulio si he de reaftzar un desplacament pac fregiient
3. S perewitar cues (si he de canviar d'itneran o dhorar)

4. S0 campre

LI per valorar = ambahnﬁ mitians de transport podris smibar millor

1. WWEBIAPF. Especificar:
2. Al navegador del cotee {vehicle).
3. Laradio (falguss)
4. La TV {informatius)
B, Xarees cocials
BE. Altres: Especificar
BE. NSMNC
DADES PERSONALS

PA6. QUIN ANY WA NEIXER VOSTE? 180 20 L—— (s,
PAT. QUIN ES EL SEU LLOC DE HAIXEMENT?:
1. Catalunya
2. Rests dEsparya
3. Altres. Especificar
P48, QUIN ES EL SEU NNVELL D'ESTUDIS FINALITZATS:
1. Sense estudis
Z. Primaris (EGB, comerg, ES0, gradust escolar)
3. Sacundanis [Preu, Batillerat actusl, FF, BUF, COL, cicles formafius de grau mitja)
4 Estudis superiors {estudis universiians, cicles formnatius de grau superion)
8. Altres. Especificar,
B. NSING

F19. TE ALGUMN TIPUS DE DISCARACITAT RECONEGUDA LEGALMENT?
1.8 2. Mo

FiLTRE <Momés si fa tenan (F22=1)
P23A. DE QUIN GRAL?
1. Enfre el 33% i el 643
2 Entre el 85% i el T4
3 lpual o superior 3l T5%
38, NENC
P22B. Com es mou habituslment? Quin mita de transport fa senvir habituslment? (lagi)
. #Arnb cadira de rodes
Mo &m puc maurs, em parten per sorfir de c3sa
. Ak crosses
En qualsevol mitia de transport (pew. bici, transpart plblic, cotxe. eto.); Mo finc dificultats per moure'm
. Altres. Especificar:

N g b

{llagir}: En nom de les administracions responsables del transport pblic, moltes gracies per lz seva col-laboracic.

OBSERVACIONS

Als residents 5 Barcelons o

faf sa'ls prequnta Madrecs encara que sigwi sproximads. | millor 5 princip del giiesbonart

LTI

I Area de Barcelona .
i~ A avs

Area Metropolitana 4 0
de Barcelona

lidescat
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