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1. LƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽ ƛ ƻōƧŜŎǘŜ ŘŜ ƭΩŜǎǘǳŘƛ 

La pandèmia per la covid-19 ha impactat de manera sobtada i imprevista a la realitat social i 

econòmica de tot el món, amb conseqüències en gairebé tots els aspectes i activitats 

quotidianes. En concret, la mobilitat i els transports són dels àmbits que més directament ǎΩƘŀƴ 

vist afectats; específicament per restriccions focalitzades a limitar o restringir els desplaçaments 

per tal de minimitzar la transmissió de contagis, o bé de caràcter més genèric atribuïbles a 

ƭΩŀŦŜŎǘŀció de la pandèmia sobre ƭŜǎ ŘƛŦŜǊŜƴǘǎ ŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ όƭŀōƻǊŀƭǎΣ ŜǎǘǳŘƛǎΣ ŘΩƻŎƛΣ ǎƻŎƛŀƭǎΣ ŘŜ ŎǳǊŀΣ 

etc.) que realitza habitualment la ciutadania. Com a conseqüència, aquest escenari excepcional 

sense precedents, ha suposat una reducció dràstica dels nivells de mobilitat habituals. 

Aquests impactes han tingut efectes en totes les vessants de la mobilitat, aquella que respon a 

activitats quotidianes, però també a la mobilitat turística, grans fluxos de mercaderies, de 

negocis, congressos, etc. En definitiva, ǎΩƘŀ reduït dràsticament tot allò que implica interacció 

social no virtual i, ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ ǎΩƘŀ ǊŜŘǳƠǘ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ǉǳŜ ǇŜǊƳŜǘ ǘƻǘŀ ƛƴǘŜǊŀŎŎƛƽ presencial, la 

mobilitat. aŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽΣ Ŝƭǎ ǇŀǘǊƻƴǎ ƛ ǇŀǳǘŜǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ǘŀƳōŞ Ƙŀƴ ǎƻŦŜǊǘ 

canvis, ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƳŜƴǘ Ŝƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 

tŜǊ ǘŀƭ ŘΩŀǾŀƭǳŀǊ els canvis en aquestes pautes de mobilitat quotidiana derivades de la covid-19, 

una de les fonts de dades més rellevants ŘŜ ǉǳŝ Ŝǎ ŘƛǎǇƻǎŀ Ŝƴ ƭΩàrea ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ Şǎ ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ 

de mobilitat en dia feiner (EMEF), adreçada a la població de 16 i més anys resident a la província 

de Barcelona όŜǉǳƛǾŀƭŜƴǘ ŀ ƭΩŁƳōƛǘ {Laa.Σ ŘŜ ǊŜŦŜǊŝƴŎƛŀ ǇŜƭ tƭŀ ŘƛǊŜŎǘƻǊ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ tŘaΣ ƛ Ŝƭ 

tƭŀ ŘƛǊŜŎǘƻǊ ŘΩƛƴŦǊŀŜǎǘǊǳŎǘǳǊŜǎΣ tŘLύ. A través de la seva anàlisi es pot conèixer com i perquè es 

mou la població, i determinar la seva resposta davant de canvis conjunturals o inesperats, com 

ƭΩƻŎƻǊǊŜƎǳǘ Ŝƴ Ŝƭ ŘŀǊǊŜǊ ŀƴȅΦ [ΩŜŘƛŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлнл, permet analitzar amb detall les derivades 

que ha comportat la pandèmia quant a modificacions de patrons de mobilitat i, alhora, copsar 

comportaments de futur. 9ƴ Ŝƭ ǉǸŜǎǘƛƻƴŀǊƛ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ŘƛǾǳƛǘŜƴŀ ŜŘƛŎƛƽ ŘŜ ƭΩEnquesta, ŀ ƳŞǎ ŘΩǳƴ 

primer bloc en el que es va recollir la informació referent als desplaçaments efectuats durant el 

dia feinŜǊ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ŀ ƭŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǘǊŜǾƛǎǘŀ -seguint la part comuna de les edicions 

anteriors-Σ ǎΩƘƛ ƛƴŎƻǊǇƻǊŀ ǳƴ ǎŜƎƻƴ ōƭƻŎ ŘŜ ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ŘΩƻǇƛƴƛƽ ƛ ƘŁōƛǘǎ Ƙŀōƛǘǳŀƭǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

ŜǎǇŜŎƝŦƛŎǎ ǎƻōǊŜ ƭΩŝǇƻŎŀ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ŀ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘŜ ƭŀ ŎƻǾƛŘ-19 (abans del març del 2020), durant el 

ƳƻƳŜƴǘ ŘŜ ǊŜŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ όǘŀǊŘƻǊ нлнлύΣ ƛ posteriors (a partir de gener de 2021). 

[ΩƻōƧŜŎǘŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘ informe és analitzar la mobilitat ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŀ ŘŜ ƭΩŀƴȅ нлнл ƛ ǇƻǎŀǊ-la en relació 

amb els períodes previs (particularment respecte del 2019) ƛ ŀƳō ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ de futur construït 

en base a les opinions i preferències declarades recollides Ŝƴ ƭΩ9a9C нлнлΦ ;ǎ ǳƴ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ 

específics quŜ Ŝǎ ƎŜƴŜǊŜƴ Řƛƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƻǇŜǊŀŎƛƽ ŜǎǘŀŘƝǎǘƛŎŀ ƻŦƛŎƛŀƭΣ ƛ Ŏƻƴǘƛƴǳŀ ƭŀ ǎŝǊƛŜ ƛƴƛŎƛŀŘŀ 

ƭΩŀƴȅ нлмф ǎƻōǊŜ ǘŜƳŁǘƛǉǳŜǎ ŘΩƛƴǘŜǊŝǎΣ ƛ ǉǳŜ Ŝǎ ǇƻŘǊŀƴ ŘƛǎǇƻǎŀǊ ŀ ƭΩhōǎŜǊǾŀǘƻǊƛ ŘŜ aƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ 

ƭΩ!¢aΦ  

Després ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ƛƴǘǊƻŘǳŎŎƛƽ ǎΩƛƴŎƻǊǇƻǊŀ ǳƴ ŀǇŀǊǘŀǘ ŀ ƻƴ ǎΩŜȄǇƻǎŜƴ ƭŜǎ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƻƴǎ ŀ ǘŜƴƛǊ 

en compte en relació a les restriccions i mesures dutes a terme en diferents sectors durant el 

ǘǊŜōŀƭƭ ŘŜ ŎŀƳǇ ŘŜ ƭΩ9a9CнлΣ ŀ ƭŀ ǘŀǊŘƻǊ ŘŜƭ нлнлΦ 9ƴ Ŝƭ ǎŜƎǸŜƴǘ ŎŀǇƝǘƻƭ ǎΩŜȄǇƻǎŜƴ Ŝƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ 

comportaments de la mobilitat en aquest període de covid-19; dels quals es fa una anàlisi més 
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detallada en el quart capítol, especificant aquestes característiques. En el capítol cinquè, es 

mostren les perspectives a curt termini  en les pautes de mobilitat, pel conjunt de la població i, 

específicament, per aquella usuària del transport públic. Finalment, hi ha un darrer apartat amb 

una síntesi dels principals temes tractats.  

9ƭ ŘƻŎǳƳŜƴǘ ŜǎǘŁ Řƻǘŀǘ ŘΩǳƴ ƎǊŀƴ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ƎǊŁŦƛŎǎ ƛ ǘŀǳƭŜǎΣ Ƨŀ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ǾƻƭƎǳǘ ŦŜǊ ǳƴŀ ŜȄǇƭƻǘŀŎƛƽ 

ŜȄƘŀǳǎǘƛǾŀ ŘŜ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ǇǊŜƎǳƴǘŜǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭΩ9a9C нлнл ǾƛƴŎǳƭŀŘŜǎ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘǳǊŀƴǘ 

el període de la pandèmia i perspectives futures, creuades en molts dels casos per àmbit 

territorial de residència, seȄŜ ƛ ƎǊǳǇǎ ŘΩŜŘŀǘ.  
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2. /ƻƴǎƛŘŜǊŀŎƛƻƴǎ ŀ ǘŜƴƛǊ Ŝƴ ŎƻƳǇǘŜ 

!ǘŝǎ ǉǳŜ ƭΩ9a9C нлнл Şǎ ƭŀ Ŧƻƴǘ ŘΩƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ utilitzada en aquest estudi, cal assenyalar 

les condicions de contorn respecte de restriccions i afectacions en la mobilitat degudes a la 

pandèmia de la covid-19 vigents durant el treball de camp (realitzat entre el 29 de setembre i el 

13 de novembre). Cal tenir en compte, però, que el treball de camp no va patir cap interrupció 

en cap moment, tot i que els efectes en la mobilitat quotidiana de les restriccions o 

recomanacions, ǎƽƴ ŎƭŀǊŀƳŜƴǘ ǾƛǎƛōƭŜǎ Ŝƴ Ŝƭǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ŘŜ ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ.  

9ƴ ŀǉǳŜƭƭ ǇŜǊƝƻŘŜΣ ǎΩŀǇƭƛŎŀǊŜƴ diferents mesures per disminuir els contagis i la incidència de la 

covid-19, tals com restriccions en determinades activitats (la cultura, ƭΩƻŎƛΣ ŎƻƳǇǊŜǎΣ ŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ 

extraescolars, ensenyament presencial, etc.), limitacions de mobilitat (toc de queda nocturn, 

ŎƻƴŦƛƴŀƳŜƴǘǎ ŎƻƳŀǊŎŀƭǎ ƻ ŀƭǘǊŜǎύ ƻ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ŀ ǎŜƎǳƛǊΦ En concret, algunes de les 

mesures adoptades més rellevants van ser: 

V 5Ŝǎ ŘŜƭ нл ŘΩŀƎƻǎǘΥ ¢ŀƴŎŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩƻŎƛ ƴƻŎǘǳǊƴΣ ŀƳō ŜŦŜŎǘŜǎ ŀ ǘƻǘ /ŀǘŀƭǳƴȅŀΦ 

V 1-мр ŘΩƻŎǘǳōǊŜΥ wŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ŘŜ ǊŜŘǳƛǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀƭǎ ƳǳƴƛŎƛǇƛǎ ŘŜ ƭΩ"ǊŜŀ 

Metropolitana de Barcelona i també a Vic i Manlleu. 

V 8-но ŘΩƻŎǘǳōǊŜΥ wŜǎǘǊƛŎŎƛƻƴǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ alguns municipis del Vallès Oriental. 

V ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ мо ŘΩƻŎǘǳōǊŜΥ tƻǘŜƴŎƛŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭ ƛ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǇǊŜǎŜƴŎƛŀƭƛǘŀǘ ŀ ƭŜǎ 

universitats catalanes.  

V 5Ŝǎ ŘŜƭ мр ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ŎƭŀǎǎŜǎ ƻƴƭƛƴŜ ŀ ƭŜǎ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀǘǎΦ  

V ! ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ нс ŘΩƻŎǘǳōǊŜΥ 5ŜŎƭŀǊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜǎǘŀǘ ŘΩŀƭŀǊƳŀ ŀƳō ƭŀ ŎƻƴǎŜǉǸŜƴǘ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ 

de mobilitat en horari nocturn (toc de queda)Σ ƛ ǇŜǊ ǘƻǘ ƭΩ9ǎǘŀǘ 9ǎǇŀƴȅƻƭΦ  

V 5Ŝǎ ŘŜƭ нф ŘΩƻŎǘǳōǊŜ ƛ Ŧƛƴǎ ƳŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘŜ ƭŀ Řŀǘŀ ŘŜ ŦƛƴŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜƭ ǘǊŜōŀƭƭ ŘŜ ŎŀƳǇΣ ǇŜǊ 

a tota Catalunya: 

V confinament perimetral que restringeix la mobilitat entre municipis els caps 

de setmana, i 

V tancament perimetral de CatalunyaΣ ŀƳō ǳƴŀ ǇǊƻƘƛōƛŎƛƽ ǘŀƴǘ ŘΩŜƴǘǊŀŘŀ ŎƻƳ 

de sortida de persones. 
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3. /ƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘǎ ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀƭǎ ƳŞǎ ǊŜƭƭŜǾŀƴǘǎ 

ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ŝǇƻŎŀ ŘŜ ŎƻǾƛŘπмф 

En aquest apartat es recullen alguns dels canvis generals més rellevants esdevinguts en la 

mobilitat en dia feiner entre el 2020 i anys anteriors -2019 particularment-, sobre patrons, 

pautes i comportaments. 5Ŝ ŦƻǊƳŀ ƳŞǎ ŘŜǘŀƭƭŀŘŀ ǎΩŜȄǇƭƛǉǳŜƴ ŀǉǳŜǎǘǎ ŎŀƴǾƛǎ Ŝƴ ƭΩŀǇŀǊǘŀǘ 

següent, posant-ƭƻǎ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀ ŘΩŀƭǘǊŜǎ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ƛ ǎƛǘǳŀŎƛƻƴǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀŘŜǎΦ 

Sensible reducció de la mobilitat, particularment entre 
els joves, la gent gran i les dones 

La mobilitat en dia feiner, de dilluns a divendres, ǎΩƘŀ ǊŜŘǳƠǘ ŘŜ Ƴŀƴera important en tot el 

territori de la província de Barcelona ƭΩŀƴȅ нлнл (Taula 1). Així, mentre que el nombre de 

persones ha augmentat lleugerament, la reducció de la mobilitat arriba al -13,2%, amb una 

conseqüent reducció de la mitjana de desplaçaments per persona i dia de gairebé el -15%, 

situant-se en els 3,5 desplaçaments/persona-ŘƛŀΣ ƳƛƎ ƳŜƴȅǎ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊ. 

 

Taula 1. Població, desplaçaments i mitjana de desplaçaments per persona i dia. Residents SIMMB; 2019-2020 Font: EMEF 

Aquesta reducciƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǎΩƘŀ ǇǊƻŘǳƠǘ Ŝƴ ǘƻǘǎ Ŝƭǎ ŁƳōƛǘǎ ǘŜǊǊƛǘƻǊƛŀƭǎ (Gràfic 1), i en 

especial ŦƻǊŀ ŘŜ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ όfora àmbit AMB), a on la reducció de la 

mitjana de desplaçaments per persona i dia ǎΩŀǇǊƻȄƛƳŀ ŀƭ 17%. 

Així mateix, cal tenir en compte la diferència en el grau de mobilitat entre el total de la població 

όƳƼōƛƭ ƛ ƴƻ ƳƼōƛƭύ ƛ Ŝƭ ŘΩŀǉǳŜƭƭ ǊŜƭŀǘƛǳ ŀ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƳƼōƛƭ όƭŀ ǉǳŜ Ŝs va moure el dia anterior a la 

ǊŜŀƭƛǘȊŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀύΦ {ƛ Ŝƴ Ŝƭ ǇǊƛƳŜǊ Ŏŀǎ ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ŘŜƭ мпΣт҈Σ ŜƴǘǊŜ 

la població mòbil la reducció disminueix a la meitat (7,2%), indicant un menor impacte per 

aquest darrer grup (ha passat de realitzar 4,4 desplaçaments al dia el 2019 a 4 el 2020) i una 

ƳŀƧƻǊ ŜȄǇƭƛŎŀŎƛƽ ǇŜǊ ƭΩƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƴƻ ǎƻǊǘƛŘŀ ŘŜ Ŏŀǎŀ ƻ ƛƳƳƻōƛƭƛǘŀǘ όǾŜƎŜǳ ŀǇŀǊǘŀǘ 

següent).  

;ǎ ƛƴǘŜǊŜǎǎŀƴǘ ŘŜǎǘŀŎŀǊΣ ŘΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ŎƻƳ ŀǉǳŜǎǘŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘƛŁǊƛŀ Ƙŀ ƛƳpactat 

diferentment segons el perfil i característiques de la població (Taula 2)Φ {ΩƻōǎŜǊǾŀ ŎƻƳ ƭŀ 

població jove, en especial les dones de 16-нф ŀƴȅǎΣ ƛ Ŝƭ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳ ŘΩŜǎǘǳŘƛŀƴǘǎΣ ǎƽƴ Ŝƭǎ ǉǳŜ Ƙŀƴ 

patit una major reducció de la mobilitat diària (-24,6% en el primer cas, i un -24,4% en el segon). 

Absolu tes Relatives

Població de 16 anys i més 4.749.821 4.833.042 83.221 1,8%

Desplaçaments població general 19.259.471 16.720.255 -2.539.217 -13,2%

Mitjana desplaçaments diaris 4,05 3,46 -0,60 -14,7%

2019 2020

Variació 2020-2019
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Un altre grup poblacional a on la pandèmia ha fet reduir sensiblement els seus desplaçaments 

ǉǳƻǘƛŘƛŀƴǎ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ƭŀ ƎŜƴǘ ƎǊŀƴΣ ƛ Ŝƴ ŜǎǇŜŎƛŀƭ ƭŜǎ ŘƻƴŜǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ŦǊŀƴƧŀ ŘΩŜŘŀǘΣ ǉǳŜ Ƙŀƴ ǊŜŘǳƠǘ 

la seva mobilitat en un 19%. 

 

Gràfic 1. Mitjana de desplaçaments per persona i dia. Residents corones SIMMB; 2019-2020 Font: EMEF 

 

Taula 2. Mitjana de desplaçaments per persona i dia segons característiques sociodemogràfiques. Residents SIMMB; 2019-2020 

Font: EMEF 

Total 

població

Població 

Mòbil

Total 

població

Població 

Mòbil

Total 

població

Població 

Mòbil

Home 4,1 4,3 3,6 4,1 -12,0% -5,1%

Dona 4,0 4,4 3,3 4,0 -17,2% -9,3%

16-29 3,8 4,0 2,9 3,6 -22,7% -11,0%

30-64 4,3 4,5 3,8 4,3 -11,8% -5,8%

65 i més 3,6 4,2 3,0 3,8 -16,8% -9,1%

Home 16-29 3,7 4,0 3,0 3,6 -20,9% -9,2%

Home 30-64 4,2 4,4 3,8 4,3 -8,8% -3,7%

Home 65 i més 3,9 4,3 3,4 4,0 -14,4% -6,4%

Dona 16-29 3,9 4,0 2,9 3,5 -24,6% -12,8%

Dona 30-64 4,4 4,6 3,7 4,3 -14,7% -7,8%

Dona 65 i més 3,4 4,0 2,8 3,6 -18,8% -11,5%

Actiu ocupat/da 4,3 4,5 3,7 4,2 -12,9% -6,4%

Actiu en atur 3,9 4,5 3,4 4,1 -13,6% -7,3%

Jubilat o pensionista 3,7 4,2 3,0 3,8 -17,3% -8,7%

Tasques de la llar 4,2 4,9 3,6 4,5 -14,0% -8,8%

Estudiant 3,5 3,6 2,6 3,2 -24,4% -11,8%

Sense estudis 2,9 3,5 2,5 3,4 -12,9% -3,9%

Primaris 3,8 4,2 3,2 3,9 -15,3% -7,2%

Secundaris 4,1 4,4 3,5 4,0 -14,2% -8,2%

Estudis superiors 4,3 4,5 3,7 4,2 -14,9% -6,7%

4,1 4,4 3,5 4,0 -14,7% -7,2%

Variació 2020-2019

Total  S IMMB

Sexe

Edat

Sexe i edat

Situació 

professional

Nivell d'estudis

2019 2020

Mitjana de desplaçaments
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¢ŀƳōŞ ǎΩƻōǎŜǊǾŜƴ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘǎ ŘƛŦŜǊŜƴŎƛŀǘǎ ǎŜƎƻƴǎ ǎŜȄŜ, ja que les dones en general han 

disminuït la seva mobilitat cinc punts percentuals més que els homes, però són les de la franja 

ŘΩŜŘŀǘ ŘŜ ол ŀ сп ŀƴȅǎ ƭŜǎ ǉǳŜΣ ŎƻƳǇŀǊŀǘƛǾŀƳŜƴǘΣ Ƙŀƴ ǊŜŘǳƠǘ ƳŞǎ Ŝƭǎ ǎŜǳǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎΦ 

¦ƴŀ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƛƳƳƻōƛƭƛǘŀǘ ǉǳŜ ǎΩŀƳǇƭƛŀ en determinats 

col·lectius i per causes vinculades amb la pandèmia 

Una de les conseqüència més rellevants que ha tingut la pandèmia i tot el conjunt de 

ǊŜǎǘǊƛŎŎƛƻƴǎΣ ǊŜŎƻƳŀƴŀŎƛƻƴǎ ƛ ƭƛƳƛǘŀŎƛƻƴǎΣ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ƛƳƳƻōƛƭƛǘŀǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΦ 

Això és, no sortir de casa. Al conjunt del SIMMB ƭΩŀƴȅ нлнл hi havia pràcticament 0,7 milions de 

persones que no es ƳƻǾƛŜƴ Ŝƴ ǳƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ ǘƛǇǳǎΦ ;ǎ ƭΩŀƴƻƳŜƴŀŘŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƴƻ ƳƼōƛƭΣ ƛ 

representava el 14,4% del total de població. Aquesta dada dobla ƭŀ ŘŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊΣ que era del 

7,0%. Mirant deu anys enrere (vegeu Gràfic 2), Şǎ Ŝƭ ǾŀƭƻǊ ƳŞǎ ŜƭŜǾŀǘ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ǊŜŎƻƭƭƛǘ Ƴŀƛ.  

Gràfic 2. Evolució població mòbil i no mòbil. Residents RMB; 2010-2020 Font: EMEF 

El 2020, els col·lectius amb una major proporció de població no mòbil (vegeu Taula 3) són les 

dones, la població de 65 i més anys, seguit de la població de 16 a 29 anys; i segons situació 

professional, les persones dedicades a les tasques de la llar i les persones jubilades i/o 

pensionistes, seguit de la població en atur i dels i les estudiants. Comparativament amb lΩŀƴȅ 

2019, nƻ ƻōǎǘŀƴǘΣ ƭŀ ǊŜǇǊŜǎŜƴǘŀŎƛƽ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳǎ Ŝƴ Ŝƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ǉǳŜ ƴƻ Ŝǎ Ƴƻǳ 

ha sofert canvis destacables (Gràfic 3)Υ ǎΩƘŀ Řƻōƭŀǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ƧƻǾŜǎ όǘŀƴǘ ƘƻƳŜǎ ŎƻƳ ŘƻƴŜǎύ en 

contraposició a les dones grans (que perden 10pp); i ha augmentat entre la població activa 

ƻŎǳǇŀŘŀ όƎǳŀƴȅŀ мл ǇǇύ ƛ ƭŀ ǉǳŜ ŜǎǘǳŘƛŀ όŜǎ ŘƻōƭŀύΣ Ŝƴ ŘŜǘǊƛƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜƭƭŀ ƧǳōƛƭŀŘŀ όǉǳŜ 

disminueix 10 pp). 
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*Quocient entre el pes relatiu de cada categoria dins del grup no mòbil i dins del total de població. 
Els valors inferiors a 1 indiquen presència reduïda i els valors superiors presència elevada. 
Taula 3. Distribució població no mòbil segons característiques sociodemogràfiques. Residents SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

 

 

Gràfic 3. tƻōƭŀŎƛƽ ƴƻ ƳƼōƛƭ ǎŜƎƻƴǎ ǎŜȄŜ ƛ ƎǊǳǇ ŘΩŜŘŀǘ, i situació laboral. Comparativa 2019-2020. Residents SIMMB. Font: EMEF  

Aquest ŘƛŦŜǊŜƴǘ ǇŜǊŦƛƭ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǉǳŜ ƴƻ Ŝǎ Ǿŀƴ ƳƻǳǊŜ ŘŜ Ŏŀǎŀ ƭΩŀƴȅ нлнл ǎΩŜȄǇƭƛŎŀΣ 

prinŎƛǇŀƭƳŜƴǘΣ ǇŜǊ ǘǊŜǎ ǊŀƻƴǎΥ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜƭ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭΣ ŘŜƭǎ ŜǎǘǳŘƛǎ ƻƴƭƛƴŜ ƛ els problemes de 

salut (particularment per la covid-мфύΦ !ƛȄƝΣ ŘŜǎǇǊŞǎ ŘΩŀǉǳŜƭƭ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳ ǉǳŜ ŀǊƎǳƳŜƴǘŀ ƴƻ ǾƻƭŜǊ ƻ 

necessitar sortir (que històricament és el més elevat), enguany apareix en segon lloc el treballar 

ƻ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ŘŜǎ ŘŜ Ŏŀǎŀ ŎƻƳ ŀ Ƴƻǘƛǳ ǇŜǊ ƴƻ ƳƻǳǊŜΩǎ όŜƭ муΣр҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƴƻ ƳƼōƛƭύΣ ǉǳŀƴ Ŝƴ 

ŀƴȅǎ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ǎŜ ǎƛǘǳŀǾŀ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ŘŜƭ р҈Φ [ŀ ƧǳǎǘƛŦƛŎŀŎƛƽ ǇŜǊ ŎŀǳǎŜǎ ŘŜ ǎŀƭǳǘΣ ƛƴŎƭƻŜƴǘ ƭŜǎ 

relacionades amb la covid-мфΣ ƭΩŀrgumenten el 38,7% de la població no mòbil. 

Distribució dins 

el grup no mòbil

Distribució pel 

total de la 

població SIMMB

Ràtio

Homes 41,9% 48,3% 0,9

Dones 58,1% 51,7% 1,1

16 a 29 anys 21,1% 17,8% 1,2

30 a 64 anys 47,8% 59,7% 0,8

65 i més anys 31,1% 22,5% 1,4

Actiu/va ocupat/da 40,7% 57,1% 0,7

Actiu/va en atur 14,8% 11,1% 1,3

Jubilat/da o pensionista 35,6% 24,7% 1,4

Tasques de la llar 2,0% 1,5% 1,4

Estudiant 7,0% 5,7% 1,2

Total  S IMMB 100% 100% 1,0
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*El 2020, també inclou estudi a domicili 

Gràfic 4. Evolució dels motius per no sortir de casa. Residents RMB, 2010-2020. Font: EMEF 

Major impacte en la mobilitat ocupacional que en la 

personal 

/ƻƳ ǎΩƘŀ vist, la reducció de la mobilitat ƳƻǘƛǾŀŘŀ Ŝƴ ƎǊŀƴ ǇŀǊǘ ǇŜǊ ƭΩaugment de persones no 

mòbils, ha estat el tret característic en aquest any de pandèmia. Si, addicionalment, ens fixem 

Ŝƴ Ŝƭ ǘƛǇǳǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ǉǳŜ Ƙŀƴ ƛƳǇǳƭǎŀǘ ƭŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀŎƛƽ dels desplaçaments durant el 2020 (Taula 

4), també en sorgeix un canvi rellevant respecte dels anys anteriors. I és que la reducció de 

mobilitat no ha estat homogènia entre els diferents motius o activitats per les quals es realitza.  

[ΩŀŦŜŎǘŀŎƛƽ Ƙŀ Ŝǎǘŀǘ Ƴƻƭǘ ƳŞǎ ƴƻǘŀōƭŜ ŜƴǘǊŜ ŀǉǳŜƭƭŀ ǾƛƴŎǳƭŀŘŀ ŀ ƭΩŀƴŀǊ ŀ ǘǊŜōŀƭƭŀǊ ƻ ŜǎǘǳŘƛŀǊ όǉǳŜ 

ǎΩƘŀ ǊŜŘǳƠǘ Ŝƴ ǳƴ нс҈ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ƭΩŀƴȅ нлмфύΣ ǉǳŜ ƭŀ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀŘŀ ŀƳō ŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ŦƻǊŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ 

ŜǎŦŜǊŀ άƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭέΣ ƭŀ Řƛǘŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊǎƻƴŀƭ όǉǳŜ Ƙŀ ŘƛǎƳƛƴǳƠǘ ǳƴ мм҈ύΦ !ƛȄƝΣ Ŝƴ termes 

relatius la quota de la mobilitat personal és del 40,2%, major que el 39,2% del 2019; mentre que 

la mobilitat ocupacional ǎΩƘŀ ǉǳŜŘŀǘ Ŝƴ ǳƴ мсΣс҈Σ quan al 2019 va ser de gairebé el 20%.  

De fet, les dues úniques activitats per les quals la mobilitat augmenta en un dia laborable són 

ƭΩŀƴŀǊ ŀ ŎƻƳǇǊŀǊ όǉǳŜ ǇǳƧŀ ǳƴ р҈ύ ƛ Ŝƭ ǇŀǎǎŜƧŀǊ όŀƳō ǳƴ ŜǎǇŜŎǘŀŎǳƭŀǊ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜƭ но҈ύΣ ŎƭŀǊŀ 

exemplificació del canvi de rutines que ha generat la situació pandèmica, tant en els hàbits de 

consum com en el temps lliure. En contrapartida, la que més disminueix és aquella vinculada a 

ƭΩƻŎƛ ό-псΣр҈ύ ƛ ŀ ƭΩŀƴŀǊ ŀ ŜǎǘǳŘƛŀǊ ό-40,6%), una clara resposta a les restriccions i limitacions 

ŜȄƛǎǘŜƴǘǎΣ ǉǳŜ Ƙŀƴ ŀŦŜŎǘŀǘ ŎƭŀǊƝǎǎƛƳŀƳŜƴǘΣ ŘΩǳƴŀ ōŀƴŘŀΣ ŀƭ ǎŜŎǘƻǊ ŎǳƭǘǳǊŀƭΣ ŘŜ ƭŀ ǊŜǎǘŀǳǊŀŎƛƽ ƻ al 

ǘǳǊƛǎƳŜΤ ƛΣ ŘŜ ƭΩŀƭǘǊŀΣ ŀ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ Ŝƴ ƭΩŜǘŀǇŀ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŁǊƛŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭƳŜƴǘΣ ŀƳō ƴǳƭϊƭŜǎ ƻ ƎŀƛǊŜōŞ 

inexistents classes presencials. 
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Taula 4. Desplaçaments en dia feiner segons el motiu. Residents SIMMB 2019-2020 Font: EMEF 

La mobilitat activa ha estat la protagonista principal  

Com és lògic, les mesures preses per contenir la incidència de la covid-19, i particularment en 

ǘŜǊƳŜǎ ǎŀƴƛǘŀǊƛǎ ǉǳŀƴǘ ŀƭ ƳŀƴǘŜƴƛƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ άǎƻŎƛŀƭέΣ ŜǾƛǘŀǊ ŀƎƭƻƳŜǊŀŎƛƻƴǎΣ ƭƭƻŎǎ 

tancats o ǇƻŎ ǾŜƴǘƛƭŀǘǎ ƻ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ ƭŀ ƛƴǘŜǊŀŎŎƛƽ ŀƳō ŀƭǘǊŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǉǳŀƴ ǎΩǳǘƛƭƛǘȊŀ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ 

ǇǵōƭƛŎΣ ǎΩƘŀ ǘǊŀŘǳƠǘ Ŝƴ ǳƴ ƎǊŀƴ ŎŀƴǾƛ Ŝƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ŀƳō Ŝƭǎ ǉǳŜ Ŝƴǎ ƘŜƳ ƳƻƎǳǘ 

(Taula 5).  

El resultat més destacable és com la mobilitat activa ha consolidat el seu paper com a principal 

mode de transport en la mobilitat quotidiana a la província de Barcelona, englobant gairebé el 

54% dels desplaçaments, i pràcticament sense haver-los reduït en termes absoluts. Aquesta 

situació no es donava des de lΩŀƴǘŜǊƛƻǊ ŎǊƛǎƛ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀΣ Ŧŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ мл ŀƴȅǎΣ Ƨŀ ǉǳŜΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊ 

ŘΩŀƭŜǎƘƻǊŜǎΣ Ŝƭǎ ƳƻŘŜǎ ƳƻǘƻǊƛǘȊŀǘǎ ƘŀǾƛŜƴ ǘƻǊƴŀǘ ŀ ƎǳŀƴȅŀǊ ǇǊƻǘŀƎƻƴƛǎƳŜ Ŝƴ ƭŜǎ ƴƻǎǘǊŜǎ ŎƛǳǘŀǘǎΦ 

En contrapartida, però, són aquests darrers mitjans els que han patit més la disminució en el seu 

ǵǎΥ ǎŜ ƴΩŜŦŜŎǘǳŜƴ ǇǊƻǇ ŘΩмΣп Ƴƛƭƛƻƴǎ ƳŜƴȅǎ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŝƴ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ όǳƴ по҈ ƳŜƴȅǎ 

ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜƭ нлмфύ ƛ ŘΩ1,1 milions en vehicle privat (16% menys), traduint-se en unes quotes 

ƳƻŘŀƭǎ ŘŜ ƭΩммΣп҈ ƛ ŘŜƭ ор҈Σ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŀƳŜƴǘΦ  

Amb aquestes dades globals es constata com els mitjans individuals, ja bé sigui el caminar, la 

bici, el cotxe o la moto, han estat més resilients als efectes de la pandèmia. El transport públic 

és el que ha patit més les seves conseqüències, si bé no ha deixat de funcionar des que va 

ŎƻƳŜƴœŀǊΣ Ŝƴ ǎŜǊ ǳƴ ǎŜǊǾŜƛ ŜǎǎŜƴŎƛŀƭ ƛ ƛƳǇǊŜǎŎƛƴŘƛōƭŜΣ ƛ ǎΩƘŀƴ ŦŜǘ ƎǊŀƴǎ ŜǎŦƻǊœƻǎ ǇŜǊ ƳƛƴƛƳƛǘȊŀǊ 

el risc i donar seguretat als seus usuaris.  

Desplaçaments % Desplaçaments % Desplaçaments %

Treball i gestions de treball 3.154.029 16,4% 2.430.498 14,5% -723.531 -22,9%

Estudis 570.380 3,0% 338.604 2,0% -231.776 -40,6%

Mobi l i tat  ocupacional 3.724.409 19,3% 2.769.102 16,6% -955.308 -25,6%

Compres quotidianes 1.757.013 9,1% 1.818.834 10,9% 61.821 3,5%

Compres no quotidianes 248.182 1,3% 282.071 1,7% 33.889 13,7%

Metge/Hospital 364.958 1,9% 302.417 1,8% -62.540 -17,1%

Visita amic/familiar 554.244 2,9% 474.825 2,8% -79.418 -14,3%

Acompanyar/tenir cura de persones 1.937.266 10,1% 1.651.172 9,9% -286.094 -14,8%

Gestions personals 511.018 2,7% 499.895 3,0% -11.123 -2,2%

Oci (espectacles,cinemes, restaurants, esports) 1.418.466 7,4% 758.794 4,5% -659.672 -46,5%

Sense destinació fixe/passejar 754.783 3,9% 927.983 5,6% 173.199 22,9%

D'altres desplaçaments 12.068 0,1% .. .. .. ..

Mobi l i tat  personal 7.557.999 39,2% 6.721.560 40,2% -836.438 -11,1%

Tornada a casa o domici l i 7.977.064 41,4% 7.229.593 43,2% -747.471 -9,4%

Total  S IMMB 19.259.472 100% 16.720.255 100% -2.539.217 -13,2%

Motiu de l  desplaçament

2019 2020 Di fe rències 20-19
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Taula 5. Desplaçaments en dia feiner segons el mode de transport. Residents SIMMB; 2019-2020 Font: EMEF 

Més proximitat en les activitats quotidianes 

[ŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ƎŜƴŜǊŀƭƛǘȊŀŘŀ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ǊŜǎƛŘŜƴǘ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ {Laa. ǎΩƘŀ 

manifestat de forma diferent segons els fluxos (Taula 6), ja que ha afectat més notablement a 

tots aquells de caràcter connectiu, ja bé siguin interns a la província o fora de la mateixa, que 

han perdut un 27% dels fluxos, en comparació amb la disminució del 10% en els realitzats 

internament en ella.  

 

Taula 6. Tipus de fluxos. Residents SIMMB; 2019-2020 Font: EMEF 

9ƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƭǎ Ƴƻǘƛǳǎ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭǎΣ ŀƭ нлнл ǎΩƻōǎŜǊǾŀ ŎƻƳ ƭŀ ǇǊƻǇƻǊŎƛƽ ŘŜ ŦƭǳȄƻǎ ǇŜǊ Ƴƻǘƛǳǎ 

treball i gestions de treball, tant interns com connectius a la província, és inferior a la del 2019 

(Gràfic 5). En els motius personals, les compres són el principal motiu en els fluxos interns, amb 

ǳƴŀ ƳŀƧƻǊ ǇǊƻǇƻǊŎƛƽ ǉǳŜ ŀƭ нлмфΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ Ŝƭ ǎŜƎƻƴ Ƴƻǘƛǳ Şǎ ƭΩŀŎƻƳǇŀƴȅŀǊ ƻ ƭŜǎ ŎǳǊŜǎΣ Ŝƭ 

ǉǳŀƭ ŘƛǎƳƛƴǳŜƛȄ Ŝƭ ǎŜǳ ǇŜǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ŎƻƴƴŜŎǘƛǾŜǎΦ !ƭ нлнл ƭΩŀƴŀǊ ŀ ǇŀǎǎŜƧŀǊ apareix en 

ǘŜǊŎŜǊŀ ǇƻǎƛŎƛƽΣ Ŝƴ ŎƻƴǘǊŀǇƻǎƛŎƛƽ ŀ ƭŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎ ŘΩƻŎƛΣ ǉǳŜ ƻŎǳǇŀǾŜƴ ŀǉǳŜǎǘ ƭƭƻŎ ŀƭ нлмф. 

Desplaçaments % Desplaçaments % Desplaçaments %

Caminant 8.623.699 44,8% 8.554.692 51,2% -69.007 -0,8%

Bicicleta 296.816 1,5% 277.477 1,7% -19.339 -6,5%

*Cadira de rodes o 

scooter

11.462 0,1% .. .. .. ..

VMP (Patinet, segway o 

altres ginys)
70.803 0,4% 127.176 0,8% 56.373 79,6%

Total  Mobi l i tat  act i va 9.002.781 46,7% 8.964.505 53,6% -38.276 -0,4%

Autobús 1.185.336 6,2% 711.359 4,3% -473.976 -40,0%

Metro 1.108.699 5,8% 645.306 3,9% -463.393 -41,8%

Altres ferroviaris (FGC, 

Rodalies Renfe, Tramvia)

858.952 4,5% 462.610 2,8% -396.341 -46,1%

Resta transport públic 157.349 0,8% 81.842 0,5% -75.507 -48,0%

Total  T ransport  

públ i c

3.310.335 17,2% 1.901.118 11,4% -1.409.218 -42,6%

Cotxe 5.971.557 31,0% 4.980.409 29,8% -991.148 -16,6%

Moto i ciclomotor 721.669 3,7% 596.265 3,6% -125.404 -17,4%

Furgoneta, camió i resta 

privat
253.129 1,3% 277.957 1,7% 24.828 9,8%

Total  Vehicle  pr ivat 6.946.355 36,1% 5.854.632 35,0% -1.091.723 -15,7%

Total  S IMMB 19.259.471 100,0% 16.720.255 100,0% -2.539.217 -13,2%

Mode de t ransport

2019 2020 Di fe rències 20-19

Desplaçaments % Desplaçaments % Desplaçaments %

Interns 15.886.044 82,5% 14.255.332 85,3% -1.630.712 -10,3%

Connexions internes 2.945.670 15,3% 2.157.382 12,9% -788.288 -26,8%

Connexions exteriors i 

desplaçaments externs

427.757 2,2% 307.541 1,8% -120.217 -28,1%

Total 19.259.471 100% 16.720.255 100% -2.539.217 -13%

2019 2020 Di ferències 20-19

Tipus de fluxos
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Gràfic 5. Tipus de fluxos amb origen i destinació al SIMMB segons motius. Residents SIMMB, 2019-2020. Font: EMEF 

[ΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ Şǎ ǳƴ ŘŜƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ƛƴŘƛŎŀŘƻǊǎ ǇŜǊ ǊŜǎǳƳƛǊ Ŝƭ ŎŀǊŁŎǘŜǊ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ǳƴ 

territori, i es pot definir com el percentatge de desplaçaments realitzats per la població resident 

que tenen com origen i destinació el propi àmbit de residència entre el total de desplaçaments 

realitzats per aquests residents. En aquest període de pandèmia de la covid-19, aquest indicador 

ens permet analitzar la importància de la mobilitat interna, en aquest cas a nivell municipal. I és 

que en tots els àmbits territorials ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ha estat superior al 2020 respecte 

el 2019 (Gràfic 6). En el conjunt del SIMMB aquest indicador ha estat el 2020 de gairebé el 71%, 

ŎƛƴŎ Ǉǳƴǘǎ ǇŜǊŎŜƴǘǳŀƭǎ ƳŞǎ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊ. Cal destacar que Barcelona és el territori a on la 

diferència entre els dos anys ha estat menor, mentre que a la resta de la primera corona 

metropolitana Şǎ ƻƴ ǎΩƘŀ ǇǊƻŘǳƠǘ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ŎŀƴǾƛ όƘŀ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘ gairebé 10 punts percentuals). 

Aquestes xifres evidencien clarament la importància de la proximitat en els fluxos, 

particularment dins dels municipis de residència, en un context de limitacions i restriccions a la 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǘŀƴǘ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ŎƻƳ Ŝƭ ǉǳŜ ǎΩƘŀ Řƻƴŀǘ Ŝƭ нлнлΦ  
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Gràfic 6. Autocontenció municipal (R=O=D). Residents SIMMB, 2019-2020. Font: EMEF 
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4. /ŀǊŀŎǘŜǊƝǎǘƛǉǳŜǎ ŜǎǇŜŎƝŦƛǉǳŜǎ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ 

Ŝƴ Řƛŀ ŦŜƛƴŜǊ Ŝƴ ŝǇƻŎŀ ŎƻǾƛŘπмф  

La pandèmia de la covid-19 ha modificat la manera de viure de la població, en molts àmbits i 

escales. Els trets característics generals dels canvis soferts en les pautes de mobilitats analitzats 

Ŝƴ Ŝƭ ŎŀǇƝǘƻƭ ŀƴǘŜǊƛƻǊ ǾŜƴŜƴ ŘŜǘŜǊƳƛƴŀǘǎΣ ŎƻƳ Ƨŀ ǎΩƘŀ ŜǎƳŜƴǘŀt, per modificacions en les 

activitats quotidianes de les persones, per les limitacions o recomanacions de mobilitat 

establertes i per les mesures de prevenció preses per la població en línia a mantenir certa 

distància física.  

9ƴ ŀǉǳŜǎǘ ŎŀǇƝǘƻƭ ǎΩŀǇǊƻŦǳƴŘŜƛȄ Ŝƴ ŀƭƎǳƴǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ ŎŀƴǾƛǎΣ ƛƴǘǊƻŘǳƛƴǘ ŀƭǘǊŜǎ ǾŀǊƛŀōƭŜǎ ƛ 

ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ ǉǳŜ Ŝƭǎ ŘŜǘŜǊƳƛƴŜƴ ƛ ŜȄǇƭƛǉǳŜƴΦ 9ƴ ǳƴ ǇǊƛƳŜǊ ŀǇŀǊǘŀǘΣ ǎΩŜȄǇƭƛŎŀ Ŝƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ Ƴƻǘƛǳǎ 

ǉǳŜ Ƙŀƴ ŦŜǘ ǊŜŘǳƛǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭΣ Ƴƻƭǘ ǾƛƴŎǳƭŀŘŀ ŀƳō ƭŀ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ǉǳŜ ƴΩƘŀ 

feǘ ŀǳƎƳŜƴǘŀǊ ƭΩŀǘǳǊ ƛ Ŝƭǎ 9w¢hǎΣ ǇŜǊƼ ǘŀƳōŞ ǇŜǊ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭ ƻ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ŎƻƳ 

a mesura per reduir la mobilitat i la propagació del virus. A continuació, el segon apartat analitza 

ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŀǘ ƛ Ŝƭ ƳŀƧƻǊ ǵǎ ǎƻŎƛŀƭ ŘŜƭ ōŀǊǊƛ Ŝƴ ǘŜƳǇǎ ŘŜ ǇŀƴŘŝƳƛŀΦ {ΩƘŀ 

ŘŜǘŜŎǘŀǘ ǳƴ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ƛ ŎƻƳŀǊŎŀƭΣ ǳƴŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ŘǳǊŀŘŀ ŘŜƭǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƛ ǳƴ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊ ŎƻƳǇǊŜǎ ƛ ǇŀǎǎŜƛƎ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴΦ ¢ƻǘ ǎŜƎǳƛǘΣ Ŝƭ ǘŜǊŎŜǊ 

apartat descriu quins hŀƴ Ŝǎǘŀǘ Ŝƭǎ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ŎŀƴǾƛǎ ŘŜ ǇŀǳǘŜǎ Ŝƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘΦ 

5ŜǎǘŀŎŀ Ŝƭ ŦŜǘ ǉǳŜ Ŝƭ нлнл ǎΩƘŀ ǇǊƻŘǳƠǘ ǳƴ ǊŝŎƻǊŘ ƘƛǎǘƼǊƛŎ Ŝƴ ƭŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭ Ŝƴ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀ 

ƛ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊǎƻƴŀƭ ό±atύΣ ƛ ǇǊŜƻŎǳǇŀ Ŝƭ ŦŜǘ ǉǳŜ ǎΩƘŀƎƛ ǇǊƻŘǳƠǘ ǳƴŀ ŎŀǇǘŀŎƛƽ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ 

ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŎŀǇ ŀƭ ǾŜƘƛŎƭŜ ǇǊƛǾŀǘΦ CƛƴŀƭƳŜƴǘΣ ƭΩǵƭǘƛƳ ŀǇŀǊǘŀǘ ŘŜǎŎǊƛǳ ƭŜǎ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŜǎ 

socioeconòmiques de la mobilitat, i com la població de renda més baixa és la que menys 

disminueix el seu grau de mobilitat.  

[ΩƛƳǇŀŎǘŜ Ŝƴ Ŝƭ ƳŜǊcat laboral i les eines telemàtiques 

expliquen la major reducció de la mobilitat ocupacional 

/ƻƳ ǎΩƘŀ ŎƻƳŜƴǘŀǘ, durant el període de pandèmia hi ha hagut una reducció global de la 

mobilitat (-13,2%), però de manera més significant de la mobilitat ocupacional (-25,6%) que de 

la mobilitat personal (-11,1%). 

{ƛǘǳŀŎƛƽ ŜŎƻƴƼƳƛŎŀ ŎǊƝǘƛŎŀΣ ŀƳō ǳƴ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǘǳǊ ƛ ŘŜƭǎ 9w¢hǎ 

La crisi sanitària ha comportat també una crisi econòmica, amb una variació interanual 

2019/2020 del PIB a Catalunya del -11,4% (Gràfic 7a) i una taxa de variació interanual 2019/2020 

ŘŜ ƭΩŀǘǳǊ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ŘŜƭ омΣп҈ όGràfic 7b), que no ha estat tant 

aguda, perquè el govern Espanyol ha fomentat la figura dels ERTOS. Aquesta seria una de les 

principals raons quŜ Ƙŀƴ ŦŜǘ ƳƛƴǾŀǊ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭ ƭΩŀƴȅ нлнлΦ  
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 (a)

 

 

 

(b)

 

Gràfic 7. (a) Variació anual en volum del producte interior brut; 2006-2020. Font: Idescat. (b) Atur registrat. Taxa de variació 

interanual; 2006-2020: Font: Servicio Público de Empleo Estatal. Ministerio de Trabajo y Economía Social. 

El teletreball es normalitza en les feines no presencials  

La quota de desplaçaments per motius feina han disminuït en totes les corones de residència 

(Gràfic 8). Tanmateix, aquesta reducció de la mobilitat per motiu feina no ha estat homogènia 

al llarg del dia, sinó és que és molt més significativa a les hores punta del matí i de la tarda, els 

dos moments del dia amb major desplaçaments (Gràfic 9). 

 

Gràfic 8. Percentatge de desplaçaments per motiu feina (anades i tornades), segons corona de residència., 2019-2020. Font: EMEF 
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Gràfic 9. Distribució horària dels desplaçaments ocupacionals. Residents SIMMB; 2019 i 2020 Font: EMEF 

Per evitar els contagis, les empreses i administracions han adequat els processos per permetre, 

en la mesura del possible, el treball a distància, contribuint, així, a controlar la transmissió del 

virus. Així, mentre que el 2019 només el 2,2% de la població ocupada de la província de 

.ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭŀǾŀ Ŝƴ ǳƴ Řƛŀ ƭŀōƻǊŀōƭŜ ǘƛǇǳǎΣ Ŝƭ нлнл ŀǉǳŜǎǘ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ǎΩƘŀ ƛƴŎǊŜƳŜƴǘŀǘ 

fins al 15,1% (Gràfic 10). {ΩƻōǎŜǊǾŀ Ŏom són els residents a Barcelona els que exercien el 

teletreball amb major proporció (20,9% de la població ocupada). 

5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ Ŏal recordar que en el moment de realització de ƭΩŜƴǉǳŜǎǘŀ όǘŀǊŘƻǊ нлнлύΣ Ƨŀ Ƙƛ 

havia molts/es treballadors/es ǉǳŜ ǎΩƘŀǾƛŜƴ reincorporat al seu lloc de treball. Així, molt 

probablement mesos abans, quan hi havia majors restriccions, el percentatge de 

teletreballadors fos molt més elevat.  

 

Gràfic 10. Percentatge de teletreballadors segons corona de residència. Residents SIMMB, 2019-2020. Font: EMEF 
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[ΩƻǇƻǊǘǳƴƛǘŀǘ ǉǳŜ Ƙŀ ōǊƛƴŘŀǘ ŀ ƭŜǎ ŜƳǇǊŜǎŜǎ ƛ ŀŘƳƛƴƛǎǘǊŀŎƛƻƴǎ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘŜ ƭŀ ŎƻǾƛŘ-19 ha estat el 

fet de poder provar el funcionament del teletreball. Aquesta nova organització permet 

reconciliar millor la vida laboral i personal de la població i, a la vegada, redueix moltes de les 

externalitats negatives derivades dels desplaçaments ocupacionals. Espanya, en el si de la Unió 

Europea, encara no havia fet molts passos per generalitzar-ne el seu ús. Segons dades de 

ƭΩ9ǳǊƻǎǘŀǘΣ Ŝƭ нлмуΣ ƴƻƳŞǎ Ŝƭ тΣр҈1 ŘΩƻŎǳǇŀǘǎ ŜƴǘǊŜ мр ƛ сп ŀƴȅǎ Ŝƴ ƻŎŀǎƛƻƴǎ ǊŜŀƭƛǘȊŀǾŜƴ 

teletreball. Un valor que se situa molt per sota de la mitjana de la UE-28 (13,5%), o de països 

nòrdics com Suècia, Finlàndia, Dinamarca o Països Baixos, que superaven el 25% dels ocupats.  

5ΩŀŎƻǊŘ ŀƳō ƭΩ9a9CΣ el treballar o estudiar a distància ha vingut per quedar-se, i es preveu que 

ho faci amb més força entre la població més jove (Gràfic 11). És precisament la població entre 

мс ƛ нф ŀƴȅǎ ǉǳƛ ŘŜŎƭŀǊŀ ǳƴŀ ƳŀƧƻǊ ǇǊƻǇƻǊŎƛƽ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ƻ ǘǊŜōŀƭƭ ŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ en un futur (16,6% 

dels homes i 13,1% de les dones). 

 

Gràfic 11. Percentatge de població que declara que majoritàriament o sempre estudia o treballa a distància . Residents SIMMB, 

2019-2020. Font: EMEF 2020 

[ΩŜǎǘǳŘƛ ά9ƭ ǘŜƭŜǘǊŀōŀƧƻ Ŝƴ 9ǎǇŀƷŀέΣ ǇǳōƭƛŎŀǘ ǇŜƭ .ŀƴŎƻ ŘŜ 9ǎǇŀƷŀ ƭΩŀƴȅ нлнлΣ ŘŜǎŎǊƛǳ Ƴƻƭǘ ōŞ 

ŀǉǳŜǎǘŜǎ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŜǎ ǇŜǊ ǘƛǇǳǎ ŘΩƻŎǳǇŀŎƛƽ ƻ ǎŜŎǘƻǊǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘǎΣ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜ ƭŜǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ 

ƭΩ9ƴǉǳŜǎǘŀ ŘŜ tƻōƭŀŎƛƽ !ŎǘƛǾŀ ŘŜ нлмфΦ [Ŝǎ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴǎ ŀƳō ƳŀƧƻǊ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜ 

teletreballadors són els tècnics i professionals científics i intel·lectuals (51,9% dels ocupats 

ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭŀǾŜƴύΣ Ŝƭǎ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭǎ ŘŜ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ όнуΣф҈ύΣ Ŝƭǎ ǘŝŎƴƛŎǎ ƛ ǇǊƻŦŜǎǎƛƻƴŀƭǎ ŘŜ 

recolzament (-15,9%) o els directors i gerent (10,6%). En oposició, les ocupacions que gairebé 

ƴƻ ŀŘƳŜǘŜƴ Ŝƭ ǘŜƭŜǘǊŜōŀƭƭ ǎƽƴ Ŝƭǎ ƳƛƭƛǘŀǊǎ όлΣн҈ύΣ Ŝƭǎ ƻǇŜǊŀŘƻǊǎ ŘΩƛƴǎǘŀƭϊƭŀŎƛƻƴǎ ƛ ƳŀǉǳƛƴŁǊƛŀ 

(1,0%) o les ocupacions elementals (1,3%). 

                                                           

1 Font: Eurostat (Labor Force Survey, 2018).  
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9ǎ ƎŜƴŜǊŀƭƛǘȊŀ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀ ǇŜǊ ƭŜǎ ŜǘŀǇŜǎ ŘΩŜŘǳŎŀŎƛƽ 

postobligatòria 

tŜƭ ǉǳŜ Ŧŀ ŀ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀΣ ǎƛ ōŞ ŀǉǳŜǎǘŀ Ƨŀ ŜǊŀ ǳƴŀ ǇǊŁŎǘƛŎŀ ƳŞǎ ƛƳǇƭŀƴǘŀŘŀ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ 

ŘŜ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ƴƻ ƻōƭƛƎŀǘƼǊƛŀ όǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊƳŜƴǘ Ŝƴ ƭΩŁƳōƛǘ ǳƴƛǾŜǊǎƛǘŀǊƛύΣ ǘŀƳōŞ ǎΩƘŀ ŜȄǇŜǊƛƳŜƴǘŀǘ 

un canvi sense precedents. Més enllà de la primera fase de la pandèmia, quan totes les etapes 

ŜŘǳŎŀǘƛǾŜǎ όǘŀƴǘ ǊŜƎƭŀŘŜǎ ŎƻƳ ƴƻ ǊŜƎƭŀŘŜǎύ Ǿŀƴ ƳŀƴǘŜƴƛǊ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǾƛǊǘǳŀƭΣ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ 

telemàtica ha tingut un pes rellevant entre els estudiants majors de 16 anys durant la tardor de 

2020, quan el 25,7% entre els estudiants que resideixen a la província de Barcelona realitzaven 

classes de manera telemàtica (Gràfic 23)Φ !ƛȄƝ ŘƻƴŎǎΣ ǎŜƎƻƴǎ ŘŀŘŜǎ ŘŜ ƭΩ9a9CнлΣ Ŝƭǎ 

ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŘƛŀǊƛǎ ǇŜǊ Ƴƻǘƛǳ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ Ƙŀƴ ŜȄǇŜǊƛƳŜƴǘŀǘ ǳƴ ŘŜǎŎŜƴǎ ŘŜƭ плΣс҈ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ нлмф 

i el 2020 al conjunt de la província de Barcelona. Tot i que es fa difícil fer-ne una previsió, és 

probable que aquestes xifres es vagin reduint a mesura que els riscos de la pandèmia 

disminueixin, atès que a la tardor del 2020 les universitats mantenien pràcticament tota la seva 

activitat a distància. 

5ƛǎƳƛƴǳŜƛȄ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ǉǳŜ ŘŜŘƛǉǳŜƳ ŀ ƳƻǳǊŜΩƴǎ ƛ fem un 

major ús social del barri 

!ǊǊŀƴ ŘŜ ƭŀ ŎǊƛǎƛ ŘŜƭ ŎƻǊƻƴŀǾƛǊǳǎ ƛ ƭŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎŎƛƻƴǎ ŘŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀǎǎƻŎƛŀŘŜǎΣ ƘŜƳ Ǿƛǎǘ ŎƻƳ ǎΩƘŀƴ 

incrementat els desplaçaments de proximitat a costa dΩŀǉǳŜƭƭǎ ŘŜ més distància. Mentre que 

ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŀǘ Ƙŀōƛǘǳŀƭ ŀƭ ŎŜƴǘǊŜ ŘŜ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ƛ Ǉƻƭǎ ŘΩŀǘǊŀŎŎƛƽ ƭŀōƻǊŀƭǎ Ƙŀ ŘŜŎŀƛƎǳǘ ŦƻǊǘŀƳŜƴǘΣ ƭŀ 

població ha fet una vida de barri més intensa i un major ús dels espais públics i verds locals. Això 

ǎΩƘŀ ǘǊŀŘǳƠǘΣ ǇŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ Ŝƴ ǳn augment de la mobilitat associada a les compres quotidianes 

(+3,5%, EMEF 2019-2020) o de passejar (+22,9%, EMEF 2019-2020) en dia feiner, amb majors 

ŦƭǳȄƻǎ Ŝƴ ŜƴǘƻǊƴǎ ǊŜǎƛŘŜƴŎƛŀƭǎ ƻ ǾƛǎƛǘŜǎ ŀ ŜǎǘŀōƭƛƳŜƴǘǎ ŘΩŀƭƛƳŜƴǘŀŎƛƽ ƛ ŦŀǊƳŁŎƛŜǎ όҌмм҈ ƛ Ҍс҈Σ 

respectivament)2Φ 9ƴ Ŝƭ ǇŜǊƝƻŘŜ ŘŜ ǇŀƴŘŝƳƛŀ ǘŀƳōŞ ǎΩƘŀƴ ŜƴŦƻǊǘƛǘ ƭŜǎ ǊŜƭŀŎƛƻƴǎ ǾŜƠƴŀƭΣ ǘŀƴǘ ŘŜ 

ǎƻŎƛŀōƛƭƛǘŀǘΣ ŎƻƳ ŘŜ ǎƻƭƛŘŀǊƛǘŀǘ ƻ ŘΩŜǾƛǘŀŎƛƽ ŘŜƭ ŎƻƴŦƭƛŎǘŜ όCƻƴǘΥ 9/!a.ύΦ tŜǊ ŜȄŜƳǇƭŜΣ Ŝƭ нмΣо҈ 

ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ Řƛǳ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ǊŜƭŀŎƛƻƴŀǘ ƳŞǎ ŀƳō Ŝƭǎ ǎŜǳǎ ǾŜƠƴs o veïnes. 

! ŎƻƴǘƛƴǳŀŎƛƽ ǎΩŀǊƎǳƳŜƴǘŀ ƭΩŀǳƎƳŜƴǘ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŘŜ ǇǊƻȄƛƳƛǘŀǘ amb indicadors de 

ƭΩ9a9C нлмф ƛ нлнл ŎƻƳ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ƛ ŎƻƳŀǊŎŀƭ ƻ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ƳƛǘƧŁ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘΦ 

 

 

 

                                                           

2 Dades proporcionades per Google a inici de març del 2021 a partir de dades de telefonia mòbil, disponibles a 
https://www.google.com/covid19/mobility/ 

https://www.google.com/covid19/mobility/
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LƴŎǊŜƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ ƛ ŎƻƳŀǊŎŀƭ 

Un dels ǇǊƛƴŎƛǇŀƭǎ ƛƴŘƛŎŀŘƻǊǎ ǉǳŜ ŜȄǇƭƛǉǳŜƴ ǳƴ ƳŀƧƻǊ ǵǎ ŘŜƭǎ ŜƴǘƻǊƴǎ Şǎ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ 

municipal i comarcal. A totes les comarques de la província de Barcelona ha incrementat 

ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ŎƻƳŀǊŎŀƭ όGràfic 12). Això ha passat tant a la comarca del Moianès, amb el nivell 

ƳŞǎ ōŀƛȄ ŘΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽΣ ŎƻƳ ŀ hǎƻƴŀΣ .ŀƎŜǎ ƻ .ŀǊŎŜƭƻƴŝǎΣ ƻƴ Ƙŀƴ ŀǎǎƻƭƛǘ ǳƴŀ ŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ 

per sobre del 90%.  

 

 Gràfic 12. Autocontenció comarcal segons comarca; 2019 i 2020. Font: EMEF  

! ƴƛǾŜƭƭ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭΣ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ǘŀƳōŞ Ƙŀ ŀǳƎƳŜƴǘŀǘ ǇŜǊ ŀ ǘƻǘŜǎ ƭŜǎ ŎƻǊƻƴŜǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƝƴŎƛŀ 

de Barcelona (Gràfic 6), amb un pes notable de la ciutat de Barcelona, amb una autocontenció 

municipal que arriba al 87,5%.  

Ara bé, cal tenir present que no tots els motius de desplaçament, i no per a dones i homes per 

ƛƎǳŀƭΣ Ƙƛ Ƙŀ ƘŀƎǳǘ ƭŀ ƳŀǘŜƛȄŀ ǾŀǊƛŀŎƛƽ ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ όGràfic 13). Aquelles activitats 

ǉǳŜ Ŝƭ нлнл ǎΩƘŀƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ƳŞǎ ŀ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ǇǊƻǇŜǊ ǊŜǎǇŜŎǘŜ Ŝƭ нлмф Ƙŀƴ Ŝǎǘŀǘ ƭŜǎ ŎƻƳǇǊŜǎ ƴƻ 

quotidianes, les gestions personals i acompanyar o tenir cura de persones. Aquest fet ha dotat 

ŘŜ ƳŀƧƻǊ ǾŀƭƻǊ Ŝƭ ōŀǊǊƛ ŘŜ ǊŜǎƛŘŝƴŎƛŀΣ ƛ Ƙŀ ŦŜǘ ŀŘƻƴŀǊ ŀ Ƴƻƭǘŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ǉǳŜ ŀƭƭŁ ǎΩƘƛ ǇƻŘŜƴ ŜȄŜǊŎƛǊ 

activitats que anteriorment es realitzaven fora.  
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 Gràfic 13. ±ŀǊƛŀŎƛƽ нлмфκнлнл ŘŜ ƭΩŀǳǘƻŎƻƴǘŜƴŎƛƽ ƳǳƴƛŎƛǇŀƭ segons motiu del desplaçament i sexe; Residents SIMMB. Font: EMEF 

Reducció de la durada dels desplaçaments 

A part de la reducció del nombre de ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŜƴǘǊŜ нлмф ƛ нлнлΣ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ŘΩŀǉǳŜǎǘǎ 

desplaçaments (i, ǇŜǊ ǘŀƴǘΣ Ŝƭ ǘŜƳǇǎ ǉǳŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŜǎǘŀǾŀ ŜȄǇƻǎŀŘŀ ŀƳō ƭΩŜȄǘŜǊƛƻǊύ ǘŀƳōŞ ǎΩƘŀ 

reduït, passant de mitjana dels 22 minuts als 19 minuts (-14%).  

De fet, pràcticament ha estat així per a tots els motius (Gràfic 14) i mitjans de transport (Gràfic 

15). ̈ ƴƛŎŀƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘΩŀƴŀǊ ŀƭ ƳŜǘƎŜ ƻ ƭΩƘƻǎǇƛǘŀƭΣ ƛ ǇŜǊ ƻŎƛ ƛ ŘƛǾŜǊǎƛƽ aquest temps augmenta. 

Els motius en què hi ha una major reducció del temps de desplaçaments és en les gestions 

personals (-27%) i en tornar a casa (-13%).  

 

Gràfic 14. Evolució del temps de durada declarat dels desplaçaments, segons motiu; Residents SIMMB; 2019 i 2020. Font: EMEF 
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Quant a la durada dels desplaçaments segons el mitjà de transport principal utilitzat, el temps 

ƳƛǘƧŁ ǎΩƘŀ ǊŜŘǳƠǘ ƳŞǎ Ŝƴ Ŝƭ ǘŀȄƛ ό-42%) i furgoneta i camió (-мр҈ύΣ ƛ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ǎΩƘŀ ƳŀƴǘƛƴƎǳǘ 

en el cas dels desplaçaments a peu o en patinet, segway i altres ginys. Només ha incrementat 

quan es feia servir la bicicleta (+10%). 

 

Gràfic 15. Evolució del temps de durada declarat dels desplaçaments, segons mitjà de transport; Residents SIMMB; 2019 i 2020. 

Font: EMEF 

Augment de la mobilitat per compres i passeig 

Finalment, aquest major ús social del barri també ha propiciat que augmentin els desplaçaments 

per motius de passeig i compres (Taula 4). De fet, els primers han incrementat en pràcticament 

totes les franges horàries (Gràfic 16), però han reforçat les hores punta de les 9 del matí i de les 

18 de la tarda. 

 

 Gràfic 16. Distribució horària dels desplaçaments per motiu passeig o sense destinació. Residents SIMMB; 2019 i 2020 Font: EMEF 
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tŜƭ ǉǳŝ Ŧŀ ŀƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǇŜǊ Ƴƻǘƛǳǎ ŎƻƳǇǊŜǎΣ ǎΩƘŀƴ ƳŀƴǘƛƴƎǳǘ ǇǊŁŎǘƛŎŀƳŜƴǘ ƛƎǳŀƭǎ ŀ ǘƻǘŜǎ 

les franges horàries (Gràfic 17), amb increments notables a la franja de 10h a 12h del matí. 

 

Gràfic 17. Distribució horària dels desplaçaments per motiu compres. Residents SIMMB; 2019 i 2020 Font: EMEF 

Així doncs, la pandèmia ha posat en valor el comerç de proximitat, i fins i tot hi ha més població 

que declara que en un futur comprarà més als comerços del seu entorn, que aquella que diu que 

augmentarà les seves compres on-line (Gràfic 18). Un 44% dels homes i un 53% de les dones 

ŘŜŎƭŀǊŜƴ ǉǳŜ ŎƻƳǇǊŀǊŀƴ ƳŞǎ ŀƭǎ ŎƻƳŜǊœƻǎ ŘŜƭ ǎŜǳ ŜƴǘƻǊƴΣ ƳŜƴǘǊŜ ǉǳŜ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘΩŀǉǳŜƭƭǎ ǉǳŜ 

declaren que augmentaran les seves compres on-line, la xifra és del 31% dels homes i 29% de 

les dones. Tanmateix, sí que és cert que com més jove és la població, més intenció de comprar 

a distància en un futur (46% dels homes i 45% de les dones ho declaren). 

 

Gràfic 18. Nous hàbits de compra declarats, segons sexe i edat; Residents SIMMB. Font: EMEF 2020 

/ŀƭ ǘŜƴƛǊ ǇǊŜǎŜƴǘ ǉǳŜ ǘŀƭ ƛ ŎƻƳ ƳƻǎǘǊŀ ƭΩŜǎǘǳŘƛ Comerç online i mobilitat. Evolució 2018-2020 

(Generalitat de Catalunya, 2020) les compres online a Catalunya han crescut ǳƴ нтΣт҈ ƭΩŀƴȅ нлнл 

respecte abans de la pandèmia, i per tant, es preveu que els productes adquirits per aquest canal 

vagin consolidant-se. Una dada, que a priori és preocupant, sobretot pel gran nombre 

ŘΩŜȄǘŜǊƴŀƭƛǘŀǘǎ ǇƻŎ ǾƛǎƛōƭŜǎ ǇŜǊ ƭŀ ŎƛǳǘŀŘŀƴƛŀ. Aquest model genera un cost molt elevat pel que 

fa al nombre de desplaçaments ς сс Ƴƛƭƛƻƴǎ ŘŜ ƭƭƛǳǊŀƳŜƴǘǎ ŀ ŘƻƳƛŎƛƭƛ ŀ ƭΩŀƴȅ ŀ /ŀǘŀƭǳƴȅŀ ǎŜƎƻƴǎ 

2
4

6
0

3
3

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0

50

100

150

200

250

300

350

400

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23

M
ile

rs
 d

e
 d

e
sp

la
ça

m
e
n

ts

Diferència 2019/2020 2019 2020

45% 44% 43%

52%
56%

46%46%

32%

15%

45%

33%

8%

Home 16-29 Home 30-64 Home 65 i més Dona 16-29 Dona 30-64 Dona 65 i més

Comprarà més als comerços del seu entorn

Augmentarà les seves compres on-line



 

 

LΩƛƳǇŀŎǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻǾƛŘ-19 en la mobilitat quotidiana··························································································································25 

 

la Generalitat  (2020) ς a més dΩǳƴ 11%  ŘΩŜƴǾƛŀƳŜƴǘǎ Ŧŀƭƭƛǘǎ όƭƻƎƝǎǘƛŎŀ άabsurdaέύ ƛ ƭΩŀƭƭŀǊƎŀƳŜƴǘ 

de les distàncies de transport.  

La rellevància del caminar i la forta recuperació del 

vehicle privat en contrast amb el transport públic 

Rècord històric de la quota modal en mobilitat activa i VMP, amb gran 

ŀǳƎŜ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ 

9ƭ нлнл ǎΩƘŀ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ǳƴ màxim històric de distribució modal en mobilitat activa i VMP. La 

reducció més dràstica de la mobilitat ocupacional (generalment més motoritzada) que la 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊǎƻƴŀƭ όŀƳō ƳŀƧƻǊ ƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀύ ƴΩŞǎ ƭŀ ǇǊƛƴŎƛǇŀƭ ŎŀǳǎŀΦ Cƛƴǎ ƛ 

tot hƛ Ƙŀ Ƴƻǘƛǳǎ Ŝƴ ǉǳŝ ǎΩƘŀ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ǳƴ ŀǳƎƳŜƴǘ Ŝƴ Ŝƭ ƴƻƳōǊŜ ŘŜ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎΦ ;ǎ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜ 

ƭŜǎ ŎƻƳǇǊŜǎ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŜǎ ƛ ƴƻ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŜǎΣ Ŝƴ ǉǳŝ Ŝƭ нлнл ǎΩƘŀƴ ǊŜŀƭƛǘȊŀǘ ƳŞǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀ 

ǇŜǳ ǉǳŜ ƭΩŀƴȅ ŀƴǘŜǊƛƻǊ όҌф҈ ƛ Ҍол҈Σ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŀƳŜƴǘύΣ ƻ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœaments de mobilitat 

ǇŜǊǎƻƴŀƭ Ŝƴ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ƛ ±atΣ Ŝƴ ǉǳŝ ǎΩƘŀ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ǳƴ ŀǳƎƳŜƴǘ ŘŜƭ Ҍн҈ ƛ Ҍрм҈Σ ǊŜǎǇŜŎǘƛǾŀƳŜƴǘ 

entre 2019 i 2020 a la província de Barcelona. 

! ƳŞǎΣ ǎΩƘƛ ŀŦŜƎŜƛȄ Ŝƭ ŦŜǘ ǉǳŜ Ŝƭ ǎŜƎƻƴ ƳƛǘƧŁ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ όŘŜǎǇǊŞǎ ŘŜƭ ŎƻǘȄŜ ǇǊƛǾŀǘύ ǉǳŜ ƎŜƴŜǊŀ 

més confiança de cara a protegir-se de la covid-19 és el caminar (Gràfic 40): un 78% de les 

ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŀŘŜǎ ŀ ƭΩ9a9C нлнл ŘŜŎƭŀǊŜƴ ǘŜƴƛǊ Ƴƻƭǘŀ ƻ ōŀǎǘŀƴǘŀ ŎƻƴŦƛŀƴœŀ ŀ ŎŀƳƛƴŀǊΦ 

!ǉǳŜǎǘ ǊŝŎƻǊŘ ŘŜ ƭŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭ Ŝƴ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ŀŎǘƛǾŀ ƛ ±at ǎΩƘŀ ǇǊƻŘǳƠǘ ǇŜǊ a tots els grups 

ŘΩŜŘŀǘ ƛ sexe (Gràfic 19ύΦ [ŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŘΩŜŘŀǘ ŀǾŀƴœŀŘŀ όƳŞǎ ŘŜ ср ŀƴȅǎύΣ ja de per si molt 

caminadora, ha arribat a una quota modal en mobilitat activa i VMP del 72% (homes) i del 75% 

(dones). Contràriament, la població que menys camina, les dones de 16 a 29 anys, el 2020 han 

arribat a realitzar el 51% dels seus desplaçaments a peu, bici o VMPS. 

Tanmateix, la pandèmia de la covid-19 no ha sacsejat la distribució horària dels desplaçaments 

en mobilitat activa (Gràfic 20ύΦ [ΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ Řƛa segueix sent les 18h de la tarda, amb un 

nombre de desplaçaments semblant. Tan sols han incrementat els desplaçaments al matí (de 

млƘ ŀ моƘύΣ ǉǳŀƴ ǎΩƘŀƴ ǇǊƻŘǳƠǘ ƳŞǎ ŘŜ нооΦллл ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ Ŝƭ нлнл ǉǳŜ Ŝƭ нлмф ŀ ƭŀ ǇǊƻǾƝƴŎƛŀ 

de Barcelona. 
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 Gràfic 19. Quota modal en mobilitat activa, segons sexe i edat. Residents AMB; 2011-2020 Font: EMEF 

 

 Gràfic 20. Distribució horària dels desplaçaments en mobilitat activa. Residents SIMMB; 2019 i 2020 Font: EMEF  

5ΩŀƭǘǊŀ ōŀƴŘŀΣ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ Ŝƴ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎ Ƙŀ ŎǊŜǎŎǳǘ ƴƻǘŀōƭŜƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ нлмф ƛ Ŝƭ нлнл 

όҌул҈ύΣ ƛ Ƙƻ Ƙŀ ŦŜǘ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ƳŞǎ ǇǊƻƴǳƴŎƛŀŘŀ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ ƎǊǳǇ ŘŜ ǇƻōƭŀŎƛƽ ƧƻǾŜΣ ŘΩŜƴǘǊŜ 16 i 29 

anys (+138%), que entre els adults de 30 a 64 anys (+52%). Els desplaçaments en patinet elèctric 

interns a Barcelona han crescut menys (+26%) que els de fora de la ciutat (+122%). A la ciutat 

ŦŜƛŜƴ ƳŞǎ ǘŜƳǇǎ ǉǳŜ ǎΩƘŀǾƛŀ Ŝǎǘŝǎ ŀǉǳŜǎǘ ƳƛǘƧŁ ŘŜ ǘǊŀƴǎport. Per motius de desplaçament, és 

ƳŞǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ƭΩƛƴŎǊŜƳŜƴǘ Ŝƴ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǇŜǊǎƻƴŀƭ όҌун҈ύ ǉǳŜ Ŝƴ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭ 

(+37%), però aquest fet és general per a tota la mobilitat. El temps mitjà dels desplaçaments es 

manté al voltant dels 15 minuts. És important destacar que els únics mitjà de transport en què 

augmenten els desplaçaments per anar a treballar i gestions de treball són els VMP (+24%) i la 

furgoneta o camió (+27%). Aquest augment també està relacionat amb el fet que el tercer mitjà 

de transport (després del cotxe privat i el caminar) que genera més confiança de cara a protegir-
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se de la covid-мф ǎƽƴ Ŝƭǎ ǾŜƘƛŎƭŜǎ ƛƴŘƛǾƛŘǳŀƭǎ ǇǊƻǇƛǎ όŘΩŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ǉǳŀƭǎ Ƙƛ Ƙŀ Ŝƭ ǇŀǘƛƴŜǘ ŜƭŝŎǘǊƛŎύ 

(Gràfic 40)Φ ¦ƴ рф҈ ŘŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ŜƴǉǳŜǎǘŀŘŜǎ ŀ ƭΩ9a9C нлнл declaren tenir molta o bastanta 

confiança a desplaçar-se amb aquests mitjans. 

¢ŀƴƳŀǘŜƛȄΣ Ŏŀƭ ŜǎǇŜǊŀǊ ŀƭƎǳƴǎ ŀƴȅǎ ƳŞǎ ǇŜǊ ŎƻƴŦƛǊƳŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ǘŜƴŘŝƴŎƛŀ ŀ ƭΩŀƭœŀŘŀ ŘŜƭ ǎŜǳ ǵǎΦ 

!ƭƎǳƴŜǎ ŘŜ ƭŜǎ ǇǊƻǇŜǊŜǎ ƴƻǊƳŀǘƛǾŜǎ ǉǳŜ ŜƴǘǊŀǊŀƴ Ŝƴ ǾƛƎƻǊ όŎƻƳ ƭΩƻōƭƛƎŀǘƻǊƛŜǘŀǘ ŘŜ Ŏƻntractar 

ǳƴŀ ŀǎǎŜƎǳǊŀƴœŀ ƻ ŘŜ ƭΩǵǎ ŘŜƭ ŎŀǎŎΣ ŀ .ŀǊŎŜƭƻƴŀύ ǇƻŘǊƛŜƴ ŦǊŜƴŀǊ-ne la seva expansió.  

El vehicle privat capta usuaris del transport públic 

La reducció dels usuaris del transport públic ha sigut molt més severa que la del vehicle privat, i 

això no ƴƻƳŞǎ ǎΩŜȄǇƭƛŎŀ ǇŜƭ ǇŜǊŦƛƭ ŘΩǳǎǳŀǊƛǎ ǉǳŜ ƘŀōƛǘǳŀƭƳŜƴǘ ǳǎŜƴ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ 

(estudiants, treballadors), sinó perquè molts han canviat de mode de transport. La ràtio 

públic/privat segons fluxos (Gràfic 21) és un dels principals indicadors que permet veure la 

captació del transport públic al vehicle privat. En pràcticament tots els fluxos, hi ha hagut una 

ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŎƻƴǎƛŘŜǊŀōƭŜ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ǊŁǘƛƻΦ 9ƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜƭǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ƛƴǘŜǊƴǎ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀΣ ƻƴ 

ŜƴŎŀǊŀ Şǎ ƳŀƧƻǊƛǘŀǊƛ Ŝƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ όǊŁǘƛƻ ŘŜ мнлύΣ ǎΩƘa registrat una reducció del 38%.  

 

Gràfic 21. Ràtio públic/privat segons fluxos. Residents SIMMB; Variació 2019-2020 i 2020 Font: EMEF 
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població que va ser enquestada tant el 2019 com el 2020. En aquest cas, al Gràfic 22, ǎΩƘŀ 

analitzat el mitjà de transport utilitzat en el primer desplaçament peǊ Ƴƻǘƛǳ ƭŀōƻǊŀƭΣ ŘΩŀǉǳŜƭƭǎ 
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ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǇǊƻǾƝƴŎƛŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ ǉǳŜ ǘŀƴǘ Ŝƭ нлмф ŎƻƳ Ŝƭ нлнл Ǿŀƴ ǘǊŜōŀƭƭŀǊΦ {ΩƻōǎŜǊǾŀ ŎƻƳ 

Ŝƴ Ŝƭ тлΣп҈ ŘŜ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƭŀōƻǊŀƭ όмǊ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘύ ƴƻ ǎΩƘŀ ǇǊƻŘǳƠǘ ŎŀǇ ŎŀƴǾƛ ŘŜ ƳƻŘŜ ŜƴǘǊŜ 

2019 i 2020. Ara bé, el principal traspàs modal es va registrar del transport públic al vehicle privat 

(3,3% dels desplaçaments), seguit del transport públic als mitjans de mobilitat activa (2,9% dels 

desplaçaments). Només un 1,9% del desplaçaments van canviar del vehicle privat al transport 

públic. 

!ǉǳŜǎǘ ŦŜǘ ǘŀƳōŞ Ŝǎ Řƻƴŀ Ŝƴ Ŝƭ Ŏŀǎ ŘŜƭ ǇǊƛƳŜǊ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘ ǇŜǊ Ƴƻǘƛǳ ŘΩŜǎǘǳŘƛǎ ŘΩŀǉǳŜƭƭǎ 

residents de la província de Barcelona que tant el 2019 com el 2020 van estudiar (Gràfic 23). 

Mentre que el 3,9% de les persones estudiants van canviar del transport públic al transport 

privat per fer aquest desplaçament, el 2,6% van fer el traspàs modal al revés. 

 

Gràfic 22. Mitjà de transport en el primer desplaçament per motiu laboral. Residents SIMMB; 2019-2020. Font: EMEF. Nota: Aquest 

gràfic només inclou la població que tant el 2019 com el 2020 van treballar (tant presencialment com teletreballant). 
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 Gràfic 23. Mitjà de transport en el primer desplaçament per motiu estudis. Residents SIMMB de 16 anys i més; 2019-2020. Font: 

EMEF Nota: Aquest gràfic només inclou la població que tant el 2019 com el 2020 van estudiar (tant presencialment com a distància). 

La distribució horària dels desplaçaments en transport públic (Gràfic 24) explica com la reducció 

ƴƻ ǎΩƘŀ ǇǊƻŘǳƠǘ ŘŜ ƳŀƴŜǊŀ ƘƻƳƻƎŝƴƛŀ ŀƭ ƭƭŀǊƎ ŘŜƭ ŘƛŀΦ 9ƴ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ŘŜ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀΣ ƭŜǎ ŎƻǊōŜǎ 

ŘŜ ƭΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ǎΩŀǇƭŀƴŜƴ ƴƻǘŀōƭŜƳŜƴǘΣ ƛ Ŝƴ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊΣ ƭŀ ŘŜ ƭΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ ŘŜƭ ƳŀǘƝΦ [ΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ 

ŘŜƭ ƳƛƎŘƛŀ ǇǊŜƴ ƳŞǎ ǇǊƻǘŀƎƻƴƛǎƳŜΣ ƛ ǎΩŀǊǊƛōŜƴ ŀ ǊŜŀƭƛǘȊŀǊ ƳŞǎ ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ŀ ƭΩƘƻǊŀ Ǉǳƴǘŀ 

del matí.  

 

Gràfic 24. Distribució horària dels desplaçaments en transport públic. Residents SIMMB; 2019 i 2020 Font: EMEF  

Pel què fa a la distribució horària dels desplaçaments en vehicle privat (Gràfic 25), destaca la 

reducció de la mobilitat a la tarda-vespre, amb una reducció per sobre dels 100.000 
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desplaçaments/hora entre les 18h i les 20h. Aquesta dada confirma el comportament observat 

ŀ ǘǊŀǾŞǎ ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ŘΩŀŦƻǊŀƳŜƴǘǎ Ŝƴ ƭŜǎ ǾƛŜǎ ŘΩŀƭǘŀ ŎŀǇŀŎƛǘŀǘ ŘŜ ƭΩŜƴǘƻǊƴ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŁ όDǊŁŦƛŎ нсύΦ 

 
Gràfic 25. Distribució horària dels desplaçaments en vehicle privat. Residents SIMMB; 2019 i 2020 Font: EMEF  

 

 

Gràfic 26. LƴǘŜƴǎƛǘŀǘ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘƛŁǊƛŀ ŘŜ ǘǊŁƴǎƛǘ ŀ ƭŜǎ ŜǎǘŀŎƛƻƴǎ ŘΩŀŦƻǊŀƳŜƴǘ ŘŜ ƭΩ!ƴŜƭƭ м ŘŜ ƭŀ ȄŀǊȄŀ ǾƛŁǊƛŀ /ŀǘŀƭŀƴŀΤ 5ƛƭƭǳƴǎ-Dijous; 2019 

i 2020 Font: SCT 

En qualsevol cas, si un mitjà de transport ha quedat estigmatitzat per la pandèmia, aquest ha 

estat el transport públic. Només un 40,5% de la població metropolitana manifestava que 

ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘ ŦŀǊƛŀ ǳƴ ǵǎ Ƙŀōƛǘǳŀƭ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŀ ǇŀǊǘƛǊ ŘŜƭ ƎŜƴŜǊ ŘŜƭ нлнмΣ ŜƴŦǊƻƴǘ ŘΩǳƴ 

52,3% que ho feia abans de la pandèmia (EMEF 2020). A més, els mitjans de transport públic són 

també els que transmeten un grau de confiança més baix (Gràfic 40). Més del 20% dels residents 

a la província de Barcelona declaren tenir gens de confiança al metro, ferrocarril, tramvia o 

autobús. 
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I aquesta podria ser una de les raons explicatives que el vehicle privat hagi captat usuaris del 

ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎΦ ¢ŀƳōŞ Ŝǎ ŘŜǳΣ Ƴƻƭǘ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘΣ ŀƭ ŦŜǘ ǉǳŜ ŎƻƳ ǉǳŜ ǎΩƘŀ ǊŜŘǳƠǘ ƭƭŜǳƎŜǊŀƳŜƴǘ 

el trànsit (i la congestió) a la xarxa viària, part dels usuaris habituals del transport públic hagin 

preferit utilitzar el vehicle privat, perquè en determinats recorreguts pot ser ja més competitiu 

ŀ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ǘŜƳǇǎΣ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ƭΩŜǎŎŜƴŀǊƛ ǇǊŜǾƛ ŀ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀΦ  

Els patrons de mobilitat no han canviat tant entre les 

persones de renda més baixa 

Les diferències per situació socioeconòmica es perpetuen en temps de pandèmia, i la població 

resident en barris de renda més baixa és la que menys disminueix el seu grau de mobilitat (Gràfic 

27). EƴǘǊŜ Ŝƭ нлмф ƛ Ŝƭ нлнлΣ ǎΩƘŀ Ǉŀǎǎŀǘ ŘΩǳƴŀ ƳƛǘƧŀƴŀ ŘŜ пΣос ŘŜǎǇƭŀœŀƳŜƴǘǎ ŀƭ Řƛŀ (població 

mòbil) a 4,04 (reducció del -тΣн҈ύΦ [ŀ ǾŀǊƛŀŎƛƽ нлмфκнлнл ŀƭǎ ōŀǊǊƛǎ ŀƳō ǊŜƴŘŀ ƛƴŦŜǊƛƻǊ ŀ уΦлллϵ 

és del -мΣн҈Σ ƛ ŘŜƭǎ ōŀǊǊƛǎ ŀƳō ǊŜƴŘŀ ŜƴǘǊŜ уΦлллϵ ƛ мнΦсллϵ Şǎ ŘŜƭ -6,4%, unes xifres inferiors a 

la mitjana. 

 

Gràfic 27. Grau de mobilitat dels residents al SIMMB que com a mínim van fer un desplaçament, segons renda mitjana de secció 

censal de residència; 2019-2020. Font: EMEF  

 

[Ωǵǎ ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ públic ƎŜƴŜǊŀƭƳŜƴǘ ŜǎǘŁ ǾƛƴŎǳƭŀǘ ŀ ƭŀ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƻŎǳǇŀŎƛƻƴŀƭΣ ƛ ŎƻƳ ǎΩƻōǎŜǊǾŀ al 

Gràfic 28, ƭŀ ǊŜŘǳŎŎƛƽ ŘŜ ƭŀ ǉǳƻǘŀ ƳƻŘŀƭ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ƳƻŘŜ Şǎ ƳŞǎ ōŀƛȄ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ 

Ŝƴ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ǊŜƴŘŜǎ ōŀƛȄŜǎ όƳŜƴȅǎ ŘŜ мнΦсллϵύ ǉǳŜ ŀƭǎ ǉǳŜ Ƙƻ Ŧŀƴ Ŝƴ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ǊŜƴŘŜǎ ƳŞǎ ŀƭǘŜǎΦ  

!ǉǳŜǎǘǎ ǊŜǎǳƭǘŀǘǎ ǎΩŀƭƛƴŜŜƴ ŀƳō ŀǉǳŜƭƭǎ ǊŜŎƻƭƭƛǘǎ Ŝƴ ƭΩŜǎǘǳŘƛ3 ǉǳŜ ƭΩŀōǊƛƭ ŘŜ нлнл Ǿŀƴ ŦŜǊ 

ŎƻƴƧǳƴǘŀƳŜƴǘ ƭΩ!¢a ƛ Ŝƭ DǊǳǇ ŘΩ9ǎǘǳŘƛǎ ǎƻōǊŜ 9ƴŜǊƎƛŀΣ ¢ŜǊǊƛǘƻǊƛ ƛ {ƻŎƛŜǘŀǘ ŘŜ ƭŀ ¦!. ǎƻōǊŜ ƭΩǵǎ 

                                                           

3  Checa, J. & López, J. & Martín, J. Relació entǊŜ Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ƛ ǊŜƴŘŀ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ŀ ƭΩŁǊŜŀ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ 

ƛ ƭŀ Ŏƛǳǘŀǘ ŘŜ .ŀǊŎŜƭƻƴŀ Ŝƴ Ŝƭ ŎƻƴǘŜȄǘ ŘŜ ƭΩŜǇƛŘŝƳƛŀ /ƻǾƛŘмф 
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ŘŜƭ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ ŎƻƭϊƭŜŎǘƛǳ Ŝƴ ƳƻŘŜ ŦŜǊǊƻǾƛŀǊƛ ŘǳǊŀƴǘ ƭŀ ǇŀƴŘŝƳƛŀ ǎŜƎƻƴǎ ǊŜƴŘŀΦ [ΩŜǎǘǳŘƛ 

concloïa que la reducció de la mobilitat era més elevat en aquells territoris on el nivell adquisitiu 

de la població era més elevat. 

 

Gràfic 28. Variació 2019/2020 de la quota modal, segons renda mitjana de secció censal de residència i mode de transport. Residents 

SIMMB. bƻǘŀΥ {ŜƴǎŜ ƳƻǎǘǊŀ ǇŜǊ ǊŜƴŘŜǎ ŘŜ ƳŜƴȅǎ ŘŜ уΦлллϵ ƛ ǵǎ ŘŜ ƭŀ ōƛŎƛŎƭŜǘŀ ƛ ±atΦ Font: INE i EMEF. 

[ΩŜȄǇƭƛŎŀŎƛƽ ƳŞǎ ǊŀƻƴŀōƭŜ ǾŜ ŘŜǘŜrminada per la menor penetració del teletreball ƛ ƭΩŜŘǳŎŀŎƛƽ ŀ 

distància en la població de renda baixa (Gràfic 29). SΩƘŀ ǊŜƎƛǎǘǊŀǘ ǳƴ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘŜ 

teletreballadors més elevat entre els residents de barris de rendes altes (fins al 27% en barris de 

renda sǳǇŜǊƛƻǊ ŀƭǎ нлΦлллϵύΣ ǉǳŜ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ ǉǳŜ ǾƛǳŜƴ Ŝƴ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ǊŜƴŘŜǎ ōŀƛȄŜǎ όǳƴ 

мл҈ ŀƭǎ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ǊŜƴŘŜǎ ŜƴǘǊŜ уΦлллϵ ƛ мнΦсллϵύΦ ! ƳŞǎΣ ŀ ƳŀƧƻǊ ǊŜƴŘŀΣ ƳŀƧƻǊ ŘƛǎǇƻƴƛōƛƭƛǘŀǘ 

ŘΩŜǎǘǳŘƛŀǊ ŀ ŘƛǎǘŁƴŎƛŀΦ !ǉǳŜǎǘŀ ǾŀƭƻǊǎ ǾŀǊƛŜƴ ŜƴǘǊŜ Ŝƭ нл҈ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽ ǉǳe resideix en barris 

ŘŜ ǊŜƴŘŜǎ ŜƴǘǊŜ уΦлллϵ ƛ мнΦсллϵΣ Ŝƭ нп҈ ǇŜǊ ǊŜƴŘŜǎ ŜƴǘǊŜ мнΦсллϵ ƛ мрΦлллϵ ƛ Ŝƭ ом҈ ǇŜǊ ǊŜƴŘŜǎ 

ŜƴǘǊŜ мрΦлллϵ ƛ нлΦлллϵΦ 
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Gràfic 29. Percentatge de teletreballadors segons renda mitjana de secció censal de residència. Residents SIMMB, 2019-2020. Nota: 

{ŜƴǎŜ ƳƻǎǘǊŀ ǇŜǊ ŀ ƎǊǳǇ ŘŜ ǊŜƴŘŀ ŘŜ ƳŜƴȅǎ ŘŜ уΦлллϵΦ Font: EMEF  

Contràriament, els mitjans de mobilitat activa, i més vinculats en els desplaçaments de 

proximitat, augmenten més entre la població residents en barris de renda alta (Gràfic 28). 

Aquells que més han incrementat la quota modal dels desplaçaments a peu, en bicicleta o VMPs 

ǎƽƴ Ŝƭǎ ǊŜǎƛŘŜƴǘǎ Ŝƴ ōŀǊǊƛǎ ŘŜ ǊŜƴŘŀ ǎǳǇŜǊƛƻǊ ŀƭǎ нлΦлллϵΦ Aquests mitjans són precisament els 

que es relacionen amb una major salut, i fan accentuar, encara més, les diferències de salut 

propiciades durant la pandèmia.  
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5. tŜǊǎǇŜŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ŦǳǘǳǊ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǳǘŜǎ ŘŜ 

Ƴƻōƛƭƛǘŀǘ ǉǳƻǘƛŘƛŀƴŜǎ 

/ƻƳ ǎΩƘŀ ƛƴŘƛŎŀǘΣ Ŝƴ ƭΩŜŘƛŎƛƽ ŘŜƭ нлнл ŘŜ ƭΩ9a9C ǎΩƛƴŎƻǊǇƻǊŀ ǳƴ ōƭƻŎ ŜǎǇŜŎƝŦƛŎ Ŝƴ Ŝƭ ǉǸŜǎǘƛƻƴŀǊƛ 

per copsar canvis en les percepcions i hàbits habituals de mobilitat, entre el període anterior a 

la pandèmia, durant la mateixa -en el moment de la realització del treball de camp, a la tardor- 

i en el futur proper, a partir del 2021.  

[ΩƻōƧŜŎǘƛǳ ŘΩŀǉǳŜǎǘ ŎŀǇƝǘƻƭ Şǎ ŀƴŀƭƛǘȊŀǊ Ŝƭǎ ŎŀƴǾƛǎ ŘŜ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ŜǎŘŜǾƛƴƎǳǘǎ ƛ ǇǊŜǾƛǎǘƻǎΣ ŀ 

partir de les preferències declarades per les persones entrevistades, segons el seu perfil. 

Concretament, ǎΩŀǇƻǊǘŀ ƛƴŦƻǊƳŀŎƛƽ Ŝƴ ǊŜƭŀŎƛƽ ŀƭ ŎƻƴƧǳƴǘ ŘŜ ƭŀ ǇƻōƭŀŎƛƽΣ ǇŜǊƼ ŘŜ ŦƻǊƳŀ ǇŀǊǘƛŎǳƭŀǊ 

Ŝǎ Ǿƻƭ ŀǇǊƻǇŀǊ ŀƭǎ ŎŀƴǾƛǎ ŜƴǘǊŜ ƭŜǎ ǇŜǊǎƻƴŜǎ ǳǎǳŁǊƛŜǎ Ƙŀōƛǘǳŀƭǎ ŘΩŀƭƎǳƴ ƳƛǘƧŁ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǇǵōƭƛŎ4. 

L Ŝǎ ŎƻƳǇŀǊŀ ŀƳō Ŝƭ ŎƻƳǇƻǊǘŀƳŜƴǘ ŜƴǘǊŜ Ŝƭǎ ǉǳŜ Ƙƻ ǎƽƴ ŘΩŀƭƎǳƴ ƳƻŘŜ ŀŎǘƛǳ o dels mitjans de 

transport privat. Així mateix, es recullen dades sobre la recuperació o no dels hàbits de mobilitat, 

ǇƻǎǎƛōƭŜǎ ŎŀƴǾƛǎ Ŝƴ ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƛ Ŝƭǎ Ƴƻǘƛǳǎ ǇŜǊ ŀǉǳŜǎǘǎ ŎŀƴǾƛǎΣ ŘƛŦŜǊŝƴŎƛŜǎ Ŝƴ 

ƭŀ ƛƴǘŜƴǎƛǘŀǘ ŘΩǵǎ ŘŜƭǎ ƳƛǘƧŀƴǎ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ǎŜƎƻƴǎ Ŝƭ ǘƛǇǳǎ ŘΩǳǎǳŀǊƛΣ Ŝƭ ƴƛǾŜƭƭ ŘŜ ŎƻƴŦƛŀƴœŀ Ŝƴ Ŝƭǎ 

mitjans de transport i la valoració de ƭΩŜŦŜŎǘƛǾƛǘŀǘ ŘŜ les mesures adoptades al transport públic 

contra la covid-19. 

Canvis esperables en el conjunt de la població 

No hi haurà una recuperació total dels hàbits de mobilitat i de ƭΩǵǎ ŘŜƭǎ 

mitjans de transport en el curt termini 

Gairebé la meitat de la població creu que sí recuperarà el hàbits de mobilitat que tenien previs 

a la pandèmia a partir del 2021, mentre que el 45,6% creu que no (Gràfic 30). La població 

resident a Barcelona és la que té més dubtŜǎ Ŝƴ ŀŦƛǊƳŀǊ ŀǉǳŜǎǘŀ ǘƻǊƴŀŘŀ ŀ ƭΩŀƴǘŜǊƛƻǊ ǎƛǘǳŀŎƛƽ ƛΣ 

alhora, és la que afirma amb menor rotunditat que no els recuperarà (un 12,4% front al màxim 

del 15,8% en la segona corona metropolitana).  

                                                           
4 {ΩƘŀƴ ŘŜŦƛƴƛǘ ŎƻƳ a persones usuàries aquelles que utilitzen algun mitjà de transport almenys una vegada a la setmana abans de 
ƭΩƛƴƛŎƛ ŘŜ ƭŀ ǇŀƴŘèmia, el març de 2020. 
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Gràfic 30. Recuperació dels hàbits de mobilitat. Residents corones SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

En relació a aquesta possible recuperació, destaca com els homes i les persones de més edat 

són les que ǘŜƴŜƴ ǳƴ Ǉǳƴǘ ŘŜ Ǿƛǎǘŀ ƳŞǎ ƻǇǘƛƳƛǎǘŀΣ ƛ ŘŜŎƭŀǊŜƴ ŀƳō ƳŞǎ ŘΩǳƴ рл҈ ǉǳŜ 

probablement sí o segur que sí recuperaran els hàbits de mobilitat anteriors a la pandèmia a 

partir del gener del 2021. Amb tot, els primers són els que amb major rotunditat afirmen que 

ƴƻ ǊŜŎǳǇŜǊŀǊŀƴ Ŝƭǎ ƳŀǘŜƛȄƻǎ ƘŁōƛǘǎ όǳƴ мрΣм҈ύ ƛΣ ŜƴǘǊŜ ƭŀ ƎŜƴǘ ƎǊŀƴΣ Ŝƭ ǇŜǊŎŜƴǘŀǘƎŜ ŘΩƛƴŘŜŎƛǎƛƽ 

és més elevat, amb un 8% de NS/NC (Gràfic 31). 

 

Gràfic 31. Recuperació dels hàbits de mobilitat segons sexe i edat. Residents SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

aŞǎ ŜƴƭƭŁ ŘΩǳƴ ŎŀƴǾƛ ƎŜƴŜǊŀƭ Ŝƴ ƭŜǎ ǇŀǳǘŜǎ ŘŜ ƳƻōƛƭƛǘŀǘΣ un 75,4% de les persones residents a 

ƭΩŁƳōƛǘ {Laa. ŎǊŜǳŜƴ ǉǳŜ ƴƻ ŎŀƴǾƛŀǊŀƴ ŘŜ ƳƛǘƧŁ ŘŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ respecte al que utilitzaven abans 

de la pandèmia per la covid-19. És destacable la diferència entre els residents a Barcelona ciutat 

ǉǳŜ ŀƛȄƝ Ƙƻ ŀŦƛǊƳŜƴ όǳƴ тн҈ύ ƛ Ŝƭǎ ŘŜ ƭΩŁƳōƛǘ ŘŜ ŦƻǊŀ ŘŜ ƭŀ ǊŜƎƛƽ ƳŜǘǊƻǇƻƭƛǘŀƴŀΣ ŀ ƻƴ ŀǉǳŜǎǘ 

percentatge arriba al 84% (Gràfic 32). aƻƭǘ ǇǊƻōŀōƭŜƳŜƴǘΣ ƭΩǵǎ ƳŞǎ ŜƭŜǾŀǘ ǉǳŜ ŦŜien del vehicle 

ǇǊƛǾŀǘ Ŝƭǎ ǇǊƛƳŜǊǎ ǊŜǎǇŜŎǘŜ ŘŜƭǎ ǎŜƎƻƴǎ ǇƻŘǊƛŀ ǎŜǊ ƭŀ Ŏŀǳǎŀ ŘΩŀǉǳŜǎǘŀ ŘƛŦŜǊŜƴǘ ǊŜǎǇƻǎǘŀΦ 
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Gràfic 32. Canvi de mitjà de transport. Residents corones SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

De forma homòloga al canvi de pautes generals, també són els homes i les persones més grans 

les que creuen amb major grau que no canviaran de mitjà de transport habitual a partir de gener 

de 2021, respecte al que feien servir abans del març del 2020 (Gràfic 33).  

 

Gràfic 33. Canvi de mitjà de transport segons sexe i edat. Residents SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

Les raons que argumenten per canviar de mitjà de transport el 2021, són principalment per 

evitar massificacions, tenir por al possible contagi i evitar les incomoditats del transport públic 

després de la covid-19 (Gràfic 34). En aquest cas, són les dones les que ho afirmen amb més 

claredat (Gràfic 35).  

És rellevant destacar com, per exemple, ƴƻ ǎŜ ƭƛ Řƻƴŀ ǘŀƴǘŀ ƛƳǇƻǊǘŁƴŎƛŀ ŀƭ ŦŜǘ ŘΩƘŀǾŜǊ ŘŜ ǇƻǊǘŀǊ 

mascareta durant el viatge en transport públic, una de les mesures obligatòries si es vol utilitzar. 
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!ƭǘǊŜǎ Ґ /ƻƳƻŘƛǘŀǘΣ ŎŀƴǾƛ ŘΩƘŁōƛǘǎΣ ŦŜǊ ŜȄŜǊŎƛŎƛΣ ΦΦΦ 

Gràfic 34. Motius per canviar de mitjà de transport. Residents SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

 



  

 

38 ····································································································································································································································································[ΩƛƳǇŀŎǘŜ ŘŜ ƭŀ ŎƻǾƛŘ-19 en la mobilitat quotidiana 

 

 

Gràfic 35. Motius per canviar de mitjà de transport segons sexe. Residents SIMMB; 2020 Font: EMEF 2020 

 
















































































