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Resum executiu

El present estudi té com a finalitat dur a terme una analisi comparada del nivell de les
tarifes del transport puablic a Barcelona en relacié a altres regions metropolitanes
europees homologables. Les regions seleccionades per a la comparativa sén 8:
Amsterdam, Berlin, Brussel-les, Lisboa, Londres, Madrid, Paris i Roma, totes elles
regions de referéncia a nivell comunitari, que permeten cobrir un entorn geografic extens i
que compten amb una autoritat del transport o agéncia de mobilitat amb competéncies
sobre el transport public. Per tal de partir de regions homologables pel que fa a la
concepcio de la mobilitat, s’han seleccionat regions que disposin dels mateixos modes en
el sistema de transport (autobds, metro, tramvia, ferrocarril i, en alguns casos, ferry), amb
una quota de mobilitat sostenible (a peu, bicicleta i transport public) molt rellevant i amb
una participacié del transport public en la mobilitat de la ciutat principal significativa.

Figura 1 Mapa amb la situacié geografica de les regions d’ambit europeu seleccionades per a I'estudi, i
autoritat del transport responsable del transport public a cadascuna d’elles. Font: Institut Cerda (2016).
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La metodologia seguida comprén la revisié del sistema tarifari vigent a les regions
seleccionades, posant especial atencid en aspectes com el tipus de bitlletatge, el preu i la
varietat de titols de transport i la politica de tarifes socials aplicada. Aquesta informacio
permet establir una serie de conclusions referents a la situacié de Barcelona, en termes
de nivell de preus, de disponibilitat de titols de transport o tendéncies observades a nivell
tarifari al conjunt de regions.
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Amb I'objectiu de poder concloure sobre el posicionament de Barcelona, I'estudi inclou
una avaluacié comparada no nomeés de les tarifes en valor absolut sin6 també
ponderades en relacié al nivell de vida de cada regi6. Per fer-ho, s’han definit
indicadors comparables que fan referencia als ingressos (PIB per capita, salari minim) i al
cost de la vida (cost del cistell de la compra, preu del litre de gasoil, entrada al cinema,...),
en base als quals s’avalua el preu del transport public. Complementariament, es realitza
una analisi de quin és el millor titol disponible per a 'usuari (estandard, jove i de la tercera
edat) a cadascuna de les regions, segons el nombre de viatges mensuals que realitzi.

En aquest resum executiu, es presenten les principals conclusions que es deriven de
I'estudi, desenvolupades amb més detall en el cos de I'informe general.

L’ATM, artifex d’una veritable integracio tarifaria i amb recorregut en el camp
de les noves tecnologies

" El model tarifari integrat de I'Area de Barcelona permet cobrir les diverses
necessitats de mobilitat amb una gamma de titols suficientment diversificada per
adaptar-se a diferents freqiiencies, ambits i col-lectius de la societat, pero mantenint
una estructura que facilita I'eleccié del titol adequat per a cada usuari d’entre els
disponibles. Si bé aixd és habitual a la majoria de regions analitzades, en sén
'excepcio Lisboa, Brussel-les i Amsterdam, que necessiten d’'una gran varietat de
titols per adaptar-se a un model tarifari segmentat en multiples operadors o diferents
zones de validesa, i Roma, que amb una gamma de titols molt concentrada, ofereix
poca adaptacié als diferents perfils d’'usuari.

L’existéncia d’una veritable integracié del transport a I'area metropolitana de
Barcelona facilita un Us agil, comode i accessible del transport puablic, ja que
amb un mateix bitllet es pot viatjar utilitzant les xarxes de diferents operadors,
diversos modes de transport i sense necessitat d’'interrompre el desplacament en els
transbordaments.

" A la majoria de regions estudiades s’observa una clara tendencia cap a la
introducci6 de noves tecnologies en el sistema de bitlletatge, a través de:

- targetes sense contacte (Navigo a Paris, Oyster a Londres, OV-chipkaart a
Amsterdam, Abono Transportes a Madrid, MOBIB a Brussel-les, Lisboa Viva a
Lisboa, VBB-fahrcard a Berlin i ERoma a Roma), que permeten carregar diversos
titols o ser utilitzades com a moneder electronic,

- targetes intel-ligents valides pel transport public i altres serveis relacionats amb
la mobilitat (Us del sistema public de bicicletes a Paris i Brussel-les, descomptes
en l'aparcament per a vehicles a Paris, Lisboa i Amsterdam i Us del car-sharing i
taxis col-lectius a Brussel-les),

- sistemes de pagament virtuals (pagament sense contacte utilitzant la targeta
bancaria com a titol de transport a Londres i Lisboa, Us del telefon mobil pel
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registre i pagament del viatge a Berlin) i diversificacio dels sistemes de recarrega
dels titols de transport (a través d’internet i del teléfon mobil).

En aquest sentit, ’ATM es prepara per a la introduccié de la T-Mobilitat, un
sistema de bitlletatge intel-ligent que, en la seva plena operativitat, permetra pagar
amb una Unica targeta sense contacte qualsevol desplagament en transport public en
el territori catala. La introduccié d’aquesta nova targeta al sistema de 'ATM permetra,
en el curt termini, alinear I'estratégia de transports catalana amb la de la resta de
capitals analitzades i suposara fins i tot un pas més, en substituir la gamma de titols
existent per I’aplicacié automatica de la tarifa optima per a I'usuari en funcio del
seu nombre de desplacaments..

La T-10, el titol multiviatge més competitiu

La T-10 és un titol multiviatge amb el transbordament entre modes integrat,
caracteristica que simplifica I'Us del transport public i la planificacio dels
desplagaments als usuaris. Aixo fa de la T-10 un titol més comode per a l'usuari que
el titol multiviatge existent a Madrid i Londres, on cal comprar bitllets successius per
completar un unic desplagament en cas que calgui utilitzar més d’'un mode de
transport.

Amb un preu per desplagament de 1,00 €, la T-10 és el titol multiviatge més
economic de totes les regions analitzades, tant en desplagaments amb
transbordament com sense (veure figura 2). Destacar que al 2015 la T-10 va baixar el
seu preu dels 10,30€ als 9,95€ actuals, disminucié que va suposar una rebaixa del
3,4% i que situa Barcelona encara en una posicié6 millor en relacié a les altres
regions.

Figura 2 Preu per viatge realitzat amb titol multiviatge a cada regié en desplagcaments sense transbordament (esquerra) i
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amb 1 transbordament (dreta). Font: Institut Cerda (2016) amb dades de les autoritats del transport.
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Qbservacions: A Amsterdam, preu calculat amb la tarifa balance, utilitzant com a hipotesi un trajecte de 5km.
A Londres, valor mitja de la tarifa en hora vall i hora punta.
A Roma no existeix titol multiviatge; s’ha utilitzat el bitllet senzill per realitzar la comparativa de preus.

La figura 3 mostra el posicionament de la T-10, ponderada amb diversos aspectes del
cost de la vida, en relacié als titols multiviatge disponibles a les altres regions. S’han
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normalitzat tots els ratis en base als valors de Barcelona, de manera que queda
representada per un poligon regular de radi 1. Els vértexs de poligons d’altres colors
(altres regions) que queden englobats dins de la corba de Barcelona (ombrejada en
groc) mostren aspectes en relacio als quals el titol ofert a altres regions resulta mes
economic que el de Barcelona; pel contrari, aquells vértexs que queden fora del poligon
de Barcelona, ofereixen un titol més car en relacio als diferents indicadors del cost de la
vida, representats a cadascun dels eixos.

Figura 3 Posicionament del preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat amb titol
multiviatge (desplagcament amb un transbordament) a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font:
Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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Com s’observa a la figura 3, la T-10 és el titol multiviatge que ofereix un preu per
viatge més baix en relaci6é a diversos productes quotidians com sén el preu del
gasoil, el preu del menjar (cistell de la compra, Big Mac), I’oci (entrada al cinema) i
el trajecte en taxi.

L’analisi de tarifes ponderada amb el nivell de riquesa (PIB per capita) o de renda
(salari minim) mostra com la tarifa de viatge de la T-10 se situa entre les més
economiques de les regions analitzades, practicament al mateix nivell que
Brussel-les, Amsterdam i Paris. En el cas de la ponderacié pel salari minim,
aquestes tres regions (amb un salari minim interprofessional que duplica el de
Barcelona) es posicionen com lleugerament més barates que Barcelona.

Actualitzaci6 de la comparativa de tarifes de transport public a Europa
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® La T-10 constitueix l'alternativa més economica també per a determinats usuaris
pertanyents a les categories definides com a socials. Es el cas d’aquells joves que
fan un Us del transport public amb una frequéncia inferior a la que ofereix la T-Jove
(35 viatges/mes): per a aquest segment, el preu de viatge amb la T-10 és fins i tot
meés competitiu que les tarifes reduides per a joves d’algunes regions (com ara
Londres o Amsterdam).

" Finalment, convé indicar que a Barcelona el preu del bitllet senzill (2,15 € per
viatge, sense dret a transbordament), malgrat trobar-se per sota de la mitjana de
regions estudiades (el preu oscil-la entre 1,40 € a Lisboa i 5,49 € a Londres), és
dissuasiu i se situa entre les 4 regions amb un bitllet senzill més car.

Ara bé, cal tenir en compte que el bitllet senzill a Londres, Amsterdam, Brussel-les i
Barcelona té un caracter residual, i queda reservat només per a viatges en casos
excepcionals, ja que un viatge realitzat amb el titol multiviatge ofereix un preu molt
més competitiu. A més, el seu llarg periode de validesa permet als usuaris menys
freqlients utilitzar-lo com a bitllet ocasional.

Dos titols de validesa mensual: la T-50/30 i un abonament mensual amb un
preu per sota de la mitjana

® Barcelona se situa entre les 3 regions amb un abonament mensual més
economic (veure figura 4): amb un preu de 52,75 € es posiciona just per darrere de
Lisboa (49,30 €) i de Roma (35,00 €).

" A més, és I'inica regi6é que ofereix un titol intermedi entre el multiviatge i el
mensual: la T-50/30, que permet una millor adaptacié a usuaris amb pautes de
mobilitat diferents. El preu de la T-50/30 (42,50 €) situa Barcelona com la 22 regi6
amb un preu més economic en titols de validesa mensual.

Figura 4 Preu de I’abonament mensual existent a cada regié (en valor absolut). Font: Institut Cerda (2016)
amb dades de les autoritats del transport.
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® La figura 5 mostra el posicionament de Barcelona, pel que fa al preu de 'abonament
mensual en relacié al nivell de vida, respecte a la resta de regions. S’ha pres com a
base I'abonament mensual de Barcelona (T-Mes), representada com un poligon
regular de radi 1. La figura 5 permet observar que I'abonament mensual de
Barcelona, en relacié als indicadors del cost de la vida, se situa entre els més
economics de les regions analitzades, amb un preu molt proper al de Madrid i
Brussel-les.

Roma ofereix un abonament mensual significativament més econodmic que la resta de
regions (tal com mostra la posici6 més proxima al centre que ocupa la seva corba a
la figura 5). Tot i aix0, la distancia entre Barcelona i Roma es redueix
considerablement en el cas de valorar el preu la T-50/30, que posiciona
Barcelona com la 22 o 32 regi6 (segons I'indicador) amb un titol de validesa mensual
més accessible.

" En la comparativa del preu de 'abonament mensual en relacié al PIB i al salari
minim, Barcelona ocupa una posicié intermédia, amb un valor proxim a la mitjana
de les regions d’estudi i lleugerament més econdmic que Madrid.

Figura 5 Posicionament del preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat
amb abonament mensual a les diferents regions, respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerda (2016) a
partir de diverses fonts.
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Barcelona és laregi6é amb el ventall de tarifes socials més complet

¥ Barcelonai Paris son les Uniques regions analitzades que ofereixen descomptes
per atots els col-lectius socials. A banda de les tarifes reduides més habituals (per
a nens, joves o estudiants, gent gran i discapacitats), Barcelona ofereix tarifes
especials per a aturats amb baix nivell d’ingressos (segment considerat també a
Berlin, Roma, Paris i Londres?), per a families nombroses (també a Madrid, Paris,
Brussel-les i Roma) i per a ciutadans amb nivells d'ingressos inferiors a un cert llindar
(també a Paris i Brussel-les).

" Barcelona ofereix titols gratuits per a nens fins a una edat més avancada

Barcelona, Brussel-les, Londres i Roma son les Uniques regions de les 9 estudiades
que permeten viatjar gratuitament els nens de més de 4 anys. D’aquestes 4,
Barcelona és la que ofereix la gratuitat del transport fins a una edat més avancada,
fins als 14 anys (inclosos), en front dels 11 anys de Brussel-les i dels 10 anys de
Londres i de Roma.

" Posicio intermedia en abonaments per a joves, amb un preu per sota de la
mitjana i arribant fins als 25 anys

Cinc de les regions analitzades, Barcelona, Brussel-les, Londres, Madrid i Roma,
apliguen descomptes basant-se exclusivament en I’edat, sense discriminar en
funcié de l'ocupacié del jove i comprenent, per tant, un ambit més gran de la
poblacié. D’elles, Barcelona i Brussel:les son les regions que ofereixen el
descompte fins a I'edat més avancada: fins als 25 anys (no inclosos).

La figura 6 mostra el preu corresponent a un abonament mensual reduit per a joves i
estudiants. S’observa com Barcelona (amb un preu mensual equivalent de 35,00
€) ocupa la 4% posicié com a regi6 més cara, amb un titol més econdmic que
Londres, Lisboa i Amsterdam.

L En el cas de les dues Ultimes, per aturats sense especificar condicions de renda.
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Figura 6 Preu corresponent a un abonament mensual calculat a partir de la tarifa reduida per a joves i/o
estudiants. Font: Institut Cerda (2016) amb dades de les autoritats del transport.
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Jove i/o estudiant estandard.
Berlin: estudiants universitaris sense semesterticket, cursant formacioé professional, etc.
Londres: joves de 16 a 18 anys
Lisboa: joves beneficiaris d’ajudes socials

La figura 7 mostra el posicionament de la T-Jove, en relacié als abonaments per joves
oferts a la resta de regions, ponderat per aspectes del cost de la vida d’especial interés

per als joves (c
S’observa que
Barcelona se si
per joves més

om soOn el preu mig de la matricula universitaria o una entrada al cinema).
la ponderacio pel cost de la vida practicament no altera la classificacio i
tua, per a la majoria dels indicadors, com la 52 regié amb un abonament
economic en relacio al cost de la vida.

13



' - ST Avea de Barcelona
Institut '—l Cerda L Actualitzacié de la comparativa de tarifes de transport public a Europa

Figura 7 Posicionament del preu d’un abonament mensual per a joves i/o estudiants, ponderat amb
diversos indicadors del cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font:
Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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Observacions:
Valor de I'abonament per a joves sense condicions especials de renda. En el cas de Berlin, la majoria
d’'universitats ofereixen el transport gratuit amb la matricula, fet pel que la regi6 no apareix a la grafica.

" Un titol economic i millor adaptat als patrons de viatge de la gent gran

Barcelona és I’tinica regi6 que ofereix la tarifa reduida per a gent gran en format
de titol multiviatge. A Barcelona, aquest titol permet adaptar millor la despesa en
transport a les necessitats de mobilitat de la gent gran, que segons I'Enquesta de
Mobilitat en Dia Feiner se situa en menys de 4 viatges per setmana en transport
public per a majors de 65 anys.

D’acord amb aquesta pauta de mobilitat, la T-4 (amb un preu de 3,90 € per 10
viatges) és el titol que ofereix un preu per desplacament més competitiu per a la gent
gran, només després de Londres, on el transport per a la tercera edat és gratuit, i
Brussel-les (on I'abonament anual té un preu de 60 €).

Totes les regions analitzades ofereixen descomptes en transport public per a
gent gran (en alguns dels casos -Roma i Paris-, només sota compliment de certes
condicions de renda). A més, Barcelona, Paris i Brussel-les son les Uniques
regions on la gent gran amb baixos ingressos hi té accés gratuit (a més de
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Londres, on el transport és gratuit per a tots els majors de 60 anys independentment
de les seves condicions de renda).

Barcelona i Londres son les regions que amb la tarifa reduida cobreixen un rang
més ampli d’edat (des dels 60 anys; a la regi6 de Barcelona, depenent del
municipi), de manera que la poblacié de tercera edat que es beneficia del descompte
€s superior.

La figura 8 mostra el posicionament de Barcelona respecte a la resta de regions
resultant de ponderar I'equivalent mensual de titols per a gent gran amb diferents
aspectes del cost de la vida de rellevancia per a aquest col-lectiu. S’observa com el
bon posicionament de Barcelona en tarifes reduides per a gent gran no es veu
afectat en ponderar el cost del transport amb la pensié mitjana percebuda. Si que en
surten perjudicades Amsterdam i Lisboa, on unes prestacions de jubilacié molt baixes
fan del transport un element molt car en relaci6 als ingressos de la gent gran.

Figura 8 Posicionament del preu d’'un abonament mensual per a gent gran, ponderat amb diversos
indicadors del cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerda
(2016) a partir de diverses fonts.
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@ Gratuit (a Londres i, només per
a rendes baixes, a Barcelona,
Brussel-les i Paris)

Pensi6 de Cistell de la
jubilacié compra
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Observacions: A Barcelona, valor equivalent a 4 targetes T-4 (40 viatges mensuals).
A Roma, Brussel‘les, Madrid, Amsterdam i Berlin, s’ha dividit el valor de 'abonament anual entre 10 per obtenir I'equivalent a

un abonament mensual.

Valoracio global del posicionament de Barcelona a nivell tarifari
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El present estudi, realitzat en base a dades provinents de fonts contrastades i
publiques, permet concloure que el transport public a Barcelona presenta un bon
posicionament de les tarifes en relacid a d’altres regions europees de referéncia.
Destaca el fet que, malgrat que en alguns titols les tarifes del transport a Barcelona se
situen en una posicid intermédia, en aquests casos la tarifa té un valor molt proper
al de la resta de regions i en cap cas sobresurt per damunt de la mitjana. En canvi,
en aquells casos on la tarifa de Barcelona és de les més economiques, la diferéncia
amb les de la resta de regions és destacable, sent el preu (ponderat amb el cost de la
vida) de les regions més cares entre 3 i 5 vegades més elevat que el de Barcelona.

El principal punt fort del sistema tarifari de Barcelona és el seu titol multiviatge, la T-10,
gue ofereix el preu per desplagament més competitiu de totes les regions
analitzades, tant en valor absolut com ponderant-lo respecte al nivell de vida. La
integracié del transbordament i el llarg periode de validesa de la T-10 la situen, a més,
com una alternativa al bitllet senzill, amb un cost dissuasiu per a usuaris poc habituals. A
nivell d’'abonaments mensuals, Barcelona es manté entre les regions amb un transport
public més econdmic, destacant I'oferta d’un titol intermedi com és la T-50/30.

En relacié a la politica social, Barcelona és, juntament amb Paris, de les Uniques capitals
analitzades que ofereixen tarifes reduides per tots els col-lectius socials, destacant
els aturats, membres de families nombroses i usuaris amb baixos nivells
d’ingressos, que se sumen als col-lectius més habituals de nens, joves, gent gran i
discapacitats. Destaca finalment, 'amplia cobertura dels rangs d’edat de les tarifes
socials per a nens (fins als 14 anys, inclosos), joves (fins als 24 anys, inclosos) i gent
gran (a partir dels 60 anys, segons el municipi), que fan de Barcelona la regié amb unes
politiques més amplies en aquests ambits.

Si el posicionament de les tarifes del transport public a Barcelona, quantificat en aquest
estudi, es creua amb una valoracié qualitativa del valor del servei prestat amb el
nivell tarifari vigent, el posicionament de Barcelona es veu encara més reforcgat, ja
que Barcelona aposta per un sistema de mobilitat accessible, sostenible i segur.
Actualment, el 97% de la xarxa d’FGC és accessible, aixi com el 88% de la de metro, la
totalitat dels autobusos de TMB i el 78% de la xarxa de ’AMB?. Per altra banda, des del
2012 els autobusos de Barcelona s’han situat a I'avantguarda d’Europa pels baixos
nivells d’emissions de gasos i particules nocives per a la salut de les persones,
buscant a més limitar les emissions de gasos que contribueixen a I'escalfament global
mitjangant I'electrificacié progressiva. Per la renovacio de flota corresponent al 2016, TMB
ha adquirit 50 autobusos hibrids (40 articulats i 10 estandards), amb la previsié d’arribar a
les 300 unitats en quatre anys, sobre una flota de 1.050 unitats. L’objectiu és continuar
avancgant en la millora ambiental i de I'eficiéncia de la flota potenciant els avencos de la

2 El conseller Rull es reuneix amb entitats de discapacitats fisics i sensorials per atendre les seves
necessitats de mobilitat. Nota de premsa publicada el setembre de 2016 a la pagina web de la Generalitat de
Catalunya (disponible a: http://premsa.gencat.cat/pres_fsvp/AppJava/ notapremsavw/295301/ca/conseller-rull-
reuneix-entitats-discapacitats-fisics-sensorials-atendre-necessitats-mobilitat.do)
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industria de I'automocié cap a un transport public completament net.® Tots aquests
aspectes i atributs incrementen el valor del servei que hi ha darrere de les tarifes.

3 Barcelona estrena dos autobusos articulats eléctrics i una estacié de carrega rapida en ruta. Nota de
premsa publicada el setembre de 2016 a la pagina web de I'’Ajuntament de Barcelona (disponible a:
http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2016/09/21/barcelona-estrena-dos-autobusos-articulats-electrics-i-
una-estacio-de-carrega-rapida-en-ruta/)
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Introduccio i objectius

El transport public juga un rol essencial en la consecucié d’'una mobilitat sostenible a les
ciutats, afavorint a més la cohesio territorial i social del territori on s’articula. Amb
I'objectiu de conéixer el posicionament de les tarifes de I'Area de Barcelona respecte a
altres sistemes de transport a Europa, el present estudi té com a finalitat dur a terme una
analisi comparativa del nivell de les tarifes del transport puablic a Barcelona envers
a altres regions metropolitanes europees homologables.

Per assolir aquest objectiu, I'estudi s’estructura en sis apartats principals. El primer,
presenta les regions metropolitanes seleccionades per a l'analisi de tarifes, indicant
aquelles caracteristiques que les fan adients per establir una comparacié amb I'Area de
Barcelona. A continuacié, es caracteritzen detalladament les regions seleccionades,
recollint els principals trets dels diferents esquemes tarifaris aixi com aquelles variables
de cada regi6 necessaries per fer comparables les tarifes entre elles (variables relatives
al cost de la vida). En el tercer apartat, es presenta la metodologia (tractament de la
diversitat de titols existents, criteris de ponderacié de preus per fer-los comparables) en
qué es basa l'analisi de tarifes del transport public, recollit en els dos apartats posteriors.
El primer d’ells (apartat 4) presenta I'estudi dels principals titols de transport disponibles
per a un usuari estandard del transport public, avaluant el preu dels titols de transport
més utilitzats a Barcelona amb el de la resta d’arees d’estudi; el segon (apartat 5),
analitza les tarifes socials disponibles a les diferents regions i recull una analisi
comparada de les tarifes reduides referents als segments de la societat més habituals a
la mostra de regions de I'estudi. Finalment (apartat 6), es conclou sobre el posicionament
global de Barcelona en relacié amb el preu del transport public respecte a les principals
regions europees analitzades.
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1 Seleccio de regions metropolitanes per a I’analisi comparativa

Les regions metropolitanes en base a les quals es dura a terme I'analisi comparativa del
sistema tarifari a les principals arees metropolitanes d’Europa sén les segients:

e Amsterdam e Brussel-les e Londres e Paris

e Berlin e Lisboa e Madrid e Roma

Com s’observa a la figura 1-1, la seleccio inclou les principals capitals dels paisos de
I’Europa occidental, per constituir totes elles ciutats de referéncia a nivell comunitari i
cobrir un entorn geografic extens, amb representativitat de diferents enfocaments de la
politica del transport public, perd amb unes caracteristiques comunes essencials per
extreure conclusions sobre el sistema de transport.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Mapa amb la
situacié geografica de les regions d’ambit europeu seleccionades per a I’estudi i autoritat del transport
responsable del transport public a cadascuna d’elles. Font: Institut Cerda (2016).

Transport Regit: Greater London - Regid: City Region of Amsterdam

for London
Poblacid: 8.60 M habitants Stadsreglo Amsterdam Paoblacia- 1,46 M habitants
Area: 1.004 km?

Autaritat del transport Stad sregio Amsterdam

Area: 1.572 km*
Autoritat del transport Transport forLondon

B Y
VBB

Berlin-Brandenburg

Regid: Berlin-Brandenburg

Poblacid: 5,93 M habitants

Area: 30 546 km?

Autoritat del transport Verkehrsverbund Berlin-
Brandenburg GmbH

Regid- lle-de-France
Poblacid: 12,01 M habitants
Area: 12.000 km?

Autoritat del transport Syndicatdes Transports

d'lle-de-France

mobilité @ Se.
ra

S e mobiel
matropoitans

oL densboa

Regid: Bruxelles Capitale

Pablacié: 1,19 M habitants

Area: 160 km?

Autoritat del transport Bruxelles Mobilité

Regid: Area Metropolitana de Lisboa
Poblacid: 2,82 M habitants

Area: 2.922 km?

Autoritat del transport Autoridade

Metropolitana de Transportes de Lisboa

mobilita
Regid: Comunidad de Madrid Regid: Area de Barcelona Regid: Roma Capitale
Poblacid: 6,45 M habitants Poblacid: 5,62 M habitants Paoblacid: 4,34 M habitants
Area: 8.028 km* Area: 3.239 km? Area: 5.352 km?*
Autoritat del transport Consorcio Regional de Autoritat del transport Autoritat del Transport Metropolita Autoritat del transport Agenzia per la Mobilita
Transportes de Madrid

A nivell demografic, totes les regions metropolitanes proposades superen el milié
d’habitants, perd el volum de poblacio de les regions seleccionades compren un rang molt
ampli (veure figura 1-2). Aixo permet diferenciar dos tipus de regions:
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¢ Regions metropolitanes més aviat petites (menys de 5.000.000 d’habitants), tot
i que amb una visio i estrategies ben definides pel que fa a la gestié de la seva
mobilitat: Amsterdam, Lisboa, Brussel-les i Roma.

e Regions metropolitanes grans, amb un sistema de transport madur i clarament
orientades a la mobilitat pablica: Barcelona, Berlin, Madrid, Londres i Paris.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-2 Poblaci6 a les
arees metropolitanes europees seleccionades per a I’estudi comparatiu de tarifes de transport public. Font:
Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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En aquest sentit, la Regié6 Metropolitana de Barcelona, amb una poblacié a I'entorn de
5.026.000 d’habitants I'any 2015, se situa just al limit entre els dos tipus de regions. Es
per aix0 que s’ha procurat que la seleccié de regions de lestudi inclogui una
representacié significativa d’ambdds tipus de regions ja que les dues inclouen bones
practiques de caracter extrapolable a Barcelona. A titol d’exemple, destaquen les
practiques innovadores en desenvolupament en algunes de les regions més petites, con
serien la integracio tarifaria a nivell nacional en el cas d’Holanda o els nous sistemes de
pagament intel-ligents (amb targeta bancaria) a Lisboa; i la capacitat d’alguna de les
regions més grans (Paris) de desvincular significativament les aportacions publiques del
finangament del transport col-lectiu.

Un dels aspectes imprescindibles considerats en I'eleccio de les regions és I'existéncia
d’una autoritat de transport o agéncia per la mobilitat amb competéncies sobre el
transport public a la regié metropolitana. La preséncia d’'una autoritat del transport és un
element de gran importancia en el cami cap a la integracié d’un sistema de transport
multimodal i gestionat alhora per diversos operadors, tant de naturalesa publica com
privada, com és el cas en les regions que componen I'estudi. L’existéncia d’'un organisme
transversal, amb competéncies sobre la planificacié i 'ordenacioé de tarifes és clau en
I’harmonitzacié i coordinacié de preus, titols i agents per assegurar un sistema de
transport public porta a porta, amb continuitat i facil d’utilitzar.
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S’ha verificat que les capitals seleccionades consten dels mateixos modes en el
sistema de transport (veure taula 1-1) per evitar distorsions, per exemple, entre regions
amb transport urba ferroviari i sense, ja que en general sén aquests modes els que
canalitzen una major part de la mobilitat a les grans metropolis. Algunes de les regions
triades inclouen també dins del sistema integrat de transport els desplacaments amb ferry
pel riu que creua la ciutat, pero la seva aportaciéo al total de desplagaments és poc
significativa.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Modes de transport
publics disponibles a les regions d’estudi. Font: Institut Cerda (2016).

Metro Autobus Tramvia Tren suburba Altres
Barcelona v v v v
Amsterdam v v v Ferry
Berlin v v v v v Ferry
Brussel-les 4 v v v
Lisboa v v v v v Ferry
Londres v v v v v Ferry
Madrid v v v v
Paris v v v v v Ferry
Roma v v v v

Per tal de partir de regions homologables pel que fa a la concepcié de la mobilitat a
les regions, s’han seleccionat regions amb una quota de mobilitat sostenible
rellevant: amb Barcelona encapcalant la classificacio, totes presenten quotes de mobilitat
sostenible (transport pablic i modes no motoritzats) a la ciutat principal iguals o
superiors al 60%, a excepcié de Roma i Lisboa que se situen amb quotes lleugerament
inferiors (veure figura 1-3).
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-3 Repartiment
modal dels viatges a la ciutat principal i a I’area metropolitana. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades
de EMTA (2016) per totes les regions excepte per Brussel:-les (EMTA 2015), Roma (PGTU Roma Mobilita, 2015)

i Lisboa (Cycling Implementation Plan, 2015).
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Observacions:
- Ciutats ordenades per ordre alfabetic.

- L’area metropolitana de Greater London i la ciutat de Londres tenen la mateixa definicié administrativa.

- No es disposen de dades per I'area metropolitana de Roma.

La participacié del transport public en la mobilitat de les regions d’estudi és més
significativa a la ciutat principal que a I'area metropolitana en tots els casos, variant del
I'12% en el cas d’Amsterdam, amb baix Us del transport pablic, en favor essencialment
del transport en bici i a peu, fins al 43% a Londres, amb una elevada quota del transport
public, fruit d’'una politica de restriccié d’accés als vehicles a certes zones del centre de la
ciutat. A la resta de ciutats principals, incloent Barcelona, la quota del transport puablic
se situa entre el 20% i el 40%.

Pot comprovar-se, a més, que més enlla de la quota modal, les regions seleccionades
presenten un comportament similar pel que fa a la demanda d’usuaris de transport
public en relacié a la poblacié de I’'area d’influéncia de la ciutat principal (veure figura
1-4). Malgrat tot, el nombre de viatges per habitant presenta major variabilitat, degut a
particularitats en els patrons de mobilitat de cadascuna de les regions (motiu de viatge,
taxa de contencio de la ciutat principal,...). Els valors extrems vénen donats per Londres,
que se situa en linterval superior amb 464 viatges per habitant i Lisboa, amb 120 viatges
per habitant i any.
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-4 Nombre de
viatges en transport public en relacié a la poblacié de la regié metropolitana i viatges mitjans per persona i

any. Font: Institut Cerda (2016) a partir d’EMTA (2016).
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2 Caracteritzacio de les regions d’estudi

Tot seguit es caracteritzen les regions seleccionades per a 'estudi (en termes de dades
geografiques i demografiques, xarxa de transport public, financament del sistema de
transports, utilitzacié dels titols de viatge disponibles, nivell de vida, etc.), tot indicant
aquelles variables fonamentals per fer comparables les dades relatives a les tarifes del
transport public en les diferents arees metropolitanes.

La informacié es presenta en forma de fitxes, totes elles amb la mateixa estructura, i
indicant la segiient informacié per a cadascuna de les regions:

o Dades geografiques i demografiques: poblacid, superficie, densitat i poblacié de
la ciutat principal.

e Dades del sistema de transport: autoritat del transport i competéncies de la
mateixa, oferta del transport public, demanda del transport public, principals
operadors, quota modal, longitud de la xarxa i sistema de tarifacio i bitlletatge.

e Preus dels titols de transport, tant en tarifacié estandard com social.

e Sistema de financament: taxa de cobertura del sistema, fonts d’ingressos, origen
de les aportacions publiques, fonts alternatives d’ingressos i ingressos provinents
de les tarifes.

e Validacions per titol, incloent la utilitzaci6 de titols socials.

e Dades sobre el cost de la vida, referents tant als ingressos disponibles com al
cost de la vida.

Les fonts de totes les dades contingudes a les fitxes de caracteritzacié es presenten, area
per area, a l'apartat de referéncies bibliografiques del present document. Les dades
corresponen a la data més actual possible en cada cas; en el cas de xifres referents al
transport public (oferta, demanda, validacions, ingressos, etc.) les dades responen als
anys 2014 o 2015 (segons disponibilitat de dades) i les tarifes del transport puablic sén, en
tots els casos, les de I'any 2016.

25



AREA METROPOLITANA D’AMSTERDAM

| n StltUt ' ' Ce rd é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

2.1 Area Metropolitana d’Amsterdam

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES e
Poblacid: 1.464.578 habitants

Superficie: 1.004 km?
Densitat: 1.458.74 hab/km?
Poblacié ciutat principal: 822.272 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Autoritat del transport: Stadsregio Amsterdam

Stadsregio Amsterdam

http://www.stadsregioamsterdam.nl/

Competéncies:

« Gestié del transport urba i regional als quinze municipis de la regié d'Amsterdam. Com a
autoritat comitiva, la Stadsregio atorga concessions per al transport de les empreses, donant-
los el dret exclusiu de prestar serveis de transport public en una area en particular.

« Gesti6 de subvencions que fan referéncia a:

o  Funcionament del transport public, i promocié de la Seguretat Social (un 60% del
pressupost va destinat a les subvencions del transport public i la infraestructura)

o Accessibilitat municipal, seguretat i qualitat de vida

o  Construccié, renovacio i gestié de la infraestructura

o Adquisici6 d'actius estratégics

« Obtencio d'informacié de viatge real en autobusos, tramvies, transbordadors i metro.

« Politica tarifaria.

« Addicionalment, presenta competéncies en temes relacionats amb I'economia, medi ambient,
qualitat de vida, habitatge, turisme, 0 aspectes socials de la joventut a la regio.

Demanda TP (viatges anuals 2014): Quota del TP

« Total: 250.442.838 e Quota modal del TP: 12% (a la
e Metro: 62.972.854 ciutat)

« Tramvia: 105.449.616 o Quota modal del TP: 10% (a la
o Busurba: 82.016.368 regio)

Observacié: dades extretes de l'indicador viatges

anuals/habitant de I'area metropolitana L.
Nombre de linies:

e Metro: 4

Oferta TP (vehicles-km anuals 2014): . Tramvia: 15

e Metro: 5.199.252 e Bus urba: 79
o Tramvia: 11.994.8934 o Ferry: 14

e Bus: 56.151.920

e Ferry: ND

Observacié: dades extretes de [lindicador
veh-km/habitant de I'area metropolitana
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Principals operadors: Longitud de la xarxa:

« Metro: GVB o Metro: 60 km

« Tramvia: GVB e Tramvia: 213 km

e Bus urba i suburba: GVB, EBS, o Bus urba: 446 km
Connexxion o Bus suburba: 2865 km

« Ferrocarril: NS o Ferrocarril: 130 km

Sistema de tarifacio:

La Regi6 de transport public d'’Amsterdam es divideix en Sudreio mauam

quatre  arees: Amsterdam, Amstelland-Meerlanden, ll ¥
Waterland i Zaanstreek. Actualment, el dret d'explotaci6 de ot e

cada area esta atorgat a diferents operadors: a GVB per
Amsterdam, a Connexxion per Amstelland-Meerlanden) i S RnCIRION <
Zaanstreek i EBS per a la concessio de Waterland. EBSY

El sistema de GVB també s’estructura en diferents zones :M:

dins de l'area dAmsterdam, que afecta a la tarifacié '—"ﬁ@g

d’alguns titols de I'operador.

LandoljkNoord
5721

Waterland

Zaanstreek

Sistema de bitlletatge:

Format de les targetes

La gran part dels titols sén en format targeta sense contacte (OV-chipkaart, valida per 4-5 anys),
que pot ser impersonal o personalitzada (per als abonaments periddics). No obstant, també
existeix I'opcié de compra de targetes de paper amb Xip escollint préviament un tipus de producte.
Aquest tiguet amb xip permet viatjar per un periode de temps especific.

Targetes amb validacié sense contacte

La OV-chipkaart constitueix una targeta intel-ligent utilitzable en el sistema de transport public als
Paisos Baixos. La mateixa targeta permet viatjar en tren, tramvia, autobls i metro per tot el territori
nacional.

La OV-chipkaart permet carregar diversos abonaments amb I'objectiu d’utilitzar la tarifa dptima en
funcié del tipus de viatge. Addicionalment permet la utilitzacié6 com a moneder electronic per al
transport, amb un maxim de 150 €.

Actualment existeixen dues modalitats de la OV-chipkaart:

e OV-chipkaart impersonal: es paga un suplement de 1€ en els quatre titols més utilitzats
(bitllet senzill, anada i tornada, bitllet de dia Unic i el bitllet AnaarBeter).
e OV-chipkaart personalitzada: inclou la possibilitat de gestionar la recarrega automatica a
través d’internet.
Programa pilot ABC (Achteraf Betalen voor Consumenten)

Existeix un programa pilot que permet pagar el transport un cop al mes a partir dels quilometres
realitzats durant aquell periode de temps.
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Abonaments combinats

e Targeta | Amsterdam: aquest abonament permet realitzar viatges il-limitats durant 1, 2 0 3
dies a tots els modes de transport de GVB (no inclou Connexxion, Arriva, o NS). Ofereix
entrada gratuita o descomptes substancials als museus, viatges pel canal, o altres
atraccions locals.

e Bycicle Ticket: aquest abonament permet accedir al transport public amb la propia bicicleta
al metro i al tram en les hores que no s6n punta.

e E-purse: aquest abonament permet pagar nhomeés la distancia viatjada. Té una quota fixa i
una variable segons els quildometres viatjats.

PREU TITOLS DE TRANSPORT &

Titols de tarifacié estandard

Titol Zona 1 Valid en Observacions

AREA METROPOLITANA D’AMSTERDAM

kY

Bitllets ocasionals
GVB one-hour

2

card 90 € Metro, tramvia i autobusos

- VB
GVB ong hour 460 € diirns de G
card + bicycle
Bicycle 1,70 €
supplement

Metro, tramvia i autobusos
GVB day card 7,50 € diiimns de GVB
G_VB night bus 1 450 € Autobusos nocturns de
trip GVB
A la tarifa base s’hi suma una part variable
. . .

Balance 0,89 € Tots els modes de GVB de 0,154 €. Si es fa un transbordament dins

0,154 €/km dels 35 minuts segiients a la validacio, no
es paga la tarifa base de nou.

Titols multiviatge GVB

2days-48h 12,50 €
3days-72h 17,00 €
4 days - 96 h 21,50 € Metro, tramvia i autobusos ~ Viatges il-limitats durant el periode de
5 days - 120 h 26,50 € de GVB validesa del titol.
6 days - 144 h 30,00€
7 days - 168 h 33,00€
Night bus 12 trips 34,00 € Autobusos nocturns de
GVB
Abonaments de transport
Srylioanzsg;sl 91,00€ Metro, tramvia i autobusos
ption, y ' Només valid amb FOV-chipkaart.
GVB Only subs- de GVB
o 910,00 €
cription, annual
GVB Zone subs-
cription, 46,00 € A
. Valid dnicament a una de les 7 zones
monthly Metro, tramvia i autobusos ,
centrals d’Amsterdam (Centrum, Noord,
GVB Zone subs- de GVB Coen tunnel, West, Zuid, Oost, Zuidoost)
cription, 460,00 € ' ’ ’ ' ’
annual
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Network season

monthly 276,60 €
Network season 2.766.00 €
annual

Altijd Korting, 1750 €
monthly

Altijd Korting, 175.0 €
annual

Permet I'is de qualsevol
autobus, tramvia i metro.

Titols combinats aparcament + transport

P+R 2 persones 5,00 €
P+R 3 persones 5,90 €
P+R 4 persones 6,80 €

P+R 5 persones 7,70 €

Metro, tramvia i autobusos
de GVB

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

L'Abonament permet viatjar per tot el pais
amb tots els operadors.

L’Altijd Kortin és un abonament addicional
al titol de transport que, en adquirir-lo,
ofereix un descompte del 20% sobre la
tarifa de transport utilitzada.

Dret a viatge d'anada i tornada (amb un

maxim d'1 hora per viatge).

Titols de tarifaci6 social

Titol

Preu

Observacions

Infants (de 4 a 11 anys en titols, de 4 a 18 anys en abonaments) i gent gran ( 2 65 anys)

Child day ticket

Balance

GVB Only subscription,
monthly

GVB Only subscription,
annual

GVB Zone subscription,
monthly

GVB Zone subscription,
annual

Network season monthly
Network season annual
Altijd Korting, monthly
Altijd Korting, annual
Estudiants

Altijd Korting, monthly

Altijd Korting, annual

Discapacitats

Sentire

2,50 €

0,59 € + 0,102 €/km

60,00 €

600,00 €

30,50 €

305,00 €

182,55 €
1.825,5 €
17,50 €

175,00 €

17,50 €
175,00 €

1,20 €

SISTEMA DE FINANCAMENT

Taxa de cobertura:
77,1%

Mateixes especificacions que en el titol homoleg
estandard.

Per a nens de 4 a 11 anys (ambdés inclosos).
Ofereix un descompte del 20% sobre la tarifa
reduida.

Per a estudiants de 12 a 18 anys (ambdos
inclosos). Ofereix un descompte del 40% sobre la
tarifa base i la quilométrica.

Per a discapacitats visuals. Valid en metro,
tramvies, autobusos i transport fluvial a tots els
Paisos Baixos. Elimina la tarifa base i la
quilométrica per una tarifa fixa.

e
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Fonts d’ingressos i finangament:
Aportacions Publiques: 27,91% al 2015 (en relacié a 'operador GVB).

El pressupost d'Stadsregio Amsterdam pel 2015 era de 600M€, dels quals 100M€ es destinaven a
I'operacio i explotacié del transport public, i concretament 73,6M€ a GVB. Al final, es van assignar
330ME al transport public, i la principal partida es va destinar a GVB, amb un total de 240M€ en
I'operacid, explotacié i manteniment de la infraestructura.

Observacié:

L’operador GVB esta aplicant una politica per ser cada vegada més autonom i dependre menys de les aportacions
publiques. Estan augmentant el grau de gesti6 propia dins dels seus propis costos i fora dels subsidis. L’objectiu és arribar
al 90% de cobertura rebent només 36M€ de subsidis al 2024.

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

Ingressos procedents de treballs per a tercers.
Observaci6: en relacié als ingressos de I'operador GVB.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):
263.700.000 €

Observacio: en relacié als ingressos tarifaris percebuts per I'operador GVB.

VALIDACIONS PER TiTOL (V)

Informacié no disponible
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

&

Referents als ingressos disponibles

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 34.000
Salari minim interprofessional € 1.502
Pensi6 mitjana de jubilacid € 949
Ingressos mitjans persona = 65 anys 0.89
Ingressos mitjans persona < 65 anys o '
Despesa en proteccio social (% del PIB) 18,8%

(% despesa

Despesa familiar en transport total) 12,6%
Dotacié minima ajudes universitaries € 1203
Dotacié maxima ajudes universitaries € 6472
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor

Preu del litre de gasoil €llitre 1,20

Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari dilirn) € 14,90
Preu cistell de la compra (39 productes) € 249

Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 101,7
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 97,8

index Big Mac € 3,45

Cost entrada al cinema € 7,84

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € ND
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2.2 Area Metropolitana de Berlin — Brandenburg

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES Iﬁléﬁl
Poblacio: 5.927.721 habitants

Superficie: 30.546 km2

Densitat: 194.1 hab/km?

Poblacio6 ciutat principal: 3.469.849 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Autoritat del transport: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH

®

VBB Verkehrsverbund

Berlin-Brandenburg
\ " Alles ist erreichbar.

http://www.vbb.de/de/index.html

Competéncies:

e Coordinacié i planejament dels serveis del voltant de 40 empreses de transport public i
I'establiment de mesures per a regular les seves relacions.

e Introduccio i desenvolupament d'un sistema tarifari comu.

« Millora, informacié i control de qualitat dels serveis de transport public.

o Planificacié, licitaci6 i gestié dels serveis ferroviaris regionals.

e Gestid dels ingressos derivats de la venda dels titols i repartiment dels mateixos entre els
diferents membres i operadors.

e Desenvolupament i introduccio de la millora de serveis d’e-ticketing (bitllets electronics amb
targeta sense contacte, VBB-fahrcard, o mitjancant el mobil).

Demanda TP (viatges anuals 2014): Nombre de linies:

o Metro: 616.482.984 « Metro (U-Bahn):10

o Autobus: 557.205.774 e S-Bahn: 15

« Ferrocarril i S-Bahn: 557.205.774 « Bahn-Regionalverkehr: 47

« Tramvia: 243.036.561 o Autobus: 890

Observacié: dades extretes de [indicador viatges o Tramvia: 47

anuals/habitant de I'area metropolitana o Ferry: 8

Oferta TP (vehicles-km anuals 2014): Principals operadors (sobre un total de 40):
« Metro: 122.229.607 « Metro (U-Bahn): BVG

« Autobus: 169.947.761 « Ferrocarril Regional i S-Bahn: DB, ARRIVA
« Ferrocarril i S-Bahn: 71.014.098 « Autobus: BVG

« Tramvia: 27.386.071 + Tramvia: BVG

Observacié: dades extretes de [lindicador viatges « Ferry: BVG

anuals/habitant de I'area metropolitana. .
Longitud de la xarxa:

e Metro (U-Bahn): 151,7 km
« S-Bahn: 328 km

o Autobus: 1.662 km

e Tramvia: 174 km

Quota modal del TP

« Quota modal del TP (a la ciutat): 21%

e Quota modal del TP (a Tlarea
metropolitana): 16%
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Sistema de tarifacio:

L'area tarifaria de la VBB agrupa els estats federals de Berlin
i Brandenburg, incloent els seus districtes rurals i les ciutats — =

de Berlin, Brandenburg a.d.H., Cottbus, Frankfurt (Oder) i . o ey
Potsdam. L’area metropolitana tarifaria es divideix en <
diverses zones, proporcionant un sistema de bitllets
uniforme, les mateixes condicions de transport i els mateixos
reglaments de tarifes, aixi com un sistema d'informacio
comu. El passatger pagara pel nombre de corones creuades
0 bé pel quilometratge recorregut (en el cas de tarifes
especials entre dues localitats concretes).

Terifbereiche - Berlin 0.

sl Sy
#l( n Lﬁ A les ciutats de Berlin i Brandenburg, les zones tarifaries es
‘ -| divideixen en tres diferents zones: A, B i C. La resta de ciutats
de Cottbus, Frankfurt (Oder) i Potsdam també es divideixen
en tres corones tarifaries amb la mateixa classificacié (A,B i

— ol C), pero disposen de tarifes diferents. La ciutat de Potsdam té
B o il S la particularitat de pertanyer alhora a la tercera corona tarifaria
BN it e o st o s Ui de Berlin (Zona C).

Sistema de bitlletatge:
Format de les targetes

Combina el format paper tradicional amb la incorporacié gradual del format e-ticket per a
abonaments de la zona ABC (amb la targeta intel-ligent, VBB-fahrcard).

Per a tarifes individuals, bitllets diaris i bitllets d'extensi6 per als abonats també es poden comprar
directament a través d’aplicacions per a teleéfon mobil (HandyBitllet Deutschland i Touch & Travel).

Us de les TIC

Actualment esta en funcionament I'aplicacié per a mobil Touch & Travel, valida a tota la regié VBB
aixi com en 13 altres regions a nivell nacional i en algunes connexions internacionals operades pel
servei ferroviari interurba de Deutsche Bahn.

Aquest sistema esta pensat per a viatgers no frequents, amb bitllets ocasionals o titols diaris. Els
viatges dins de la regio VBB (Zona AB) es facturen en la modalitat de curta distancia seleccionant
la tarifa més economica (per exemple, si es fan diversos viatges en un dia, aquests s'agrupen
automaticament en un abonament diari en funcié del preu total dels viatges).

Per a la seva utilitzacio, cal tenir un contracte de telefonia mobil alemany, i efectuar el pagament
mitjangant domiciliacié bancaria. Addicionalment, cal que l'usuari permeti la funcié de localitzacié
abans del seu primer viatge (important per determinar la ubicacio i el calcul de preu de la tarifa).
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PREUS DELS TiTOLS DE TRANSPORT &

Titols de tarifacié estandard

Tots els titols de transport son valids a la xarxa integrada de la VBB i els preus indicats
corresponen a la zona Berlin A-B.

Bitllet Berlin AB Observacions

Bitllets ocasionals
Valid per 3 parades en U-Bahn i S-Bahn (permet canviar de tren)

Short-haul tariff 170€ 0 6 parades en autobUs i tramvia (sense canviar de vehicle).

Single ticket 270 € Valid durant dugs hores. No es permet el viatge cap a Ia_dweccno
del punt de partida, en aquest cas cal comprar un altre bitllet.

Daily ticket 7,00 € Valid fins a les 3 a.m. del dia seguent al de la primera validacio.

Small-group day ticket 17.30 € Permet fer viatges il-limitats a un grup de fins a 5 persones en
un dia.

7-day-ticket 30,00 € Viatges il-limitats durant 7 dies consecutius.

Titols multiviatges

Valid per 3 parades en U i S-Bahn o 6 parades en autobls o
4-trip-ticket Short-haul 5,60 € tramvia. Permet els transbordaments fins a 2 hores després de
la primera validacié.

A-trip-ticket Single ticket 9,00 € Valid E)er ad V|a.tges amb. trar?s:bordament fins a 2 hores
després de la primera validacio.

Abonaments de transport

Abonament Mensual 81,00 €

761,00 € Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripcio

Abonament anual (12) (pagament a debit en 12 mensualitats).

Abonament anual (1) 728,00 € Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripcié (un sol

pagament).
Valid de dilluns a divendres de 10 a.m. a 3 a.m. i dissabtes,
10 a.m. Monthly ticket 59,10 €  diumenges, Nadal i cap d’any durant tot el dia. Valid durant un

mes del calendari.

Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripcio

i 1 " .
10 am. Annual ticket (12) ~ 531,00€ (pagament a débit en 12 mensualitats).

Bitllets per a la bicicleta

Short-haul ticket 1,20 €

Single ticket 190€  Bitllets addicionals per al transport d’una bicicleta en transport
Daily ticket 4,80 € public.

Monthly ticket 10,20 €
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Titols de tarifaci6 social

Titol Preu Observacions

Infants de 6 a 14 anys (fins als 16 i mentre durin els estudis, en abonaments)
Short-haul tariff 1,30 €

Single ticket 1,70 €
4-tr|p-t|cket Short-haul 4.40€
tariff

4-trip-ticket Single ticket 5,60 €
Daily ticket 4,70 €
Daily ticket overall 20,00 €
network

Mensual Anual

Nens en edat escolar (targeta renovable cada 4 anys
Berlin AB pupil 29,50 € 275,00 € fins als 16 anys i després d’acord a la durada dels
estudis matriculats).
Berlin AB sibling 18,00 € 170,00 € I?reu aplicable als germans d’'un nen que ja disposa de
I'abonament mensual o anual.
Berlin AB pupil reduced 15,00 € 145,00 €
Joves i Estudiants Mensual Anual
Estudiants d’universitats sense semesterticket, de
Berlin AB apprentice 57,00€ 540,00€ formacio professional, serveis socials o voluntariat,
amb un minim de 20 hores setmanals de dedicacio.

Leisure pupil/apprentice 15,00 €

Observacid: Algunes universitats inclouen a les taxes de matricula un Semesterticket, que permet utilitzar gratuitament
el transport public als seus estudiants durant sis mesos (periode entre matricules), a les zones ABC.

Gent gran (>65 anys)

612,00 € Viatges il-limitats durant un any a Berlin i Brandenburg (totes

VBB 65 plus (12) les zones). Pagament en 12 mensualitats.

503,00 € Viatges il-limitats durant un any a Berlin i Brandenburg (totes

VBB 65 plus (1) les zones). 1 sol pagament.

Altres
Viatges il-limitats en un mes de calendari. Valid per a:
- Beneficiaris de la prestacio per desocupacio.
- Beneficiaris d'assisténcia social.
Berlin Bitllet S 36,00 € - Beneficiaris de la llei de sol-licitud d’asil.
- Els membres de la comunitat de persones beneficiaries
d’ajudes per necessitat (per exemple, les families i els
individus que viuen junts a la mateixa casa).
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SISTEMA DE FINANCAMENT

Taxa de cobertura:
46,5%

Fonts d’ingressos i finangament:
Aportacions Publiques: 53%

Origen de les aportacions publiques:

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

<2

e Govern federal (Recursos destinats a cobrir el transport per a discapacitats i dependents

socials): 4%
e Ciutat de Berlin: 62%
e Ciutat de Brandenburg: 34%

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

Les fonts d’ingressos sén per vendes de bitllets i per aportacions publiques. No hi ha fonts

alternatives.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):

1.344,00 milions €
Observacié: el 45% dels quals pertanyen a titols de la zona AB.

VALIDACIONS PER TIiTOL

9

El numero de validacions per titol no esta disponible, pero si el percentatge que representa cada

un d’ells sobre el total de les ventes:

Titol

Individual tickets
Day tickets
Group tickets
7-day tickets
Monthly tickets
Subscription (Abo)
Annual pass
Job tickets
7-day tickets trainees/scholars
Monthly tickets trainees/scholars
Subscription (Abo) trainees/scholars
Annual pass trainees/scholars
Semester ticket
Abo 65-plus
Others
Total

Percentatge
de ventes

25%
7%
2%
2%

12%

21%
2%
4%
0%
5%
4%
0%
5%
4%
9%

100,00%
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Utilitzaci6 titols socials:

Hi ha descomptes per les persones amb desavantatges socials (“Berlin Ticket S” and “Mobility
Ticket” a I'estat federal de Brandenburg). Els nens de 6 a 14 anys disposen d’'una tarifa reduida
(normalment el 75%); els nens per sota de 6 anys no han de pagar res. Les persones de més de
65 anys poden obtenir un tiquet especial valid per tota la regio.

e Abonaments de temporada de nens i estudiants: 14%
e Abonaments de les persones majors de 65 anys: 4%

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA &

Referents als ingressos disponibles

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 30.517
Salari minim interprofessional € 1.440M
Pensi6 mitjana de jubilacié € 1.200
Ingressos mitjans persona = 65 anys N 0.90
Ingressos mitjans persona < 65 anys '
Despesa en proteccié social (% del PIB) 18,8%
Despesa familiar en transport (% ?Oetzglz;esa 14,4%
Dotacié minima ajudes universitaries € 120
Dotaciéo maxima ajudes universitaries € 8.040
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasaoill €/litre 1,13
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari diliirn) € 13,61
Preu cistell de la compra (39 productes) € 348
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 161,6
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 103,7
index Big Mac € 3,59
Cost entrada al cinema € 7,81
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € ND

Observacions:

@ EI 3 de Juliol del 2014 el Parlament Alemany va aprovar una retribucio de 8,5€/h com a salari minim interprofessional,
que entrara en vigor a partir de I'1 de gener de 2015. El valor mostrat s’obté considerant una dedicacié de 47 setmanes
anuals.
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2.3 Areade Bruxelles-Capitale

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES i
Poblacio: 1.187.890 habitants

Superficie: 160 km2

Densitat: 7424,31 hab/km?

Poblacié ciutat principal: 178.552 habitants

Observacio: El hinterland economic de Brussel-les és 2-3 vegades més gran que la seva regié administrativa.

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Autoritat del transport: Bruxelles Mobilité

mobilité @@e

mobiel a8

http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/

Competéncies

o Planificaci6 de la mobilitat, projectes de desenvolupament, renovacio i manteniment dels
espais i les vies publiques i de la infraestructura de transport i taxis.

e Analisi i proposa el Planejament de Transport Urba per a la Reqi6.

e Contractacio6 dels operadors de transport local.

o Control i supervisié dels contractes definits en els acords d’operacié.

e Coordinacié dels esquemes directors de transport public a la regié metropolitana.

¢ Desenvolupament de proposicions per a potenciar la mobilitat sostenible, fomentant la
intermodalitat i elaborant campanyes de conscienciacié ciutadana.

Demanda TP (viatges anuals 2015): Nombre de linies:

370.200.000 o Metro: 4 (STIB)

Observaci6: en relacié a l'activitat de I'operador « Autobus: 50 (STIB), 59 (De Lijn), 9
STIB. (TEC).

e Tramvia: 17 (STIB)

Oferta TP (vehicles-km anuals 2015): Xarxa nocturna: 11

44.700.000

Observacid: en relacié a l'activitat de [I'operador L.

STIB. Principals operadors (sobre un total
de 4):

Quota modal del TP: e Metro: STIB

« Quota modal del TP (a la ciutat): « Autobls: STIB, DE LN, TEC
26,50% e Tramvia: STIB

« Quota modal del TP (a larea « Tren: SNCB

metropolitana): 15,30% Longitud de la xarxa:
o Metro: 39,9 km
o Autobus: 357 km (només STIB)
e Tramvia: 141,1 km
e Tren: 96 km

38

AREA DE BRUXELLES-CAPITALE



AREA DE BRUXELLES-CAPITALE

| n StltUt ' ' Ce rd é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Sistema de tarifacio:

Els bitllets s’utilitzen de forma integrada per a tots els operadors
de transport public dins de la regi6 on es realitza el
desplacament, en aquest cas es divideix en una zona
corresponent a tota la regié de Bruxelles-Capitale.

i

Sistema de bitlletatge:

Format de les targetes

El sistema inclou bitllets en format paper (JUMP) i la utilitzaci6 de la targeta contactless (MOBIB).
Aquesta targeta conté tots els bitllets de transport de la xarxa STIB o de qualsevol altre operador
de la ciutat.

Targetes sense contacte

Hi ha dos tipus de targetes: MOBIB personalitzades i MOBIB no personalitzades (MOBIB basic).
MOBIB personalitzada:

e Latargeta personalitzada MOBIB és personal.

e Té una validesa de 5 anys.

e La targeta conté la seglient informacid: cognom, nom, data de naixement, foto d'identitat,
perfils aranzelaris, idioma, sexe i codi postal, juntament amb els titols de transport
adquirits i les tres Ultimes validacions.

e Es carrega mitjancant subscripcié i es valida sistematicament a I'entrada del servei de
transport public. La subscripcié es pot tramitar a través d’internet i altres punts de venda
autoritzats.

MOBIB Basic:

e No és personalitzada ni individual.
e No pot contenir bitllets de transport personalitzats, com ara abonaments individuals.
e No és reemborsable.

Usos combinats

e Us de MOBIB al servei de bicicletes de lloguer (Villo!):
La targeta de MOBIB permet accedir directament als serveis de lloguer de bicicletes Villo!.
Amb la targeta MOBIB, l'usuari només ha de registrat-se al servei (per 31€ l'any pot
utilitzar el servei de bicicletes il-limitadament, dins dels 30 primers minuts d’us de la
bicicleta).

e Us de MOBIB al servei de car-sharing (CAMBIO):
En col-laboraci6 amb CAMBIO, STIB incorpora el primer servei de car-sharing a
Brussel-les. Es pot accedir als cotxes 24 hores al dia, els 7 dies de la setmana, amb la
targeta de CAMBIO-MOBIB a la regié de Bruxelles-Capitale. D’aquesta manera, quan es
presenta la targeta MOBIB al lector d’un cotxe, CAMBIO l'identifica com a client i permet
I'accés al cotxe. La subscripcid als bitllets STIB anual o MTB comporta una reducci6 del
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25% sobre el preu de la subscripci6 CAMBIO (8,00 € / mes - 25% = 6,00 € / mes, el que

suposa una reduccio de 24,00 € I'any).

e Us de MOBIB al servei de taxis col-lectius (Collecto):
Collecto presenta un descompte de 5€ per a subscriptors MOBIB, en comparacié als 6 €
que paguen la resta de clients. Actualment Collecto compta amb 200 punts de partida

ubicats a les parades de la xarxa STIB.

PREUS TITOLS DE TRANSPORT

Titols de tarifacio estandard

&

Bitllet Brussel-les Valid en

Observacions

Bitllets ocasionals
MOBIB single

2,10 € Xarxa de STIB
fare

Xarxa de STIB i xarxes
JUMP single fare 2,10€ urbanes de TEC, De Lijn i
SNCB.

Xarxa de STIB i xarxes

1 day JUMP 7,50 € urbanes de TEC, De Lijn i
SNCB.

SNCB bitllet + 4,20 € Xarxa de STIB i SNCB.

Discover

Brussels 24 h 7,50 € Xarxa de STIB

Discover

Brussels 48 h 14,00 €  Xarxa de STIB

Discover

Brussels 72 h 18,00€ Xarxa de STIB

Titols multiviatges

JUMP 5 800€  Xarxade STIBixarxes urbanes
de TEC, De Lijn i SNCB.
Xarxa de STIB i xarxes urbanes

JUMP 10 14,00€ de TEC, De Lijn i SNCB.

Abonaments de transport

STIB Season

(Mensual) 49,00 € Xarxa de STIB

MTB Season 5550 € Xarxa de STIB i xarxes urbanes
(Mensual) ’ de TEC, De Lijn i SNCB.

STIB Season 49900 € Xarxa de STIB

(Anual)

MTB Season 583.00 € Xarxa de STIB i xarxes urbanes
(Anual) ’ de TEC, De Lijn i SNCB.

1 viatge amb transbordament.

1 viatge amb transbordament. El bitllet
comprat a bord té un preu de 2,50 €.

Viatges il-limitats durant 24 h.

Viatges il-limitats durant 24 h.

Viatges il-limitats durant 24 h.
Viatges il-limitats durant 48 h.

Viatges il-limitats durant 72 h.

Permet el transbordament.

Permet el transbordament.

Viatges il-limitats durant un mes.
Viatges il-limitats durant un mes.
Viatges il-limitats durant un any.

Viatges il-limitats durant un any.
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Institut () Cerda

Titols de tarifaci6 social

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Titol Preu Observacions
Infants
Nens <6 anys Gratuit Tots els nens rr?enors de sis anys p‘o.den viatjar gratuitament
acompanyats d'un adult amb titol valid.
" - Nens de 6 a 11 anys que viuen a la regié de Brussel-les capital.
J-ticket Gratuit Valid a la xarxa de STIB i De Lijn.
Estudiants
School season ticket 50 € Estudiants de 12 a 24 anys. Viatges il-limitats a la xarxa de STIB

MTB School season ticket 90 €

Gent gran (> 65 anys)
65+ Season ticket 60,00 €

Gent gran amb renda baixa Gratuit

durant un any.

Estudiants de 12 a 24 anys. Viatges il-limitats a la xarxa de STIB,
De Lijn, TEC i SNCB (només a Brussel-les) durant un any.

Viatges il-limitats durant un any a la xarxa de STIB.

Persones de 65 anys o majors que es beneficien d'una renda de
subsistéencia.

Altres
Season ticket 810€ Per a vidues, orfes, discapacitats, veterans de guerra i similars.
PRRB/OMNIO (mensual) ’ Valid només a la xarxa de STIB.
Season ticket 85.00 € Per a vidues, orfes, discapacitats, veterans de guerra i similars.
PRRB/OMNIO (anual) ’ Valid només a la xarxa de STIB.
S-ticket Gratuit Persones’ gmb mglressos minims acreditats per algun dels 19
centres d’ajuda social de Brussel-les.
Families nombroses
2on abonament 3r abonament i seglients

School season ticket 50 € Gratuit
MTB School season

90 € Gratuit

ticket

SISTEMA DE FINANCAMENT

Taxa de cobertura:
43,14%

Observacio: referent a l'activitat de I'operador STIB.

Fonts d’ingressos i finangament:

e Aportacions Publiques: 48%
e Ingressos de transport: 47%

e Altres: 5%

Observacio: en relacié a l'activitat de I'operador STIB.

Origen de les aportacions publiques:
Regional (Bruxelles Capitale): 100%
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Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:
Publicitat, lloguers, recursos financers i altres.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):

211.200.000 €

Observacio: en relacié a l'activitat de I'operador STIB.

VALIDACIONS PER TIiTOL

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Titol Nombre viatges (en milions) Percentatge
Titols multiviatge i bitllets ocasionals
Bitllets senzills 15,62 4,22%
JUMP 5 2,59 0,34%
10 trip ticket 34,61 9,35%
1 day JUMP 2,52 0,68%
Abonaments de transport
School season ticket 65,86 17,79%
General season ticket 249,22 67,32%
Esdeveniments
Events 3,70 0,03%
TOTAL 2015 370,2 100%
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 6\

Referents als ingressos disponibles

AREA DE BRUXELLES-CAPITALE

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 56.082
Salari minim interprofessional € 1.502
Pensi6 mitjana de jubilacid € 2.341
Ingressos mitjans persona = 65 anys 0.79
Ingressos mitjans persona < 65 anys '
Despesa en protecci6 social (% del PIB) 19,9%
Despesa familiar en transport (% despesa total) 11%
Dotacié minima ajudes universitaries € 337
Dotacié maxima ajudes universitaries € 2.264
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasoll €/litre 1,22
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari ditirn) € 11,68
Preu cistell de la compra (39 productes) € 315
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 107
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 108,7
index Big Mac € 3,95
Cost entrada al cinema € 6,78
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 226
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2.4

Area Metropolitana de Lisboa

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES fah

Poblacié area metropolitana: 2.821.697 habitants

Superficie area metropolitana: 2.922 km?

Densitat area metropolitana: 965,7 hab/km?

Poblacio6 ciutat principal: 547.773 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q
Autoritat del transport: Area Metropolitana de Lishoa a

Observacié: Amb l'entrada en vigor dela Llei N° 52/2015, de 9 de juny, ’

I'Autoridade Metropolitana de Transport de Lisboa va desaparéixer i es va . . m. area

integrar a I'Area Metropolitana de Lisboa. Aquesta disposa del domini dels metropolitana
transports publics de passatgers, les atribucions i competéncies establertes en . | . de lisboa

el Regim Juridic Dels Serveis de Transport Public de Passatgers (RISPTP),
aprovat per la llei abans esmentada.

http://www.aml.pt/

Competéncies:

Definicié dels objectius estratégics del sistema de mobilitat

Planificaci6: elaboracié de plans i enquestes de mobilitat, participacio en plans d’ordenacié
territorial.

Explotacio del servei public de passatgers, pels seus propis mitjans o per assignacio de
contractes de servei public als operadors.

Regulacid: modernitzar i harmonitzar les normes técniques de la infraestructura viaria.
Coordinaci6 modal i intermodal: treballar amb els diferents operadors per millorar la
interoperabilitat i la intermodalitat, establir politiques per al transit i 'aparcament a l'area
metropolitana, dirigir la progressiva transicio cap a la contractacié dels serveis de transport
public.

Financament: definir les obligacions de servei public i la seva compensacio, establir
mecanismes de foment i suport financer per la renovacié de flotes i adopcio de noves
tecnologies, fixar la coordinacio de tarifes a I'area metropolitana.

Vigilancia, control i seguiment: monitoritzar la qualitat i I'eficiencia dels serveis, vigilar el
compliment de les concessions i aplicar les sancions previstes als contractes.

Fixacié de preus i venda de tiquets: proposar i aplicar els principis i normes del sistema
tarifari del transport public i de I'aparcament subterrani, regular la comercialitzacié dels titols
de transport multimodal i la redistribuci6 dels ingressos entre els operadors.

Divulgacio i desenvolupament del transport public: mesures de foment de I'is del transport
public, participacié en projectes innovadors en matéria de mobilitat urbana,...

Demanda TP (viatges anuals 2015): « TT:7.983.000

« Total: 404.614.000 » SL:7.600.000

« Carris: 144.822.000 » FT:18.397.000

e ML: 142.704.000 ¢ MTS: 10.920.000

CP: 75.865.000
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Oferta TP (vehicles-km anuals 2014);
o Metro: 21.893.000

Principals operadors:
« Metro: Metropolitano de Lisboa.

o Autobuls: Carris i 18 operadors
suburbans.

o Tramvia: Carris i Metro Transportes
do Sul.

« Ferrocarril: CP Passageiros, Fertagus.
« Ferry: Transtejo i Soflusa.
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Quota modal del TP:

¢« Quota modal del TP (a la ciutat):
33,60 % « Metropolitano de Lisboa: 43,2 km.

e Quota modal del TP (a Tlarea e Autobus i tramvia (Carris): 667 km
metropolitana): 29,40%

Longitud de la xarxa:

Sistema de tarifacio:

L’entorn metropolita de Lisboa presenta una divisid en
corones concéntriques. Existeixen diferents tipologies
d’abonament en funci6 del mode de transport utilitzat 4
(autobusos, tramvies, metro i ferry) i les zones en les quals
s’emmarca el viatge a realitzar.

JLOURES

LODIVELAS

AMADORA
.

D’aquesta manera, es constata un nivell d'integracié reduit p LA o

LISBOA

dels diferents operadors de transport puablic de la regié. R

ALMADA

ALCOCHETE

2 BARREIRO
. MOITA
SEIXAL »

35X

Sistema de bitlletatge:
Format de les targetes
Actualment conviuen els sistemes de validaci6 magnética i sense contacte.
Targetes de validacié sense contacte
e Targetes 7 Colinas i Viva Viagem, dissenyades per a usuaris poc frequents: aquests
abonaments permeten carregar els bitllets que millor s’adeqlin a les necessitats del viatger.
No obstant, només poden contenir bitllets de la mateixa tipologia, que caldran ser utilitzats
abans de carregar-ne d’altres de diferents.
e Lisboa Viva, dissenyada per a usuaris més freqiients del transport public. Aquesta targeta
ofereix avantatges addicionals, i depéen del perfil de 'usuari és valida entre 3 i 6 anys.
Zapping
El zapping és un bitllet de prepagament que es pot utilitzar de manera facil i senzilla a diversos
operadors. Es pot descarregar a les targetes VIVA Viagem, 7 Colinas i Viva Lisboa. El valor del
viatge que es realitza es descompta del saldo de la targeta. Ofereix condicions més favorables

d'Gs i dona la possibilitat de reunir en una sola targeta, un titol ocasional valid en els diferents
operadors.
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PREUS DELS TiTOLS DE TRANSPORT &

Titols de tarifacio estandard

Bitllet Zona L-1 Valid en Observacions

Bitllets ocasionals
Valid durant 1 hora després de la

Bitllet Carris/Metro 1,40 € C,M - S
primera validacio.
Bitllet senzill Tren 1,25 € CP
. . . 1,80 € Autobus
Bitllet senzill (en vehicle) C i
2,85 € Tramvia
Bitllet diari Carris/Metro 6,00 € C,M Viatges il-limitats durant 1 dia.
Titol multiviatge valid només en
Tarifa Zapping 1,25 € C,CP, M, TT/SL targetes de recarrega. Amb

transbordament durant 1 hora.

Titols intermodals (validesa mensual)

Navegante urbano 3565€ CM.CP Valid a la corona L (area urbana

de Lisboa)
Navegante rede 42,00€ CM,CP Valid a la corona L + corona 1
L1 49,30€ C,M,TT,CP,RL, VM Valid ala corona L + corona 1
Titols combinats corona L i 1 (validesa mensual)
L/CP - Alverca 67,50€ C,M,CP
L/CP/SL - Penteado (Praias do Sado) 73,00€ C,M,CP,SL
Carris/CP - Alverca (Azamb.) 5790€ C,CP
Carris/CP - Queluz (Sintra) 48,85€ C,CP
Carris/CP - Oeiras (Cascais) 57,90€ C,CP
Metro/CP - Alverca (Azamb.) 57,90€ M,CP
Metro/CP - Queluz (Sintra) 48,85€ M,CP Valid a la corona L i 1, per als
Metro/CP - Oeiras (Cascais) 5790€ M, CP operadors indicats en cada cas.
Carris/RL1 4445€ C,RL
Metro/RL1 4445€ M,RL
Carris/Metro/RL1 4480€ C,M,RL
Carris/SL 4990€ C,SL
Carris/TST(A) 49,80€ C,TSL
Metro/TST(A) 49,80€ M, TSL

Titol combinat amb aparcament

Viatges i estacionament als
CARRIS/ML/Parque 52,50 € C, Miaparcament.  aparcaments de les operadores
EMEL i EMPARK durant 30 dies.

Observacions:

C: Carris; M: Metropolitano de Lisboa; CP: CP Passageiros; TT/SL: Transtejo/Soflusa; TST: Transportes Sul do Tejo
(autobus suburba); VMC: Vimeca (autobusos suburbans); RL: Rodoviaria Lisboa (autobusos suburbans).
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Titols de tarifacié social:

Bitllet Reduccié  Valid en Observacions
Infants
. Navegante L
Crianca -25% L i/ g De 4 a 12 anys (ambdds inclosos)
Tots els Estudiants d'ensenyament primari i secundari, de 4 a 18 anys,
4 18 laB -25% . L . - .
—18@escola ° bitllets beneficiaris de la categoria B d'Acci6 Social de I'Escola®.,
Tots els Estudiants de 4 a 18 anys beneficiaris de la categoria A
4 18@escola A -60% bitllets d'Accié Social de I'Escola® o pertanyents a families amb
categoria Social+ (veure Altres).
Estudiants
Sub23@superior 250 Tots els Estudiants d’educacio superior, menors de 23 anys (inclosos)
B 0 bitllets pertanyents a families amb categoria Social+ (veure Altres).
Sub23@superior -60% Tots els Estudiants d’educacié superior, menors de 23 anys (inclosos)
A bitllets beneficiaris de I'’Accié Social Directa en ’'Educacié Superior.
Gent gran
> 65 .
Tercera edat Navegante anys . . N
L -25% . Pensionistes amb uns ingressos per unitat familiar iguals o
Pensionistes iLl . S .
superiors al salari minim nacional.
Altres
Jubilats i pensionistes amb pensions inferiors a 1,2-1AS®.
. Navegante  Aturats amb un subsidi inferior a 1,2-1AS®.
Social + -25% . . . s
iL1 Membres de families amb ingressos mensuals inferiors a
1,2:1AS®),
. Navegante Els beneficiaris de la Renda d’Insercié Social o del Suplement
+ -500
Social + A 50% iLl de Solidaritat de la Gent Gran.

Observacions:
@ Categoria A: nens pertanyents a families amb ingressos anuals inferiors a 2.934,54€.

Categoria B: nens pertanyents a families amb ingressos anuals superiors a 2.934,55€ i inferiors a 5.869,08€.
@ ]AS = Indexante dos apoios sociais: 1,2 x IAS = 1,2 x 419,22€ = 503,06€

< 1,2IAS

14-(elements passius+0,25-elements depenents) ~—

@ Ingressos unitat familiar
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SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:
60,88%

Observacid: només es comptabilitzen els ingressos tarifaris i costos dels operadors publics: Metro de Lisboa, Carris i
Transtejo-Soflusa.

Fonts d’ingressos i finangament:

e Ingressos tarifaris o altres ingressos generats pel sistema.

e Aportacions de I'Estat.

e Aportacions de l'area metropolitana i els membres de les seves autoritats locals (taxes
metropolitanes de mobilitat).

e Altres.
Observacid: en relacié al conjunt del sistema de transports de I'area metropolitana de Lisboa.

Origen de les aportacions publiques:
Estatal: 100%

Observacio: en relacié als operadors de transport public Metro de Lisboa i Carris.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):
132.026.497 €

Observacio: només inclou les dades de les empreses publiques: Metro de Lisboa, Carris i Transtejo-Soflusa.

Fonts alternatives d’ingressos:

Els ingressos complementaris estan directament relacionats amb [Iactivitat de la Direccié
Comercial, que van representar uns 5,9M€ pel metro i 1,7M€ per Carris durant el 2015. Destaquen
entre aquests ingressos la venta de targetes Viva viagens i la personalitzacié de titols Lisboa Viva,
també la gestié de contractes permanents com el Publimetro/MOP o PublicarrissMOP (publicitat),
Metrocom o Carristur (lloguers comercials) o els ingressos per xarxes mobils i fibra optica, sumant
en total uns 3,1M€.

Observacié: Com a mesura d’implementacio futura en I'horitzo 2020 es preveu I'ampliacié de les fonts d’ingressos amb els
seglients conceptes:

- Impost del transport (percebut de les empreses). - Peatges i estacionaments.
- Impost Municipal sobre béns Immobles (IMI). - Taxes sobre la mobilitat (de les persones).
- Impost Municipal sobre transmissions oneroses de - Fons Especial de Transports.

béns immobles (IMT).
- Taxa sobre els productes petrolifers.

VALIDACIONS PER TITOL V)

L’any 2015 es van calcular els valors de demanda a partir del nimero de validacions efectuades
per cada titol:

Titols Passatgers Metro Passatgers Carris Total passatgers
(milers) (milers) Metro + Carris (milers)
Titulos ocasionales 37.190 25.656 62.846
Bilhetes simples /Bilhete 0 0 0
Viagem Metro
Bilhetes (Tarifa de Bordo) 0 6165 6165
Bilhete Viagem Carris / 18.932 2300 21.232

Metro
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Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Passatgers Metro

Passatgers Carris

Total passatgers

Vil (milers) (milers) Metro + Carris (milers)
Zapping 12.500 12.311 24.811
Outros titulos ocasionais 5.758 4.880 10.638
Passes 91.674 100.876 192.550
ML 0 0 0
Navegante Urbano 40.169 58.953 99.122
Navegante Rede 7.472 7.288 14.760
Intermodais 15.973 18.671 34.644
Combinados 28.059 15.964 44.023
Total titols de pagament 128.863 126.532 255.395
Transporte gratuito e freaude 10.164 18.290 28.454
Total transportats 139.028 144.822 283.850
Utilitzaci® titols socials (%):
20,9%
DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA *
Referents als ingressos disponibles
Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 30.810
Salari minim interprofessional € 589
Pensié mitjana de jubilacio € 479
Ingressos mitjans persona = 65 anys 0.92
Ingressos mitjans persona < 65 anys ’
Despesa en protecci6 social (% del PIB) 18,5%

Despesa familiar en transport

(% despesa total) 12,7%

Dotacié minima ajudes universitaries € 1.066
Dotacié maxima ajudes universitaries € 5.677
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasoll €llitre 1,18
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari ditrn) € 7,45
Preu cistell de la compra (39 productes) € 248
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 60,8
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 93,2
index Big Mac € 3,00
Cost entrada al cinema € 5,06
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 849

50



| n StltUt ' ' Ce rd é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

2.5 Areade Greater London

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES 'ﬁ'@'ﬁ‘
Poblaci6: 8.600.000 habitants
Superficie: 1.572 km?
Densitat: 5.470,7 hab/km?
DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q!
Autoritat del transport: Transport for London
Transport
for London

https://www.tfl.gov.uk/

Competéncies:

o Planificaci6, servei i operacié diaria del sistema de transport public de la capital, incloent la
xarxa de busos, metro (London Underground), tren lleuger (DLR), tren suburba (London
Overground) i tramvia (Tramlink). Addicionalment opera I'estacid6 d’autobusos de llarga
distancia (Victoria Coach Station), xarxa compartida de bicicletes (Santander Cycles), la linia
de teleferic (Emirates Air Line) i el Museu de Transport de Londres.

¢ Manteniment i control de les principals artéries de transit de la capital. S’encarrega de
recaptar la taxa del peatge de congestié de la ciutat, aixi com de la gestid i control de tots
semafors de la capital i de les seves principals carreteres.

¢ Gestiona el servei Dial-a-Ride, un servei gratuit de transport porta a porta per a persones
amb discapacitat.

¢ L’empresa filial de Londres River Services (LRS) atorga llicencies de serveis de passatgers
utilitzant els 8 embarcadors al llarg del riu Tamesi. Hi ha dues categories principals: els
serveis regulars que operen en un horari regular (River Bus i River Tours) i operacions
xarter utilitzades tipicament per a festes d'empresa o privats.

o Activacié de llicencies per a taxis i lloguer privat de transport de Londres, incloent mini-cabs,
cotxes d'executius i serveis de xofer. Es responsable de les inspeccions periodiques dels
vehicles i la garantia que tots els conductors s6n medicament aptes i tenen actualitzat els
controls penals del Records Bureau (CRB).

Demanda TP (viatges anuals 2015): Oferta TP (vehicles-km anuals 2015):

« Metro: 1.349.000.000 « Metro: 82.500.000

« Autobus: 2.314.000.000 « Autobus: 492.000.000

o Tren suburba (Overground): 184.400.000 « Tren suburba (Overground): 10.500.000
« Tren lleuger (DLR): 117.000.000 « Tren lleuger (DLR): 6.000.000

« Tramvia: 27.000.000 « Tramvia: 3.000.000
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Quota modal del TP: Nombre d’operadors:
45% e Metro: 1

Observaci6: Percentatge en relaci6 al nombre total de o Autobls: 9

viatges. « Tren suburba (Overground): 1
« Trenlleuger (DLR): 1
o« Tramvia: 1
Nombre de linies: Longitud de la xarxa:
e Metro: 11 e Metro: 402 km
« Autobus: 675 o Autobus: 490 km
« Tren suburba (Overground): 9 o Tren suburba (Overground): 167 km
« Tren lleuger (DLR): 7 « Tren lleuger (DLR): 34 km
o Tramvia: 4 o Tramvia: 27 km

Sistema de tarifacio:

El sistema tarifari es divideix en 9 corones tarifaries i és
necessari validar a I'entrada/sortida de cada zona.

Sistema de bitlletatge:
Format de les targetes

Es combina I'is de targetes contactless, les targetes Oyster card i els bitllets en format paper. El
sistema contactless permet utilitzar una targeta de credit, débit, o qualsevol dispositiu per utilitzar
el mode pay as you go. Les targetes Oyster també permeten el mode pay as you go, utilitzar el
mode de recarrega (top-up) i comprar abonaments (Travelcards), aixi com bitllets de bus i tram.
Les targetes Oyster Card en mode recarrega es poden utilitzar de forma impersonal, mentre que la
resta d'abonaments (pay as you go, Travelcards, o descomptes) sén d'Us personal.

Targetes de validacié sense contacte

Les targetes Oyster es poden recarregar a les estacions de metro o tren, o de forma online a la
pagina web de TfL. Actualment als autobusos ja s'ha eliminat el pagament directe (en efectiu) i
exclusivament s'opta per I'Oyster Card, targeta de credit/debit contactless o Travelcard.

L"Us de targetes de credit/debit sense contacte com a mode de pagament es pot utilitzar a la xarxa
de Tranport for London i National Rail, sempre i quan el métode pay as you go estigui acceptat.

Existeix també la validacié de bitllets de transport mitjancant el London Pass (bitllet turistic), que
inclou descomptes per a atraccions turistiques, museus, cultura, etc.
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PREUS TiTOLS DE TRANSPORT

Titols de tarifacio estandard
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@

Titol Tipus Hor(t;\_'gt)mta H?ﬁ‘v\;a" Valid en Observacions
Bitllet paper Senzill 2,91€ Inclou linies de busos i tramvies de TfL
Billet paper Senzill (en efectiu) 5,49 € Metro, Overground i DLR de TfL
Diari 13,55 €
Setmanal 36,29 € |
Travelcard Inclou tots els modes de TfL®W Nomes amb 'Oyster Card.
Mensual 139,44 €
Anual 1.451,97 €
Setmanal 23,74 €
Travelcard Mensual 91,28 € Autobusos i tramvies de TfL Només amb I'Oyster Card.
Anual 949,76 €
Pay-as-you-go Senzill (sense transbordament) 3,25 € 2,68 € Metro, Overground i DLR de TfL Només amb I'Oyster Card. Zona 1-2
Senzill (sense transbordament) 1,68 € . ) )
Pay-as-you-go NPT Autobusos i tramvies de TfL Només amb I'Oyster Card. Zona 1-2.
Maxim diari 5,04 €
Pay-as-you-go Senzill (sense transbordament) 3,02€ 2,46 € Inclou National Rail Services Només amb I'Oyster Card. Zona 1-2.

Conversi6 1£ =1,12 €

@ Autobusos, metro, tramvies, DLR, London Overground i la majoria de serveis de National Rail a Londres.

AREA DE GREATER LONDON
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Titols de tarifacio social
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Titol Tipus HP HV Observacions
Infants
Viatges gratuits en autobusos, tramvies, metro, DLR, London Overground i a la majoria de
: . serveis de National Rail a Londres. La targeta 5-10 Zip només és necessaria si el nen
5-10 Zip Gratuit A . , . - , -
viatja sol; en companyia d'un adult amb bitllet valid, els menors d'11 anys viatgen
gratuitament.
Estudiants i joves
11-15 Zip
Pav-25-Y0U-0o Senzill 0,95 €
y-asyoud Maxim diari 364€
Diari 6,72 €
Travelcard Setmanal 18,14 €
Mensual 69,78 €
Anual 725,76 €
16+ Zip
Pay-as-you-go Senzill 1,62€ Estudiants a temps complet d’entre 16 i 18 anys residents a Londres. Viatges gratuits
Maxim diari 3,64 € en autobusos i tramvies, i amb tarifa reduida al metro, DLR, London Overground i a la
Setmanal 18,14 € majoria de serveis de National Rail a Londres. Si un estudiant de 16-17 anys no
Travelcard Mensual 69,78 € resideix a Londres o els estudis realitzats no sén a temps complet, la gratuitat a
Anual 725,76 € l'autobus i tramvia es canvia per tarifa reduida.
18+ Student i Apprentice
Metro, DLR i London Overground
Setmanal 25,31 €
Travelcard Mensual 97,22 €
Anual 1012,48 € - 18+ Student: Majors de 18 anys, residents a Londres i cursant estudis a temps
Autobusos i tramvies complet o practiques de feina a Londres.
Pay-as-you-go Se\n.zﬂl — 1,68 € - Apprentice: Majors de 18 anys, residents a Londres i inscrits en el primer any
Maxim diari 5,04 € d’estudis de formacié (amb una durada minima de 12 mesos).
BUS&T P Setmanal 16,58 €
us&Tram Pass Mensual 6373 €
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Titol Tipus HP HV Observacions
Anual 663,04 €
Gent gran (> 60anys) i discapacitats
60+ London Oyster Gratuit Vlatg(_es gratu'l‘t_s en au;obusos, tramvies, metro, DLR, Lo_ndon Overgroun_d i a la majoria de
serveis de National Rail a Londres. Per a persones a partir de 60 anys residents a Londres.
Residents a Londres amb certs requisits d’edat (a I'entorn dels 66 anys —limit variable
segons la data de naixement— els usuaris de 'abonament 60+ passen al Freedom Pass) o
N alguna de les segients discapacitats: persones cegues o amb deficiéncies visuals, sordes o
Freedom Pass Gratuit . . . o
sense parla, amb discapacitats severes per caminar, sense bragos, amb deficiéncies
d’aprenentatge, persones no aptes per disposar de permis de conduir amb motiu d’una
discapacitat.
Aturats: Jobcentre Plus Travel Discount
Metro, DLR i London Overground
Pav-25-Y0U-0o Senzill 1,34 €
y-asyoud Maxim diari 364€
Travelcard Setmanal 18,14 € - Beneficiaris del subsidi d’atur d’entre 18 i 24 anys que portin aturats entre 3-9 mesos.
. . Mensual 69,78 € - Beneficiaris del subsidi d’atur a partir de 25 anys que portin aturats entre 3-12 mesos.
Autobusos i tramvies L o . . . , L .
Senil - Beneficiaris de prestacid per incapacitat, subsidi de suport a 'ocupacidé o ajudes per
Pay-as-you-go e\n.2| o 0,84 € ingressos, que treballin amb un assessor d'ocupacio.
Maxim diari 252 €
Setmanal 11,87 €
Bus&Tram Pass 2
us S Mensual 45,70 €
Altres
Veterans Oyster Gratuit Beneficiaris del Sistema de Pensions de Guerra o amb ingressos garantits pels esquemes de compensacio de les

forces armades (inclou vidus i persones dependents).
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SISTEMA DE FINANCAMENT

Taxa de cobertura:

61,30%

Fonts d’ingressos i finangament:

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

2

Via impositiva: 3,23% (Impost que paguen els cotxes per circular dins de la zona del

peatge de congestio).

Aportacions publiques: 33,81%.
Ingressos per tarifes: 57,04%

Ingressos per lloguers i publicitat: 2,33%
Altres ingressos propis: 3,59%

Origen de les aportacions publiques:

Estatal (DfT): 47,9%

Business Rates Retention (GLA)*: 22,3%

Subvencié per financar CrossRail: 22,8%

Mayoral Community Infraestructure Levy (CIL)**: 3,5%
Altres: 3,4%

Observacions:
* TfL rep una proporci6é dels seus fons a través d'una participacié de tot tipus de negocis i propietats no particulars

(botigues, oficines, bars, fabriques, etc.) recaptada pel govern local de Londres (GLA).

** | a Mayor’'s Community Infraestrcutre Levy (MCIL) es va introduir al 2012 per finangar el projecte CrossRail. Llicéncia

urbanistica que s’aplica als nous projectes de desenvolupament de la ciutat de Londres.

Descripci6 de les fonts alternatives d’ingressos:

e Peatge de congestié (Congestion Charge) i la zona LEZ (Low Emission Zone)
e Cycle Hire Scheme i Emirates Air Line (ingressos per patrocini)

e Lloguers comercials i publicitat comercial
e Altres ingressos: Venda de patrimoni, llicéncia de taxis, museu, regulacioé del trafic, comissions

de les targetes d’identificacio per les concessions, aparcaments i caixers, etc.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015-2016):

4.779,82 milions € (Conversié 1£ = 1,12 €)
Observacié: TFL fa el tancament de I'any a 31 de marg.
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VALIDACIONS PER TIiTOL Q

Viatgers transportats 2015 (en milions)

el Bus & tram LU & DLR (':;t:r;?: ::i':) TOTAL
4/1/2015-31/1/2015 37,45 40,80 13,73 91,99
1/2/2015-28/2/2015 37,04 42,70 14,01 93,76
1/3/2015-31/3/2015 41,89 46,70 15,51 104,12
1/4/2015-2/5/2015 43,61 45,66 15,03 104,31
3/5/2015-30/5/2015 37,86 41,84 13,74 93,45
31/5/2015-27/6/2015 38,41 42,70 14,45 95,57
28/6/2015-25/7/2015 38,99 40,87 14,59 94,46
26/7/2015-22/8/2015 37,26 37,79 13,40 88,47
23/8/2015-19/9/2015 37,01 39,99 13,89 90,91
20/9/2015-17/10/2015 38,69 44,47 15,28 98,45
18/10/2015-14/11/2015 36,83 43,17 14,80 94,80
15/11/2015-12/12/2015 36,08 42,98 14,81 93,88
13/12/2015-9/1/2016 33,07 35,11 11,44 79,63

Total 494,23 544,84 184,76 1.223,83

La figura seglient mostra el percentatge de validacions segons el titol de transport utilitzat:

M Bus&Tram Pass - 7 day
M Bus&Tram Pass (1

1,92% 0,93% Month+Annual+Periods)

7,84% M Bus&Tram Concessions (Discount+Child
Free)

M Pay-as-you-go (PAYG)

M LUL Travelcard - 1 Month

m LUL Travelcard - 7 day

LUL Travelcard - Annual

LUL Travelcard - Others

Freedom Pass (Elderly+Disabled)

Others (Staff Pass+TfL Travel-Free)

Observacié: segons una mostra del 5% de validacions de targetes sense contacte (Oyster Card) durant una setmana de
novembre de 2009 en relacié a I'is del metro, autobus, tren lleuger (DLR) i tren suburba (Overground), realitzada per
Institut Cerda (2014) a partir de dades de Transport for London (2009).

Utilitzaci6 titols socials:

e 37% dels viatges de busos i tram
e 5% dels viatges de I'Underground, DLR i Overground

Observacio: la proporcié és menor en els modes ferroviaris perque hi ha menys titols socials.
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

&

Referents als ingressos disponibles

AREA DE GREATER LONDON

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 55.598
Salari minim interprofessional € 1.379
Pensi6 mitjana de jubilacié € 1.991
Ingressos mitjans persona = 65 anys 0,88
Ingressos mitjans persona < 65 anys

Despesa en proteccio social (% del PIB) 16,5%
Despesa familiar en transport (% despesa total) 14,1%
Dotacié minima ajudes universitaries € ND
Dotacié maxima ajudes universitaries € 4.281
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasoil €llitre 1,16
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari dilirn) € 9,29
Preu cistell de la compra (39 productes) € 472
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 130,6
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 110
index Big Mac € 2,89
Cost entrada al cinema € 7,95
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 11.377
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2.6 Area Metropolitana de Madrid

DADES GEOGRAFIQUES [ DEMOGRAFIQUES 'ﬁ'i‘ﬁ‘
Poblaci6: 6.454.440 habitants

Superficie: 8.028 km?
Densitat: 804 hab/km?2
Poblacié Corona A: 3.165.235 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q
Autoritat del transport: Consorcio Regional de Transportes de Madrid

http://www.crtm.es/

Competéncies:

o Planificacid de les infraestructures de transport puablic, amb atencié especial a aquelles que
afavoreixen la integracié modal.

e Gestid i control sobre els operadors en les diferents estacions d’intercanvi modal.

o Definicio del sistema tarifari integrat per al conjunt del sistema.

e Establiment d’'un marc estable de financament.

e Planificacié dels serveis i coordinacid dels programes d’explotacié de tots els modes de
transport public col-lectiu.

e Control i sequiment de la gestié economica dels operadors.
o Creaci6 d’'una imatge global del sistema, unificant les relacions externes amb els usuaris.

o Desenvolupament del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible vigent a la Comunitat de
Madrid, que, amb un horitz6 de 12 anys (2013-2025) contempla la realitzacio de més de 200
programes.

Demanda TP (viatges anuals 2015):
e Total: 1.385.767.249
e Metro: 569.733.987

Quota modal del TP
e Quota modal del TP: 37,8% a la ciutat.

. Autobis urba (EMT): 405.923.047 - Quota modal del TP: 28,4% a larea
. Autobls interurba i urba daltres metropolitana.
municipis: 207.294.959
« Metro lleuger: 20.587.746 Nombre de linies:
« Ferrocarril: 182.227.510 e Metro: 12
o Autobus urba (EMT): 204
Oferta TP (veh-km anuals 2015): e Autobus interurba i urba d’altres
« Total: 587.000.000 municipis: 439
e Metro: 165.300.000 e Metro lleuger: 5
« AutobuUs urba (EMT): 87.800.000 « Ferrocarril: 9
e Autobus interurba i urba d’altres

municipis: 172.000.000
o Metro lleuger: 16.200.000
e Ferrocarril: 146.300.000
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Principals operadors (sobre un total de 65): Longitud de la xarxa (km):
e Metro: Metro de Madrid e Metro: 269,5 km
o Autobus: EMT o AutobuUs urba (EMT): 1.533,7 km
« Tren: Renfe e Autobus interurba i urba d’altres

municipis: 8.447 km
« Metro lleuger: 54,8 km
o Ferrocarril: 391 km

Sistema de tarifacio:

El sistema tarifari del transport public de la Comunitat de
Madrid es defineix com un sistema de corones, en qué el
preu del viatge es determina en funcié de les zones
recorregudes, i en el qual hi ha tres tipus de titols de
transport (bitllet senzill, bitllet de deu viatges i
abonaments).

Tots els modes i operadors es troben inclosos dins
d'aguest marc, constituint un sistema amb un elevat grau
d’integracio.

La zona central (A), coincideix practicament amb el
municipi de Madrid.

Sistema de bitlletatge:
Format de les targetes

Actualment conviuen els sistemes de validacié sense contacte i els de suport magneétic pels bitllets
no personals que s’adapten a les necessitats de cada viatger, tant per tipus de xarxa com per
namero de viatges.

Targetes de validacié sense contacte

La targeta Transporte Publico és una targeta de validacié sense contacte que ha substituit els
bitllets magnetics i que serveix per carregar els titols de transport emesos pel Consorcio Regional
de Transportes de Madrid per a tot el sistema de transport public de la Comunitat de Madrid.

La targeta Transport Publico és personal i intransferible i caduca als 7 anys des de la data
d’emissio (4 anys en el cas de les targetes carregades amb abonaments anuals).

També existeixen les targetes Transporte Publico de tipus Targeta Infantil, Turistica, Bus+Bus i
Targeta Blava.

PREUS TiTOLS DE TRANSPORT @

Titols de tarifacio estandard

Bitllet Corona A Valid en Observacions

Bitllets ocasionals
Per desplacaments amb metro i ML1 de més
de 5 parades: 0,10 € addicionals per estacio

Billete Metro 1,50-2,00€ ML1 o metro amb un preu maxim del bitllet de 2 €.
No permet transbordament.
Billete EMT 1,50 € EMT No permet transbordament.

Titols multiviatges
Metrobus 12,20 € EMT, ML1 o metro 10 viatges. No inclou transbordament.

10 viatges amb un sol transbordament autobus-

10 viatges EMT 1830 € EMT autobuds en un temps maxim de 60 min.
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Abonaments de transport (titols a carregar a la Tarjeta de Transporte Publico)
EMT, ML1, metro,

Abono mensual 54,60 € !
rodalies

Abono anual 54600€ EMT, ML1, metro,
rodalies

Observacions: ML1: Metro Ligero 1; EMT: autobusos urbans de la Empresa Metropolitana de Transporte.

Titols de tarifacio social

Tots els titols son valids a la xarxa de metro de Madrid, metro lleuger (ML1), autobusos urbans
(EMT) i rodalies de Renfe. La Tarjeta Azul és valida només a EMT, metro i ML1.

Titol® Preu Observacions

Joves

Abono Joven Mensual 20,00 € Joves menors de 23 anys. Unipersonal.
+FN: 16 € +FNE:10 € +DISC: 16 € +FN+DISC: 12 €  +FNE+DISC: 6 €
Abono Joven Anual 200,00 € Joves menors de 23 anys. Unipersonal.
+FN: 160 € +FNE: 100 €  +DISC: 160 € +FN+DISC: 120 € +FNE+DISC: 60 €
Gent gran (> 65 anys)
Abono 3?2 edad Mensual 12,30 € A partir de 65 anys. Unipersonal.
+FN: 9,8 € +FNE: 6,17 € +DISC: 9,8 € +FN+DISC: 7,3 € +FNE+DISC: 3,6 €
Abono 32 edad Anual 123,00 € A partir de 65 anys. Unipersonal.
+FN: 98 € +FNE: 61 € +DISC: 98 € +FN+DISC: 73€  +FNE+DISC: 36 €
Discapacitats (DISC) (invalidesa 2 65%)
Abono Mensual 43,60 €

Abono Anual 436,00 €

Families nombroses (FN) @
Abono mensual FN 43,60 €

FNE: 27,3 € +DISC:32,70 €  FNE+DISC: 16,3 €
Abono anual FN 436,00 €

FNE: 273 € +DISC: 327 € FNE+DISC: 163 €

Altres

Viatges il-limitats durant 30 dies per a:
Tarjeta Azul 6,20 € - majors de 65 anys amb ingressos < IPREM.
- discapacitats (=33%) amb ingressos <3-IPREM

PAE 10€ Viatges il-limitats durant 30 dies

Observacions:
® FN = familia nombrosa.
FME = familia nombrosa amb categoria especial.
DISC: discapacitats amb un grau d’invalidesa no inferior al 65%.
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SISTEMA DE FINANCAMENT

Taxa de cobertura:
43,42%

Fonts d’ingressos i finangament:
o Ingressos propis de l'autoritat: 0,26%.
» Aportacions publiques: 49,41%.
o Pertarifes: 50,32%.
Origen de les aportacions publiques:
« Estatal: 13%.
« Regional (Comunidad de Madrid): 75%.
e Locals: 11%.
o Corporacions locals i altres comunitats autonomes: 1%.

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:
Interessos, tributacions i altres fonts.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2014):

AREA METROPOLITANA DE MADRID

1.001.006.964 €

Titols de tarifaci6 social:
Hi ha tres tipus de col-lectius que es beneficien d’'una reduccié del preu general:

Families nombroses (20% de descompte per la categoria general i 50% per I'especial )
Persones amb discapacitat igual o superior al 65% (20% de descompte)

Majors de 65 anys o discapacitats residents al municipi de Madrid amb uns ingressos
personals inferiors a una determinada quantitat relacionada amb I'lPREM (7.455,1€ al
2014).

Nova tarifa pels beneficiaris del Programa de Activaciéon para el Empleo (PAE) amb
I’Abono Mensual a 10€. Es va iniciar la seva comercialitzacio al novembre de 2015.

Tots els titols son valids a la xarxa de metro de Madrid, metro lleuger (ML1), autobusos urbans
(EMT) i rodalies de Renfe. La Tarjeta Azul és valida només a EMT, metro i ML1.
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Només validacions comptabilitzades a la corona A del sistema tarifari durant el 2015:

Bitllets ocasionals
Sencillo
Titols multiviatge
10 Viajes
Abonaments de transport
Normal A (30 dias)
Normal A (Anual)
Joven A (30 dias)
Joven A (Anual)
Tarjeta Azul
Resto Abonos
Total Abonaments
Altres
Otros (3)

Observacions:

Metro Zona A EMT Metro Zona A + EMT Renfe (1) ML1 Interurbans (2) Total per titol Percentatge
35.114.693 23.878.173 58.992.866 24.136.317 141.493 142.263.542 5,06%
130.442.939 53.355.120 183.798.059 567 237.319 367.834.004 13,08%
131.925.118 109.120.478 241.045.596 19.960.567 1.458.465 503.510.224 17,91%

8.380.516 8.524.575 16.905.091 1.272.773 71.632 35.154.587 1,25%
25.098.961 22.912.523 48.011.484 2.968.508  235.736 99.227.213 3,53%
41.625 44.062 85.687 4.777 4.777 180.927 0,01%
8.035.032 17.164.716 25.199.748 74.499 50.473.994 1,80%
195.980.118 161.836.618 357.816.736 1.339.700 716.973.173 25,50%
369.461.369 319.602.972 689.064.341 3.184.809 2.349.982 1.383.663.474 49,22%
2.018.431 9.086.782 11.105.213 27.107 22.237.533 0,79%

(1) Es desconeixen la resta d’'abonaments de la zona A
(2) L’'empresa Prisei dona servei a la zona A. Es desconeix el repartiment per tipus d’abonament.

(3) Inclou TTP Infantil

AREA METROPOLITANA DE MADRID
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Utilitzacio titols socials (2015):
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Tipus d’abonament Ventes % sobre total perfil

Normal Familia Nombrosa 243.482 3,65%

Jove Familia Nombrosa 463.497 14,79%

Tercera Edat Familia Nombrosa 2.408 0,05%

PAE Familia Nombrosa 7 1,39%

Total Abonaments Familia Nombrosa 709.394 4,94%

Normal Discapacitat 709.387 10,65%

Jove Discapacitat 4,391 0,14%

Tercera Edat Discapacitat 56.707 1,24%

Total Abonaments Discapacitat 770.485 5,37%

Targeta Azul 565.863 100,00%

Total titols socials 2.045.742 12,94%

&

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA
Referents als ingressos disponibles
Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 31.004
Salari minim interprofessional € 757
Pensi6 mitjana de jubilacio € 1.239
Ingressos mitjans persona = 65 anys 1,01
Ingressos mitjans persona < 65 anys
Despesa en proteccio social (% del PIB) 17,6%
Despesa familiar en transport (% despesa total) 10,8%
Dotacié minima ajudes universitaries € 244
Dotacié maxima ajudes universitaries € 6.056
Referents al cost de la vida
Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasoll €/litre 1,07
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari ditirn) € 11,40
Preu cistell de la compra (39 productes) € 262
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 114,2
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 93,3
index Big Mac € 3,50
Cost entrada al cinema € 6,23
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 1.362
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2.7 Areade Paris Tle-de-France
DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES h

Poblacio: 12.014.814 habitants

Superficie: 12.000 km2

Densitat: 1.001,2 hab/km2

Poblacio6 ciutat principal: 2.266.000 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Autoritat del transport: Syndicat des Transports d’lle-de-France (STIF)

http://www.stif.or

Competéncies:

+  Gestid pressupostaria per a la regid dile-de-France amb I'objectiu de modernitzar i
desenvolupar la xarxa de transport.

. Financament d'inversions (renovacié i encarrec de nou material mobil, infraestructura viaria i
ferroviaria ...) per desenvolupar i modernitzar del sistema de transports.

+ Gestié de les relacions contractuals amb els operadors de la xarxa i control de la seva
activitat.

*  Creaci0 dels titols de transport i establiment de les tarifes.

+ Realitzaci6 d’estudis i adaptacié a les expectatives dels viatgers, la qualitat del servei i
I'equitat territorial.

Demanda TP (viatges anuals 2015):

e Metro: 1.520.000.000 Nombre de linies
e Ferrocarril: 1.393.000.000 « Metro: 14
e Autobls i Bus Rapid Transit (T-Zen): o Ferrocarril: 13

1.367.000.000 o AutobUs i Bus Rapid Transit (T-Zen):
« Tramvia: 267.000.000 1.500
« Total: 4.547.000.000 o« Tramvia: 8

e Ferry:1
Oferta TP (veh-km anuals 2015)

« Ferrocarril i Metro:74.000.000 trens-km Principals operadors (sobre un total de 92)
o AutobUs i Bus Rapid Transit (T-Zen): e Metro: RATP

302.000.000 vehicles-km « Ferrocarril: RATP, SCNF
o Tramvia: 14.900.000 vehicles-km « Autobls i Bus Rapid Transit (T-Zen):

RAPT, Optile

o« Tramvia: RAPT, SCNF
Quota modal del TP (2014)

e Quota modal del TP a la regio (llé-de-

France): 20,2%. Longitud de la xarxa
e Quota modal del TP a la ciutat o Ferrocarril+Metro: 1.744 km
principal (Paris): 31,8%. o AutobUs i Bus Rapid Transit (T-Zen):
24.675 km
e Tramvia: 100 km
o Ferry: 6 km
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Sistema de tarifacio
La tarifacio del transport és responsabilitat exclusiva de I'STIF.

Durant els darrers anys I'STIF ha

realitzat una reduccié progressiva de

les corones tarifaries, passant de les o oY
8 inicials a les 5 actuals. Al setembre '
de 2015 es va crear el bitllet “toutes
zones”, que equival a fusionar les
zones 2, 3,415.

Hi ha tres tipus de tarifes a la regio lle-de-France:

“Toutes zones™ *

Création des forfaits “toutes zones"™

- Tarifa plana en qué el preu de la tarifa és fix i no esta directament relacionat amb la
distancia recorreguda pel passatger.

- Tarifa per distancia: ferrocarril, algunes linies d’autobusos exprés, noctilien i alguns bitllets
d’autobus.

- Tarifa per zones en qué es validen segons el nombre de corones que es creuen,
expressades com a origen-destinaci6 (com a exemple, la tarifa 1-5 cobreix els
desplacaments entre les zones 1 i 5).

Sistema de bitlletatge
Format de les targetes

Es combina I's de bitllets convencionals (bitllets t+) i targetes sense contacte per a abonaments
(Navigo).
Targetes de validacié sense contacte

Les targetes Navigo es poden recarregar a caixers automatics, a oficines OPTILE, RATP, SNCF
Transilien (estacions de metro i tramvia), a comer¢cos amb llicéncia, per Internet a través d'un lector
de targetes, o a les agencies CIC i Crédit Mutuel.

Des del setembre de 2015 només es venen les seglents zonificacions:

e El paquet de "totes les arees", que proporciona accés a la regio d'lle-de-France
e Paquets de dues zones 2-3, 3-4 i 4-5. Per als viatges en tren més enlla de les zones de
validesa, aquests paquets de dues zones es poden complementar amb un “curs
complementari” que permet que I'usuari només pagui per les seves arees no cobertes.
Existeixen targetes Navigo d'una setmana de duracié, d'un mes o de duracié anual. També
existeix el bitllet Mobilis que és valid per un dia, des de la mitjanit fins a la mitjanit.

La targeta Navigo permet I'associacié amb:

e Abonaments als Parcs Relais de I'STIF (servei de més de 546 estacions de Park&Ride a
prop d’'un gran nombre d'estacions del RER) amb una subscripcio prévia al servei.

e Espais Véligo (aparcaments publics de bicicletes)

e Serveis de lloguer de bicicletes Vélib, Cristolib (Créteil) i VEIO2 (Cergy-Pontoise).
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PREU TITOLS DE TRANSPORT

Titols de tarifacio estandard

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

&

Bitllet Zona 1-2

Modes

Observacions

Bitllets ocasionals

Bitllet t+ senzill 1,80 €

Bitllet d’accés a
bord

MOBILIS 1 dia 7,30 €
Paris Visite 1 dia 11,65 €

2,00 €

P_arls Visite 2 18,95 €
dies

P_arls Visite 3 2585 €
dies

Paris Visite 5

dies 37,25 €
Titols multiviatge

10 Bitllets t+ 14,10 €
Abonaments

NAVIGO 2125€
setmanal

NAVIGO 70,00 €
mensual

NAVIGO anual 770,00 €

Xarxa de metro, RER, bus, tramvies i TZEN
(dins de la reqi6 1)

Xarxa de bus

Tots els modes integrats a la zona 1

Tots els modes integrats a les zones 1, 2i 3

Xarxa de metro, RER, bus, tramvies i TZEN
(dins de la regio 1)
Tots els modes integrats a la zona 1

Tots els modes integrats a la zona 1
Tots els modes integrats a la zona 1

Transbordament entre modes ferroviaris fins a 2 hores després de la primera validacio i 1,5 hores per al
bus, tramvia i T-ZEN (Bus Rapid Transit)

Només valid a la linia d'autobs on s'adquireix el titol.

Inclou tots els operadors del STIF, excepte linies als aeroports.

Viatges il-limitats durant la validesa del bitllet. A més, ofereix a més descomptes comercials i culturals.

Permet transbordament entre modes ferroviaris fins a 2 hores després de la primera validacié i 1h 30
per al bus, tramvia i T-ZEN.
Inclou tots els operadors del STIF. Unipersonal.

Inclou tots els operadors del STIF. Unipersonal.
Inclou tots els operadors del STIF. Unipersonal.
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Titols de tarifacio social

Titol Preu Observacions
Infants
10 Bitllets t+ 7,25 € Infants de 4 a 10 anys (10 anys no inclosos).
Imagine R 341,90€  Menors de 16 anys. Valid per viatges il-limitats durant un any.
Joves
Imagine R 341,00 € Menors de 26 anys cursant algun ensenyament (primari, secundari, post-secundari, formacié superior o cursos d’insercié de llarga durada). Valid per

viatges il-limitats durant un any.

Jeunes week-end 4 € Menors de 26 anys. Viatges il-limitats durant un dissabte, diumenge o dia festiu.

Joves de 16 a 25 anys (ambdos inclosos) a I'atur, cursant alguna formacié professional continua en un dels seglents programes del servei public
regional de formacio i inserci6 professional: Avenir Jeunes, programme Compétences, Ecole de la Deuxieme chance.

Gent gran (> 60 anys) i discapacitats (invalidesa = 33%)

Jeunes en insertion Gratuit

Forfaits Améthyste Gratuit Antics combatents, persones discapacitades o jubilats amb certes condicions de recursos.
Invalidesa Cécite 10 t+ 7,25 € Titulars d’una targeta d’'invalidesa amb menys d’'un 5% de visié.
Altres
- Beneficiaris del RSA (Revenu de solidarité active) amb certes condicions de recursos®, aixi com tots els membres de la seva llar.
Gratuité Transport Gratuit - Aturats, titulars a la vegada de I'Assignacié de Solidaritat Especifica (ASS) i de la Cobertura de Malaltia Universal Complementaria (CMU-C).
" Titulars d'una targeta d'incapacitat de I'Oficina Nacional d’Excombatents (doble barra vermella, doble barra blava i barra simple vermella)@.
ONAC Gratuit . A , o .
(Gratuitat també per a 'acompanyant segons el grau d’invalidesa).
?ONgiﬁlets t+ 7,25 € Titulars d'una targeta d'incapacitat de I'Oficina Nacional d’Excombatents (barra simple blava®).
Solidarité Transport
10 Bltllets t 7,25 € - Beneficiaris de la Cobertura de Malaltia Universal Complementaria (CMU-C) o de I'Ajuda Médica de I'Estat (AME) i membres de la seva llar.
Navigo Setmanal 5,50 € ) ) . o ]
Navigo Mensual 18.25 € - Aturats titulars de I'Assignaci6 de Solidaritat Especifica (ASS).
Families nombroses
10 Bitllets t+ 7,25 €

Observacions:
@ Condicions de renda:

Nombre de fills Viu sol Viu en parella @ Barra simple blava: taxa d'invalidesa del 25-45%.

0 674 € 1.011 € Barra simple vermella: taxa d’invalidesa de més d’un 50%.

1 1.011€ 1213 € Doble barra blava: invalidesa que requereix de I'assisténcia d’un tercer.

2 1213 € 1416 € Doble barra vermella: taxa d’invalidesa de més d’'un 85% o d’un 60% en casos de mutilats de guerra.

3 1.482,62 € 1.685,62 €
Per infant addicional 269,62 € 269,62 €
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SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:
64,00%

Observacio: Inclou les tarifes i el reemborsament dels titols dels empleats per part de les empreses.

Fonts d’ingressos i finangament:
e Aportacions publiques: 19,5%
e Viaimpositiva (pagament transports empreses, VT®): 39,9%
e Tarifari (viatgers): 28,5%
e Empreses amb treballadors®: 9,2%
e Altres ingressos: 2,9%

Observacions:

@ Impost a les empreses publiques i privades amb més de 9 treballadors.

@ Reemborsament a carrec de les empreses del 50 % de I'import dels titols de transport Navigo, utilitzats pels empleats per
desplacar-se al seu lloc de treball.

Origen de les aportacions publiques:
e Autoritats membres de I’ STIF: 52,53%
e Estat: 10,30%
e Regionals: 16,81%
e Locals (Municipis i Départements): 15,77%.

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

Publicitat, recaptacio per infraccions de transit i venda d’altres productes.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):
3.545.000 milers €

Titols de tarifacié social:
Hi ha tres tipus de tarifacions socials:
e Titols unitaris: infants < 4 anys, infants de 4-10, families nombroses, avantatges tarifaris
ONAC et Cécité.
e Titols per zones: Améthyste, Forfait Navigo Gratuité, Gratuité Jeunes en Insertion,
Réduction Solidarité Transport, Imagine — R i tiquet de joves pel cap de setmana.
e Abonaments escolars
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9

Titol RER, métro i Transilien Autobus i tram Total Percentatge

AMETHYSTE 39.270.837,00 74.872.486,00 114.143.323,00 4,45%
AI}IJ'ITFTIE 29.321.413,00 5.244.945,00 34.566.358,00 1,35%
FGT 71.401.221,00 75.781.915,00 147.183.136,00 5,73%
IMAGINE R 254.288.746,00 183.372.104,00 437.660.850,00 17,05%
NAVIGO 1.059.851.201,00 539.015.880,00 1.598.867.081,00 62,29%
NON DEFINI 820,00 176,00 996,00 0,00%
TST 125.985.901,00 108.409.656,00 234.395.557,00 9,13%

TOTAL 1.580.120.139,00 986.697.162,00 2.566.817.301,00 100,00%

Observacions:

Validacions referents a al segon semestre del 2015 i al primer semestre del 2016. La informacié referent al total del 2015 no

esta disponible.

Els titols especificats engloben:

- Imagine-R: Imagine R Scolaire i Imagine R Etudiant

- Navigo: Navigo Annuel, Navigo Mois i Navigo Semaine

- Amethyste: gent gran, gent sense recursos o discapacitats
- TST: beneficiaris de la Reduction Solidarité Transport

- FGT: Forfaits Navigo Gratuité Transport

- Autre Titre: bitllets especials

- Non Defini: Anomalies

Utilitzaci6 titols socials:

36,36%

Observacié: Percentatge de validacions de titols socials respecte el total de viatges validats durant el segon semestre de

2015 i el primer semestre del 2016.
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&

Referents als ingressos disponibles

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 52.298
Salari minim interprofessional € 1458
Pensié mitjana de jubilacio € 1.322
Ingressos mitjans persona = 65 anys . 1.04
Ingressos mitjans persona < 65 anys

Despesa en protecci6 social (% del PIB) 24,8%
Despesa familiar en transport (% despesa total) 13,1%
Dotacié minima ajudes universitaries € 0
Dotacié maxima ajudes universitaries € 5.500
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasaoill €/litre 1,16
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari ditirn) € 11,41
Preu cistell de la compra (39 productes) € 353
Preu del pa i els cereals (index 100=EU28) - 103,9
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) - 111,1
index Big Mac 4,10
Cost entrada al cinema 6,25
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 189
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2.8  Area Metropolitana de Roma
DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES R
Poblacid: 4.342.046 habitants

Superficie: 5.352 km?
Densitat: 811,0 hab/km?
Poblacio ciutat principal: 2.864.731 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Autoritat del transport: Agenzia per la Mobilita mobilita

http://www.romamobilita.it

Competéncies:
e Suport administratiu per a la preparacio i gestié dels contractes de servei amb els diferents
gerents de serveis de mobilitat (transport public i mobilitat privada)

o Planificaci6, disseny, implementacié de xarxes, infraestructures i serveis per a la mobilitat i
la circulaci6 del transit urba.

e Gestid dels sistemes de seguiment i d'informacié i la realitzacidé d’enquestes anuals de
satisfaccio dels clients.

o Elaboracié d’estudis i donar suport en I'elaboracié de plans estratégics pel desenvolupament
de les xarxes de transport, com ara els Plans de Mobilitat Sostenible.

o Disseny, implementaci6 i gestid dels sistemes de mobilitat complementaria al transport
public i de reduit impacte ambiental (car i bike sharing, etc.)

e Suport administratiu a les activitats de mobilitat sostenible i al desenvolupament i gestio de
sistemes per a la millora de la qualitat de I'aire i la reduccié de les emissions.

e Monitora i certifica la produccié duta a terme pels operadors de transport puablic per tal de
verificar la qualitat del servei i el pagament de drets de contracte de serveis.

o Recerca de financament i d’aliances nacionals i internacionals.

o Expedicié de permisos de circulacio i d’estacionament de vehicles.

¢ Administracié de les llicencies de taxis i permisos del bus turistic.

Demanda TP (viatges anuals 2015) Oferta TP (vehicles-km anuals 2015)

A I'area metropolitana: 871.985.000 A I'area metropolitana, 233.220.000

« Metropolitano: 260.975.000 « Metropolitano: 41.900.000

o Autobus urba i interurba: 355.510.000 « Autobus urba, interurba i tramvia:

« Ferrocarril urba i interurba (de les tres o ATAC: 93.412.000
linies operades per ATAC): o Cotral: 80.500.000 (a la regi6 de
205.495.000 Lazio)

« Tram: 34.310.000 o Ferrocarril urba i interurba (de les tres

linies operades per ATAC): 15.013.000

Quota modal del TP (2015):
A la ciutat principal: 29%.
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Nombre de linies Principals operadors:

« Metropolitano: 4 « Metropolitano: ATAC

« AutobuUs urba: 406 (325 de linies de o AutobUs: ATAC, ROMA TPL, Co.Tra.L
’ATAC: 320 autobus, 4 autobusos « Tramvia: ATAC
electrics i 1 filobus) « Ferrocarril: ATAC, FS

Autobdus interurba: 160

o Tramvia: 6

: . N Longitud de la xarxa:
« Ferrocarril urba i interurba:

o ATAC: 3 urbana
o FS: 10 interurbanes

« Metropolitano: 53 km

« Autobus urba: 2.031 km

« Autobus regional: 1.847 km

o Tramvia: 40 km

« Ferrocarril urba i regional: 140km (ferrocarril
en concessio) i 787km (ferrocarril regional)

Sistema de tarifacio:

El sistema tarifari és totalment integrat incloent tots els
transports publics de la regié (autobusos, tramvia,
metropolitano, ferrocarrils i Trenitalia a I'ambit de la regio).

zone del Sistema Metrebus Lazio

Existeix el sistema Metrebus Rome i el sistema Metrebus
Lazio que permet desplacar-se per les 6 corones de la
regio.

Cal destacar que els trajectes dins del G.R.A (Grande
Raccordo Anulare) o Zona A (Roma Capitale) tenen un
cost equivalent a 2 zones (per exemple, el cost del titol
corresponent a les zones A i B és equivalent al de 3
zones).

Sistema de bitlletatge:
Format de les targetes

Combina el format paper (per a bitllets integrats) i la modalitat targeta sense contacte (anomenat
targeta Metrebus, per a abonaments mensuals i anuals, recarregable mitjancant internet amb
targeta de credit). Amb la targeta Metrebus es pot optar a descomptes per cinema, teatre, negocis,
cultura, museus, compres, etc.

Es poden comprar els bitllets turistics també per internet a partir de la tarjeta €Roma Tourist.
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PREUS DELS TITOLS DE TRANSPORT &

Titols de tarifacio estandard

Titol Zona A Modes Observacions

Bitllets ocasionals

BIT (Biglietto Integrato a tempo) 1,50 € Valid durant 100 minuts des de la primera validacié (no permet anar a l'aeroport)

Tots en zona urbana (Roma Capitale)

Roma 24h 7,00 € Viatges il-limitats durant 1 dia.
CIS (Carta Integrata Settimanale) 24,00 € Viatges il-limitats durant 7 dies.
Abonaments
Mensile personale 35,00 €
— Viatges il-limitats durant el mes del calendari indicat.
Mensile impersonale 53,00 € Tots en zona urbana (Roma Capitale)
Annuale Roma 250,00 € Viatges il-limitats durant 365 dies.

Titols de tarifacié social:

Titol Zona A Observacions
Infants
Bambini Gratuit Nens menors de 10 anys acompanyats d’un adult.

Joves (< 20 anys) i estudiants (< 26 anys)
Joves fins a 20 anys (no inclosos) i estudiants fins a 26 anys (no inclosos) inscrits a un centre d’educacié post-secundaria, amb ingressos
Annuale Giovani e Studenti 130-150 € inferiors a 20.000 €. Preu variable segons els ingressos disponibles®.
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Titol Zona A Observacions
Gent gran (> 65 anys)
Annuale over 65 120-150 €  Viatges il-limitats durant un any ®.
Families nombroses
Annuale a quoziente familiare 225,00 € Membres de families amb 3 0 més nens o bé amb 2 infants i una persona amb discapacitat a carrec. Viatges il-limitats durant 365 dies.
Altres
Viatges il-limitats durant un mes per a:
. . . - Aturats que faci més de 2 anys que estan inscrits a les llistes.
Mensile Agevolato Disoccupati 16,00 € q 4 q” , ., . . -
- Aturats que han perdut la prestacio (d’atur o prestacié de mobilitat) els 18 mesos anteriors a la sol-licitud.
- Aturats encara amb 6 mesos de prestacio o inscrits a les llistes de mobilitat i amb ingressos inferiors a 20.000 €.
Viatges il-limitats durant un any per a:
- Persones amb una discapacitat minima del 67%.
. - Invalids amb dret d’'acompanyament.
Annuale a Contribuzione 20-50 € . . pany Lo - C .
- Invalids per prestacio de servei militar, policial o de vigilancia d’incendis.
- Pensionistes o rebedors de prestacions socials.
Preu variable segons els ingressos disponibles®.
Annuale Categorie Speciali 40,00 € Viatges il-limitats durant un any per a refugiats politics, races perseguides o victimes de terrorisme amb ingressos inferiors a 20.000 €.
Annuale Mutilati e Invalidi di N . S . S
Guerra Gratuit Viatges il-limitats durant un any per a mutilats i invalids de guerra.
Annuale famiglia sconto del Viatges il-limitats durant un any per a membres d’una familia sense dret a descomptes, on un altre membre ja hagi adquirit un abonament
225,00 €
10% anual de 250,00 €.
Observacions:
@ Preu abonament segons els ingressos:
Preu abonament
In - - -
gressos Joves i estudiants Gent gran Dlscapac_ltats !
penS|on|stes
Fins a 10.000 € 130,00 € 120,00 € 20,00 €
De 10.00,01 € a 15.000 € 140,00 € 130,00 € 35,00 €
De 15.000,01 € a 20.000 €* 150,00 € 150,00 € 50,00 €
*Sense limit superior en el cas de discapacitats i pensionistes.
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SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:
33,00%

Observacio: Fa referencia tnicament a I'activitat de I'operador principal (ATAC).

Fonts d’ingressos i finangament:
e Aportacions publiques: 54,95%.
e Ingressos comercials (incloent la recaptacio per titols de viatges, ingressos pels
aparcaments, per serveis reservats i pel lloguer de busos i tramvies turistics): 31,84%.

e Altres (detallats a fonts alternatives d'ingressos): 13,21%.
Observacié: Dades referents a I'activitat de I'operador principal ATAC.

Origen de les aportacions publiques:
e Regional (Lazio): 8,77%
e Local (Roma Capitale): 86,79%

e Provincial (Roma): 4,44%
Observacié: En relacié a I'activitat de I'operador principal ATAC.

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:
Publicitat, ingressos per serveis a tercers, ingressos derivats de béns immobles, subvencions de
capital, reemborsament de l'efecte econdomic de renovaci6 de CCNL (persones amb mobilitat

depenent del transport public), etc.
Observacio: En relacié a I'activitat de I'operador principal ATAC.

Ingressos per tarifes del transport:
260.710.077 €

Observacid: fa referéncia als ingressos de tots els abonaments valids a la regié metropolitana (Lazio i Roma) percebuts per
I'ATAC.

VALIDACIONS PER TiTOL V]

Titols Nombre de validacions Percentatge
Bitllets ocasionals
Bitllets ocasionals 225.000.000 27%
Abonaments
Abonament anual
ordinari
Abonament mensual
ordinari
Titols socials
Abonament anual

212.000.000 25%

205.000.000 24%

N 91.000.000 11%
reduit
Abonament "mensual 6.000.000 1%
reduit
Gratuit 103.000.000 12%
TOTAL 2012 842.000.000 100%

Observacid: Calculat per 'ATAC en relacié a les dades de vendes de 2012.

76



I n Stl tU t ' ' C e I"d é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Utilitzacié titols socials:
e Estudiants: 14,5%
e Jubilats: 4,3%
e Aturats: 3,2%

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

0»

Referents als ingressos disponibles

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 30.118
Salari minim interprofessional* € ND
Pensi6 mitjana de jubilacio € 1.122
Ingressos mitjans persona = 65 anys N 0.99
Ingressos mitjans persona < 65 anys '
Despesa en protecci6 social (% del PIB) 21,4%
Despesa familiar en transport (% despesa total) 12%
Dotacié minima ajudes universitaries € 1.848
Dotacié maxima ajudes universitaries € 4.905
Referents al cost de la vida

Concepte Unitat Valor
Preu del litre de gasoll €llitre 1,33
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari dilirn) € 13,06
Preu cistell de la compra (39 productes) € 326
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 94
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 111,3
index Big Mac € 4,00
Cost entrada al cinema € 6,15
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € ND

4 A ltalia el salari minim interprofessional no esta estipulat per llei.

77

AREA METROPOLITANA DE ROMA



AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

I n Stl tU t ' ' C e I"d é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

2.9 Area Metropolitana de Barcelona

DADES GEOGRAFIQUES [ DEMOGRAFIQUES ﬂ'@ﬁl
Poblacié: 5.625.234 habitants

Superficie: 3.239 km2
Densitat: 1.551,9 hab/km?
Poblacio6 ciutat principal: 1.620.386 habitants

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT J
Autoritat del transport: Autoritat del Transport Metropolita de Barcelona

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

http://www.atm.cat/

Competéncies
« Planificacié d’infraestructures i serveis de transport.

e Col-laboracié en la redaccié del Planejament de Mobilitat Metropolitana de la Regié de
Barcelona.

o Contractacié d’operadors dels serveis que s’ofereixen i coordinacié entre tots els operadors
publics i privats de transport col-lectiu.

« Financament del sistema i integracié tarifaria.

e Ordenaci6 de les tarifes.

e Canalitzacié de la comunicacié mitjancant la definicié i la promocié de la imatge corporativa
del sistema.

e Elaboraci6 del marc normatiu.
e Fomentar la cultura de la mobilitat sostenible entre els ciutadans.

Demanda TP (viatges anuals 2015): Demanda TP la corona (viatges anuals

« Total: 939.400.000 2015):

« Metro: 385.000.000 « Total: 746.100.000

« FGC (Ferrocarril urba i interurba): * Metro: 385.000.000 ‘
79.700.000 « FGC (Ferrocarril urba i interurba):

« Tramvia: 25.400.000 41.500.000

. Tren (Rodalies): 106.600.000 »  Tramvia: 25.400.000
. Autobusos: 342.700.000 « Tren (Rodalies): 25.400.000
« Autobusos: 270.800.000

Oferta TP (vehicles-km anuals 2015): Oferta TP la corona (vehicles-km anuals

« Total: 357.500.000 2015):

« Metro: 82.300.000 e Total: 174.200.000

« FGC (Ferrocarril urba i interurbd): * Metro: 82.300.000 o .
32.300.000 « FGC (Ferrocarril urba i interurba):

« Tramvia: 2.500.000 12.300.000

« Tren (Rodalies): 104.300.000 + Tramvia: 2:500-000

« Autobusos: 136.000.000 * Autobusos:77.100.000

78



Institut {_ Cerdd

Quota modal del TP:

« Quota modal del TP: 17,9% (a la Regi6
Metropolitana de Barcelona)

e Quota modal del TP: 293% (a
Barcelona)

Nombre de linies:

¢ Metro: 7

o FGC (Ferrocarril urba i interurba): 2
« Tramvia: 6

« Tren (Rodalies): 6

« Autobusos: 771

Sistema de tarifacio:

El territori esta dividit en 6 corones
tarifaries i en diversos sectors. Les
corones son concentriques al voltant de la
corona 1, formada per 18 municipis situats
a l'entorn metropolita de Barcelona, i es
defineixen en funci6 de la distancia
quilometrica.

Els sectors s’han establert basant-se en
els diferents corredors de transit, evitant
dividir les arees d’influéncia de les capitals
i les polaritats comarcals.

Sistema de bitlletatge:

Format de les targetes

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Principals operadors (sobre un total de 70):
e Metro: TMB

o FGC (Ferrocarril urba i interurba): FGC

« Tramvia: TRAM

« Tren (Rodalies): Renfe

« Autobusos: TMB, altres operadors privats

Longitud de la xarxa:

e Metro: 119 km

o FGC (Ferrocarril urba i interurba): 146,9 km
e Tramvia: 29,1 km

« Tren (Rodalies): 515,8 km

« Autobusos: 16.188 km

............

En l'actualitat, tots els bitllets i abonaments mantenen el format convencional en paper.

Futur proxim: targeta sense contacte. La T-Mobilitat

Es projecta implementar el tipus de targeta sense contacte, 'anomenada T-Mobilitat. A I'abril de
2016, les tres administracions que conformen ATM i els operadors publics han consensuat la seva
implicacié per tirar endavant aquest projecte i donar un impuls a la T-Mobilitat, una vegada
renegociat el contracte amb la Societat Catalana per a la Mobilitat, SA, especialment pel que fa a
la implantacid, manteniment i operacié dels sistemes tecnologics, la gestio dels sistemes
d’informacié (bases de dades), i d’atenci6 i informacio a l'usuari.

Es preveu disposar de la primera T-Mobilitat a partir de finals de 2016.
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PREUS TITOLS DE TRANSPORT

Titols de tarifacio estandard

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

&

Titol Zona 1 Valid en

Observacions

Bitllets ocasionals
Bitllet senzill 215 € Tots els modes integrats

Titols multiviatge

T-Dia 7,60 €
T-10 9,95 €
Tots els modes integrats
T-50/30 42,50 €
T-70/30 59,50 €
Abonaments
T-Mes 52,75 € .
Tots els modes integrats
T-Trimestre 142,00 €

No permet transbordament.

Viatges il-limitats durant 24 hores.

Permet fer un maxim de 3 transbordaments en un mateix desplagcament (1,15h).
Multipersonal.
Permet fer un maxim de 3 transbordaments en un mateix desplagament (1,15h). Unipersonal.
Permet fer un maxim de 3 transbordaments en un mateix desplagcament (1,15h).
Multipersonal.

No té cap limitacié pel que fa al nombre de transbordaments. Unipersonal.
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Titols de tarifacio social

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Tots els titols son valids en tots els modes de transport de la xarxa integrada, en la zona corresponent.

Titol Preu Observacions
Infants
T-12 Gratuit Titol de transport amb viatges il-limitats per als nens i nenes de 4 a 13 anys (ambdds inclosos).
Joves
T-Jove 105,00 € Joves menors de 25 anys, viatges il-limitats durant 90 dies consecutius. Unipersonal.
T-Jove EM/EN 84,00 € Joves menors de 25 anys, mgmbres de families monoparentals o nombroses de categoria general. Viatges il-limitats
durant 90 dies consecutius. Unipersonal.

. Joves menors de 25 anys, membres de families monoparentals o nombroses de categoria especial. Viatges il-limitats

T-Jove FM/FN especial 52,50 € y P 9 P g

durant 90 dies consecutius. Unipersonal.

Gent gran (> 60 anys) i discapacitats (invalidesa 2 33%)

Targeta rosa metropolitana Gratuit
T-4 (Carnet rosa) 3,90 €
Aturats

T-Trimestre Aturats 29,85 €

Persones amb ingressos economics per a tots els conceptes (pensions, ajudes, rendes, etc.) inferiors a 'lPREM (532,51
€/mes).

Targeta de 10 viatges. Persones amb ingressos economics per a tots els conceptes (pensions, ajudes, rendes, etc.)
inferiors al doble de 'lPREM.

Persones amb un subsidi d’atur inferior al salari minim interprofessional. Viatges il-limitats durant 90 dies consecutius.
Unipersonal.

Families nombroses o monoparentals (FN/FM)

T-Mes FN/FM 42,60 €
T-Mes FN/FM especial 26,40 €
T-Trimestre FN/FM 113,60 €
T-Trlmestre FN/FM 71,00 €
especial

T-FN/FM 70/90 57,70 €
T-FN/FM 70/90 especial 34,80 €

Per a membres de families monoparentals o0 nombroses de categoria general, viatges il-limitats en 30 dies consecutius.
Per a membres de families monoparentals o nombroses de categoria especial, viatges il-limitats en 30 dies consecutius
Per a membres de families monoparentals o nombroses de categoria general, viatges il-limitats en 90 dies consecutius.

Per a membres de families monoparentals o0 nombroses de categoria especial, viatges il-limitats en 90 dies consecutius

Per a membres de families monoparentals 0 nombroses de categoria general. 70 viatges integrats en 90 dies consecutius.
Multipersonal.
Per a membres de families monoparentals 0 nombroses de categoria especial. 70 viatges integrats en 90 dies consecutius.
Multipersonal.

Observacions:
FN = Familia nombrosa, FM: familia monoparental.
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SISTEMA DE FINANCAMENT

Taxa de cobertura:
47,66%

Fonts d’ingressos i finangament:
e Aportacions publiques: 52,34%
e Ingressos derivats de les tarifes: 47,66%

Origen de les aportacions publiques:
o Estatal: 16,49%
e Regional: 47,66%
e Local (AMB, Ajuntaments, etc.): 35,85%

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

()

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

Aportacions diferides, entre d’altres.

Ingressos per tarifes del transport (recaptacio en venda de titols, 2015):

478.001.058,70 €
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VALIDACIONS PER TIiTOL

Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Titol Validacions 2015 Percentatge
Titols multiviatge
T-10 403.650.254 42,99%
T-50/30 76.179.864 8,11%
T-70/30 3.616.281 0,39%
T Dia 821.784 0,09%
Abonaments
T Mes 78.222.942 8,33%
T Trimestre 17.187.812 1,83%
Titols socials ATM (1)
T Jove 50.145.226 5,34%
T-12 23.088.115 2,46%
T Mes FM/FN G 4.249.334 0,45%
T Trimestre FM/FN G 1.087.662 0,12%
T Jove FM/FN G 8.004.031 0,85%
T Mes FM/FN E 3.202.792 0,34%
T Trimestre FM/FN E 767.866 0,08%
T Jove FM/FN E 4.852.698 0,52%
T-FM/FN 70/90 G 1.466.489 0,16%
T-FM/FN 70/90 E 1.244.083 0,13%
T Esdeveniment 274.174 0,03%
Altres 133.015.504 14,17%
Altres titols socials 127.791.982 13,61%
TOTAL 2015 938.868.893 100,00%

Observacions:
@ EN: familia nombrosa, FM: familia monoparental, G: categoria general, E: categoria especial.
@ Targeta rosa i T-4 (carnet rosa).

Utilitzacio titols socials:

24,06%

o
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA {ﬁ\
Referents als ingressos disponibles

Concepte Unitat Valor
PIB per capita € 29.671
Salari minim interprofessional € 757
Pensi6 mitjana de jubilacio € 1.099
Ingressos mitjans persona = 65 anys N 101
Ingressos mitjans persona < 65 anys '
Despesa en protecci6 social (% del PIB) 17,6%
Despesa familiar en transport (% despesa total)  10,8%
Dotacié minima ajudes universitaries € 244
Dotacié maxima ajudes universitaries € 6.056
Referents al cost de la vida

Concepte ‘ Unitat Valor
Preu del litre de gasoll €/litre 1,07
Preu del trajecte en taxi (5 km intramunicipals en horari dilirn) € 9,47
Preu cistell de la compra (39 productes) € 291
Preu del pa i dels cereals (index 100=EU28) 114,2
Preu mitja dels aliments (index 100=EU28) 93,3
index Big Mac € 3,50
Cost entrada al cinema € 6,23
Taxes universitaries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 1.362
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3 Metodologia per a l'analisi comparativa de tarifes per a un
usuari estandard

La metodologia seguida per a la comparacio del nivell tarifari a les regions seleccionades
consisteix en la comparacid dels preus dels diferents titols existents. Donada la manca
d’homogeneitat en la definicié de 'ambit metropolita i la diferéncia en I'abast de les zones
tarifaries (funcié de la morfologia i mida de la regié metropolitana), es compararan les
tarifes corresponents Unicament a la primera corona tarifaria.

Amb el recull de preus dels titols disponibles a les diferents regions completat, poden
observar-se alguns aspectes que, degut a I'heterogeneitat de les dades, introdueixen
dificultats en l'analisi. D’'una banda, I'existéncia de diferents nivells d’integracié dels
operadors de transport, diferents pautes de mobilitat i diferents politiques tarifaries resulta
en un ampli ventall de titols. Poden identificar-se titols de caracteristiques comunes a
totes les regions i amb preus facilment comparables de manera directa; no obstant,
I'estratégia de preus i el rang de freqiliéncia optima d’us associada a cada classe de
titols no sempre segueix la mateixa logica. Aixo fa que sigui necessari introduir alguna
analisi que permeti comparar el cost del transport per a l'usuari en funcié de la seva
frequiéncia d’us, utilitzant en cada cas el titol que millor s’hi adapti a cada regi6. A més, la
diferéncia de poder adquisitiu entre les regions seleccionades, que cobreixen un ambit
geografic molt extens, fa necessari definir unes variables que facin realment
comparable el nivell de les tarifes a cadascuna d’elles.

Per tal de donar resposta a aquests aspectes, el present apartat recull breument les
principals consideracions relatives a la metodologia de treball, en que es basara I'analisi
comparativa posterior:

« Metodologia per a I'analisi del nivell de les tarifes en relacié amb la diversitat de
titols disponibles.

. Metodologia per fer comparables les tarifes en funcié del nivell de vida: definicié
d’indicadors per ponderar el preu del transport en relacié al cost de la vida.

3.1 Analisi del nivell de les tarifes en relaci6 amb la diversitat de titols
disponibles

La caracteritzacié de la gamma de titols existents a les diferents regions analitzades
permet identificar uns titols facilment comparables, presents en tots els sistemes tarifaris
estudiats, que permet establir una analogia directa de preus (tenint presents alguns
matisos com ara la inclusio o no del transbordament o els modes de transport accessibles
amb el bitllet). Aquests titols, en els quals es basara el benchmarking de preus, soén:
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e El bitllet senzill.

o EI titol multiviatge, aquest amb caracteristiques variables entre les diverses
regions (diferent nombre total de viatges, pagament amb I'is en lloc de amb un
limit de viatges).

e |’abonament mensual.

La diferencia de preu d’aquests titols entre les diferents regions fa patent que el tipus
d’usuari associat a cada tipus de bitllet respon a patrons de mobilitat diferents a
cada regi6. Per exemple, en algunes I'abonament mensual esdevé competitiu per
usuaris amb una freqiencia mensual de viatges baixa, mentre que en d’altres, aquest
mateix rang de frequéncia d’Us del transport public correspondria a un usuari del titol
multiviatge.

Atés que la comparacié directa del preu per tipologia de titol no permet valorar aquest
aspecte, es planteja una analisi complementaria tenint en compte el punt de vista de
I'usuari, que basa I'eleccio del titol de transport en el millor preu per desplagament segons
la seva frequéncia de viatge. Per fer-ho, s’han elaborat unes corbes continues que
permeten identificar i comparar entre regions quin és el titol que ofereix un preu
optim per viatge, en funcié del nombre de desplacaments mensuals que realitzi
Pusuari (veure figura 3-1).
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Comparativa de
tarifes en funcié del nombre de viatges realitzats mensualment: corba de preus minims disponibles per a les
regions analitzades. Font: Institut Cerda (2016).
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La part de la corba de les més baixes frequéncies d'utilitzaci®6 mostra el preu
corresponent, en la majoria dels casos, al titol multiviatge. Per a aquest titol el cost del
transport d’'un mes s’expressa com el cost acumulat del preu unitari dels viatges
realitzats, ja que el llarg periode de validesa d’aquests titols permet repartir el seu cost
entre mesos diferents. A partir d’'un cert llindar de freqliéncia que, com mostra la figura,
és diferent per a cada regid, 'abonament mensual ofereix el preu optim, independentment
del nombre de viatges de més realitzats al llarg del periode de validesa del titol. En
aquests casos, la corba esdevé plana i pren el valor del preu de 'abonament mensual. La
corba de Barcelona presenta un trencant addicional degut a I'existéncia de la T-50/30, un
titol intermedi entre el multiviatge i 'abonament mensual, que es posiciona com el titol
optim per a l'usuari a partir dels 42 viatges mensuals. Entre aquest valor i els 50 viatges
maxims que permet realitzar el titol, la corba pren un valor constant; per a usuaris que
realitzin més de 50 viatges mensuals, pero no arribin als 63 viatges/mes necessaris per
utilitzar la T-Mes, la corba afegeix al preu de la primera T-50/30 el cost unitari dels viatges
realitzats amb la segona targeta, ja que part del cost del titol repercutira en el seguent
mes. Aquesta corba creixent s’estabilitza de nou a partir dels 63 viatges mensuals, punt
en qué la T-Mes es converteix en el titol optim i la corba es manté constant en el valor de
la seva tarifa.
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3.2 Definicié d’indicadors per ponderar el preu del transport en relacié al cost de
lavida

Per tal de poder concloure sobre el posicionament de Barcelona en relacio al preu de
les tarifes de les altres arees metropolitanes de referéncia, €s necessari complementar la
comparacio del preu absolut dels titols de les diferents regions amb uns indicadors que
permetin ponderar el preu del transport en relacio al cost de la vida de cada regio.
Per fer-ho, es defineixen els segients indicadors®, en base als quals s’avaluara el preu
del transport public:

e Indicadors referents al nivell de riquesa i de renda:

- PIB per capita nacional.
- Salari minim interprofessional.

- Pensio mitjana de jubilacié (només en tarifes reduides per a gent gran).

¢ Indicadors referents al cost de la vida, a través del preu de serveis i productes
guotidians i de facil extrapolacié entre paisos:

- Preu del litre de gasoil.

- Preu d’un trajecte estandarditzat en taxi.

- Cost del cistell de la compra (39 productes).

- Index Big Mac.

- Cost d'una entrada al cinema.

- Cost mitja de la matricula d’estudis de segon cicle (només en tarifes reduides

per a joves i/o estudiants).

5 El valor de cadascun d’aquest indicadors es recull a la fitxa de cada regio (veure apartat 2).
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4 Avaluacio comparada del nivell tarifari a les diferents regions

Ens els seglients apartats es presenten els resultats i conclusions de I'analisi comparativa
del preu de les tarifes a les diferents regions, on es valoren tant en termes absoluts com
relatiu al nivell de vida, els seguents titols de transport:

e Bitllet senzill.

¢ Preu d'un desplagament amb titol multiviatge (sense fer transbordament).

e Preu d'un desplagament amb titol multiviatge (amb un transbordament).

e Abonament mensual.

4.1 Bitllet senzill

El bitllet senzill, un titol de transport d’'un sol Us, és un dels presents a totes les regions
analitzades. La taula 4-1 indica quin és el titol que compleix les funcions d’aquest bitllet a
cada regio, aixi com si el seu preu permet 0 no el transbordament per completar un
desplacament, i la figura 4-1 recull el seu preu a cadascuna de les regions.

En aquelles regions on existeix un bitllet senzill diferent per a 'autobus i per als modes
ferroviaris (Londres i Madrid), es mostra el corresponent a un desplagcament en metro, per
ser aquest el mode de transport public més utilitzat a la majoria de capitals.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Bitllet senzill i
caracteristiques. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.

Bitllet ‘ Transbor\d_ament
Permeés Valid durant
Amsterdam  GVB one-hour card Si 60 minuts
Barcelona Bitllet senzill No -
Berlin Single ticket Si 120 minuts
Brussel-les  JUMP single fare Si No s’especifica
Lisboa Bilhete viagem Carris/Metro Si 60 minuts
Londres Ticket paper (metro) No --
Madrid Billete metro No --
Paris Ticket t+ a l'unité Si 120 rT“”’ entre m?des ferrc')vi'aris
90 min, en autobus, tramvia i T-Zen
Roma BIT (Biglietto Integrato a Tempo) Si 100 minuts

89



I n Stl tU t . ' C e I"d é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Preu del bitllet
senzill a les regions d’estudi. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del
transport.
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Observacions. A Madrid: Preu minim del bitllet senzill de metra (fins a 5 parades).
Freu maxim del bitllet senzill de metro {10 0 més parades).
Mitjana (excloent els dos valors extrems)

El bitllet senzill té un cost que oscil-la entre 1,40€ a Lisboa fins a 5,49€ a Londres. Pot
observar-se com Barcelona se situa entre les regions amb un bitllet senzill més car,
lleugerament per sobre de la mitjana de les regions de Pestudi. A més, Barcelona,
Londres i Madrid no permeten el transbordament entre modes de transport amb el bitllet
senzill, fet que encariria un possible desplacament amb diverses etapes.

Els preus del bitllet senzill reflecteixen diferents estratégies pel que fa al seu Us a cada
regid. A Lisboa, Madrid, Paris o Berlin el preu del bitllet senzill és lleugerament més car
que el preu d'un viatge realitzat amb titol multiviatge, de manera que un usuari molt
ocasional, que no estigui segur d'utilitzar tots els viatges associats a un titol multiviatge,
pot utilitzar el bitllet senzill sense ser molt penalitzat. Pel contrari, Londres, Amsterdam,
Brussel-les i Barcelona ofereixen un bitllet senzill amb un preu destacadament més
car que el d'un viatge realitzat amb titols multiviatge. En aquestes regions, el bitllet senzill
es reserva per a casos excepcionals i el titol multiviatge funciona, a la practica, com a
bitllet senzill, ja que el seu llarg periode de validesa permet als usuaris menys freqients
utilitzar-lo com a tal.

La figura 4-2 mostra el preu del bitllet senzill, ponderat per diversos indicadors del cost de
la vida de cada regio, en relacid al preu del bitllet senzill fixat a Barcelona (el rati resultant
de la ponderacio es recull en grafiques a I'apartat A1 de I'annex 1). S’han normalitzat tots
els ratis en base als valors de Barcelona, de manera que queda representada per un poligon
regular de radi 1. Els vertexs de poligons daltres colors (altres regions) que queden
englobats dins de la corba de Barcelona (ombrejada en groc) mostren aspectes en relacio als
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quals el bitllet ofert a altres regions resulta més economic que el de Barcelona; pel contrari,
aguells vértexs que gqueden fora del poligon de Barcelona, ofereixen un bitllet més car en
relaci6 als diferents indicadors del cost de la vida, representats a cadascun dels eixos.

S’observa com, en la ponderacidé del preu del bitllet senzill amb productes d’us
quotidia, Barcelona presenta un nivell de preus molt similar al de Brussel-les i Madrid,

ocupant totes 3 una posicié intermedia; en

termes de riquesa (PIB per capita) i nivell

de renda (salari minim), Barcelona, Madrid i Londres, es posicionen com les tres
regions amb un bitllet senzill menys econdmic. Destaca el resultat de la ponderacio
del bitllet senzill amb el cost d’un trajecte en taxi, que desplaca Barcelona fins a la
posicio de 82 regié6 més econdmica (és a dir, la 22 més cara), indicant que el preu
d'aquest titol és especialment elevat en relacié als preus habituals del sector del

transport. En general, destaca Londres com

la regié més cara en tots els indicadors del

cost de la vida utilitzats, consequiencia d’oferir un bitllet senzill amb un preu major al doble

del preu mitja de totes les regions.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-2 Posicionament del
preu d’un viatge realitzat amb bitllet senzill a les diferents regions respecte al preu de Barcelona, ponderat
amb diversos indicadors del cost de la vida. Font: Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.

Big Mac
3

PIB per capita
3

Salari minim 3

Trajecte taxi 3

Barcelona OlLondres OBerlin Amsterdam

BASE 1 = BARCELONA

3 Litre de gasoil

3
- Cistell de la compra

3
'Entrada cinema

Brussel-les “:Paris OLisboa 0 Madrid LURoma

Aquesta segona analisi refor¢a, doncs, el missatge resultant de la comparacié absoluta
de preus: Barcelona compta amb un bitllet senzill per a usuaris que en facin un s molt
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puntual® i penalitza aquesta baixa fidelitat amb uns preus molt elevats. Cal indicar, pero,
que la utilitzacié del bitllet senzill a la primera corona del sistema tarifari integrat és
d’entre el 4-5%, fet que demostra que és un titol residual i d’utilitzacié dissuasiva.

4.2 Titol multiviatge

El titol multiviatge és un titol de transport valid per un nombre limitat de desplacaments,
sense associar-los a un temps de validesa concret. El més habitual als sistemes tarifaris
analitzats és el titol multiviatge de 10 viatges, disponible a Barcelona, Brussel-les,
Madrid i Paris (veure taula 4-2). Berlin ofereix un titol multiviatge valid per 4
desplagaments, i distingeix a més dues categories: el short-haul, valid només per 3
parades en modes ferroviaris 0 6 en autobus, i el single ticket, sense limitacions en el
nombre de parades del trajecte.

Amsterdam, Lisboa i Londres no disposen d’un titol multiviatge entés com a un
abonament per a un nombre limitat de desplagaments, sin6 que ofereixen una tarifa amb
un preu per viatge més economic que el bitllet senzill aplicable en targetes
recarregables de prepagament (a la taula 4-2 s’especifica la tarifa triada a cadascuna de
les regions per la comparativa de titols multiviatge). Roma és I'inica de les regions que
no diferencia una tarifa intermédia entre el bitllet senzill i 'abonament mensual, de
manera que s’utilitzara novament el bitllet senzill (BIT) per a la comparativa de preus.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-2 Bitllet assimilat al titol
multiviatge pels dos tipus de desplagament considerats
(amb i sense transbordament). Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del
transport.

Sense transbordament (metro)  Amb 1 transbordament (metro + autobs)

Amsterdam Tarifa balance (preu per viatge: tarifa base + €/km)
Barcelona T-10 (10 viatges, transbordament inclos)
Berlin 4-trip-ticket single (4 viatges, transbordament inclos)
Brussel-les JUMP 10 (10 viatges, transbordament inclos)
Lisboa Tarifa zapping (preu per viatge, transbordament inclos)
Pay-as-you-go (preu per viatge, { Pay-as-you-go (modes ferroviaris) + pay-as-
Londres - i . .
modes ferroviaris) { you-go (autobus i tramvia)
Madrid Metrobus (10 viatges) X Metrobus + 10 viajes EMT
Paris Carnet 10 t+ 10 (10 v'iatges, transbordament inclos)
Roma BIT (Biglietto Integrato a Tempo) (preu per viatge, transbordament inclos)

La figura 4-3 mostra el preu d’'un desplagament realitzat amb el titol multiviatge existent a
cada regi6, ordenats de la regié6 amb un titol més economic a la més cara. Atés que no
tots els titols multiviatge permeten el transbordament, es presenten els resultats per a un

6 En aquest punt convé recordar que, a Barcelona, 'ATM ofereix una targeta per fer viatges il-limitats durant
un dia (T-Dia) i TMB disposa de titols de 2 fins a 5 dies (targetes Hola Bcn!), de manera que els turistes
quedarien fora del que en aquest apartat s’anomena usuari d’ds molt puntual.
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desplagament sense transbordament (en metro) i per a un desplagcament amb un
transbordament (metro i autobus).

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-3 Preu unitari d’un
viatge realitzat amb titol multiviatge en desplagcaments sense transbordament (esquerra) i amb un
transbordament (metro + autobus) (dreta). Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives
autoritats del transport.
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Observacions: A Amsterdam, preu calculat amb la tarifa balance, utilitzant com a hipotesi un trajecte de 5km.
A Londres, valor mitja de la tarifa en hora vall i hora punta.
A Roma no existeix titol multiviatge; s’ha utilitzat el bitllet senzill per realitzar la comparativa de preus.

Es pot observar com Barcelona se situa en ambdés casos com la regié que permet
viatjar en transport public a un preu per desplagcament més economic (1,00
€/desplagament). Destacar que, al 2015 la T-10 va baixar dels 10,30€ als 9,95€ actuals,
disminucié que va suposar una rebaixa del 3,4% del preu i que situa Barcelona encara en
una posicié millor en relacio a les altres regions.

Es molt rellevant la penalitzacié del transbordament en el preu del titol multiviatge de
Londres i Madrid. Aquesta Ultima, passa de ser la 22 regi6 amb un preu més
economic (1,22 €/viatge) a la 22 regié més cara en els desplagaments de més d’una
etapa (3,05 €/desplagament).

Si es pondera el preu per desplacament (amb un transbordament) amb el cost de la vida,
s’observa que la T-10 manté Barcelona com la regié6 amb un preu del transport
public més econdmic en la majoria d’'indicadors (veure figura 4-4). En I'extrem contrari,
Londres i Madrid destaquen com les regions amb un preu per desplacament amb titol
multiviatge més elevat en relacié al cost de la vida, degut en part a I'encariment del
desplagament per la manca d’integracio del transbordament.

Tal com presenta figura 4-4, Barcelona lidera la classificacié com la regié més barata
en la comparacié amb el preu del gasoil, amb el del menjar (cistell de la compra, Big
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Mac), amb I'oci (entrada al cinema) i amb el d’un trajecte en taxi (els ratis resultants de
les ponderacions es mostren graficats, per desplagaments amb i sense transbordament, a
'apartat A2 de I'annex 1).

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-4 Posicionament del
preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat amb titol multiviatge
(desplacament amb un transbordament) a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut
Cerda (2016) a partir de diverses fonts.

Big Mac
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PIB per capita Litre de gasoil
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Salari mini 5
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Trajecte taxi Entrada cinema

Barcelona @londres  @Berlin Amsterdam Brussel-les <iParis @Lisboa @Madrid ERoma

L’analisi de tarifes ponderada amb el nivell de riquesa mostra com Barcelona
comparteix la posici6 de regié més econdmica amb Amsterdam, Brussel-les i Paris;
no obstant, en el cas de la ponderacié pel salari minim, aquestes tres regions (amb un
salari minim interprofessional que duplica el de Barcelona) es posicionen com
lleugerament més barates que Barcelona.

Finalment, pot observar-se com, en la majoria d’indicadors, Barcelona i Madrid guarden

una relacié de 1 a 3: per cada 1€ gastat per l'usuari en transport public a Barcelona, a
Madrid se’n gastaria 3€.

94



I n Stl tU t . ' C e I"d é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

4.3 Abonament mensual

Totes les regions estudiades inclouen entre els seus titols un abonament mensual, que
permet fer viatges il-limitats en transport public durant 30 dies i inclou els
transbordaments necessaris per completar cada desplagcament. Malgrat tot, en algunes
regions els abonaments de validesa mensual presenten més d’una variant, amb
diferents preus, en funcié de:

e Els modes o operadors de transport inclosos: A Lisboa, Brussel-les, Londres i
Amsterdam.

e L’horari en qué es pot utilitzar 'abonament: Berlin disposa del 10.a.m. Monthly
Ticket que, per un preu menor, permet viatjar només entre les 10 del mati i les 3 de la
matinada els dies feiners, i durant tot el dia els caps de setmana i festius.

e Si el titol és unipersonal o multipersonal: Roma (mensile personale i impersonale),
Barcelona (T-Mes i T-50/30, unipersonals; T-70/30, multipersonal).

¢ Una limitacié del nombre de viatges valids en un mes: Barcelona (T-50/30 i T-70/30).

Per tal de comparar abonaments mensuals el més homogéniament possible, en aquelles
regions amb més d’una opcio de viatge s’ha seleccionat per a la comparativa 'abonament
que inclogui el major nombre d’operadors i modes de transport, que sigui unipersonal i
que permeti viatjar sense limitacions horaries. La taula 4-3 indica quin és el titol utilitzat
per a cada regio en la comparacié del nivell de preus d’abonaments mensuals.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-3 Abonament
mensual considerat en I’avaluacié comparada de titols de validesa mensual. Font: Institut Cerda (2016) a
partir de dades de les respectives autoritats del transport.

Regié Abonament mensual
Amsterdam GVB Only (monthly)
Barcelona T-Mes, T-50/30

Berlin VBB-Umweltkarte (monthly)
Brussel-les MTB Season

Lisboa L1

Londres Monthly Travelcard

Madrid Abono mensual

Paris Navigo Mois

Roma Mensile personale

Observacions:

En el cas d’Amsterdam, s’ha triat 'abonament valid per GVB ja que el valid per utilitzar tots els
operadors és un abonament nacional, que permet fer viatges il-limitats per tot el pais (no només a la
regié metropolitana) i és considerablement més car.

La figura 4-5 mostra la comparativa de preus, en valor absolut, dels abonaments de
transport disponibles a cadascuna de les regions. Barcelona se situa, amb un preu de
52,75 €, entre les 3 regions amb un abonament mensual més economic, just per
darrere de Lisboa (49,30 €) i de Roma (35,00 €; convé recordar, perd, que Roma no
disposa de titol multiviatge i el preu de 'abonament mensual és més economic per fer
accessible el transport a usuaris habituals que no disposen d’'un titol intermedi entre el
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bitllet senzill i 'abonament). No obstant, per als usuaris de la T-50/30 (42,50 €), Barcelona
ocupa la 22 posicié com a regié amb un preu més economic en titols de validesa
mensual (quedant Roma per davant, per les condicions ja esmentades).

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-5 Preu d’un
abonament mensual a les regions considerades a I’estudi. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les
respectives autoritats del transport.
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En relacié als indicadors del cost de la vida, la figura 4-6 mostra com el preu de
I’labonament mensual a Barcelona ocupa una posicié intermédia respecte al de la
resta de regions.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-6 Posicionament del
preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat amb abonament mensual a
les diferents regions, respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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Pot observar-se com Roma ofereix un abonament mensual significativament més
econdomic que la resta de regions; malgrat tot, la distancia entre Barcelona i Roma es

redueix considerablement en el cas de v

alorar el preu la T-50/30, que posiciona

Barcelona entre les regions amb un titol de validesa mensual més accessible, tant
en relacié al cost dels productes quotidians com en termes de renda (salari minim) i
riquesa (PIB per capita) (el rati i classificacié resultant de la ponderacié de preus per a
cada indicador, per a la T-Mes i per a la T-50/30, es recull als apartats A3 i A4,

respectivament, de I'annex 1).

4.4  Analisi del millor titol disponible en funcié del nombre de viatges per mes

En els apartats anteriors s’ha comparat, en termes absoluts i relatius, el preu dels titols

homolegs a les diferents regions. No obstant,
multiviatge deixa de ser competitiu, en favor

el nombre de viatges a partir del qual el titol
de 'abonament mensual, no és el mateix a

cada regi6. Aixo fa que calgui complementar la comparativa dels apartats anteriors amb
una analisi que permeti valorar, en funcié del nombre de viatges mensuals, el cost del
transport per a un usuari a cadascuna de les regions.

La taula 4-4 mostra, per a un nombre de viatges mensuals fixat, quin és el tipus de titol de

cada autoritat del transport que resulta més
rang de viatges mensual fixats, I'eleccié de

avantatjos. Pot observar-se com, per cada
| titol optim a cada regi6é doéna lloc a titols

diferents, de manera que la comparativa del preu del transport per a un usuari amb

mateixes pautes de mobilitat a cada regio req

uereix la comparacié de titols diferents.
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Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-4 Titol optim a cada
regio per a diferents frequéncies de viatge mensuals. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les
respectives autoritats del transport.

Viatges mensuals

20 35 50 75

Amsterdam e Balance ® Balance ® Balance B Mensual
Barcelona o T-10 ® T-10 m T-50/30 B Mensual
Berlin o T4 o T4 ®  Mensual ® Mensual
Brussel-les o JUMP 10 © JUMP 10 B Mensual ® Mensual
Lisboa ® Zapping ® Zapping ® Mensual ® Mensual
Londres ® Pay-as-you-go : “I;:x-sisélyou-go (S0 @ Mensual ® Mensual
Madrid : meetrzgﬁgf (s/t) : l\'\/fee;fsoubgs (s/0) B Mensual ® Mensual
Paris o 10t+ o 10t+ B Mensual ® Mensual
Roma ® Senzill ® Mensual B  Mensual B Mensual
Llegenda:

® Bitllet Senzill ©® Titol multiviatge ® T-50/30 ™ Abonament mensual

Observacions:

Madrid i Londres mostren dues opcions de titol per a un mateix nombre de viatges ja que un o altre resulta més
adequat segons si els desplacaments s6n sense o amb transbordament.

El preu per desplacament que paga un usuari que realitza 20, 35, 50 o 75 viatges
mensuals es presenta, per a cada regio, a la figura 4-7. Pot observar-se clarament com
Barcelona se situa entre les 3 regions més economiques per als usuaris del
transport public, sigui quina sigui la seva pauta de mobilitat. Els usuaris que fan un
Us del transport public menys habitual (20 desplacaments al mes) viatgen, gracies a la
T-10, amb el preu més economic de totes les regions analitzades; per usuaris
habituals (30 — 40 viatges mensuals), Barcelona és la 22 regi6 amb un preu per
desplacament més barat (ofert per la T-10 i la T-50/30) i superada homés per Roma,
finalment, en el cas d’'usuaris molt frequents (75 i més viatges mensuals), 'abonament
mensual és I'dptim a totes les regions i, en aquest cas, Barcelona ocupa la 32 posici6
com a regid més barata, superada per Roma i, amb una diferéncia de preu molt petita,
per Lisboa.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-7 Preu minim per
viatge utilitzant el millor bitllet disponible en funcié del nombre de viatges mensuals realitzats per 'usuari.
Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.

5,00 -
4,50 4
4,00 4
3,50 4
3,00
2,50
2,00

1,50

Preu unitari per desplagament (€)

1,00

0,50

0,00



I n Stl tU t ' ' C e I"d é Comparativa de tarifes de transport puablic a Europa

5 Tarifes socials: disponibilitat i avaluacié comparada de tarifes
reduides a les regions d’estudi

La reduccié de les tarifes del transport public per a certs col-lectius socials és una
practica comU a les 9 regions europees estudiades. Els principals grups objectiu
d'aquestes tarifes socials sén: nens, joves i/o estudiants, gent gran i discapacitats;
algunes regions també coincideixen oferint descomptes per a families nombroses, aturats
i ciutadans amb baixos ingressos.

La taula 5-1 recull les tarifes existents a cadascuna de les regions, segons el tipus de titol
de transport, per als col-lectius esmentats anteriorment (no s’han inclos en aquesta taula
altres categories més concretes existents en algunes regions com, per exemple, la
categoria d’excombatents militars present a Roma, Paris, Londres i Brussel-les)’.

S’observa una dispersidé considerable entre regions pel que fa als requisits de
compliment de les diferents categories i al descompte aplicat. Per exemple, en el cas
de descomptes per a joves i/o estudiants, 4 de les nou regions d’estudi (entre elles
Barcelona) estableixen com a criteri per gaudir de tarifa reduida una edat maxima, 3 més
fixen com a requisit estar cursant algun tipus d’estudis i les 2 restants ofereixen
descomptes tant per a menors d’'una certa edat com per estudiants d’edat superior.

El percentatge de passatgers que utilitzen tarifes reduides en el transport public
varia d’un 20%, en el cas de Roma, fins a gairebé un 30% a Londres i Paris, situant-
se Barcelona, Madrid i Roma entre mig, amb percentatges a I'entorn del 23% (figura 5-1).
La rellevancia d’aquest percentatge en la mobilitat, si bé complementa politiques socials i
fa més accessible el transport per a aquells estaments socials amb més dificultats,
planteja una dificultat addicional en 'equilibri financer del sistema.

7 Aguesta informaci6 es detalla a la taula de caracteritzaci6é de cadascuna de les regions al capitol 2.
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Percentatge
d’utilitzacié de titols socials sobre el total de validacions del sistema. Font Institut Cerda (2016) a partir de
dades de les autoritats del transport.
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Observacions:
Dades corresponents a la regié metropolitana, excepte a Madrid, on el percentatge de validacions socials
correspon Unicament a la corona A.
No es disposa d’aquesta informacié per les regions d’Amsterdam i Brussel-les.
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Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-1 Categories i preus dels principals titols de tarifacié social existents a les diferents
regions metropolitanes analitzades (intervals d’edat amb ambdues edats incloses en la definicié de la categoria). Preus corresponents a la primera corona. Font: Institut
Cerda (2014) a partir de diverses fonts (autoritats del transport i operadors).

Roma Paris Lisboa Londres Brussel-les Madrid Amsterdam Berlin Barcelona
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= T mobilité . Verk d 211" N Area de Barcelona
= 9.[_[!5_':__““ f;?nLT)ﬂlc::Ir;n mobiel ! ./ ) /Z{l,l'!}:.‘m\ {fﬁ S Enderion sttt g Tacpor
Definicio Des @ MR DE4 S B BN De 4 a12 anys Pes ML De 4 a1l anys - DEc @l De 4 a 16 anys | De 4 a 13 anys
Fins a 16 anys D11 a 15 anys anvs
% Multiviatge 7,25€ (10v) Gratuit 0,95 € 1,10 € (per v) 56€(4v)
z
Mensual Gratuit 26,75 € 69,78 € Gratuit 60 € 29,5 € Gratuit
Anual 341,90 € 725,76 € 600 € 275 €
<20 anys ; De 16 a 18 anys . Estudiants
Definicio Estudiants < 26 a. Estidlants =2 - Estudiants > de 18 De 12 a24 anys |<23anys E;t:cligagas ge Universitaris < 25 anys
(salari < 20.000€) y anys y semesterticket
Multiviatge 3,25 € 1,62 € 0,99 € (per v)*
n
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Y1 Anual 130-150 € 641,90 € 725,76 € | 1012,48€ 50-90 € 200 € 540 € | Gratuit
n
L|>J Dia festiu 4,00 €
9, Gratuit - 60 %
Al Aturats de 16 a 25 | De 4 a 18 i <23 a.
tres . .
anys a cursant amb ajuda social
insercio escolar
* Observacions: Hipotesi: trajecte de 5 km. Preu per viatge amb un 40% de descompte sobre la tarifa balance (I'adquisicié del descompte té un preu de 17,50 € a afegir a I'unitari per viatge).
Definicio > 15 2 2 65 anys 2 65 anys 260 anys > 65 anys 2 65 anys 2 65 anys 2 65 anys 2 60 anys
> (pensio < 20.000€) - - - - = = -
<
& | Multiviatge 3,9€(10v)
|_
z
|(J_')J Mensual 26,75 € Gratuit 12,3 € 60 €
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Roma Paris Lisboa Londres Brussel-les Madrid Amsterdam Berlin Barcelona
Categoria mobilita - T t . oNSORCIS ST Avea de Barcelona
~amtt e | g | R |
. . 17,85 € . .
Baixa renda | 120-150 € (anual) Gratuit Gratuit 6,20 € (mensual) Gratuit
(mensual)
Multiviatge
5% 26,75€ Social +B
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& < |Mensual 17,85€ Social +A 6.20€
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n
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<
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Observacions:
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Roma Paris Lisboa Londres Brussel-les Madrid Amsterdam Berlin Barcelona
Categoria mobilita -~ ]
= Transport N N1/l Area de Barcelona
= amtL for Loﬁ'ldon mobiel mhmm} ! Tranaport

|:| No existeix cap descompte referent a aquesta categoria. En aquests casos, aplica la tarifa corresponent a I'usuari estandard.
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Tot seguit, s’analitzen les tres categories més rellevants de tarifacié social: nens,
joves/estudiants i gent gran, i es duu a terme una analisi comparativa del nivell de tarifes
ponderat amb alguns indicadors del cost de la vida per a les dues Ultimes.

5.1 Tarifes reduides per a nens

Els nens menors de 4 anys viatgen gratuitament en transport public a tota la mostra de
regions analitzades, pero per a infants de més de 4 anys tant els requisits d’edat com el
descompte aplicat en aquesta categoria presenten una gran variabilitat entre les diferents
regions.

La taula 5-2 indica el rang d’edats considerat per a I'aplicacié de les tarifes reduides per
nens i el seu solapament amb les tarifes per a joves i /o estudiants i la figura 5-2 mostra el
valor de les tarifes aplicables per a nens, en valor absolut, a cadascuna de les regions
analitzades.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-2 Rang d’edats
considerades en la categoria de nens i de joves i/o estudiants a cadascuna de les regions. Font: Institut
Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.

Edat
456 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26
Amsterdam Reduida Nens Reduida Estudiants

Barcelona Reduida Joves |
Reduida Estudiants® ‘

Reduida Joves |

Berlin Reduida Nens

Brussel-les

Lisboa Reduida Nens

Londres Reduida Nens Joves Reduida Estudiants |
Madrid Reduida Joves ‘
Paris Reduida Nens Reduida Estudiants |

Reduida Joves |
Reduida Estudiants |

Observacions:

Gratuit per nens Tarifa reduida per joves
Tarifa reduida per nens Tarifa reduida per estudiants

@ A Berlin la majoria d’'universitats inclouen en el preu de la matricula el semesterticket, que permet viatges il-limitats
gratuits als alumnes durant el periode de validesa de la matricula (6 mesos). El descompte sobre el preu habitual és per a
alumnes d’universitats sense semesterticket, cursant formacié professional, inscrits en serveis socials o fent voluntariat.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-2 Comparativa del
preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduida per a nens. Es mostra també el valor de la tarifa
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aplicada un cop superat el llindar d’edat per a nens fixat a cada regié. Font: Institut Cerda (2016) a partir de
dades de les respectives autoritats del transport.
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S’observa que Barcelona, juntament amb Brussel-les, Roma i Londres permeten
viatjar gratuitament els nens, d’acord a la definici6 de nen a cada regio, en transport
public. Segueixen la classificacié Lisboa, que ofereix un 25% de descompte en els titols
per a nens; Paris, amb prop del 50% de descompte (amb molt lleugeres variacions
segons el tipus de titol, multiviatge o abonament anual) i Berlin, amb descomptes del 38%
sobre el bitllet multiviatge i del 63% sobre 'abonament anual, amb una politica d’afavorir
I'usuari frequent. Amsterdam ofereix un descompte del 35% en els abonaments mensual i
anual. Finalment, Madrid no diferencia els infants com una categoria de tarifa reduida.

De lanalisi dels preus i del rang d’edats aplicable se’'n desprenen les seglients
observacions:

o Destaca, en primer lloc, Madrid, que no considera la categoria d’infant entre
els objectius de la seva politica de tarifes reduides. Aixi, s’aplica una unica
tarifa reduida (Abono Joven) per a infants i joves fins als 23 anys (inclosos).

e S’observa que, de les 4 regions que ofereixen titols de transport gratuits pels
nens, Barcelona és la que ho aplica a un rang d’edat més ampli, fins als 14
anys inclosos (edat que s’ha vist incrementada a partir del gener de 2016). La
segueix Brussel-les (11 anys, inclosos) i Londres i Roma (10 anys, inclosos).

e Les taules 5-1 i 5-2 permeten veure com per Paris i Londres es diferencien dos
trams d’edat i diferents titols disponibles per a cadascun d’ells. Per als nens
més petits (fins a 9 anys a Paris i fins a 10 anys a Londres) s’ofereix un
descompte sobre el titol multiviatge (gratuitat en el cas de Londres); per a edats
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més avancades, fins a 25 anys a Paris i 17 a Londres, s’aplica un estalvi de I'ordre
del 50% als abonaments (anual a Paris, mensual, anual i titol multiviatge “pay-
asyou-go” a Londres).

o Pot percebre’s també com a Amsterdam i Berlin un rang d’edat d’infants
significativament més ampli és compensat per un descompte inferior en el
preu les tarifes. Si s’analitza la representativitat de cada franja d’edat dins de la
poblacio de les dues regions (veure figura A2.1 a 'annex 2) pot observar-se com
el nombre de nens de 4 a 14 anys suposa un percentatge considerablement
superior al de la poblacié de 15 a 19 anys (8,26% en front de 3,88% a Berlin;
10,56% en front de 5,19% a Amsterdam), fet que mostra que aquesta ampliacid
d’edat, si bé permet cobrir un nombre més gran de poblacié, redueix un potencial
guany més important per als més petits.

En aquest sentit perd, Berlin si ofereix per als abonaments mensual i anual un
descompte considerable (~63%), fet que la posiciona millor que Amsterdam en la
comparativa.

Si es pondera el preu de les tarifes del transport pablic per a nens amb alguns indicadors
del cost de la vida (veure figura 5-3), s’observa com Barcelona, Brussel-les, Londres i
Roma, gracies a la gratuitat del transport per a nens, lideren la classificacié de ciutats
meés economiques (representades amb un punt al centre del grafic). Paris, Madrid,
Berlin i Lisboa se situen entre les ciutats més cares, essent Amsterdam la ciutat amb un
preu del transport public per a nens més elevat en relacié al cost de la vida.
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-3 Posicionament del
preu mensual del transport per a nens, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, a les diferents
regions respecte al preu de Lisboa. Font: Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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5.2 Tarifes reduides per a joves i/o estudiants

Practicament totes les regions analitzades ofereixen algun tipus de descompte en les
tarifes per als usuaris joves 0 que estiguin cursant estudis. La figura 5-4 mostra, en valor
absolut, el preu equivalent a un abonament mensual aplicable a joves i/o estudiants a les
9 regions d’estudi.

Lisboa destaca com I'linica regié que no ofereix per defecte un descompte als joves, sind
gue discrimina per renda: solament els estudiants d’ensenyament primari i secundari
fins a 18 anys i d’ensenyament superior fins a 23 anys que rebin una ajuda d’acci6 social
a I'escola o pertanyin a una familia amb baixos ingressos tenen dret a un descompte en
el transport, que pot ser del 25% o del 60% segons el tipus d’ajuda.
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-4 Comparativa del
preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduida per a joves i/o estudiants. Font: Institut Cerda
(2016) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.
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Observacions:
Jove i/o estudiant estandard.
Condicions especials:
- Berlin: estudiants universitaris sense semesterticket, cursant formacié professional, etc.
- Londres: joves de 16 a 18 anys
- Lisboa: joves beneficiaris d’ajudes socials

La resta de regions ofereix algun descompte bé per a joves o bé per a estudiants. La
taula 5-2 (presentada a I'apartat anterior) recull els requeriments fixats a cadascuna de
les regions per 'aplicacié del descompte. Les principals observacions que se’n desprenen
son les seguents:

e La gratuitat del titol de transport per la categoria de joves/estudiants no és
habitual. Unicament Berlin ofereix viatges gratuits per a estudiants matriculats a
universitats on el semesterticket (abonament de transport) s’'inclou en el preu de la
matricula. En aquest cas, el semesterticket respon a una ajuda social
governamental i no constitueix una categoria de titol de transport que es pugui
adquirir a través de I'autoritat del transport o dels operadors.

e Cinc de les regions analitzades, Barcelona, Brussel-les, Londres, Madrid i
Roma, apliguen descomptes basant-se exclusivament en Iedat®, sense
discriminar en funcié de I'ocupacié del jove i comprenent, per tant, un ambit més
gran de la poblacidé. Barcelona i Brussel-les son les regions que ofereixen el
descompte fins a I'’edat més avangada: menors de 25 anys.

8 Londres i Roma combinen la tarifa reduida per a joves, fins a una certa edat (18 anys en el cas de Londres i
19 anys en el de Roma, ambdds inclosos), amb la tarifa per a estudiants, fins a una edat més avancada.
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e Madrid i Barcelona, malgrat oferir diferents modalitats de titols per a joves
(abonament mensual i anual en el cas de Madrid, trimestral a Barcelona),
presenten exactament el mateix preu mensual equivalent per a joves.

o Dues regions, Berlin i Paris, ofereixen descomptes Unicament per a estudiants
en comptes de per a joves en general. Paris ofereix tarifes reduides per als
menors de 26 anys cursant algun tipus de formacié (ensenyament primari,
secundari, superior, formacio professional, cursos de llarga durada); a més, els
joves de 16 a 25 anys a l'atur i cursant algun programa de formaci6 o d’insercié
tenen accés gratuit al transport. A Berlin, el transport gratuit sol estar inclos a la
matricula universitaria; no obstant, per als estudiants d’universitats que no ho
ofereixin, estudiants cursant formacié professional o inscrits en serveis socials o
voluntariat, tenen dret a un descompte del 70% sobre els abonaments mensual i
anual.

e Dues regions més, Londres i Roma, ofereixen descomptes tant per a joves,
fins a una certa edat, com per a estudiants. Londres ofereix descomptes més
importants (del 50%) als joves de 16 a 18 anys i del 30% a estudiants de més de
18 anys amb estudis a temps complet o primer any de practiques laborals. En el
cas de Roma, el descompte és el mateix (44%) per a joves menors de 20 anys
que per a estudiants menors de 26 anys; no obstant, en aquest cas es discriminen
les rendes més altes ja que la tarifa reduida només és aplicable si els ingressos
de 'estudiant son inferiors a 20.000 €.

5.2.1 Comparaci6é ponderada, amb el cost de la vida, de les tarifes reduides per a
joves i/o estudiants

Per tal de conéixer el posicionament del nivell tarifari de Barcelona en el segment de
joves i/o estudiants, a continuacié es compara el preu de 'abonament amb aspectes del
cost de la vida amb influencia en la vida dels joves, com son el preu d’'una entrada al
cinema (figura 5-5) i el cost mitja de la matricula universitaria d’estudis de segon cicle a
cada pais (figura 5-6).

En ponderar la tarifa disponible per a joves amb els dos aspectes indicats del cost de la
vida, pot observar-se com el posicionament de Barcelona practicament no varia,
mantenint-se com la 52 regié amb unes tarifes per a joves més assequibles (en la
ponderacié del preu de la matricula, Barcelona apareix en 32 posicio, pero la classificacio
queda alterada per la manca de dades de Paris i Brussel-les). Malgrat oferir diferents
tipus de titol per a joves, s’observa com Barcelona i Madrid se situen en les dues
comparatives en el mateix nivell de preus.
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-5 Comparativa del
preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduida per a joves i/o estudiants ponderat pel preu mitja
de la matricula universitaria. Font: Institut Cerda (2016) a partir de European Commission (2016-2017) i de
dades de les respectives autoritats del transport.
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Observacions:
ICondicions especials:
- Londres: joves de 16 a 18 anys
- Lisboa: joves beneficiaris d’ajudes socials
*Cost mitja d’un curs d’estudis de segon cicle. No figuren dades del cost mitja dels estudis per Paris, Brussel-les i
Berlin.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-6 Comparativa del
preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduida per a joves i/o estudiants ponderat pel preu
d’una entrada de cinema. Font: Institut Cerda (2016) a partir de I’'Unesco Institute for Statistics (2016) i de
dades de les respectives autoritats del transport.
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Observacions:

Jove i/o estudiant estandard.

Condicions especials:
- Berlin: estudiants universitaris sense semesterticket, cursant formacié professional, etc.
- Londres: joves de 16 a 18 anys
- Lisboa: joves beneficiaris d’ajudes socials

La figura 5-7 mostra, de manera analoga al presentat per a l'usuari estandard a I'apartat
4, el posicionament de les tarifes per a joves de Barcelona respecte a la resta de regions
analitzades i en relacio als indicadors del cost de la vida que poden ser d’interés per als
joves i/o estudiants. S’observa com, per a la majoria d’indicadors, Barcelona ocupa la 62
posicié de regions amb un abonament per joves més economic en relacid al cost de la
vida. A la figura, destaca en general el posicionament de Londres, Lisboa i Amsterdam
com les regions amb un preu del transport més car en relacié al cost de la vida.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-7 Posicionament del
preu d’'un abonament mensual per a joves i/o estudiants, ponderat amb diversos indicadors del cost de la
vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerda (2016) a partir de diverses
fonts.
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Observacions:
Valor de I'abonament per a joves sense condicions especials de renda. En el cas de Berlin, la majoria
d’universitats ofereixen el transport gratuit amb la matricula, fet pel que la regi6 no apareix a la grafica.

5.2.2 Analisi del millor titol disponible en funci6 del nombre de viatges per mes

Donada la variabilitat de titols existents (multiviatge, mensual, trimestral i anual) i I'ampli
rang de descomptes, s’han tracat les corbes de preu minim en funcié del nombre de
desplagaments mensuals d’un usuari jove/estudiant. La corba permet conéixer el preu
minim per desplacament, corresponent al preu del titol (estandard o de tarifa reduida) que
s’ajusta millor al patré de mobilitat de l'usuari (nombre de viatges mensuals).

La taula 5-3 mostra, per a unes frequencies de viatge fixades, el titol de cada autoritat del
transport que millor s’adapta en cada cas i la figura 5-8 mostra el preu per viatge optim
per a cadascuna de les regions i cadascun dels rangs de freqtiéncia de viatge.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-3 Titol optim a cada
regio per a diferents frequéncies de viatge mensuals d’usuaris joves. Font: Institut Cerda (2016) a partir de
dades de les respectives autoritats del transport.

Viatges mensuals
20 35 50

Amsterdam Balance Balance + descompte Altjid K ® Network Season-Joves
Barcelona T-10 B T-Jove B T-Jove
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Berlin o T4 B Mensual Joves B  Mensual Joves
Brussel-les B Mensual Estudiants ™ Mensual Estudiants B  Mensual Estudiants
Lishoa ¢ Zapping © Zapping ® Mensual

B Mensual RendaA+ B Mensual RendaA+ (independentment de la renda)
Londres ® Pay-as-you-go B Mensual Joves B Mensual Joves
Madrid B Mensual Joves ® Mensual Joves B  Mensual Joves
Paris o 10t+ B Mensual Joves B Mensual Joves
Roma ® Mensual Joves B Mensual Joves B Mensual Joves
Llegenda: ® Titol multiviatge B Abonament (mensual, trimestral o anual) per a joves

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-8 Preu minim per
viatge utilitzant el millor bitllet disponible en funcié del nombre de viatges mensuals realitzats per un usuari
jove i/o estudiant. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.
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Preu unitari per desplagament segons el nombre de
viatges mensuals (€)

m 20 viatges / mes m 35 viatges / mes 50 viatges / mes

De lanalisi dels valors presentats a la taula i a la figura, se’n desprenen les seglents
observacions:

e Per a usuaris poc freguents (uns 20 viatges mensuals), a la majoria de regions
és més competitiu el titol multiviatge que I"'abonament mensual, si bé a Roma i
Brussel-les (amb uns abonaments anuals per a joves destacadament més economics)
i @ Madrid (on el titol multiviatge amb transbordament és comparativament més car),
I'abonament per joves és la millor opcié. En aquest rang de viatges, la T-10 ofereix un
preu per viatge molt economic, situant Barcelona com la 42 regio més economica
per darrere de Berlin (gratuit per a estudiants amb semesterticket), Brussel-les i Roma,
i al mateix nivell que Madrid amb el seu Abono Joven).

e Per a usuaris més habituals (35 desplacaments/mes), la T-Jove passa a ser el titol
més adequat a Barcelona, perd en aquest rang, amb la majoria de regions oferint ja
també les tarifes reduides especifiques per a joves (a excepcié d’Amsterdam i Lisboa),
Barcelona es posiciona com la 62 regié més econdmica.
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e En el cas d'usuaris que realitzin 50 o més desplacaments mensuals ja es compara el
preu per viatge ofert per la tarifa reduida a totes les regions. Barcelona ocupa
una posicio intermédia (62 regid més barata), per darrere de Berlin (gratuit per a
usuaris amb semesterticket), Brussel-les, Roma, Paris i Madrid, que ofereixen un preu
per viatge més reduit.

5.3 Tarifes reduides per a gent gran

Totes les regions analitzades ofereixen descomptes per gent gran (en alguns dels
casos, homés sota compliment de certes condicions de renda). Els descomptes
oferts oscil-len entre el 20%, en el cas de Berlin, fins a la gratuitat en el cas de Paris,
Barcelona, Brussel-les i Londres, sent aquesta Ultima I'Gnica regié que ofereix la gratuitat
a tots els usuaris, independentment del seu nivell d’ingressos.

La figura 5-9 mostra el preu equivalent a un abonament mensual aplicat en la tarifa
reduida per gent gran a cadascuna de les regions, aixi com el preu equivalent en casos
de descomptes addicionals per usuaris amb rendes baixes.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-9 Comparativa del
preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduida per a gent gran. Font: Institut Cerda (2016) a
partir de dades de les respectives autoritats del transport.
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Tarifa reduida per gent gran
Tarifa reduida per gent gran amb condicions especials de renda
Observacions:
- A Barcelona el valor equival a 4 targetes T-4 (40 viatges mensuals)
- A Roma, Brussel-les, Madrid, Amsterdam i Berlin s’ha dividit el valor de I'abonament anual entre 10 per
obtenir I'equivalent a un abonament mensual.

La taula 5-4 complementa les dades de la figura 5-9, mostrant els llindars d’edat fixats a
cada regi6 per a I'aplicacio de la tarifa reduida.
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Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-4 Rang d’edats
considerades en la categoria de gent gran a cadascuna de les regions. Font: Institut Cerda (2016) a partir de
dades de les respectives autoritats del transport.

Edat
60 61 62 63 64 65 66

Amsterdam
Barcelona Observacions:

p @ A Paris el limit d’edat per
Berlin beneficiar-se del descompte
Brussel-les per gent gran és de 60 anys

- per a individus amb
Lisboa incapacitacio per treballar.
Londres
Madrid
Paris @

Roma

De l'analisi de la figura 5-9 i la taula 5-4 se’'n desprenen les seguents observacions:

e 2 de les 9 regions analitzades, Paris i Roma, tenen una politica de tarifes
reduides per a gent gran diferent de la resta, ja que estableixen que la gent gran
utilitzi per defecte la tarifa d’usuari estandard llevat d’aquells usuaris que
disposin d’uns ingressos inferiors a un cert llindar.

e Les 7 regions restants (Amsterdam, Barcelona, Berlin, Brussel-les, Lisboa,
Londres i Madrid) apliquen descomptes per a gent gran basant-se en el criteri de
'edat, sent Londres la regié que beneficia un rang més ampli de poblacié
(des de 60 anys) i amb les millors condicions (gratuitat).

D’entre les 7, Barcelona, Lisboa, Madrid i Brussel-les ofereixen, a més de la
tarifa reduida per edat, un descompte addicional per a aquells usuaris que
acreditin baixos nivells d’ingressos o siguin receptors d’ajudes socials.

e Barcelona es la 22 regi6, després de Londres, amb una edat minima per optar
al descompte més baixa. Aixi, malgrat situar-se, amb un 61%, com la 42 regi6
gue ofereix descomptes més grans en relacio al titol estandard, per darrere de
Brussel-les (90%) i Madrid (77%), la poblacié de la tercera edat que es
beneficia del descompte és superior.

A nivell del tipus de titol disponible, destaca el fet que Barcelona és I’tinica regi6é que
ofereix el descompte per a gent gran en un bitllet multiviatge (T-4 de 10 viatges)
mentre que la resta de regions ofereixen el descompte en un abonament mensual o
anual.

D’acord amb les dades de I'enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) (Institut d’Estudis
Regionals i Metropolitans de Barcelona, 2014), els viatges realitzats en transport public
pels usuaris de 65 anys o més en dia feiner a Barcelona es situen en menys de 4
viatges/setmanals (concretament 2,6 pels homes i 3,7 per les dones). Per valorar el preu
del transport associat a aquesta frequiéncia d’us del transport public, la figura 5-10 mostra
el preu a pagar per la gent gran (d’acord a la definicié de cada regié) segons els viatges
anuals de l'usuari.
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-10 Preu de la tarifa
aplicable per a gent gran en funcié del nombre de viatges anuals i de les condicions de renda. Font: Institut
Cerda (2016) a partir de dades de els diferents autoritats del transport.

Preu segons titol disponible per a gent gran
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Nombre de viatges anuals
Observacions:

Les corbes corresponen al preu de 'abonament anual a totes les ciutats, a excepcié dels seglients casos:

« Barcelona: la corba esglaonada representa el preu acumulat de successius titols de 10 viatges.

« Lisboa és I'tinica ciutat que ofereix només un abonament mensual. S’ha multiplicat el preu d’aquest abonament per 12
mensualitats.

* Madrid disposa només d’'un abonament mensual per a 3% edat amb baixa renda. S’ha multiplicat el preu d’aquest
abonament per 12 mensualitats.

Pot observar-se com després de Londres, que permet viatjar gratuitament a tots els
usuaris de més de 60 anys, el titol disponible a Barcelona (juntament amb I'abonament
de Brussel-les) és el que ofereix un preu del transport més economic d’acord a les
pautes de mobilitat dels usuaris de tercera edat a Barcelona (uns 170 viatges anuals
de mitjana). Pot veure’s també que la tarifa normal (sense descomptes per nivells baixos
d’ingressos, graficats en linia continua a la figura 5-10) per a gent gran de Barcelona se
situa, d’acord a la frequéncia mitjana d’us del transport public obtinguda de 'EMEF, per
sota de la tarifa reduida per baix nivell d'ingressos de Roma i Lisboa i al mateix nivell de
la tarifa per condicions especials de renda de Madrid.

5.3.1 Comparaci6é ponderada de les tarifes reduides per a gent gran en relacié al
cost de lavida

Per tal de coneixer el posicionament del nivell tarifari de Barcelona en relacié amb el cost
de la vida per a la gent gran a les diferents regions, a continuacié es compara el cost del
transport amb tarifa reduida per a tercera edat amb el valor mig de la pensio (figura 5-11)
i amb el cost del cistell de la compra a cada pais (figura 5-12).

S’observa (veure figura 5-11) com el posicionament de Barcelona pel que fa a tarifes
reduides per a gent gran practicament no es veu afectat en ponderar el cost del
transport amb la pensié percebuda, indicant que el nivell tarifari per gent gran fixat a
Barcelona manté una correlaci6 molt similar al de la resta de regions analitzades en

116



| nSti tUt ' ' Ce rd é Comparativa de tarifes de transport public a Europa

relacio a les prestacions de 'estat. Si s’observa com Lisboa i Amsterdam, on les pensions
mitjanes de jubilacié s6n les més baixes de les regions analitzades, passen a situar-se
com les dues regions amb un transport més car en relacié als ingressos percebuts de
I'estat per la tercera edat.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-11 Preu de la tarifa aplicable a
gent gran en funcié del nombre de viatges anuals i de les condicions de renda, ponderat pel valor mig de la pensio a
cadaregio. Font: Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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Observacions: A Barcelona, valor equivalent a 4 targetes T-4 (40 viatges mensuals).

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-12 Preu de la tarifa aplicable a
gent gran en funci6 del nombre de viatges anuals i de les condicions de renda, ponderat per la despesa mitjana en el
cistell de la compra. Font: Institut Cerda (2016) a partir de UBS (2015).
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Observacions: A Barcelona, valor equivalent a 4 targetes T-4 (40 viatges mensuals).
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La ponderacié del preu del bitllet per a gent gran amb el cost del cistell de la compra
mostra (veure figura 5-12) com de nou la classificacié es manté constant per a les
regions amb un preu del transport en relacié al nivell de vida més baix (Londres,
Barcelona, Brussel:-les, Madrid i Roma).

Finalment, la figura 5-13 mostra el posicionament de les tarifes per a gent gran de
Barcelona, ponderades per determinats indicadors del cost de la vida, en relaci6é a la
resta de regions. S’observa com, amb la hipotesi de fer equivalents 4 targetes T-4 a un
abonament mensual, Barcelona se situa en 32 posicié per a tots els indicadors
mostrats.

Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-13 Posicionament
del preu d’un abonament mensual per a gent gran, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, a
les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerda (2016) a partir de diverses fonts.
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BASE 1 = BARCELONA

@ Gratuit (a Londres i, només per
a rendes baixes, a Barcelona,
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PIB per capita Trajecte taxi
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Observacions: A Barcelona, valor equivalent a 4 targetes T-4 (40 viatges mensuals).
A Roma, Brussel'les, Madrid, Amsterdam i Berlin, s’ha dividit el valor de 'abonament anual entre 10 per obtenir I'equivalent a

un abonament mensual.

5.3.2 Analisi del millor titol disponible en funcié del nombre de viatges per mes per
agent gran

Degut a I'heterogeneitat de titols de transport especifics per a gent gran observada en les
diferents regions metropolitanes, s’ha dut a terme una analisi comparativa, des del punt
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de vista de I'usuari, del cost minim mensual del transport en funcié del nombre de viatges
realitzats en un mes.

De la mateixa manera que en les tarifes reduides per a joves / estudiants, la taula 5-5
mostra, per a unes freqliéncies de viatge fixades, el titol de cada autoritat del transport
que millor s’adapta en cada cas, mentre que la figura 5-14 mostra el preu per viatge optim

per a cadascuna de les regions i cada rang de frequiéncia de viatge.

Taula Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-5 Titol optim a cada
regio per a diferents frequéncies de viatge mensuals. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les
respectives autoritats del transport.

Viatges mensuals

10 20 35 50

Amsterdam Balance Balance Balance ® GVB Mensual
Barcelona T-4 T4 B T4 T4
Berlin 4 trip (T-4) 4 trip (T-4) B VBB 65 plus H VBB 65 plus
Brussel-les 65+ Season B 65+ Season B 65+ Season B 65+ Season
Lisboa Zapping u l\znigslljg?s()cim +A ;depmligigglde la renda) (i.ndepcle\gdigjwliglde la renda)
Londres 60+ London B 60+ London B 60+ London B 60+ London
Madrid Abono 32edad ™ Abono32edad ™ Abono 3?2 edad B Abono 3?2 edad
Paris 10 t+ 10 t+ 10 t+ B Mensual
Roma Annuale +65 B Annuale +65 B Annuale +65 B Annuale +65

Llegenda:

Titol multiviatge

B Titol per a gent gran (multiviatge, abonament mensual o anual)
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Figura Error! Utilitzeu la pestanya Inici per aplicar Titulo 1 al text que voleu que aparegui aqui.-14 Preu minim per
viatge utilitzant el millor bitllet disponible en funcié del nombre de viatges mensuals realitzats per un usuari
de la tercera edat. Font: Institut Cerda (2016) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.
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De lanalisi dels valors recollits a la taula 5-5 i a la figura 5-14, se’'n desprenen les
seguents observacions:

e Es comprova que, per a usuaris menys frequents (fins a 20 viatges mensuals)
existeix disparitat en el titol de transport optim des del punt de vista de l'usuari. En
aquest sentit, a les regions d’Amsterdam, Berlin, Lisboa i Paris, el titol optim per a
gent gran amb aquesta frequiéncia d’us esdevé el titol multiviatge estandard. No
obstant, per a la resta de regions, incloent Barcelona, la millor opci6 és I'oferta pel
titol especific per a gent gran, ja sigui el multiviatge (per al cas de Barcelona) o
I'abonament mensual (per a la resta de regions). Cal remarcar que Barcelona se
situa en la 22 posicié més economica, només per darrere de Londres (que
ofereix titols de transport gratuits per a majors de 60 anys).

e Per afreqiiéncies d’entre 20 i 35 viatges mensuals, gairebé en totes les regions
metropolitanes (amb I'inica excepcid d’Amsterdam) la tarifa optima és oferta pel
titol especific per a gent gran. En aquest cas, per 20 viatges mensuals
Barcelona ocupa la 32 posici6é, per darrere de Londres i Brussel-les; d’altra
banda, per 35 viatges mensuals Barcelona se situa en la 42 posicid, superada
per Londres, Brussel-les i Madrid.

¢ Finalment, a partir de 50 viatges mensuals totes les regions ofereixen titols de
transport especifics per a usuaris de la tercera edat, que constitueixen una opcio
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més economica que els titols estandard. S’observa que en aquest cas Barcelona
es posiciona com la 42 regié més econdmica.
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6 Conclusions

El present apartat resumeix les principals conclusions extretes de I'estudi comparatiu de
les tarifes del transport public a les 9 regions europees tractades en aquest estudi
(Amsterdam, Berlin, Brussel-les, Lisboa, Londres, Madrid, Paris, Roma i Barcelona),
agrupades en tres grans apartats: caracteristigues i tendencies observades dels
esquemes tarifaris estudiats, conclusions referents al nivell tarifari aplicable a un usuari
estandard del transport public i, finalment, observacions referents a la disponibilitat i preus
de les tarifes socials disponibles a cadascuna de les regions.

Diversitat d’esquemes tarifaris i tendéncies

La revisié dels esquemes tarifaris existents a les diferents regions metropolitanes
estudiades mostra com el model tarifari integrat de I’Area de Barcelona permet cobrir
les diverses necessitats de mobilitat amb una gamma de titols suficientment
diversificada per adaptar-se a diferents freqiéncies, ambits i col-lectius de la societat,
perd mantenint una estructura que facilita I'eleccié del titol adequat per a cada usuari
d’entre els disponibles. Si bé aixd és habitual a la majoria de regions analitzades, en s6n
I'excepcid Lisboa, Brussel-les i Amsterdam, que necessiten d’'una gran varietat de titols
per adaptar-se a un model tarifari segmentat en multiples operadors o diferents zones de
validesa, i Roma, que amb una gamma de titols molt concentrada, presenta poca
adaptacié als diferents perfils d'usuari. L’existéncia d’una veritable integraci6 del
transport a I'area de Barcelona facilita aquesta concentracié de titols, ja que amb un
mateix bitllet es pot viatjar utilitzant les xarxes de diferents operadors, diversos modes de
transport i sense necessitat d’'interrompre el desplagament en els transbordaments.

A la majoria de regions estudiades s’observa una clara tendéncia cap a la introduccié
de noves tecnologies en el sistema de bitlletatge, a través de:

- targetes sense contacte (Navigo a Paris, Oyster a Londres, OV-chipkaart a
Amsterdam, Abono Transportes a Madrid, MOBIB a Brussel-les, Lisboa Viva a
Lisboa, VBB-fahrcard a Berlin i ERoma a Roma), que permeten carregar diversos
titols o ser utilitzades com a moneder electronic,

- targetes intel-ligents valides pel transport public i altres serveis relacionats amb
la mobilitat (Us del sistema public de bicicletes a Paris i Brussel-les, descomptes
en I'aparcament per a vehicles a Paris, Lisboa i Amsterdam i Us del car-sharing i
taxis col-lectius a Brussel-les),

- sistemes de pagament virtuals (pagament sense contacte utilitzant la targeta
bancaria com a titol de transport a Londres i Lisboa, us del telefon mobil pel
registre i pagament del viatge a Berlin) i diversificacio dels sistemes de recarrega
dels titols de transport (a través d’internet i del teléfon mobil).

En el camp de les noves tecnologies en el bitlletatge, Barcelona disposa d’un llarg
recorregut, ja que la gamma de titols disponibles s’expedeix de moment Unicament en
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format paper®. En aquest sentit, PATM es prepara per a la introducci6 de la T-
Mobilitat, un sistema de bitlletatge intel-ligent que, en la seva plena operativitat, permetra
pagar amb una Unica targeta sense contacte qualsevol desplacament en transport public
en el territori catala. La introduccié d’aquesta nova targeta al sistema de 'ATM permetra,
en el curt termini, alinear I'estratégia de transports catalana amb la de la resta de capitals
analitzades i suposara fins i tot un pas més, en substituir la gamma de titols existent per
I'aplicacié automatica de la tarifa 6ptima per a I'usuari en funcié del seu nombre de
desplacaments.

Nivell de tarifes per a un usuari estandard del transport public

Pel que fa al nivell de tarifes del transport public, s’han analitzat els seguents titols
comparables entre les diverses regions de l'estudi: el bitllet senzill, el titol multiviatge i
'abonament mensual.

A Barcelona el preu del bitllet senzill (2,15 € per viatge, sense dret a transbordament),
tot i trobar-se per sota de la mitjana de regions estudiades (el preu oscil-la entre 1,40 € a
Lisboa i 5,49 € a Londres), és dissuasiu i se situa entre les 4 regions amb un bitllet
senzill més car. Ara bé, cal tenir en compte que el bitllet senzill a Londres, Amsterdam,
Brussel-les i Barcelona té un caracter residual, i queda reservat només per a viatges en
casos excepcionals, ja que un viatge realitzat amb el titol multiviatge ofereix un preu
molt més competitiu. A més, el seu llarg periode de validesa permet als usuaris menys
freqlients utilitzar-lo com a bitllet ocasional.

En relaci6 amb els titols multiviatge, la T-10 destaca com el titol multiviatge més
competitiu dels analitzats. Destaca el fet que la T-10, amb el transbordament entre
modes integrat, simplifica I'Us del transport public i la planificacié dels desplagaments als
usuaris, fent d’aquest un titol més comode que el titol multiviatge existent a Madrid i
Londres, on cal comprar bitllets successius per completar un Unic desplacament en cas
que calgui utilitzar més d’'un mode de transport.

A nivell de preu, amb un cost per desplacament per a l'usuari de 1,00 €, la T-10 és el titol
multiviatge més economic de totes les regions analitzades, tant en desplagcaments amb
transbordament com sense. Destacar que al 2015 la T-10 va baixar el seu preu dels
10,30€ als 9,95€ actuals, disminucié que va suposar una rebaixa del 3,4% i que situa
Barcelona encara en una posicié millor en relacié a les altres regions. Si s’analitza el seu
preu en relacio al cost de la vida (comparant-lo amb diversos productes d’'us quotidia com
el cost del cistell de la compra a cada ciutat o el preu del litre de gasoil), la T-10 es posiciona
també com el titol multiviatge que ofereix un preu per viatge més baix. A més,
Barcelona ofereix el preu per viatge en transport public més competitiu en relacié a
I'alternativa urbana del taxi.

9 Des d’'agost de 2014, tres autobusos de TMB permeten el pagament a bord del bitllet senzill mitjancant
targetes bancaries amb dispositiu xip contactless, en el marc d’'una prova pilot per a I'extensié d’aquest
sistema de pagament (TMB, 2014).
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L’analisi de tarifes ponderada amb el PIB per capita i amb el salari minim a cada pais,
mostra com el preu del viatge amb la T-10 se situa entre els més economics de les
regions analitzades, practicament al mateix nivell que Brussel-les, Amsterdam i
Paris. En el cas de la ponderacié pel salari minim, aquestes tres regions (amb un salari
minim interprofessional que quasi duplica el de Barcelona) es posicionen com
lleugerament més barates que Barcelona. No obstant, el sistema tarifari de Barcelona
compensa en part aquest aspecte oferint titols gratuits o amb descompte superior al 60%
a usuaris de certs segments de la societat (aturats, gent gran, discapacitats) amb un baix
nivell d'ingressos.

Amb una lectura més transversal, pot observar-se que la T-10 constitueix I'alternativa
més economica també per a determinats usuaris pertanyents a les categories definides
com a socials. Es el cas d’aquells joves que fan un Us del transport public amb una
fregliéncia inferior a la que fa rendible la T-Jove (35 viatges/mes): per a aquest segment,
el preu de viatge amb la T-10 és fins i tot més competitiu que les tarifes reduides per
a joves d’algunes regions (com ara Londres o Amsterdam).

Pel que fa a abonaments mensuals, Barcelona se situa entre les 3 regions amb un
abonament mensual més economic: amb un preu de 52,75 € es posiciona just per
darrere de Lisboa (49,30 €) i de Roma (35,00 €). A més, és I'tinica regi6 que ofereix un
titol intermedi entre el multiviatge i el mensual: la T-50/30, que permet una millor
adaptacio a usuaris amb pautes de mobilitat diferents. El preu de la T-50/30 (42,50 €)
posiciona Barcelona com la 22 regié amb un preu més economic en titols de validesa
mensual, a més, constitueix una solucié de transicio per fer més assequible el transport
public a aquells usuaris que, malgrat fer-ne un s molt freqiient, no aprofitarien els viatges
il-limitats oferts per 'abonament mensual. Convé recordar, pero, que Roma no té targeta
multiviatge i per aixo el seu abonament mensual, amb un preu més baix, sempre se situa
en primera posicio.

En relacié als indicadors del cost de la vida, ’abonament mensual de Barcelona se
situa entre els més economics de les regions analitzades, amb un preu molt proper al
de Madrid. Roma ofereix un abonament mensual significativament més economic que la
resta de regions. Tot i aixd, la distancia entre Barcelona i Roma es redueix
considerablement en el cas de valorar el preu la T-50/30, que posiciona Barcelona
com la 22 o0 32 regi6 (segons l'indicador) amb un titol de validesa mensual més accessible.
En la comparativa del preu de 'abonament mensual en relacié al PIB i al salari minim,
Barcelona ocupa una posicié intermeédia, amb un valor proxim a la mitjana de les
regions d’estudi i lleugerament més economic que Madrid.

L’estudi dels sistemes tarifaris de les 9 regions d’estudi mostra que Barcelona i Lisboa
sOn les dues uniques regions que no ofereixen un abonament anual entre els seus
titols. A la resta de regions que si que en disposen s’observa com, en la majoria de
casos, el preu de 'abonament anual manté una correlacié de 10 amb el de 'abonament
mensual, oferint un descompte de dos mesos pels usuaris d’aquest abonament.

En general, en la ponderacié del preu del transport amb el nivell de vida, Barcelona
destaca amb un preu competitiu en relacié al cost del menjar (cistell de la compra i
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Big Mac), I'oci (entrada al cinema), el transport privat (preu del litre de gasoil) i el nivell
de riquesa (PIB). Pel contrari, el preu del transport a Barcelona s’ubica en una
posicio intermédia quan es valora el preu en relacié al d’un trajecte amb taxi (indicant
que lalternativa de transport privat urba té un preu, en relacié al nivell de vida, més
competitiu que el de la resta de regions) i en relacié al salari minim interprofessional
(ja que, juntament amb el de Portugal, és dels més baixos d’Europa).

Disponibilitat i nivell de tarifes reduides per a determinats segments de la societat

Es una dada rellevant el fet que Barcelona i Paris sén les tGniques regions analitzades
que ofereixen descomptes per a totes les categories socials. A banda de les tarifes
reduides més habituals (per nens, joves o estudiants, gent gran i discapacitats),
Barcelona ofereix tarifes especials per aturats amb baix nivell d’ingressos (segment
considerat també a Berlin, Roma, Paris i Londres'?), per a families nombroses (també a
Madrid, Paris, Brussel-les i Roma) i per a ciutadans amb nivells d’ingressos inferiors a un
cert llindar (també a Paris i Brussel-les).

Barcelona, Brussel-les, Londres i Roma son les Uniques regions de les 9 estudiades que
permeten viatjar gratuitament els nens de més de 4 anys. D’aquestes 4, Barcelona és la
que ofereix la gratuitat del transport per a nens fins a una edat més avanc¢ada (fins
als 14 anys, inclosos), Brussel-les (11 anys, inclosos) i Londres i Roma (10 anys,
inclosos).

En referéncia al preu corresponent a un abonament mensual reduit per joves i
estudiants, Barcelona (amb un preu mensual equivalent de 35,00 €) ocupa la 4%
posici6 com a regié6 més cara, amb un titol més econdomic que Londres, Lisboa i
Amsterdam. La ponderacié del preu de I'abonament amb aspectes del nivell de vida
d’especial interés pels joves (com sén el preu mig de la matricula universitaria o una
entrada al cinema) practicament no altera la classificacio.

Convé destacar que cinc de les regions analitzades, Barcelona, Brussel-les, Londres,
Madrid i Roma, apliguen descomptes basant-se exclusivament en I'edat, sense
discriminar en funcié de I'ocupacioé del jove i comprenent, per tant, un ambit més gran de
la poblaci6. A més, d’elles, Barcelona i Brussel:-les son les regions que ofereixen el
descompte fins a ’edat més avangada: menors de 25 anys.

Totes les regions analitzades ofereixen descomptes en transport public per a gent
gran (en alguns dels casos -Roma i Paris-, només sota compliment de certes condicions
de renda). A més, Barcelona, Paris i Brussel:-les sOn les Uniques regions on la gent
gran amb baixos ingressos hi té accés gratuit. A més, Barcelona i Londres sén les
regions amb més prestacions tarifaries per a un rang més ampli d’edat (des dels 60
anys; a la regié de Barcelona, variable segons el municipi), de manera que la
poblacio6 de tercera edat que es beneficia del descompte és superior.

10 En el cas de les dues Ultimes, per aturats sense especificar condicions de renda.
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Barcelona és I'tinica regi6 que ofereix la tarifa reduida per a gent gran en format de
titol multiviatge. A Barcelona aquest titol permet adaptar millor la despesa en
transport a les necessitats de mobilitat de la gent gran, que segons I'Enquesta de
Mobilitat en Dia Feiner se situa en menys de 4 viatges per setmana en transport public
per a majors de 65 anys. D’acord amb aquesta pauta de mobilitat, la T-4 (amb un preu de
3,90 € per 10 viatges) és el titol que ofereix un preu per desplagament més competitiu per
a la gent gran, només després de Londres, on el transport per a la tercera edat és gratuit,
i Brussel-les (on 'abonament anual té un preu de 60 €). Barcelona ofereix, a més, la
gratuitat del transport per a aquells usuaris de la tercera edat amb baixos nivells
d’ingressos.

El bon posicionament de Barcelona en tarifes reduides per a gent gran no es veu afectat
en ponderar el cost del transport amb la pensié mitjana percebuda. Si que en surten
perjudicades Amsterdam i Lisboa, on unes prestacions de jubilacié6 molt baixes fan del
transport un element molt car en relacié als ingressos de la gent gran.

Valoraci6 global del posicionament de Barcelona

El present estudi, realitzat en base a dades provinents de fonts contrastades i
publiques, permet concloure que el transport public a Barcelona presenta un bon
posicionament de les tarifes en relaci6 a d’altres regions europees de referéncia.
Destaca el fet que, malgrat que en alguns titols les tarifes del transport a Barcelona se
situen en una posicio intermédia, en aquests casos la tarifa té un valor molt proper
al de la resta de regions i en cap cas sobresurt per damunt de la mitjana. En canvi,
en aquells casos on la tarifa de Barcelona és de les més economiques, la diferéncia
amb les de la resta de regions és destacable, sent el preu (ponderat amb el cost de la
vida) de les regions més cares entre 3 i 5 vegades més elevat que el de Barcelona.

El principal punt fort del sistema tarifari de Barcelona és el seu titol multiviatge, la T-10,
que ofereix el preu per desplagament més competitiu de totes les regions analitzades,
tant en valor absolut com ponderant-lo respecte al nivell de vida. La integracié del
transbordament i el llarg periode de validesa de la T-10 la situen, a més, com una
alternativa al bitllet senzill, amb un cost dissuasiu per a usuaris poc habituals. A nivell
d’abonaments mensuals, Barcelona es manté entre les regions amb un transport public
més economic, destacant I'oferta d’un titol intermedi com és la T-50/30.

En relacio6 a la politica social, Barcelona és, juntament amb Paris, de les Unigues capitals
analitzades que ofereixen tarifes reduides per totes els segments, destacant els aturats,
membres de families nombroses i usuaris amb baixos nivells d’'ingressos, que se sumen
a les categories més habituals de nens, joves, gent gran i discapacitats. Destaca
finalment, 'amplia cobertura dels rangs d’edat de les tarifes socials per a nens (fins als 14
anys, inclosos), joves (fins als 24 anys, inclosos) i gent gran (a partir dels 60 anys, segons
el municipi), que fan de Barcelona la regi6 amb unes politiques més amplies en aquests
ambits.
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Si el posicionament de les tarifes del transport public a Barcelona, quantificat en aquest
estudi, es creua amb una valoracié qualitativa del valor del servei prestat amb el
nivell tarifari vigent, el posicionament de Barcelona es veu encara més reforgat, ja que
Barcelona aposta per un sistema de mobilitat accessible, sostenible i segur. Actualment,
el 97% de la xarxa d’FGC és accessible, aixi com el 88% de la de metro, la totalitat dels
autobusos de TMB i el 78% de la xarxa de 'AMB*!. Per altra banda, des del 2012 els
autobusos de Barcelona s’han situat a I'avantguarda d’Europa pels baixos nivells
d’emissions de gasos i particules nocives per a la salut de les persones, buscant a més
limitar les emissions de gasos que contribueixen a I'escalfament global mitjangant
I'electrificacié progressiva. Per la renovacié de flota corresponent al 2016, TMB ha
adquirit 50 autobusos hibrids (40 articulats i 10 estandards), amb la previsié d’arribar a les
300 unitats en quatre anys, sobre una flota de 1.050 unitats. L’'objectiu és continuar
avancant en la millora ambiental i de I'eficiéncia de la flota potenciant els avencgos de la
industria de l'automocié cap a un transport plblic completament net.'? Tots aquests
aspectes i atributs incrementen el valor del servei que hi ha darrere de les tarifes.

11 El conseller Rull es reuneix amb entitats de discapacitats fisics i sensorials per atendre les seves
necessitats de mobilitat. Nota de premsa publicada el setembre de 2016 a la pagina web de la Generalitat de
Catalunya (disponible a: http://premsa.gencat.cat/pres_fsvp/AppJava/ notapremsavw/295301/ca/conseller-rull-
reuneix-entitats-discapacitats-fisics-sensorials-atendre-necessitats-mobilitat.do)

12 Barcelona estrena dos autobusos articulats eléctrics i una estacié de carrega rapida en ruta. Nota de
premsa publicada el setembre de 2016 a la pagina web de I’Ajuntament de Barcelona (disponible a:
http://ajuntament.barcelona.cat/premsa/2016/09/21/barcelona-estrena-dos-autobusos-articulats-electrics-i-
una-estacio-de-carrega-rapida-en-ruta/)
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https://www.bahn.de/p/view/angebot/index.shtml?dbkanal_007=L01 S01 D001 KINOO
01_top-navi-flyout_angebote-uebersicht_LZ01

PREUS DELS TiTOLS DE TRANSPORT X 4

VBB (2016), Ticket fares, informacié disponible a: http://www.vbb.de/en/article/tickets-
and-fares/ticket-fares/ticket-fares/5649.html.
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Institut () Cerda

(]
SISTEMA DE FINANCAMENT Qﬁ
Taxa de cobertura:
VBB (2016). Informacié obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.
Fonts d’ingressos i finangament:
VBB (2016). Informacié obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.
Origen de les aportacions publiques:
VBB (2016). Informacié obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.
Descripci6 de les fonts alternatives d’ingressos:
VBB (2016). Informacié obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):

VBB Der Verbundbericht

2016

Berlin-Brandenburg. Disponible a:

http://images.vbb.de/assets/downloads/file/666210.swf

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Referents als ingressos disponibles

PIB per capita:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat Online-database (2015) ,
Minimum wages. Informacio disponible
a
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=en&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

Deutsche Rentenversicherung Bund
(2016), Standardrente und
Rentenniveau. Der allgemeinen
Rentenversicherung 2016. Disponible
a: http://lwww.deutsche-
rentenversicherung.de/Allgemein/de/N
avigation/6_Wir_ueber_uns/02_Fakten
_und_Zahlen/02_kennzahlen_finanzen
_vermoegen/1_kennzahlen_rechengro
e%C3%9Fen/standardrente_rentenniv
eau_node.html

&

Referents al cost de la vida

Preu del litre de gasoil:

European Commission (2016), Market
Observatory for Energy. Oil bulletin.
Informacié disponible a:
http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm

Preu del trajecte en taxi (5 km
intramunicipals en horari diurn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a:
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a:
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

133



Institut () Cerda

Ingressos mitjans persona > 65 anys

Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccio social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure of households by
consumption purpose. Informacio
disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10_co3_p3&l
ang=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student Fee and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17

Dotacié maxima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:

The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informacio disponible a:
http://www.economist.com/content/big-
mac-index

Cost entrada al cinema:

UNESCO (2013), Cinema statistics.
Average ticket price. Informacio
disponible a:
http://www.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de
segon cicle (per curs):

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17
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Area de Bruxelles-Capitale

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES 4

BISA (2016), Brussels Institute for Stadistics and Analysis. Disponible a:
http://statistics.brussels/themes/population#.WDVI5fnhDcs

STIB (2016). Informacio obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Demanda TP (viatges anuals):

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.
Disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?|=fr#

Oferta TP (vehicles-km anuals):

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.
Disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?|=fr#

Quota modal del TP:

Bruxelles Mobilité (2013), Les pratiques de déplacements a Bruxelles. Cahiers de
I’Observatoire de la mobilité de la Région de Bruxelles Capitale. Informacié disponible
a: http://lwww.bruxellesmobilite.irisnet.be/articles/la-mobilite-de-demain/observatoire-
mobilite.

EMTA (2013), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

Nombre de linies:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.
Disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?|=fr#

Principals operadors:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.
Disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?|=fr#

Longitud de la xarxa:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en

STIB (2016). Informacié obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.

PREUS TITOLS DE TRANSPORT @

STIB (2016), Tickets and fares, informacié6 disponible a: https://www.stib-
mivb.be/Abo.html?I=en

SISTEMA DE FINANCAMENT g%
Taxa de cobertura:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en
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Institut () Cerda

Fonts d’ingressos i finangament:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en

Origen de les aportacions publiques:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2013):

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en

VALIDACIONS PER TIiTOL 0

STIB (2016), Activity report 2015. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles..
Informacio disponible a: https://www.stib-mivb.be/figures.html?l=en

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA )

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida

PIB per capita: Preu del litre de gasoil:
Eurostat (2014), Real GDP per capita, European Commission (2016), Market

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

growth rate and totals. Informacié
disponible a
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
d?tab=table&init=1&plugin=1&pcode=tt
g00005&language=en

EMTA (2007), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a:
http://mww.emta.com/IMG/pdf/2014 ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat  Online-database  (2015)
Minimum  wages. Disponible a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=en&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

SdPSP (2014), Rapport annuel 2014.
Préparer les pensions du futur.

Preu del

Observatory for Energy. Oil bulletin.
Informacio disponible a
http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm

trajecte en taxi (5 km
intramunicipals en horari ditrn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.

Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):
UBS (2016), Price and earnings 2015.

Document disponible a
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Institut () Cerda

Disponible a http://pdos-
sdpsp.fgov.be/sdpsp/media/SAPSP_ra
pport_annuel_2014.html

Ingressos mitjans persona > 65 anys

Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccié social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacié

disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10_co3_p3&l
ang=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17

Dotacié maxima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:
The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informacié disponible a:

http://www.economist.com/content/big-
mac-index

Cost entrada al cinema:

UNESCO (2013), Cinema statistics.
Average ticket price. Informaci6
disponible a

http://lwww.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de
segon cicle (per curs):

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17
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Area Metropolitana de Lisboa
DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES fph

Ministerio de Asuntos Exteriores y de Cooperacion (2016), Ficha de Portugal. Disponible
a: http://www.exteriores.gob.es/Documents/FichasPais/Portugal FICHA%20PAIS.pdf

AMTL (2016), Ambito Territorial. Informaci6 disponible a: http://www.amt-autoridade.pt/
DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Demanda TP (viatges anuals):

AMTL (2016), Evolugédo da Procura de Transporte na cidade de Lisboa por modos.
Informacio disponible a
http://lwww.aml.pt/susProjects/susWebBackOffice/uploadFiles/wtlwwpgf_aml_sus_pt s
ite/componentText/SUS57E28C604C632/PASSAGEIROS_TP_2013_2016.PDF

Oferta TP (vehicles-km anuals):

Metropolitano de Lisboa (2016), Oferta do Metro. Informacié disponible a:

http://metro.transporteslisboa.pt/eng/wp-

content/uploads/2012/02/METRO_Annual_Report_2014.pdf

Principals operadors:

AMTL (2016). Informaci6 disponible a: http://www.amt-autoridade.pt/

Longitud de la xarxa:

Metropolitano de Lisboa (2016), Oferta do Metro. Informacié disponible a:

http://metro.transporteslisboa.pt/eng/wp-

content/uploads/2012/02/METRO_Annual_Report_2014.pdf

Quota modal del TP:

CML - City of Lisbon (2015), Cycling implementation plan. Disponible a:
http://www.cyclecities.eu/data-
en/file/implementation%?20plans/LisbonCYCLECITIES_C03_D3.3.2_Cycling%20Imple
mentation%20Plan.pdf

PREUS DELS TiTOLS DE TRANSPORT &

Transportes de Lisboa (2016), Tarifas. Setembro 2016. Disponible a:
http://www.metrolisboa.pt/informacao/viajar-no-metro/titulos-de-transporte-e-tarifas/

SISTEMA DE FINANCAMENT @%

Taxa de cobertura:
Metropolitano de Lisboa (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a:
http://lwww.metrolisboa.pt/empresa/documentos/relatorio-e-contas/

Carris (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a: http://www.carris.pt/pt/relatorios-e-
contas/
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Fonts d’ingressos i finangament:
Assembleia da Republica (2009), 1.2 série — N.° 2 — 5 de Janeiro de 2009. Diario da
Republica. Disponible a: http://dre.pt/pdfls/2009/01/00200/0001900024.pdf.

Metropolitano de Lisboa (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a:
http://www.metrolisboa.pt/empresa/documentos/relatorio-e-contas/

Carris (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a: http://www.carris.pt/pt/relatorios-e-
contas/

Origen de les aportacions publiques:

Metropolitano de Lisboa (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a:
http://lwww.metrolisboa.pt/empresa/documentos/relatorio-e-contas/

Carris (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a: http://www.carris.pt/pt/relatorios-e-
contas/

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

Metropolitano de Lishoa (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a:
http://lwww.metrolisboa.pt/empresa/documentos/relatorio-e-contas/

Carris (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a: http://www.carris.pt/pt/relatorios-e-
contas/

AML (2012), Estudo de fontes alternativas de financiamento de transportes publicos.
Disponible a:
http://lwww.aml.pt/susProjects/susWebBackOffice/uploadFiles/wtlwwpgf aml_sus_pt s
ite/componentText/SUS57E28D61ED683/8-
FONTES_DE_FINANCIAMENTO_DO_SISTEMA.PDF

AML (2013), Fundo Metropolitano de Transportes da AML. Disponible a:
http://amI.pt/susProjects/susWebBackOffice/upIoadFiIes/wtlwwpgf_amI_sus_pt_site}/g\o
mponentText/SUS57E28D61ED683/FUNDO_DE_TRANSPORTES.PDF (ag)

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):
Metropolitano de Lisboa (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a:
http://lwww.metrolisboa.pt/empresa/documentos/relatorio-e-contas/

Carris (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a: http://www.carris.pt/pt/relatorios-e-
contas/

VALIDACIONS PER TiTOL V)

Metropolitano de Lisboa (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a:
http://www.metrolisboa.pt/empresa/documentos/relatorio-e-contas/

Carris (2015), Rélatorio e Contas 2015. Disponible a: http://www.carris.pt/pt/relatorios-e-
contas/

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida

PIB per capita: Preu del litre de gasoil:

Eurostat (2014), Real GDP per capita, European Commission (2016), Market
growth rate and totals. Informacié Observatory for Energy. Oil bulletin.
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disponible a
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
d?tab=table&init=1&plugin=1&pcode=tt
g00005&language=en

EMTA (2007), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a:
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat  Online-database  (2015)
Minimum  wages. Disponible a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=ené&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

INE (2015), Valor médio das pensdes da
segurancga social (€/ N.°) por tipo de
pensdo. Informaci6 disponible a:
http://www.ine.pt/xportal/xmain?xpid=I
NE&xpgid=ine_indicadores&indOcorrC
0d=0004347&contexto=bd&selTab=tab
2

Ingressos mitjans persona > 65 anys

Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccio social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacio

disponible a:

Preu del

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Informacio disponible a
http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm

trajecte en taxi (5 km
intramunicipals en horari ditrn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.

Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):
UBS (2016), Price and earnings 2015.

Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu del pai els cereals:
Eurostat

(2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:
Eurostat

(2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:
The Economist (2016), The Big Mac

Index. Informaci6 disponible a:
http://www.economist.com/content/big-
mac-index
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http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=nama_10_co3_p3&lan
g=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17

Dotacié maxima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
- 2016/17

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Cost entrada al cinema:
UNESCO (2013), Cinema statistics.

Average ticket price. Informacio
disponible a
http://lwww.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de

segon cicle (per curs):

European Commission (2016), National

Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17
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Area de Greater London

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES i
EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a

http://lwww.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Demanda TP (viatges anuals):

TfL (2016), Transport for London Annual Report and Statement of Accounts 2015/16.
Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-2015-16.pdf

Oferta TP (vehicles-km anuals):

TfL (2016), Transport for London Annual Report and Statement of Accounts 2015/16.
Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-2015-16.pdf

Quota modal del TP:

TfL  (2016), Transport in London. Report 8 (2015). Disponible a:
http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-8.pdf

Nombre de linies:

TfL (2016), http://www.tfl.gov.uk

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf

Nombre d’operadors:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a
http://lwww.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

Longitud de la xarxa:

TfL  (2016), Transport in London. Report 8 (2015). Disponible a:
http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-8.pdf

Tfl (2016, London Overground. Disponible a: https://tfl.gov.uk/corporate/about-tfl/what-we-
do/london-overground?intcmp=2623

PREUS TiTOLS DE TRANSPORT &

TfL (2016), Fares and payments, informacio disponible a: https://tfl.gov.uk/fares-and-
payments/fares
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(]
SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

Fonts d’ingressos i finangament:

TfL (2016), Transport for London Annual Report and Statement of Accounts 2015/16.
Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-2015-16.pdf

Origen de les aportacions publiques:

TfL (2016), Budget 2016/17 and Business Plan. Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-
budget-2016-17-and-business-plan.pdf

Descripci6 de les fonts alternatives d’ingressos:

TfL (2016), Budget 2016/17 and Business Plan. Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-
budget-2016-17-and-business-plan.pdf

TfL (2016), Transport for London Annual Report and Statement of Accounts 2015/16.
Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-2015-16.pdf

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2013):

TfL (2016), Transport for London Annual Report and Statement of Accounts 2015/16.
Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-2015-16.pdf

VALIDACIONS PER TiTOL Q

Institut Cerda (2014) a partir de dades de Transport for London (2009). Informacio
disponible a http://www.tfl.gov.uk/info-for/open-data-users/our-feeds.

Institut Cerda (2016) a partir de dades de Transport for London (2015). Informacio
disponible a http://www.tfl.gov.uk/info-for/open-data-users/our-feeds.

Utilitzaci¢ titols socials:
TfL (2016). Informacié obtinguda a partir de correus interns amb I'autoritat del transport.

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 6\

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida

PIB per capita: Preu del litre de gasoil:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public European Commission (2016), Market
Transport in the European Metropolitan Observatory for Energy. Oil bulletin.
Areas. Publicat al Febrer de 2016. Informacio disponible a
Disponible a http://ec.europa.eu/energy/observatory/

http://mww.emta.com/IMG/pdf/2014 ba oil/bulletin_en.htm
rometer_brochure.pdf.
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Institut () Cerda

Salari minim interprofessional:

Eurostat Online-database  (2015) ,
Minimum  wages. Disponible a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=ené&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

Independent (2014), Pensioners earning
more than the average worker, new
analysis says by Emily Dugan (Social
Affairs Editor). Informacio disponible a:
http://www.independent.co.uk/news/uk/
home-news/pensioners-earning-more-
than-the-average-worker-new-analysis-
says-a6701851.html

Ingressos mitjans persona > 65 anys

Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccié social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacié

disponible a
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10 co3_p3&l
ang=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Preu del trajecte en taxi (5 km

intramunicipals en horari ditrn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:
The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informacié  disponible a:

http://www.economist.com/content/big-
mac-index

Cost entrada al cinema:

UNESCO (2013), Cinema statistics.
Average ticket price. Informacio
disponible a

http://lwww.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx
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https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi

kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17

Dotacié maxima ajudes universitaries: Taxes universitaries mitjanes d’estudis de

European Commission (2016), National seyenlclelel(eimellic); _
Student Fee and Support Systems. European Commission (2016), National

Disponible a Student Fee and Support Systems.
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi Disponible _ a:
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
ional_Student_Fee and_Support_Syst kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ems_in_European_Higher_Education_ ional_Student_Fee_and_Support_Syst
— 2016/17 ems_in_European_Higher_Education_
B — 2016/17
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Area Metropolitana de Madrid

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES e
EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a

http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT. J

Demanda TP (viatges anuals):

CRTM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb
l'autoritat del transport.

Oferta TP (veh-km anuals):

CRTM (2016), Informacié obtinguda de la Memaria 2015 a partir de correus interns amb
l'autoritat del transport.

Quota modal del TP

CRTM (2016), Informacié obtinguda de la Memaria 2015 a partir de correus interns amb
I'autoritat del transport.

Nombre de linies:

CRTM (2016), Informacio obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb
l'autoritat del transport.

Principals operadors:

CRTM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb
l'autoritat del transport.

Longitud de la xarxa (km):

CRTM (2016), Informaci6é obtinguda de la Memaria 2015 a partir de correus interns amb
I'autoritat del transport.

PREUS TiTOLS DE TRANSPORT @

CRTM (2016), Titulos y tarifas, informacié disponible a: http://www.crtm.es/billetes-y-
tarifas/tarifas.aspx

SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:

CRTM (2014), Informe anual 2014. Consorcio Regional de Transportes de Madrid.
http://lwww.crtm.es/media/416966/informe_anual.pdf

Fonts d’ingressos i finangament:

CRTM (2014), Informe anual 2014. Consorcio Regional de Transportes de Madrid.
http://lwww.crtm.es/media/416966/informe_anual.pdf

Origen de les aportacions publiques:

CRTM (2014), Informe anual 2014. Consorcio Regional de Transportes de Madrid.
http://lwww.crtm.es/media/416966/informe_anual.pdf
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Institut () Cerda

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

&

CRTM (2014), Informe anual 2014. Consorcio Regional de Transportes de Madrid.
http://www.crtm.es/media/416966/informe_anual.pdf

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):
CRTM (2014), Informe anual 2014. Consorcio Regional de Transportes de Madrid.
http://www.crtm.es/media/416966/informe_anual.pdf

VALIDACIONS PER TIiTOL

9

CRTM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb

l'autoritat del transport.
Utilitzaci® titols socials:

CRTM (2016), Informacié obtinguda de la Memaria 2015 a partir de correus interns amb

I'autoritat del transport.

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Referents als ingressos disponibles

PIB per capita:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014 _ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat  Online-database  (2015) ,
Minimum  wages. Disponible a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=en&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

Ministerio de Empleo y Seguridad Social

(2016), Pensiones contributivas en
vigor . Publicat l'octubre de 2016.
Informacio disponible a

http://www.seg-
social.es/Internet_1/Estadistica/Est/Pe
nsiones_y_pensionistas/Pensiones_co
ntributivas_en_vigor/Por_Comunidades
_Aut_nomas_y_provincias/index.htm

Referents al cost de la vida

Preu del litre de gasoil:

European Commission (2016), Market
Observatory for Energy. Oil bulletin.
Informacio disponible a
http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm

Preu del trajecte en taxi (5 km

intramunicipals en horari ditrn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a:
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.
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http://www.seg-social.es/Internet_1/Estadistica/Est/Pensiones_y_pensionistas/Pensiones_contributivas_en_vigor/index.htm

Institut () Cerda

Ingressos mitjans persona > 65 anys
Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccid social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacio

disponible a
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10_co3_p3&l
ang=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student Fee and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
- 2016/17

Dotaci6 maxima ajudes universitaries:
European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student Fee and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
- 2016/17

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:
The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informacié disponible a:

http://www.economist.com/content/big-
mac-index

Cost entrada al cinema:

UNESCO (2013), Cinema statistics.
Average ticket price. Informacio
disponible a

http://lwww.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de
segon cicle (per curs):

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_ Education_
— 2016/17
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Area de Paris lle-de-France

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES R

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a
http://lwww.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Demanda TP (viatges anuals):

OMNIL (2015), Le trafic. Fréquentation annuelle et journaliere. Publicat el 21 de
desembre de 2015. Informacié disponible a: http://www.omnil.fr/spip.php?article119.
En format .xls.

Oferta TP (veh-km anuals)

OMNIL (2016), L'offre. Niveau d’offre réalisée sur le réseau de transports collectifs
francilien. Publicat el 29 de septembre de 2016. Informacié disponible a:
http://iwww.omnil.fr/spip.php?article118. En format .xIs.

Quota modal del TP

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a
http://lwww.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

Nombre de linies

OMNIL (2016), Le réseau. Caractéristiques du réseau, accessibilité et intermodalité.
Publicat el 9 d’octubre de 2014. Informacio disponible a:
http://www.omnil.fr/spip.php?article117. En format .xIs.

Principals operadors

OMNIL (2016), Le développement de l'offre de transport. Informacié disponible a:
http://iww.omnil.fr/IMG/pdf/egt2010_tc_bd-2.pdf

Longitud de la xarxa

STIF (2014), What challenges for ile-de-france?. Publicat el 13 de novembre de 2013.
Informacio disponible a http://www.iledefrance-
europe.eu/fileadmin/CRIDFE/documents/STIF-JIdFE2013-
Quelsdefispourl_lledeFrance_ RevuDU2i Vfinale_ EN_.pdf

PREU TITOLS DE TRANSPORT @

STIF (2016), Guide tarifaire 2016. Publicat I'1 d’agost de 2016. Disponible a :
http://www.stif.org/IMG/pdf/guide-tarifaire-stif-2016-2.pdf
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SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:
STIF (2015), Rapport D’activité 2015. Publicat I'1 de febrer de 2016. Disponible a:
http://www.stif.org/IMG/pdfira_stif 2015.pdf

Fonts d’ingressos i finangament:
STIF (2015), Rapport D’activité 2015. Publicat I'1 de febrer de 2016. Disponible a:
http://www.stif.org/IMG/pdfira_stif _2015.pdf

Origen de les aportacions publiques:
STIF (2015), Rapport D’activité 2015. Publicat I'1 de febrer de 2016. Disponible a:

http://www.stif.org/IMG/pdfira_stif 2015.pdf
Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:

STIF (2015), Rapport D’activite 2015. Publicat I'1 de febrer de 2016. Disponible a:
http://www.stif.org/IMG/pdfira_stif 2015.pdf

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2014):

STIF (2015), Rapport D’activite 2015. Publicat I'1 de febrer de 2016. Disponible a:
http://www.stif.org/IMG/pdf/ra_stif 2015.pdf

VALIDACIONS PER TITOL V)

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par
jour (ler semestre 2016). Disponible a:
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-ler-sem/

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour
(1er semestre 2016). Disponible a:
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-
validations-par-jour-ler-sem/

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par
jour (2eme semestre 2016). Disponible a:
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-2e-sem/

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour
(2eme semestre 2016). Disponible a:
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-
validations-par-jour-2e-sem/

Utilitzaci® titols socials:

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par
jour (ler semestre 2016). Disponible a:
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-ler-sem/
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http://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/?tab=metas

Institut () Cerda

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour

(1er semestre

2016).

Disponible a:

https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-

validations-par-jour-ler-sem/

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par

jour (2eme semestre

2016). Disponible a:

https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-

de-validations-par-jour-2e-sem/

STIF (2016), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour

(2eme semestre

2016).

Disponible a:

https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-

validations-par-jour-2e-sem/

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Referents als ingressos disponibles

PIB per capita:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a:
http://mwww.emta.com/IMG/pdf/2014 ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat  Online-database  (2015) ,
Minimum  wages. Disponible a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=ené&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

DREES et. al (2016), Les Retraités et les
Retraites — édition 2016. Disponible a:
http://drees.social-
sante.gouv.fr/etudes-et-
statistiques/publications/communiques-
de-presse/article/15-8-millions-de-
retraites-percoivent-en-moyenne-une-
pension-de-1-322-euros

Ingressos mitjans persona > 65 anys

Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

&
Referents al cost de la vida
Preu del litre de gasoil:
European Commission (2016), Market

Observatory for Energy. Oil bulletin.
Informacio disponible a
http://ec.europa.eu/energy/observatory
{oil/bulletin_en.htm

Preu del trajecte en taxi (5 km

intramunicipals en horari ditirn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacio disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do
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http://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/?tab=metas
http://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/?tab=metas
http://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/?tab=metas
http://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/?tab=metas

Institut () Cerda

Despesa en proteccié social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacio

disponible a
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10_co3_p3&l
ang=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a:
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student Fee and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
- 2016/17

Dotacié maxima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_ Education_
— 2016/17

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informaci6é disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:
The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informaci6 disponible a:

http://www.economist.com/content/big-
mac-index

Cost entrada al cinema:

UNESCO (2013), Cinema statistics.
Average ticket price. Informacio
disponible a

http://www.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de
segon cicle (per curs):

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Na
tional_Student_Fee_and_Support_Sys
tems_in_European_Higher_Education
_— 2016/17

152



| nStitUt ' ' Ce rd é Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Area Metropolitana de Roma
DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES fap

ISTAT (2016), Italian National Institute of Statistics. Publicat el gener de 2016. Disponible
a:http://www.istat.it/en/lazio/data?qt=gettableterr&dataset=DCIS _POPRES1&dim=82,1
,0,182,8,0&lang=1&tr=0&te=1

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano, Roma. Informacié disponible a:
https://www.comune.roma.it/pcr/it/dip_mob_delibere.page

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Demanda TP :

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano, Roma. Informacié disponible a:

https://www.comune.roma.it/pcr/it/dip_mob_delibere.page

Oferta TP :

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano, Roma. Informacié disponible a:

https://www.comune.roma.it/pcr/it/dip_mob_delibere.page

ATAC Roma (2015), Carta dei Servizi 2015. Disponible a

http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=4698

Quota modal del TP:

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano di Roma Capitale. Disponible a:
https://www.comune.roma.it/PCR/resources/cms/documents/PGTU2015RELAZIO
NEGENERALE_DelAC21_2015.pdf

Nombre de linies

Roma Mobilita (2016), Le Linee del Trasporto Pubblico a Roma. Informacié disponible a:

https://[romamobilita.it/it/servizi/mobilit% C3%A0/gestori-del-trasporto-pubblico

Roma Mobilitd (2015), Scenari Trasportistici € Ambientali per un Trasporto Urbano

Sostenible. La pianificazione dei trasporti nell’area metropolitana di Roma. Informacié

disponible a https://romamobilita.it/sites/default/files/studi%20ed%20indagini/

status/0O1_introduzione.pdf

Principals operadors:

Roma Mohbilita (2016), Le Linee del Trasporto Pubblico a Roma. Informacié disponible a:

https://romamobilita.it/it/servizi/mobilit%C3%A0/gestori-del-trasporto-pubblico

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano di Roma Capitale. Disponible a:
https://www.comune.roma.it/PCR/resources/cms/documents/PGTU2015RELAZIO
NEGENERALE_DelAC21_2015.pdf

Longitud de la xarxa:

Roma Mobilita (2016), Le Linee del Trasporto Pubblico a Roma. Informacié disponible a:

https://romamobilita.it/it/servizi/mobilit%C3%A0/gestori-del-trasporto-pubblico

Roma Mobilita (2015), Scenari Trasportistici e Ambientali per un Trasporto Urbano

Sostenible. La pianificazione dei trasporti nell’area metropolitana di Roma. Informacié

disponible a https://romamobilita.it/sites/default/files/studi%20ed

%?20indagini/status/01_introduzione.pdf
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PREUS DELS TiTOLS DE TRANSPORT &

ATAC Roma (2016), Titoli e tariffe. Informacio disponible a
http://www.atac.roma.it/page.asp?p=229&i=14

SISTEMA DE FINANCAMENT g%

Taxa de cobertura:

ATAC Roma (2015), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2015.
Disponible a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=4698

Fonts d’ingressos i finangament:

ATAC Roma (2015), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2015.
Disponible a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=4698

Origen de les aportacions publiques:

ATAC Roma (2015), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2015.
Disponible a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=4698

Descripci6 de les fonts alternatives d’ingressos:

ATAC Roma (2015), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2015.
Disponible a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=4698

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2015):

ATAC Roma (2015), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2015.
Disponible a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=4698

VALIDACIONS PER TiTOL Q

ATAC Roma (2014), Commissione Mobilita Roma Capitale. Relazione sul sistema de
bigliettazione Atac. Publicat el 20 de novembre de 2013. Disponible a:
https://enricostefano.files.wordpress.com/2013/10/atac-bigliettazione.pdf.

Utilitzaci6 titols socials:

ATAC Roma (2014), Commissione Mobilita Roma Capitale. Relazione sul sistema de
bigliettazione Atac. Publicat el 20 de novembre de 2013. Disponible a:
https://enricostefano.files.wordpress.com/2013/10/atac-bigliettazione.pdf.

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida

PIB per capita: Preu del litre de gasoil: &\

Eurostat (2014), Real GDP per capita, European Commission (2016), Market
growth rate and totals. Informacio Observatory for Energy. Oil bulletin.
disponible a: Informacio disponible a

http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm

154


https://enricostefano.files.wordpress.com/2013/10/atac-bigliettazione.pdf

Institut () Cerda

http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
d?tab=table&init=1&plugin=1&pcode=tt
g00005&language=en

EMTA (2007), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat  Online-database  (2015) ,
Minimum  wages. Disponible a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=en&pcode=tps00155.

Pensié mitjana de jubilacio:

INPS (2016), Complesso delle pensioni
vigenti per residenza del titolare.
Informacio disponible a
http://www.inps.it/webidentity/bancheda
tistatistiche/vig10/index.jsp

Ingressos mitjans persona > 65 anys
Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccid social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacié

disponible a
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10_co3_p3&l
ang=en

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Preu del trajecte en taxi (5 km

intramunicipals en horari ditrn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a:
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:

The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informacié disponible a:
http://lwww.economist.com/content/big-
mac-index
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Dotacié minima ajudes universitaries: Cost entrada al cinema:

European Commission (2016), National UNESCO (2013), Cinema statistics.
Student Fee and Support Systems. Average ticket price. Informacio
Disponible a disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi http://www.uis.unesco.org/Culture/Pag
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat es/movie-statistics.aspx

ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_

— 2016/17

Dotacié maxima ajudes universitaries: Taxes univ_ersitéries mitjanes d’estudis de

European Commission (2016), National SEOON C'C'e(per_ CWSY _
Student Fee and Support Systems. European Commission (2016), National
Disponible a Student Fee and Support Systems.
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi Disponible oA
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
ional_Student_Fee and_Support_Syst kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ems_in_European_Higher_Education_ ional_Student_Fee_and_Support_Syst
— 2016/17 ems_in_European_Higher_Education_

— 2016/17
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Area Metropolitana de Barcelona

DADES GEOGRAFIQUES | DEMOGRAFIQUES h
EMTA (2014), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas.
Publicat al Febrer de 2016. Disponible a

http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_barometer_brochure.pdf.

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT Q

Demanda TP (viatges anuals):

ATM (2015), TransMet Xifres 2015. Autoritat del Transport Metropolita. Disponible a:
http://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres2015/#2

Oferta TP (vehicles-km anuals):

ATM (2015), TransMet Xifres 2015. Autoritat del Transport Metropolita. Disponible a:
http://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres2015/#2

Quota modal del TP

ATM (2015), Memoria 2014. Autoritat del Transport Metropolita. Disponible a:
http://doc.atm.cat/ca/memoria2014/#73

Nombre de linies:

ATM (2016), TransMet Xifres 1r semestre 2016. Autoritat del Transport Metropolita.
Disponible a: http://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_1s 2016/

Principals operadors:

ATM (2016), TransMet Xifres 1r semestre 2016. Autoritat del Transport Metropolita.
Disponible a: http://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_1s 2016/

Longitud de la xarxa:

ATM (2016), TransMet Xifres 1r semestre 2016. Autoritat del Transport Metropolita.
Disponible a: http://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_1s_ 2016/

PREUS TITOLS DE TRANSPORT &

ATM (2016), Gamma de titols integrats i tarifes 2016, informacié disponible a:
http://doc.atm.cat/ca/_dir_normativa/DOGCtarifes2016.pdf

SISTEMA DE FINANCAMENT

()

Taxa de cobertura:

ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb
I'autoritat del transport.

Fonts d’ingressos i finangament:

ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb
l'autoritat del transport.
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Origen de les aportacions publiques:

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb

l'autoritat del transport.

Descripcio de les fonts alternatives d’ingressos:
ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb

l'autoritat del transport.

Ingressos per tarifes del transport (venda de titols, 2012):
ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb

l'autoritat del transport.

VALIDACIONS PER TIiTOL

9

ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb

l'autoritat del transport.
Utilitzaci® titols socials:

ATM (2016), Informacié obtinguda de la Memoria 2015 a partir de correus interns amb

l'autoritat del transport.

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA

Referents als ingressos disponibles

PIB per capita:

EMTA (2014), EMTA Barometer of Public
Transport in the European Metropolitan
Areas. Publicat al Febrer de 2016.
Disponible a
http://www.emta.com/IMG/pdf/2014_ba
rometer_brochure.pdf.

Salari minim interprofessional:

Eurostat  Online-database  (2015) ,
Minimum  wages. Disponible  a:
http://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.d
o?tab=table&init=1&plugin=1&languag
e=ené&pcode=tps00155.

Pensi6 mitjana de jubilacio:

Ministerio de Empleo y Seguridad Social
(2016), Pensiones contributivas en
vigor . Publicat l'octubre de 2016.
Informacio disponible a:

http://www.seg-
social.es/Internet_1/Estadistica/Est/Pe
nsiones_y_pensionistas/Pensiones_co

&
Referents al cost de la vida
Preu del litre de gasoil:
European Commission (2016), Market

Observatory for Energy. Oil bulletin.
Informacio disponible a:
http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm

Preu del trajecte en taxi (5 km

intramunicipals en horari ditrn):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.

Preu cistell de la compra (39 productes):

UBS (2016), Price and earnings 2015.
Document disponible a.
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/edition-2015.html.
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ntributivas_en_vigor/Por_Comunidades
_Aut_nomas_y_provincias/index.htm

Ingressos mitjans persona > 65 anys

Ingressos mitjans persona < 65 anys

Eurostat (2016), Relative median income
ratio (65+). Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en

Despesa en proteccié social:

Eurostat (2016), Total general
government expenditure by function.
Informacio disponible a

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Despesa familiar en transport:

Eurostat (2016), Final consumption
expenditure  of  households by
consumption  purpose. Informacié

disponible a
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=nama_10_co3_p3&l
ang=en

Dotacié minima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17.

Dotacié maxima ajudes universitaries:

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student Fee and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
- 2016/17

Comparativa de tarifes de transport public a Europa

Preu del pai els cereals:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

Preu mitja dels aliments:

Eurostat (2016), Purchasing power
parities (PPPs), price level indices and
real expenditures for ESA 2010
aggregates. Informacié disponible a:
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do

index Big Mac:

The Economist (2016), The Big Mac
Index. Informaci6 disponible a:
http://lwww.economist.com/content/big-
mac-index

Cost entrada al cinema:

UNESCO (2013), Cinema statistics.
Average ticket price. Informacio
disponible a

http://www.uis.unesco.org/Culture/Pag
es/movie-statistics.aspx

Taxes universitaries mitjanes d’estudis de
segon cicle (per curs):

European Commission (2016), National
Student Fee and Support Systems.
Disponible a
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
— 2016/17
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Annexes
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Annex 1: Comparacio ponderada del cost del transport public en
relacio al cost de la vida per un usuari estandard
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A.l. Analisi comparada del preu del bitllet senzill en relaci6 al cost de la vida

Comparativa de tarifes de transport public a Europa
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Comparativa de tarifes de transport public a Europa
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A.2. Analisi comparada del preu del titol multiviatge en relaci6 al cost de la vida
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Comparativa de tarifes de transport public a Europa

A.3. Analisi comparada del preu de I'abonament mensual (T-Mes en el cas de Barcelona) en relacié al cost de la vida
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A.4. Analisi comparada del preu de I'abonament mensual (T-50/30 en el cas de Barcelona) en relaci6 al cost de la vida
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Annex 2: Piramides poblacionals de les regions analitzades

Figura A2-1 Piramides poblacionals de les regions d’estudi. Font: Institut Cerda (2016) a partir d’Eurostat (2016).
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Poblacié Roma 2015 (Area Metropolitana). Milers habitants » Homes
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Poblacié Brussel-les 2015 (Area Metropolitana). Milers habitants = Homes
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Poblacio Berlin 2015 (Area Metropolitana). Milers habitants = Homes
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Poblaci6 Barcelona 2015 (Area Metropolitana). Milers habitants mHomes
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