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Resum executiu 

El present estudi té com a finalitat dur a terme una anàlisi comparada del nivell de les 
tarifes del transport públic a Barcelona en relació a altres regions metropolitanes 
europees homologables. Les regions seleccionades per a la comparativa són 8: 
Amsterdam, Berlín, Brusselꞏles, Lisboa, Londres, Madrid, París i Roma, totes elles 
regions de referència a nivell comunitari, que permeten cobrir un entorn geogràfic extens i 
que compten amb una autoritat del transport o agència de mobilitat amb competències 
sobre el transport públic. Per tal de partir de regions homologables pel que fa a la concepció 
de la mobilitat, s’han seleccionat regions que disposin dels mateixos modes en el sistema 
de transport (autobús, metro, tramvia, ferrocarril i, en alguns casos, ferry), amb una quota 
de mobilitat sostenible (a peu, bicicleta i transport públic) molt rellevant i amb una 
participació del transport públic en la mobilitat de la ciutat principal significativa. 
 
Figura 1 Mapa amb la situació geogràfica de les regions d’àmbit europeu seleccionades per a l’estudi i autoritat 
del transport responsable del transport públic a cadascuna d’elles. Font: Institut Cerdà (2019). 

 
La metodologia seguida comprèn la revisió del sistema tarifari vigent a les regions 
seleccionades, posant especial atenció en aspectes com el tipus de bitlletatge, el preu i la 
varietat de títols de transport i la política de tarifes socials aplicada. Aquesta informació 
permet establir una sèrie de conclusions referents a la situació de Barcelona, en termes de 
nivell de preus, de disponibilitat de títols de transport o tendències observades a nivell 
tarifari al conjunt de regions.  
 
Amb l’objectiu de poder concloure sobre el posicionament de Barcelona, l’estudi inclou 
una avaluació comparada no només de les tarifes en valor absolut sinó també 
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ponderades en relació al nivell de vida de cada regió. Per fer-ho, s’han definit indicadors 
comparables que fan referència als ingressos (PIB per càpita, salari mínim) i al cost de la 
vida (cost del cistell de la compra, preu del litre de gasoil, entrada al cinema,...), en base 
als quals s’avalua el preu del transport públic. Complementàriament, es realitza una anàlisi 
de quin és el millor títol disponible per a l’usuari (estàndard, jove i de la tercera edat) a 
cadascuna de les regions, segons el nombre de viatges mensuals que realitzi.  
 
En aquest resum executiu, es presenten les principals conclusions que es deriven de 
l’estudi, desenvolupades amb més detall en el cos de l’informe general. 

 
L’ATM, artífex d’una veritable integració tarifària i amb recorregut en el camp 
de les noves tecnologies 
 

 El model tarifari integrat de l’Àrea de Barcelona permet cobrir les diverses necessitats 
de mobilitat amb una gamma de títols suficientment diversificada per adaptar-se a 
diferents freqüències, àmbits i colꞏlectius de la societat, però mantenint una estructura 
que facilita l’elecció del títol adequat per a cada usuari d’entre els disponibles. Si bé 
això és habitual a la majoria de regions analitzades, en són l’excepció Lisboa, 
Brusselꞏles i Amsterdam, que necessiten d’una gran varietat de títols per adaptar-se a 
un model tarifari segmentat en múltiples operadors o diferents zones de validesa, i 
Roma, que amb una gamma de títols molt concentrada, ofereix poca adaptació als 
diferents perfils d’usuari.  
 
L’existència d’una veritable integració del transport a l’àrea metropolitana de 
Barcelona facilita un ús àgil, còmode i accessible del transport públic, ja que amb 
un mateix bitllet es pot viatjar utilitzant les xarxes de diferents operadors, diversos 
modes de transport i sense necessitat d’interrompre el desplaçament en els 
transbordaments.  
 

 A la majoria de regions estudiades s’observa una clara tendència cap a la introducció 
de noves tecnologies en el sistema de bitlletatge, a través de: 

‐ targetes sense contacte (Navigo a París, Oyster a Londres, OV-chipkaart a 
Amsterdam, Abono Transportes a Madrid, MOBIB a Brusselꞏles, Viva Viagem o 
Lisboa Viva a Lisboa, VBB-fahrcard a Berlín i èRoma a Roma), que permeten 
carregar diversos títols o ser utilitzades com a moneder electrònic, 

L’exemple de Transport for London és un cas d’èxit amb resultats molt positius: a 
Londres ja es realitzen més de 12 milions de trajectes contactless setmanals, i el 
40% de les transaccions al metro són ja sense contacte. Però a més, una dada molt 
significativa és la reducció del 35% en els costos de recaptació, la qual cosa suposa 
més de 100 milions de lliures d'estalvi anual. 

‐ targetes intelꞏligents vàlides pel transport públic i altres serveis relacionats amb la 
mobilitat (ús del sistema públic de bicicletes a París i Brusselꞏles, descomptes en 
l’aparcament per a vehicles a París, Lisboa i Amsterdam i ús del car-sharing i taxis 
colꞏlectius a Brusselꞏles), 
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‐ sistemes de pagament mitjançant targeta bancària o mitjançant la targeta 
bancària al mòbil, per pagar els títols de transport a Amsterdam, a Londres o 
Lisboa.  

‐ sistemes de pagament mitjançant aplicacions mòbils, amb l’aplicació BVG 
Tickets utilitzada a Berlín, també el London Pass Mobile Ticket a Londres i 
l’aplicació Bi-Mo a París (permet als passatgers adquirir bitllets de transport a través 
del seu telèfon, validar-los al embarcar i generar un codi QR per a la inspecció de 
bitllets). També a París, i a partir d’aquest setembre 2019,  els usuaris poden utilitzar 
l’aplicació Via Navigo amb el seu telèfon mòbil NFC per emmagatzemar els bitllets 
Navigo i els títols T+. A Madrid, encara en fase de projecte, es permet ja recarregar 
les targetes d'accés al metro i comprovar el saldo a través dels telèfons.  

‐ sistemes de pagament biomètric facial, actualment ja és possible fer-ho a Xina 
però a Madrid, Mastercard i l’startup britànica Saffe han posat en mara un projecte 
pilot pels autobusos de la EMT.  

En aquest sentit, l’ATM es prepara per a la introducció de la T-Mobilitat, un sistema 
de bitlletatge intelꞏligent que, en la seva plena operativitat, permetrà pagar amb una 
única targeta sense contacte qualsevol desplaçament en transport públic en el territori 
català. La introducció d’aquesta nova targeta al sistema de l’ATM permetrà, en el curt 
termini, alinear l’estratègia de transports catalana amb la de la resta de capitals 
analitzades. 

 

La T-10, el títol multiviatge més competitiu 
 

 La T-10 és un títol multiviatge amb el transbordament entre modes integrat, 
característica que simplifica l’ús del transport públic i la planificació dels desplaçaments 
als usuaris.  Això fa de la T-10 un títol més còmode per a l’usuari que el títol multiviatge 
existent a Madrid i Londres, on cal comprar bitllets successius per completar un únic 
desplaçament en cas que calgui utilitzar més d’un mode de transport.  

 Amb un preu per desplaçament de 1,02 €, la T-10 és el títol multiviatge més econòmic 
de totes les regions analitzades, tant en desplaçaments amb transbordament com sense 
(veure figura 2).  
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Figura 2 Preu per viatge realitzat amb títol multiviatge a cada regió en desplaçaments sense transbordament (esquerra) i 
amb 1 transbordament (dreta). Font: Institut Cerdà (2019) amb dades de les autoritats del transport. 

 

 

 La figura 3 mostra el posicionament de la T-10, ponderada amb diversos aspectes del cost 
de la vida, en relació als títols multiviatge disponibles a les altres regions. S’han normalitzat 
tots els ratis en base als valors de Barcelona, de manera que queda representada per un 
polígon regular de radi 1. Els vèrtexs de polígons d’altres colors (altres regions) que 
queden englobats dins de la corba de Barcelona (ombrejada en groc) mostren aspectes 
en relació als quals el títol ofert a altres regions resulta més econòmic que el de Barcelona; 
pel contrari, aquells vèrtexs que queden fora del polígon de Barcelona, ofereixen un títol 
més car en relació als diferents indicadors del cost de la vida, representats a cadascun 
dels eixos. 

Observacions: A Amsterdam, preu calculat amb la tarifa balance, utilitzant com a hipòtesi un trajecte de 5km. 

Títol multiviatge (sense  transbordament) Títol multiviatge amb 1 transbordament (metro+bus)

A Roma no existeix títol multiviatge; s’ha utilitzat el bitllet senzill per realitzar la comparativa de preus. 
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Figura 3 Posicionament del preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat amb títol 
multiviatge (desplaçament amb un transbordament) a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de diverses fonts. 

 
 

 Com s’observa a la figura 3, la T-10 és el títol multiviatge que ofereix un preu per 
viatge més baix en relació a diversos productes quotidians com són el preu del 
gasoil i el preu del menjar (cistell de la compra, Big Mac).  

 L’anàlisi de tarifes ponderada amb el nivell de riquesa (PIB per càpita) o de renda 
(salari mínim) mostra com la tarifa de viatge de la T-10 se situa entre les més 
econòmiques de les regions analitzades, pràcticament al mateix nivell que 
Brusselꞏles, Amsterdam i París. En el cas de la ponderació pel salari mínim, 
aquestes tres regions (amb un salari mínim interprofessional que duplica el de 
Barcelona) es posicionen com lleugerament més barates que Barcelona.  

 La T-10 constitueix l’alternativa més econòmica també per a determinats usuaris 
pertanyents a les categories definides com a socials. És el cas d’aquells joves que fan 
un ús del transport públic amb una freqüència inferior a la que ofereix la T-Jove (35 
viatges/mes): per a aquest segment, el preu de viatge amb la T-10 és fins i tot més 
competitiu que les tarifes reduïdes per a joves d’algunes regions (com ara 
Londres o Amsterdam). 

 Finalment, convé indicar que a Barcelona el preu del bitllet senzill (2,20 € per viatge, 
sense dret a transbordament), malgrat trobar-se per sota de la mitjana de regions 

BASE 1 = BARCELONA 
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estudiades (el preu oscilꞏla entre 1,50 € a Lisboa i 5,65 € a Londres), és dissuasiu i 
se situa entre les 4 regions amb un bitllet senzill més car.  

Ara bé, cal tenir en compte que el bitllet senzill a Londres, Amsterdam, Berlín i Barcelona 
té un caràcter residual, i queda reservat només per a viatges en casos excepcionals, ja 
que un viatge realitzat amb el títol multiviatge ofereix un preu molt més competitiu. 
A més, el seu llarg període de validesa permet als usuaris menys freqüents utilitzar-
lo com a bitllet ocasional. 

 

Dos títols de validesa mensual: la T-50/30 i un abonament mensual amb un 
preu per sota de la mitjana 
 

 Barcelona se situa entre les 3 regions amb un abonament mensual més econòmic 
(veure figura 4): amb un preu de 54,00 € es posiciona just per darrere de Lisboa (40,00 
€) i de Roma (35,00 €). 

 A més, és l’única regió que ofereix un títol intermedi entre el multiviatge i el 
mensual: la T-50/30, que permet una millor adaptació a usuaris amb pautes de 
mobilitat diferents. El preu de la T-50/30 (43,50 €) situa Barcelona com la 3ª regió amb 
un preu més econòmic en títols de validesa mensual. 

Figura 4 Preu de l’abonament mensual existent a cada regió (en valor absolut). Font: Institut Cerdà (2019) amb 
dades de les autoritats del transport. 

 

 La figura 5 mostra el posicionament de Barcelona, pel que fa al preu de l’abonament 
mensual en relació al nivell de vida, respecte a la resta de regions. S’ha pres com a 
base l’abonament mensual de Barcelona (T-Mes), representada com un polígon 
regular de radi 1. La figura 5 permet observar que l’abonament mensual de Barcelona, 
en relació als indicadors del cost de la vida, se situa entre els més econòmics de 
les regions analitzades, amb un preu molt proper al de Madrid, Brusselꞏles i Lisboa. 

Abonament mensual

T-50/30

Mitjana (excloent els dos 
valors extrems) 

55,05 
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Roma ofereix un abonament mensual significativament més econòmic que la resta de 
regions (tal com mostra la posició més pròxima al centre que ocupa la seva corba a la 
figura 5). Tot i això, la distància entre Barcelona i Roma es redueix 
considerablement en el cas de valorar el preu la T-50/30, que posiciona Barcelona 
com 3ª regió amb un títol de validesa mensual més accessible. 

 En la comparativa del preu de l’abonament mensual en relació al PIB i al salari 
mínim, Barcelona ocupa una posició intermèdia, amb un valor pròxim a la mitjana 
de les regions d’estudi i lleugerament més econòmic que Madrid. 

Figura 5 Posicionament del preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat 
amb abonament mensual a les diferents regions, respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerdà (2019) a 
partir de diverses fonts.  

 
 
 
Barcelona és la regió amb el ventall de tarifes socials més complet 
 

 Barcelona i París són les úniques regions analitzades que ofereixen descomptes 
per a tots els colꞏlectius socials. A banda de les tarifes reduïdes més habituals (per 
a nens, joves o estudiants, gent gran i discapacitats), Barcelona ofereix tarifes 
especials per a aturats amb baix nivell d’ingressos (segment considerat també a Berlín, 
Roma, París i Londres1), per a famílies nombroses (també a Madrid, París, Brusselꞏles 
i Roma) i per a ciutadans amb nivells d’ingressos inferiors a un cert llindar (també a 
París i Brusselꞏles).  

 
1 En el cas de les dues últimes, per aturats sense especificar condicions de renda. 

BASE 1 = BARCELONA (T-Mes) 
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 Barcelona presenta una bona situació en relació a l’oferta de títols de família 
nombrosa.  

En primer lloc, perquè ofereix descomptes per aquest tipus de famílies, que observem 
que només s’ofereix en 5 de les 9 regions estudiades. En segon lloc, perquè ofereix 
dues possibilitats: un abonament mensual però també un abonament trimestral per 
ajustar-se millor a les condicions de cada família usuària. Finalment perquè comparant 
les tarifes dels abonaments anuals s’observa com Barcelona es situa en 3ª posició, per 
darrere de Brusselꞏles, tot i que en aquest cas la comparativa no és del tot significativa 
ja que Brusselꞏles només ofereix a estudiants, i de Roma. 
 

 Barcelona ofereix títols gratuïts per a nens fins a una edat més avançada 

Barcelona, Brusselꞏles, Londres, Lisboa, Madrid i Roma són les regions de les 9 
estudiades que permeten viatjar gratuïtament els nens de més de 4 anys. D’aquestes 
4, Barcelona és la que ofereix la gratuïtat del transport fins a una edat més avançada, 
fins el 31 de desembre de l’any en què es compleix 16 anys, en front dels 12 anys de 
Lisboa, els 11 anys de Brusselꞏles, dels 10 anys de Londres i de Roma i els 7 anys de 
Madrid. 
 

 Posició intermèdia en abonaments per a joves, amb un preu per sota de la 
mitjana i arribant fins als 25 anys  

Cinc de les regions analitzades, Barcelona, Brusselꞏles, Londres, Lisboa, Madrid i 
Roma, apliquen descomptes basant-se exclusivament en l’edat, sense discriminar 
en funció de l’ocupació del jove i comprenent, per tant, un àmbit més gran de la 
població. D’elles, Barcelona i Brusselꞏles són les regions que ofereixen el 
descompte fins a l’edat més avançada: fins als 25 anys (no inclosos).  
 
La figura 6 mostra el preu corresponent a un abonament mensual reduït per a joves i 
estudiants. S’observa com Barcelona (amb un preu mensual equivalent de 35,00 €) 
ocupa la 6ª posició com a regió més cara, amb un títol més econòmic que Londres, 
i Amsterdam. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



  
 
 

13 
 

Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

Figura 6 Preu corresponent a un abonament mensual calculat a partir de la tarifa reduïda per a joves i/o 
estudiants. Font: Institut Cerdà (2019) amb dades de les autoritats del transport. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

La figura 7 mostra el posicionament de la T-Jove, en relació als abonaments per joves 
oferts a la resta de regions, ponderat per aspectes del cost de la vida d’especial interès per 
als joves (com són el preu mig de la matrícula universitària o una entrada al cinema). 
S’observa que la ponderació pel cost de la vida pràcticament no altera la classificació i 
Barcelona se situa, per a la majoria dels indicadors, com la 5ª regió amb un abonament 
per joves més econòmic en relació al cost de la vida. 

30,00 

108,58 
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Figura 7 Posicionament del preu d’un abonament mensual per a joves i/o estudiants, ponderat amb 
diversos indicadors del cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de diverses fonts.  

 
 

 Un títol econòmic i millor adaptat als patrons de viatge de la gent gran 

Barcelona és l’única regió que ofereix la tarifa reduïda per a gent gran en format 
de títol multiviatge. A Barcelona, aquest títol permet adaptar millor la despesa en 
transport a les necessitats de mobilitat de la gent gran, que segons l’Enquesta de 
Mobilitat en Dia Feiner se situa en menys de 4 viatges per setmana en transport públic 
per a majors de 65 anys.  
 
D’acord amb aquesta pauta de mobilitat, la T-4 (amb un preu de 4,00 € per 10 viatges) 
és el títol que ofereix un preu per desplaçament més competitiu per a la gent gran, 
només després de Londres, on el transport per a la tercera edat és gratuït, i Brusselꞏles 
(on l’abonament anual té un preu de 60 €). 
 
Totes les regions analitzades ofereixen descomptes en transport públic per a 
gent gran (en alguns dels casos -Roma i París-, només sota compliment de certes 
condicions de renda). A més, Barcelona, París i Brusselꞏles són les úniques 
regions on la gent gran amb baixos ingressos hi té accés gratuït (a més de 

BASE 1 = BARCELONA 
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Londres, on el transport és gratuït per a tots els majors de 60 anys independentment 
de les seves condicions de renda). 
 
Barcelona i Londres són les regions que amb la tarifa reduïda cobreixen un rang 
més ampli d’edat (des dels 60 anys; a la regió de Barcelona, depenent del municipi), 
de manera que la població de tercera edat que es beneficia del descompte és superior. 
 
La figura 8 mostra el posicionament de Barcelona respecte a la resta de regions 
resultant de ponderar l’equivalent mensual de títols per a gent gran amb diferents 
aspectes del cost de la vida de rellevància per a aquest colꞏlectiu. S’observa com el 
bon posicionament de Barcelona en tarifes reduïdes per a gent gran no es veu afectat 
en ponderar el cost del transport amb la pensió mitjana percebuda. Sí que en surten 
perjudicades Amsterdam, París i Lisboa, on unes prestacions de jubilació molt baixes 
fan del transport un element molt car en relació als ingressos de la gent gran. 
 
Figura 8 Posicionament del preu d’un abonament mensual per a gent gran, ponderat amb diversos 
indicadors del cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerdà 
(2019) a partir de diverses fonts. 
 
 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Gratuït (a Londres i, només per
a rendes baixes, a Barcelona,
Brusselꞏles i París)
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 Barcelona, juntament amb París, són les úniques ciutats que ofereixen títols per 
combatre la contaminació ambiental.  

Barcelona es posiciona clarament capdavantera en tarifes ambientals presentant dos 
títols: un que permet utilitzar el transport públic durant tres anys de manera gratuïta pel fet 
de desballestar un vehicle contaminant, i un segon abaratint el preu del transport públic en 
casos d’episodi ambiental. 

 

Valoració global del posicionament de Barcelona a nivell tarifari  

 
El present estudi, realitzat en base a dades provinents de fonts contrastades i públiques, 
permet concloure que el transport públic a Barcelona presenta un bon posicionament 
de les tarifes en relació a d’altres regions europees de referència. Destaca el fet que, 
malgrat que en alguns títols les tarifes del transport a Barcelona se situen en una 
posició intermèdia, en aquests casos la tarifa té un valor molt proper al de la resta de 
regions i en cap cas sobresurt per damunt de la mitjana. En canvi, en aquells casos 
on la tarifa de Barcelona és de les més econòmiques, la diferència amb les de la resta 
de regions és destacable, sent el preu (ponderat amb el cost de la vida) de les regions 
més cares entre 2 i 5 vegades més elevat que el de Barcelona.  

 
El principal punt fort del sistema tarifari de Barcelona és el seu títol multiviatge, la T-10, que 
ofereix el preu per desplaçament més competitiu de totes les regions analitzades, 
tant en valor absolut com ponderant-lo respecte al nivell de vida. La integració del 
transbordament i el llarg període de validesa de la T-10 la situen, a més, com una 
alternativa al bitllet senzill, amb un cost dissuasiu per a usuaris poc habituals. A nivell 
d’abonaments mensuals, Barcelona es manté entre les regions amb un transport públic 
més econòmic, destacant l’oferta d’un títol intermedi com és la T-50/30.  
 
En relació a la política social, Barcelona és, juntament amb París, de les úniques capitals 
analitzades que ofereixen tarifes reduïdes per tots els colꞏlectius socials, destacant els 
aturats, membres de famílies nombroses i usuaris amb baixos nivells d’ingressos, 
que se sumen als colꞏlectius més habituals de nens, joves, gent gran i discapacitats. 
Destaca finalment, l’àmplia cobertura dels rangs d’edat de les tarifes socials per a 
nens (fins el 31 de desembre de l’any en què es compleix 16 anys), joves (fins als 24 anys, 
inclosos) i gent gran (a partir dels 60 anys, segons el municipi), que fan de Barcelona la 
regió amb unes polítiques més àmplies en aquests àmbits. 
 

Si el posicionament de les tarifes del transport públic a Barcelona, quantificat en aquest 
estudi, es creua amb una valoració qualitativa del valor del servei prestat amb el nivell 
tarifari vigent, el posicionament de Barcelona es veu encara més reforçat, ja que 
Barcelona aposta per un sistema de mobilitat accessible, sostenible i segur. Actualment, el 
100% de la xarxa d’FGC és accessible, així com el 91,72% de la de metro, la totalitat dels 
autobusos de TMB i el 100% de la xarxa de l’AMB. Per altra banda, des del 2012 els 
autobusos de Barcelona s’han situat a l’avantguarda d’Europa pels baixos nivells 
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d’emissions de gasos i partícules nocives per a la salut de les persones, buscant a més 
limitar les emissions de gasos que contribueixen a l’escalfament global mitjançant 
l’electrificació progressiva. Per la renovació de flota corresponent al 2019, TMB ha adquirit 
105 nous autobusos per continuar la renovació, reducció de l’edat mitjana i augment de 
fiabilitat de la flota, integrada per 1.140 unitats. L’objectiu és continuar avançant en la 
millora ambiental i de l’eficiència de la flota potenciant els avenços de la indústria de 
l’automoció cap a un transport públic completament net.2  
 
Addicionalment, l’ATM de Barcelona està treballant amb el seu nou pdM 2020-2025, on es 
vol donar especial rellevància i èmfasi a un seguit d’aspectes de caire transversal i que 
tenen un impacte directe sobre la població i la seva manera de moure’s, i que cal tenir 
presents alhora de planificar la mobilitat del futur, com són: la salut de les persones, la 
perspectiva de gènere en la mobilitat, l’aspecte social i d’accessibilitat de la mobilitat, i la 
digitalització i la mobilitat 4.0. Tots aquests aspectes i atributs amb els que es dissenya i 
planifica la xarxa de transport públic, incrementen el valor del servei que hi ha darrere 

de les tarifes.   

 
2 TMB compra 105 autobusos per continuar renovant i actualitzant ambientalment la flota (disponible a: 
https://noticies.tmb.cat/sala-de-premsa/tmb-compra-105-autobusos-continuar-renovant-actualitzant-
ambientalment-flota) 
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Introducció i objectius 

 

El transport públic juga un rol essencial en la consecució d’una mobilitat sostenible 
a les ciutats, afavorint a més la cohesió territorial i social del territori on s’articula. En 
aquest context, l’ATM va encarregar, l’any 2014, un estudi a l’Institut Cerdà per conèixer 
com es posicionava el sistema tarifari de l’RMB enfront el d’altres regions 
metropolitanes europees equivalents, amb l’objectiu, entre d’altres, de conèixer el seu 
posicionament en quant a nivell de tarifes en valor absolut i ponderat pel nivell de vida i 
renda i poder donar una resposta argumentada al posicionament de la societat contra la 
pujada de tarifes. Durant l’any 2016 es va detectar la necessitat d’actualitzar l’estudi 
comparatiu de la situació del transport públic a la regió metropolitana de Barcelona en 
relació a les mateixes regions metropolitanes que es van comparar a l’any 2014.  
 
Per aquesta nova edició, l’objectiu doncs és actualitzar el posicionament actual de les 
tarifes de l’Àrea de Barcelona respecte a altres sistemes de transport a Europa. Ara bé, 
per aquest any 2019, es requereix d’una nova actualització, posant especial èmfasi als 
títols socials i també als nous títols ambientals, els resultats de la qual han de 
permetre continuar estructurant una argumentació i orientar accions en la política 
tarifària de l’ATM a l’àrea de Barcelona. Així mateix, també es fa una cerca 
d’experiències de ciutats o zones on el transport és gratuït. 
 

Per assolir aquest objectiu, l’estudi s’estructura en set apartats principals. El primer, 
presenta les regions metropolitanes seleccionades per a l’anàlisi de tarifes, indicant 
aquelles característiques que les fan adients per establir una comparació amb l’Àrea de 
Barcelona. A continuació, es caracteritzen detalladament les regions seleccionades, 
recollint els principals trets dels diferents esquemes tarifaris així com aquelles variables de 
cada regió necessàries per fer comparables les tarifes entre elles (variables relatives al cost 
de la vida). En el tercer apartat, es presenta la metodologia (tractament de la diversitat de 
títols existents, criteris de ponderació de preus per fer-los comparables) en què es basa 
l’anàlisi de tarifes del transport públic, recollit en els dos apartats posteriors. El primer d’ells 
(apartat 4) presenta l’estudi dels principals títols de transport disponibles per a un usuari 
estàndard del transport públic, avaluant el preu dels títols de transport més utilitzats a 
Barcelona amb el de la resta d’àrees d’estudi; el segon (apartat 5), analitza les tarifes 
socials disponibles a les diferents regions i recull una anàlisi comparada de les tarifes 
reduïdes referents als segments de la societat més habituals a la mostra de regions de 
l’estudi. L’apartat 6 aborda les tarifes ambientals. L’apartat 7 explora un benchmarking 
sobre experiències de transport públic gratuït. Finalment (apartat 8), es conclou sobre el 
posicionament global de Barcelona en relació amb el preu del transport públic respecte a 
les principals regions europees analitzades. 
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1 Selecció de regions metropolitanes per a l’anàlisi comparativa 

 
Les regions metropolitanes en base a les quals es durà a terme l’anàlisi comparativa del 
sistema tarifari a les principals àrees metropolitanes d’Europa són les següents: 
 

 Amsterdam 

 Berlín 

 Brusselꞏles 

 Lisboa 

 Londres 

 Madrid 

 París 

 Roma 

 
Com s’observa a la figura 1-1, la selecció inclou les principals capitals dels països de 
l’Europa occidental, per constituir totes elles ciutats de referència a nivell comunitari i 
cobrir un entorn geogràfic extens, amb representativitat de diferents enfocaments de la 
política del transport públic, però amb unes característiques comunes essencials per 
extreure conclusions sobre el sistema de transport. 
 
Figura 1-1 Mapa amb la situació geogràfica de les regions d’àmbit europeu seleccionades per a l’estudi i 
autoritat del transport responsable del transport públic a cadascuna d’elles. Font: Institut Cerdà (2019). 

 
A nivell demogràfic, totes les regions metropolitanes proposades superen el milió 
d’habitants, però el volum de població de les regions seleccionades comprèn un rang molt 
ampli (veure figura 1-2). Això permet diferenciar dos tipus de regions: 
 

 Regions metropolitanes més aviat petites (menys de 5.000.000 d’habitants), tot 
i que amb una visió i estratègies ben definides pel que fa a la gestió de la seva 
mobilitat: Amsterdam, Lisboa i Brusselꞏles. 
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 Regions metropolitanes grans, amb un sistema de transport madur i clarament 
orientades a la mobilitat pública: Barcelona, Berlín, Madrid, Londres, París i Roma.  

 
Figura 1-2 Població a les àrees metropolitanes europees seleccionades per a l’estudi comparatiu de tarifes de 
transport públic. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de diverses fonts. 

 
 
En aquest sentit, la Regió Metropolitana de Barcelona, amb una població a l’entorn de 
4.993.419 d’habitants l’any 2019, se situa just al límit entre els dos tipus de regions. És per 
això que s’ha procurat que la selecció de regions de l’estudi inclogui una representació 
significativa d’ambdós tipus de regions ja que les dues inclouen bones pràctiques de 
caràcter extrapolable a Barcelona. A títol d’exemple, destaquen les pràctiques innovadores 
en desenvolupament en algunes de les regions més petites, con serien la integració tarifària 
a nivell nacional en el cas d’Holanda o els nous sistemes de pagament intelꞏligents (amb 
targeta bancària) a Lisboa; i la capacitat d’alguna de les regions més grans (París) de 
desvincular significativament les aportacions públiques del finançament del transport 
colꞏlectiu. 
 
Un dels aspectes imprescindibles considerats en l’elecció de les regions és l’existència 
d’una autoritat de transport o agència per la mobilitat amb competències sobre el 
transport públic a la regió metropolitana. La presència d’una autoritat del transport és un 
element de gran importància en el camí cap a la integració d’un sistema de transport 
multimodal i gestionat alhora per diversos operadors, tant de naturalesa pública com 
privada, com és el cas en les regions que componen l’estudi. L’existència d’un organisme 
transversal, amb competències sobre la planificació i l’ordenació de tarifes és clau en 
l’harmonització i coordinació de preus, títols i agents per assegurar un sistema de transport 
públic porta a porta, amb continuïtat i fàcil d’utilitzar. 
 
S’ha verificat que les capitals seleccionades consten dels mateixos modes en el 
sistema de transport (veure taula 1-1) per evitar distorsions, per exemple, entre regions 
amb transport urbà ferroviari i sense, ja que en general són aquests modes els que 
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canalitzen una major part de la mobilitat a les grans metròpolis. Algunes de les regions 
triades inclouen també dins del sistema integrat de transport els desplaçaments amb ferry 
pel riu que creua la ciutat, però la seva aportació al total de desplaçaments és poc 
significativa. 
 
 

Taula 1-1 Modes de transport públics disponibles a les regions d’estudi. Font: Institut Cerdà (2019). 

 Metro Autobús Tramvia Tren suburbà Altres 

Barcelona      

Amsterdam      Ferry 

Berlín      Ferry 

Brusselꞏles      

Lisboa      Ferry 

Londres      Ferry 

Madrid      

París      Ferry 

Roma      

 
Per tal de partir de regions homologables pel que fa a la concepció de la mobilitat a 
les regions, s’han seleccionat regions amb una quota de mobilitat sostenible 
rellevant: amb Barcelona encapçalant la classificació, totes presenten quotes de mobilitat 
sostenible (transport públic i modes no motoritzats) a la ciutat principal iguals o superiors 
al 60%, a excepció de Roma i Lisboa que se situen amb quotes lleugerament inferiors 
(veure figura 1-3). 
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Figura 1-3 Repartiment modal dels viatges a la ciutat principal i a l’àrea metropolitana. Font: Institut Cerdà 
(2019) a partir de dades de EMTA (2019) per totes les regions excepte per Brusselꞏles (Deloitte 2018), Roma 
(PGTU Roma Mobilità, 2015) i Lisboa (Cycling Implementation Plan, 2015). 
 

 

 
Igual que en les passades edicions, la participació del transport públic en la mobilitat 
de les regions d’estudi és més significativa a la ciutat principal que a l’àrea metropolitana 
en tots els casos, variant del  l’12% en el cas d’Amsterdam, amb baix ús del transport públic, 
en favor essencialment del transport en bici i a peu, fins al 43% a Londres, amb una elevada 
quota del transport públic, fruit d’una política de restricció d’accés als vehicles a certes 
zones del centre de la ciutat. A la resta de ciutats principals, incloent Barcelona, la quota 
del transport públic se situa entre el 20% i el 40%. 
 
Pot comprovar-se, a més, que més enllà de la quota modal, les regions seleccionades 
presenten un comportament similar pel que fa a la demanda d’usuaris de transport 
públic en relació a la població de l’àrea d’influència de la ciutat principal (veure figura 
1-4). Malgrat tot, el nombre de viatges per habitant presenta major variabilitat, degut a 
particularitats en els patrons de mobilitat de cadascuna de les regions (motiu de viatge, 
taxa de contenció de la ciutat principal,...). Els valors extrems venen donats per Londres, 
que se situa en l’interval superior amb 442 viatges per habitant i Lisboa, amb 186 viatges 
per habitant i any.  
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Figura 1-4 Nombre de viatges en transport públic en relació a la població de la regió metropolitana i viatges 
mitjans per persona i any. Font: Institut Cerdà (2019) a partir d’EMTA (2019). 
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2 Caracterització de les regions d’estudi 
 
Tot seguit es caracteritzen les regions seleccionades per a l’estudi (en termes de dades 
geogràfiques i demogràfiques, xarxa de transport públic, finançament del sistema de 
transports, utilització dels títols de viatge disponibles, nivell de vida, etc.), tot indicant 
aquelles variables fonamentals per fer comparables les dades relatives a les tarifes del 
transport públic en les diferents àrees metropolitanes. 
 
La informació es presenta en forma de fitxes, totes elles amb la mateixa estructura, i 
indicant la següent informació per a cadascuna de les regions:  
 

 Dades geogràfiques i demogràfiques: població, superfície, densitat i població de 
la ciutat principal. 

 Dades del sistema de transport: autoritat del transport i competències de la 
mateixa, oferta del transport públic, demanda del transport públic, principals 
operadors, quota modal, longitud de la xarxa i sistema de tarifació i bitlletatge. 

 Preus dels títols de transport, tant en tarifació estàndard com social. 

 Sistema de finançament: taxa de cobertura del sistema, fonts d’ingressos, origen 
de les aportacions públiques, fonts alternatives d’ingressos i ingressos provinents 
de les tarifes. 

 Validacions per títol, incloent la utilització de títols socials. 

 Dades sobre el cost de la vida, referents tant als ingressos disponibles com al 
cost de la vida. 

 
Les fonts de totes les dades contingudes a les fitxes de caracterització es presenten, àrea 
per àrea, a l’apartat de referències bibliogràfiques del present document. Les dades 
corresponen a la data més actual possible en cada cas; en el cas de xifres referents al 
transport públic (oferta, demanda, validacions, ingressos, etc.) les dades responen als anys 
2017 o 2018 (segons disponibilitat de dades) i les tarifes del transport públic són, en tots 
els casos, les de l’any 2019.  
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2.1 Àrea Metropolitana d’Amsterdam 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  
Població: 1.514.163 habitants 

Superfície: 1.004 km² 

Densitat: 1.508,13 hab/km² 

Població ciutat principal: 844.952 habitants  

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  

Autoritat del transport: Vervoerregio Amsterdam 

 
http://www.stadsregioamsterdam.nl/ 

Competències: 

 Gestió del transport urbà i regional als quinze municipis de la regió d'Amsterdam. Com a autoritat 
comitiva, la Vervoerregio atorga concessions per al transport de les empreses, donant-los el dret 
exclusiu de prestar serveis de transport públic en una àrea en particular. 

 Gestió de subvencions que fan referència a: 
o Funcionament del transport públic, i promoció de la Seguretat Social (un 60% del pressupost 

va destinat a les subvencions del transport públic i la infraestructura) 
o Accessibilitat municipal, seguretat i qualitat de vida 
o Construcció, renovació i gestió de la infraestructura  
o Adquisició d'actius estratègics 

 Obtenció d'informació de viatge real en autobusos, tramvies, transbordadors i metro. 
 Política tarifària. 
 Addicionalment, presenta competències en temes relacionats amb l’economia, medi ambient, 

qualitat de vida, habitatge, turisme, o aspectes  socials de la joventut a la regió. 
 

 
Demanda TP (viatges anuals 2018*):  

 Total: 282.374.200 
 Metro: 76.621.300 
 Tramvia: 111.307.200 
 Bus urbà: 94.445.700 

Observació: dades extretes de l’indicador nombre 
de viatgers de l’àrea metropolitana. 
* Per falta de dades s’ha utilitzat el mes de 
desembre de 2017 i els altres mesos del 2018.   
 

Oferta TP (vehicles-km anuals 2018*):  

 Metro: 5.065.000  
 Tramvia: 11.612.500 
 Bus: 48.810.500 
 Ferry: ND 

Observació: dades extretes de l’indicador 
vehꞏkm/habitant de l’àrea metropolitana. 
 * Per falta de dades s’ha utilitzat el mes de 
desembre de 2017 i els altres mesos del 2018.    

Quota del TP 

 Quota modal del TP: 16% (a la ciutat) 
 Quota modal del TP: 7% (a la regió) 

 

Nombre de línies: 

 Metro: 4 
 Tramvia: 15 
 Bus urbà: 141 
 Ferry: 19 
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Principals operadors: 

 Metro: GVB 
 Tramvia: GVB 
 Bus urbà i suburbà: GVB, EBS, 

Connexxion 
 Ferrocarril: NS 

Longitud de la xarxa: 

 Metro: 60 km  
 Tramvia: 213 km 
 Bus urbà: 446 km 
 Bus suburbà: 2865 km 
 Ferrocarril: 130 km 

 

Sistema de tarifació: 

La Regió de transport públic d'Amsterdam es divideix en 
quatre àrees: Amsterdam, Amstelland-Meerlanden, 
Waterland i Zaanstreek. Actualment, el dret d'explotació de 
cada àrea està atorgat a diferents operadors: a GVB per 
Amsterdam, a Connexxion per Amstelland-Meerlanden i 
Zaanstreek i EBS per a la concessió de Waterland. 

El sistema de GVB també s’estructura en diferents zones 
dins de l’àrea d’Amsterdam,  que afecta a la tarifació d’alguns 
títols de l’operador.  

 
 
 
 

 

 

 

Sistema de bitlletatge: 

Bitllets de paper 
Existeix l'opció de compra de targetes de paper amb xip escollint prèviament un tipus de producte. 
Aquest tiquet amb xip permet viatjar per un període de temps específic. Les targetes de paper són 
diferents per a cada operadora.  

Targetes amb validació sense contacte 

La OV-chipkaart constitueix una targeta intelꞏligent utilitzable en el sistema de transport públic als 
Països Baixos. La mateixa targeta permet viatjar en tren, tramvia, autobús i metro per tot el territori 
nacional. 

La OV-chipkaart permet carregar diversos abonaments amb l’objectiu d’utilitzar la tarifa òptima en 
funció del tipus de viatge. Addicionalment permet la utilització com a moneder electrònic per al 
transport, amb un màxim de 150 €.  

Actualment existeixen dues modalitats de la OV-chipkaart: 

 OV-chipkaart impersonal: es paga un suplement de 1€ en els quatre títols més utilitzats 
(bitllet senzill, anada i tornada, bitllet de dia únic i el bitllet AnaarBeter). 

 OV-chipkaart personalitzada: inclou la possibilitat de gestionar la recàrrega automàtica a 
través d’internet. 

Abonaments combinats  

 Targeta I Amsterdam: aquest abonament permet realitzar viatges ilꞏlimitats durant 1, 2 o 3 
dies a tots els modes de transport de GVB (no inclou Connexxion, Arriva, o NS). Ofereix 
entrada gratuïta o descomptes substancials als museus, viatges pel canal, o altres 
atraccions locals. 

 Bycicle Ticket: aquest abonament permet accedir al transport públic amb la pròpia bicicleta 
al metro i al tram en les hores que no són punta.  
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 E-purse: aquest abonament permet pagar només la distància viatjada. Té una quota fixa i 
una variable segons els quilòmetres viatjats.  

 Altijd Korting: descompte de viatger freqüent. Aquest abonament ofereix un 20% de 
descompte (i un 40% pels joves de 12 a 18 anys) en els abonaments mensuals i anuals a 
canvi de pagar una tarifa. 

PREU TÍTOLS DE TRANSPORT 
 

Títols de tarifació estàndard 
 

Títol Zona 1  Vàlid en  Observacions 

Bitllets ocasionals 

GVB one-hour card  3,20 € Metro, tramvia i 
autobusos diürns de 

GVB 

 

GVB one-hour card 
+ bicycle 

5,00 €  

Bicycle supplement 1,80 € Metro i tramvia  

GVB day card 8,00 € 
Metro, tramvia i 

autobusos diürns de 
GVB 

 

GVB night bus 1 trip 4,50 € 
Autobusos nocturns de 

GVB 
 

Balance 
0,96 €+ 

0,162 €/km 
Tots els modes de GVB 

A la tarifa base s’hi suma una part variable 
de 0,162 €. Si es fa un transbordament dins 
dels 35 minuts següents a la validació, no 
es paga la tarifa base de nou.  

Títols multiviatge GVB 

2 days - 48 h 13,50 € 

Metro, tramvia i 
autobusos de GVB 

Viatges ilꞏlimitats durant el període de 
validesa del títol. 

3 days - 72 h 19,00 € 

4 days - 96 h 24,50 € 

5 days - 120 h  29,50 € 

6 days - 144 h  33,50 € 

7 days - 168 h  36,50 € 

Night bus 12 trips 34,00 € Autobusos nocturns de 
GVB 

 

Abonaments de transport 

GVB Only subs- 
cription, monthly  

97,50 € 
Metro, tramvia i 

autobusos de GVB 
Només vàlid amb l’OV-chipkaart. 

GVB Only subs-
cription, annual 

975,00 € 

GVB Zone subs- 
cription, 
monthly 

49,00 € 
Metro, tramvia i 

autobusos de GVB 

Vàlid únicament a una de les 7 zones 
centrals d’Amsterdam (Centrum, Noord, 
Coen tunnel, West, Zuid, Oost, Zuidoost). 

GVB Zone subs-
cription, 
annual 

490,00 € 
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Network season 
monthly 

296,95 € 
Permet l’ús de qualsevol 
autobús, tramvia i metro. 

L'Abonament permet viatjar per tot el país 
amb tots els operadors. Network season 

annual 
2.969,50 € 

Altijd Korting, 
monthly 

19,00 € 
 L’Altijd Kortin és un abonament addicional 

al títol de transport que, en adquirir-lo, 
ofereix un descompte sobre la tarifa de 
transport utilitzada. El descompte depèn de 
l’edat del viatger. 

Altijd Korting, 
annual 

190,00 € 
 

Títols combinats aparcament + transport 

P+R 2 persones 5,50 € 

Metro, tramvia i autobusos 

de GVB 

Dret a viatge d'anada i tornada (amb un 

màxim d'1 hora per viatge). 

P+R 2 persones 5,50 € 

P+R 3 persones 6,50 € 

P+R 4 persones 7,50 € 

P+R 5 persones 8,50 € 

 
 

Títols de tarifació social 
 

Títol Preu Observacions 

Infants (de 4 a 11 anys en títols, de 4 a 18 anys en abonaments) i gent gran ( ≥ 65 anys) 

Child day ticket 4,00 € Mateixes especificacions que en el títol homòleg 
estàndard. 
Concretament, els nens menors de 4 anys viatgen 
de forma gratuïta. Si està ple, els més petits es 
podran portar a la falda. 
Les tarifes reduïdes a l'hora de viatjar amb saldo 
són per a nens de 4 a 11 anys i per a persones de 
65 anys o més. Viatjar amb Balance amb el 
descompte només és possible amb un chip -art 
personalitzat. 
Per als abonaments, s'aplica la tarifa reduïda per a 
nens de 4 a 18 anys i per a persones de 65 anys o 
més. 
Es poden comprar a qualsevol punt de venda GVB, 
o comprar online i recollir a qualsevol oficina GVB. 

Balance 0,63 € + 0,107 €/km 

GVB Only subscription, 
monthly  

64,50 € 

GVB Only subscription, 
annual 

645,00 € 

GVB Zone subscription, 
monthly 

32,00 € 

GVB Zone subscription, 
annual 

320,00 € 

Network season monthly 196,00 € 

Network season annual 1.960,00 € 

Discapacitats  

Sentire 1,20 € 

Per a discapacitats visuals. Vàlid en metro, 
tramvies, autobusos i transport fluvial a tots els 
Països Baixos. Elimina la tarifa base i la 
quilomètrica per una tarifa fixa. 

 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

64% 
 

Fonts d’ingressos i finançament:  

 Ingressos per viatgers: 64,81% 
 Altres: 24,07%  
 Concessió del transport: 6,91% 
 Seguretat social: 4,21% 
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Observació:  

L’operador GVB està aplicant una política per ser cada vegada més autònom i dependre menys de les aportacions públiques. 
Estan augmentant el grau de gestió pròpia dins dels seus propis costos i fora dels subsidis. Segons els acords de concessió, 
la subvenció operativa disminueix de 102 milions d'euros el 2012 a 11 milions el 2024. El 2017, la subvenció ordinària de 
funcionament es va reduir en 10,4 milions d'euros respecte al 2016. 

 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Ingressos procedents de treballs per a tercers. 
Observació: en relació als ingressos de l’operador GVB. 
 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2017): 

286.000.000 € 
Observació: en relació als ingressos tarifaris percebuts per l’operador GVB. 
 

VALIDACIONS PER TÍTOL 

Informació no disponible 
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  

 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 41.500 

Salari mínim interprofessional € 1.594 

Pensió mitjana de jubilació € 918,76 

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 0,81 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 15,9% 

Despesa familiar en transport  
(% despesa 

total) 
11,4% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € - 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 4.656 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,37 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 2,83 

Preu del taxi (per km) € 2,08 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 302,7 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 91,2 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 101,2 

Índex Big Mac € 4 

Cost entrada al cinema € 8,4 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 2.006 
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2.2 Àrea Metropolitana de Berlin – Brandenburg 

 
DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 

Població: 6.046.015 habitants 

Superfície: 30.546 km² 

Densitat:  197.9 hab/km² 

Població ciutat principal:  3.556.056 habitants 

 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  
Autoritat del transport: Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg GmbH 

 
http://www.vbb.de/de/index.html 

 

Competències: 

 Coordinació i planejament dels serveis del voltant de 40 empreses de transport públic i 
l’establiment de mesures per a regular les seves relacions. 

 Introducció i desenvolupament d'un sistema tarifari comú. 

 Millora, informació  i control de qualitat dels serveis de transport públic.  

 Planificació, licitació i gestió dels serveis ferroviaris regionals. 

 Gestió dels ingressos derivats de la venda dels títols i repartiment dels mateixos entre els 
diferents membres i operadors. 

 Desenvolupament i introducció de la millora de serveis d’e-ticketing (bitllets electrònics amb 
targeta sense contacte, VBB-fahrcard, o mitjançant el mòbil). 

 

Demanda TP (viatges anuals 2017):  

1.470.000.000 

Observació: dades extretes de l’operador de transport 
públic de l’àrea metropolitana.  
 

Oferta TP (vehicles-km anuals 2017):  

 Metro: 128.360.000 
 Autobús: 175.610.000 
 Ferrocarril: 37.740.000 
 S-Bahn: 33.630.000 
 Tramvia: 26.500.000 

Observació: dades extretes de l’operador de transport 
públic de l’àrea metropolitana.  
 

Quota modal del TP 

 Quota modal del TP (a la ciutat): 25%  
 Quota modal del TP (a l’àrea 

metropolitana): 19% 

 

 

Nombre de línies: 

 U-Bahn (metro):10 
 S-Bahn: 16 
 Bahn-Regionalverkehr (ferrocarril): 49 
 Autobús: 908 
 Tramvia: 47 
 Ferry: 8 
 

Principals operadors (sobre un total de 40): 

 Metro (U-Bahn): BVG 
 Ferrocarril Regional i S-Bahn: DB, ARRIVA 
 Autobús i tramvia: BVG 
 Ferry: BVG 
 

Longitud de la xarxa: 

 Metro (U-Bahn): 146 km 
 S-Bahn: 602 km 
 Autobús: 26.109 km 
 Tramvia: 499 km 
 Ferrocarril: 3.379 km 
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Sistema de tarifació:  

L'àrea tarifària de la VBB agrupa els estats federals de Berlín 
i Brandenburg, incloent els seus districtes rurals i les ciutats 
de Berlin, Brandenburg a.d.H., Cottbus, Frankfurt (Oder) i 
Potsdam. L’àrea metropolitana tarifària es divideix en diverses 
zones, proporcionant un sistema de bitllets uniforme, les 
mateixes condicions de transport i els mateixos reglaments de 
tarifes, així com un sistema d'informació comú. El passatger 
pagarà pel nombre de corones creuades o bé pel 
quilometratge recorregut (en el cas de tarifes especials entre 
dues localitats concretes). 

 

 
A les ciutats de Berlín i Brandenburg, les zones tarifàries es 
divideixen en tres diferents zones: A, B i C. La resta de ciutats 
de Cottbus, Frankfurt (Oder) i Potsdam també es divideixen en 
tres corones tarifàries amb la mateixa classificació (A,B i C), 
però disposen de tarifes diferents. La ciutat de Potsdam té la 
particularitat de pertànyer alhora a la tercera corona tarifària de 
Berlin (Zona C).  

 

Sistema de bitlletatge:  
Format de les targetes 

Combina el format paper tradicional amb la incorporació gradual del format e-ticket per a 
abonaments de la zona ABC (amb la targeta intelꞏligent, VBB-fahrcard).  

Per a tarifes individuals, bitllets diaris i bitllets d'extensió per als abonats també es poden comprar 
directament a través d’aplicacions per a telèfon mòbil (HandyBitllet Deutschland i Touch & Travel). 

Ús de les TIC 

Actualment està en funcionament l’aplicació per a mòbil Touch & Travel, vàlida a tota la regió VBB 
així com en 13 altres regions a nivell nacional i en algunes connexions internacionals operades pel 
servei ferroviari interurbà de Deutsche Bahn.  

Aquest sistema està pensat per a viatgers no freqüents, amb bitllets ocasionals o títols diaris. Els 
viatges dins de la regió VBB (Zona AB) es facturen en la modalitat de curta distància seleccionant 
la tarifa més econòmica (per exemple, si es fan diversos viatges en un dia, aquests s'agrupen 
automàticament en un abonament diari en funció del preu total dels viatges). 

Per a la seva utilització, cal tenir un contracte de telefonia mòbil alemany, i efectuar el pagament 
mitjançant domiciliació bancària. Addicionalment, cal que l’usuari permeti la funció de localització 
abans del seu primer viatge (important per determinar la ubicació i el càlcul de preu de la tarifa). 
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PREUS DELS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 
Títols de tarifació estàndard 
 

Tots els títols de transport són vàlids a la xarxa integrada de la VBB i els preus indicats corresponen 
a la zona Berlín A-B. 
 

Bitllet Berlín AB Observacions 

Bitllets ocasionals 

Short-haul tariff 1,70 € 
Vàlid per 3 parades en U-Bahn i S-Bahn (permet canviar de tren) 
o 6 parades en autobús i tramvia (sense canviar de vehicle). 

Single ticket 2,80 € 
Vàlid durant dues hores. No es permet el viatge cap a la direcció 
del punt de partida, en aquest cas cal comprar un altre bitllet. 

Daily ticket 9,00 € Vàlid fins a les 3 a.m. del dia següent al de la primera validació. 

Small-group day ticket 19,90 € 
Permet fer viatges ilꞏlimitats a un grup de fins a 5 persones en 
un dia. 

7-day-ticket 30,00 € Viatges ilꞏlimitats durant 7 dies consecutius. 

Títols multiviatges 

4-trip-ticket Short-haul  5,60 € 
Vàlid per 3 parades en U i S-Bahn o 6 parades en autobús o 
tramvia. Permet els transbordaments fins a 2 hores després de 
la primera validació.  

4-trip-ticket Single ticket 9,00 € 
Vàlid per a 4 viatges amb transbordament  fins a 2 hores 
després de la primera validació. 

Abonaments de transport  

Abonament Mensual 81,00 €  

Abonament anual (12) 761,00 € Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripció (pagament 
a dèbit en 12 mensualitats). 

Abonament anual (1) 728,00 € Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripció (un sol 
pagament). 

10 a.m. Monthly ticket 59,10 € 
Vàlid de dilluns a divendres de 10 a.m. a 3 a.m. i dissabtes, 
diumenges, Nadal i cap d’any durant tot el dia. Vàlid durant un 
mes del calendari. 

10 a.m. Annual ticket (12) 547,00 € Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripció (pagament 
a dèbit en 12 mensualitats). 

10 a.m. Annual ticket (1) 531,00€ Compra de 12 abonaments mensuals amb subscripció (un sol 
pagament). 

Bitllets per a la bicicleta   

Short-haul ticket 1,20 € 

Bitllets addicionals per al transport d’una bicicleta en transport 
públic. 

Single ticket 1,90 € 

Daily ticket 4,80 € 

Monthly ticket 10,20 € 
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Títols ambientals  
 

Actualment la ciutat de Berlín no ofereix cap títol ambiental per fer front a la contaminació ambiental, tot i així, 
a data de juliol 2019 s’està plantejant un títol de transport anual que tingui un preu d’1€/dia, és a dir, un 
abonament de 365€ anuals enlloc dels 728€ o 861€ (depenent mode de pagament) actuals.  
 
Títols de tarifació social 

 

Títol Preu Observacions 

Infants de 6 a 14 anys (fins als 16 i mentre durin els estudis, en abonaments)

Short-haul 
tariff 

1,30 €  

Single ticket 1,70 €  

4-trip-
ticket Short-
haul tariff 

4,40 €  

4-trip-
ticket Single 
ticket 

5,60 €  

Daily ticket 4,70 €  

Daily ticket 
overall 
network 

20,00 €  

Estudiants a la zona tarifària Berlin AB 

 Mensual Anual  

Schülerticket 
Berlin  

21,80 €  

Estudiants a la zona tarifària Berlin AB. S'aplica a estudiants que 
tinguin una identificació d'estudiant vàlida. Cal presentar targeta 
estudiant i fotografia del passaport. Quan es comprova el bitllet, 
l’estudiant ha de presentar la VBB-fahrCard vàlida o la targeta 
inicial i l’ID de l’estudiant a Berlín. 
A partir de l’1 d’agost el bitllet Schülerticket Berlin AB de 
subscripció (Schülerticket Berlin im Abo) passa a ser gratuït. 

Schülerticket 
Berlin im Abo 
(amb 
subscripció) 
 

17,00€  

Bitllet per a estudiants de Berlín per a la zona tarifària AB amb 
subscripció. Es necessita: la targeta d'estudiant i una foto del 
passaport. 
La subscripció dels estudiants val la pena per a tots els estudiants 
majors de 15 anys que viatgin almenys 9 vegades al mes en 
autobús i tren. Per a estudiants de fins a 14 anys, la subscripció 
es paga després de 10 viatges. Això es deu al fet que els nens 
menors de 14 anys poden obtenir un bitllet individual a un preu 
amb descompte. 
Quan es comprova el bitllet, l’estudiant ha de presentar la VBB-
fahrCard vàlida o la targeta inicial i l’ID de l’estudiant a Berlín. 

Estudiants i alumnes                

 Mensual Anual  

Monatskarte für 
Azubi/Schüler 

57,00€ 

995,00€ 
(a partir 
de 
Districte 
ABC + 1 
de Berlín) 

Abonament mensual per a alumnes o aprenents de Berlín i 
Brandenburgo. 
Edat escolar fins a 14 anys inclosos. 
A partir de 15 anys: 

 Alumnes i estudiants amb l'excepció d'acadèmies 
administratives, centres d'educació per a adults i instituts 
estatals d'educació superior; 

 Les persones que assisteixen a escoles privades o centres 
educatius similars, sempre que estiguin exempts de formació 
professional obligatòria o de la institució, poden optar a la Llei 
federal d'assistència a la formació; 

 Persones que posteriorment assisteixen a cursos per a 
l’adquisició d’un nivell d’educació (avançat), certificat que 
deixa l’escola secundària o diploma de secundària;
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 Persones que, de conformitat amb el § 26 de la Llei de 
formació professional, es troben en una formació professional 
o en una altra relació contractual, com ara persones que no 
pertanyen a una institució de formació professional; 

 Voluntaris i interns inscrits abans, durant o després de la 
formació o estudi regulat per l'Estat, sempre que això sigui 
conforme a la normativa aplicable; 

 Candidats oficials, persones en formació o persones, sempre 
que no rebin cap reemborsament de les despeses de viatge; 

 Participant en l'any voluntari social o ambiental, o similar 
 
Només en combinació amb una targeta de fidelització VBB 
(disponible als centres de clients). Aquest bitllet només és vàlid 
si es té una targeta de client VBB amb el nom i el cognom.
Per a aquest bitllet es necessita, en el cas dels alumnes, la 
targeta d'estudiant o un certificat de l'escola i una fotografia de 
passaport, i per a aprenents, o bé la identificació de l'estudiant II 
o el contracte de formació, més el document d'identitat i el 
certificat de l'empresa d'entrenament (no més de 30 dies) i una 
fotografia de passaport. La renovació de la targeta de fidelització 
de VBB és possible a les taquilles de les empreses de transport 
a la presentació de la prova corresponent. 

Abo Monatskarte 
Azubi/Schüler 

44,50€ 

974,90€ 
(a partir 
del 
Districte 
ABC + 
1 de 
Berlín) 

Abonament mensual per a estudiants o aprenents a Berlín i 
Brandenburgo amb subscripció.  
La subscripció a l’estudiant s’ha de renovar cada any presentant 
la identificació d’estudiant II o el contracte de formació i el 
certificat de l’entitat formadora (no més de 30 dies) o un 
certificat de pràctiques / voluntariat i presentant l’aplicació 
d’extensió al taulell S-Bahn. 
La subscripció a l’aprenent / estudiant s’ha de renovar cada any 
presentant l’identificador de l’estudiant i enviant l’aplicació 
d’extensió al taulell S-Bahn. 
Mateixos requeriments que els bitllets anteriors.  

VBB-Abo Azubi  365,00€ 

Subscripció per un any a la xarxa VBB per a aprenents. 
Per poder adquirir un participant en subscripció de VBB, la 
formació ha de tenir lloc a Berlín o Brandenburg, incloure 
almenys 12 mesos de 20 hores setmanals i el proveïdor de 
formació  ha de figurar a la base de dades de l’autoritat del 
transport. Per tant, el participant en subscripció a VBB està 
disponible per a tots els participants en formació dual segons 
BBiG o HwO, estudiants en programes de formació professional 
(temps complet), els participants en professions sanitàries amb 
reconeixement estatal, els participants en professions sanitàries 
amb reconeixement estatal, candidats funcionaris del servei 
simple i mitjà (grup de carrera 1) i participants en un FSJ, un 
FÖJ o el Bundesfreiwilligendienst. 
Per a obtenir la subscripció es necessita: Document de 
personal, per exemple, DNI; foto de passaport i prova de 
titularitat “VBB-AboAzubi”. 

Leisure 
pupil/apprentice 

15,00 €  

Bitllet mensual addicional per a tots els estudiants i aprenents 
de Berlín i Brandenburg que tinguin un abonament mensual, un 
abonament anual, una passada anual o un permís de viatge per 
a estudiants vàlid. Només vàlid juntament amb un bitllet 
principal. 

Observació:  Algunes universitats inclouen a les taxes de matrícula un Semesterticket, que permet utilitzar gratuïtament el 
transport públic als seus estudiants durant sis mesos (període entre matrícules), a les zones ABC. 

Gent gran (>65 anys)  

VBB 65 plus (12) 612,00 € 
Viatges ilꞏlimitats durant un any a Berlín i Brandenburg (totes les zones). 
Pagament en 12 mensualitats. La subscripció a VBB 65plus és personal i 
no es pot transferir a una altra persona. Es necessita el DNI.  
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VBB 65 plus (1) 593,00 € 
Viatges ilꞏlimitats durant un any a Berlín i Brandenburg (totes les zones). 
1 sol pagament. La subscripció a VBB 65plus és personal i no es pot 
transferir a una altra persona. Es necessita el DNI. 

Altres 

Berlin Bitllet S 27,50 € 

Viatges ilꞏlimitats en un mes de calendari. Vàlid per a: 
‐ Beneficiaris de la prestació per desocupació.  
‐ Beneficiaris d'assistència social.  
‐ Beneficiaris de la llei de solꞏlicitud d’asil. 
‐ Els membres de la comunitat de persones beneficiàries d’ajudes per 

necessitat (per exemple, les famílies i els individus que viuen junts a la 
mateixa casa). 

VBB-Umweltkarte 
- das 
Monatsticket 
VBB 
Environmental 
Card 

81,00€ i 
63,42€ 

amb 
subscripció 

761,00€ anual  

Targeta transferible mensual que 
permet portar un adult i 3 nens des 
de les 20:00 els caps de setmana. 
La targeta ambiental de VBB és 
transferible a una altra persona i 
disponible per a tothom. 
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SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

47% 

Fonts d’ingressos i finançament:  

Aportacions Públiques: 53% 
 

Origen de les aportacions públiques:  

 Govern federal (Recursos destinats a cobrir el transport per a discapacitats i dependents 
socials): 4% 

 Ciutat de Berlín: 62% 
 Ciutat de Brandenburg: 34% 

 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Les fonts d’ingressos són per vendes de bitllets i per aportacions públiques. No hi ha fonts 
alternatives. 
 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2017): 

1.344,00 milions € 
Observació: el 45% dels quals pertanyen a títols de la zona AB. 

 
VALIDACIONS PER TÍTOL 

El número de validacions per títol no està disponible, però si el percentatge que representa cada un 
d’ells sobre el total de les ventes: 

 

Títol Percentatge 
de ventes 

Individual tickets 23,2% 

Day tickets 6,9% 

Group tickets 1,3% 

7-day tickets 1,6% 

Monthly tickets 11,6% 

Subscription (Abo) 24,8% 

Annual pass 1,2% 

Job tickets 3,7% 

7-day tickets trainees/scholars 0,1% 

Monthly tickets trainees/scholars 3,8% 

Subscription (Abo) trainees/scholars 3,8% 

Annual pass trainees/scholars 0,1% 

Semester ticket 5,0% 

Abo 65-plus 4,7% 

Other 8,0% 

Total 100,00% 
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Utilització títols socials:  

Hi ha descomptes per les persones amb desavantatges socials (“Berlin Ticket S” and “Mobility 
Ticket” a l’estat federal de Brandenburg). Els nens de 6 a 14 anys disposen d’una tarifa reduïda 
(normalment el 75%); els nens per sota de 6 anys no han de pagar res. Les persones de més de 65 
anys poden obtenir un tiquet especial vàlid per tota la regió.  

 Abonaments de temporada i tiquets per a nens i estudiants: 14% 
 Abonaments de les persones majors de 65 anys: 5% 

 
 
DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 35.900 

Salari mínim interprofessional € 1.498 

Pensió mitjana de jubilació € 1.411,2 

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 0,85 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 19,4% 

Despesa familiar en transport  
(% despesa 

total) 
10,6% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € 120 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 8.820 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,262 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 3,90 

Preu del taxi (per km) € 2,00 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 315,96 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 100,8 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 101,2 

Índex Big Mac € 4,28 

Cost entrada al cinema € 8,10 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € ND 

 
  

À
R

E
A

 M
E

T
R

O
P

O
L

IT
A

N
A

 D
E

 B
E

R
L

IN
 -

 B
R

A
N

D
E

N
B

U
R

G
 



  
 
 

39 
 

Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

2.3 Àrea de Bruxelles-Capitale  

 
DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 
Població: 1.198.726 habitants 
Superfície: 162 km² 
Densitat: 7399,5 hab/km² 
Població ciutat principal: 179.277 habitants 
Observació: El hinterland econòmic de Brusselꞏles és 2-3 vegades més gran que la seva regió administrativa. 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  
 
Autoritat del transport: Bruxelles Mobilité 

 
http://www.bruxellesmobilite.irisnet.be/ 

 

Competències 

 Planificació de la mobilitat, projectes de desenvolupament, renovació i manteniment dels 
espais i les vies públiques i de la infraestructura de transport i taxis. 

 Anàlisi i proposa el Planejament de Transport Urbà per a la Regió. 

 Contractació dels operadors de transport local. 

 Control i supervisió dels contractes definits en els acords d’operació. 

 Coordinació dels esquemes directors de transport públic a la regió metropolitana. 

 Desenvolupament de proposicions per a potenciar la mobilitat sostenible, fomentant la 
intermodalitat i elaborant campanyes de conscienciació ciutadana. 

 

Demanda TP (viatges anuals 2018):  

417.600.000 

Observació: en relació a l’activitat de l’operador 
STIB. 
 

Oferta TP (vehicles-km anuals 2018):  

46.661.042 

Observació: en relació a l’activitat de l’operador 
STIB. 
 

Quota modal del TP:  
 

 Quota modal del TP (a la ciutat): 
26,50%  

 Quota modal del TP (a l’àrea 
metropolitana): 45% 

 

 

 

 

 

 

Nombre de línies: 

 Metro: 4 (STIB) 
 Autobús: 50 (STIB), 59 (De Lijn), 9 

(TEC). 
 Tramvia: 19 (STIB) 
 Xarxa nocturna: 11 

 

Principals operadors (sobre un total de 
4): 

 Metro: STIB 
 Autobús: STIB, DE LIJN, TEC 
 Tramvia: STIB 
 Tren: SNCB 

 

Longitud de la xarxa: 

 Metro: 39,9 km 
 Autobús: 357 km (només STIB) 
 Tramvia: 141,1 km 
 Tren: 96 km 
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Sistema de tarifació: 

Els bitllets s’utilitzen de forma integrada per a tots els operadors 
de transport públic dins de la regió on es realitza el desplaçament, 
en aquest cas es divideix en una zona corresponent a tota la regió 
de Bruxelles-Capitale. 

 

 

 

 

 

Sistema de bitlletatge:  

Format de les targetes 

El sistema inclou bitllets en format paper (JUMP) i la utilització de la targeta contactless (MOBIB). 
Aquesta targeta conté tots els bitllets de transport de la xarxa STIB o de qualsevol altre operador de 
la ciutat.  

Targetes sense contacte 

Hi ha dos tipus de targetes: MOBIB personalitzades i MOBIB no personalitzades (MOBIB basic). 

MOBIB personalitzada: 

 La targeta personalitzada MOBIB és personal.  
 Té una validesa de 5 anys. 
 La targeta conté la següent informació: cognom, nom, data de naixement, foto d'identitat, 

perfils aranzelaris, idioma, sexe i codi postal, juntament amb els títols de transport adquirits 
i les tres últimes validacions.  

 Es carrega mitjançant subscripció i es valida sistemàticament a l’entrada del servei de 
transport públic. La  subscripció es pot tramitar a través d’internet i altres punts de venda 
autoritzats. 

MOBIB Basic: 

 No és personalitzada ni individual. 
 No pot contenir bitllets de transport personalitzats, com ara abonaments individuals. 
 No és reemborsable. 

Usos combinats  

 Ús de MOBIB al servei de bicicletes de lloguer (Villo!): 
La targeta de MOBIB permet accedir directament als serveis de lloguer de bicicletes Villo!. 
Amb  la targeta MOBIB, l’usuari només ha de registrat-se al servei (per 31€ l’any pot utilitzar 
el servei de bicicletes ilꞏlimitadament, dins dels 30 primers minuts d’ús de la bicicleta). 

 Ús de MOBIB al servei de car-sharing (CAMBIO): 
En colꞏlaboració amb CAMBIO, STIB incorpora el primer servei de car-sharing a Brusselꞏles. 
Es pot accedir als cotxes 24 hores al dia, els 7 dies de la setmana, amb la targeta de 
CAMBIO-MOBIB a la regió de Bruxelles-Capitale. D’aquesta manera, quan es presenta la 
targeta MOBIB al lector d’un cotxe, CAMBIO l'identifica com a client i permet l'accés al cotxe. 
La subscripció als bitllets STIB anual o MTB comporta una reducció del 25% sobre el preu 
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de la subscripció CAMBIO (8,00 € / mes - 25% = 6,00 € / mes, el que suposa una reducció 
de 24,00 € l’any).  

 Ús de MOBIB al servei de taxis colꞏlectius (Collecto): 
Collecto presenta un descompte de 5€ per a subscriptors MOBIB, en comparació als 6 € 
que paguen la resta de clients. Actualment Collecto compta amb 200 punts de partida 
ubicats a les parades de la xarxa STIB. 

 

PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 

 

Títols de tarifació estàndard 

 

Bitllet Brusselꞏles Vàlid en Observacions 

Bitllets ocasionals 

MOBIB single 
fare 

2,10 € Xarxa de STIB 1 viatge amb transbordament. 

JUMP single fare 2,10 € 
Xarxa de STIB i xarxes 
urbanes de TEC, De Lijn i 
SNCB. 

1 viatge amb transbordament. El bitllet 
comprat a bord té un preu de 2,50 €. 

1 day JUMP 7,50 € 
Xarxa de STIB i xarxes 
urbanes de TEC, De Lijn i 
SNCB. 

Viatges ilꞏlimitats durant 24 h. 

SNCB bitllet + 4,20 € Xarxa de STIB i SNCB. Viatges ilꞏlimitats durant 24 h. 

Discover 
Brussels 24 h 

7,50 € Xarxa de STIB Viatges ilꞏlimitats durant 24 h. 

Discover 
Brussels 48 h 

14,00 € Xarxa de STIB Viatges ilꞏlimitats durant 48 h. 

Discover 
Brussels 72 h 

18,00 € Xarxa de STIB Viatges ilꞏlimitats durant 72 h. 

Títols multiviatges 

JUMP 5 8,00 € Xarxa de STIB i xarxes urbanes 
de TEC, De Lijn i SNCB. 

Permet el transbordament. 

JUMP 10 14,00 € 
Xarxa de STIB i xarxes urbanes 
de TEC, De Lijn i SNCB. 

Permet el transbordament. 

Abonaments de transport  

STIB Season 
(Mensual) 

49,00 € Xarxa de STIB Viatges ilꞏlimitats durant un mes. 

MTB Season 
(Mensual) 

55,50 € Xarxa de STIB i xarxes urbanes 
de TEC, De Lijn i SNCB. 

Viatges ilꞏlimitats durant un mes. 

STIB Season 
(Anual) 

499,00 € Xarxa de STIB Viatges ilꞏlimitats durant un any. 

MTB Season 
(Anual) 

583,00 € Xarxa de STIB i xarxes urbanes 
de TEC, De Lijn i SNCB. 

Viatges ilꞏlimitats durant un any. 
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Títols de tarifació social 

 

Títol Preu Observacions 

Infants 

Nens <6 anys Gratuït 

Tots els nens menors de sis anys poden viatjar gratuïtament 
acompanyats d'un adult amb títol vàlid i amb la condició que no 
siguin més de 4 nens menors de 6 anys que viatgin junt amb el 
mateix adult. Cal comprar una tarifa única per a cada nen 
addicional. 

J-ticket Gratuït 

Nens de 6 a 11 anys que viuen a la regió de Brusselꞏles capital. 
Vàlid a la xarxa de STIB i De Lijn. Documents necessaris: targeta 
d’identitat d’un dels pares, targeta d'identitat del fill (o certificat 
familiar) i foto del nen.

Estudiants 

School season ticket 50 € 

Estudiants de 12 a 24 anys inscrits en sistemes educatius durant el 
dia (com a mínim 20h / 4 dies a la setmana) o nocturns (almenys 9h 
/ 3 dies a la setmana). Els estudiants majors de 18 anys han d’enviar 
a STIB un certificat original d’assistència escolar amb data escolar / 
curs acadèmic actual. Viatges ilꞏlimitats a la xarxa de STIB durant 
un any. 

MTB School season ticket 90 € 

Estudiants de 12 a 24 anys inscrits en sistemes educatius durant 
el dia (com a mínim 20h / 4 dies a la setmana) o nocturns (almenys 
9h / 3 dies a la setmana). Els estudiants majors de 18 anys han 
d’enviar a STIB un certificat original d’assistència escolar amb data 
escolar / curs acadèmic actual. Viatges ilꞏlimitats a la xarxa de 
STIB, De Lijn, TEC i SNCB (només a Brusselꞏles) durant un any.

Gent gran (> 65 anys)  

65+ Season ticket 60,00 € 

Viatges ilꞏlimitats durant un any a la xarxa de STIB. Documents 
necessaris: targeta d'identitat (eID, nous clients) i fotografia (si no 
teniu un eID). Per adquirir aquest abonament per primera vegada, 
es pot fer a partir d’un canals BOOTIK o a través del punt GO 
FÀCIL. La renovació també es pot fer a les màquines de venta 
normals.

Gent gran amb renda baixa Gratuït 

Persones de 65 anys o majors que es beneficien d'una renda de 
subsistència reconegudes pels fons d'assegurança de salut. 
Documents necessaris: 

 Primer abonament: document d’identitat (o e-ID) o 
adaptar el perfil personal a través de MyBOOTIK amb un 
lector de targetes electròniques. 

 Renovació de l’abonament: si encara es té un estat PRRB 
7 dies abans de la data final de l’abonament, el STIB / 
MIVB el renovarà automàticament.  

Altres 

Season ticket 
PRRB/OMNIO (mensual) 

8,10 € 
Persones de fins a 64 anys (incloses) amb una condició de PRRB 
reconegudes pels fons d'assegurança de salut, veterans o 
equivalents (incloses les dependents).  

Season ticket 
PRRB/OMNIO (anual) 

85,00 € 
Persones de fins a 64 anys (incloses) amb una condició de PRRB 
reconegudes pels fons d'assegurança de salut, veterans o 
equivalents (incloses les dependents). 

S-ticket Gratuït 

Persones amb ingressos mínims acreditats per algun dels 19 
centres d’ajuda social de Brusselꞏles per a ingressos d’integració 
social o equivalent a beneficis socials.  
Documents necessaris: 

 Primer abonament: document d’identitat (o e-ID) o 
adaptar el perfil personal a través de MyBOOTIK amb un 
lector de targetes electròniques.
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 Renovació de l’abonament: si encara es té un estat PRRB 
7 dies abans de la data final de l’abonament, el STIB / 
MIVB el renovarà automàticament. 

Famílies nombroses  

 1r i 2on abonament 3r abonament i següents  

School season ticket 50 € Gratuït Descomptes en els abonaments 
escolars segons número de fills. 

Si una família ha de comprar 
diversos abonaments escolars, la 
tarifa reduïda només és possible 

si l' estat de la família està 
actualitzat. Per actualitzar-ho cal 

anar a school.stib-mivb.be , 
emplenar el formulari (número de 
la targeta MOBIB (19 dígits), el 

nom i el cognom), marcar la 
casella "El nombre de nens que 

poden tenir una escola 
l’abonament en tarifa reduïda de 
la meva família ha canviat des de 
la meva última compra. " i enviar 

el formulari. 
La tarifa reduïda no depèn de 

l'edat dels receptors de 
l’abonament, sinó de l’ ordre 
cronològic de compra dels 

diferents abonaments; 
Tots els abonaments de 

temporada han de començar al 
mateix període tarifari (de l'1 de 
febrer de 2019 al 31 de gener de 

2020). 

MTB School season 
ticket 

90 € 40€ 

 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 

 

Taxa de cobertura:  

41,5% 

Observació: referent a l’activitat de l’operador STIB. 

 

Fonts d’ingressos i finançament:  

 Aportacions Públiques: 47% 
 Ingressos per viatgers: 46% 
 Publicitat: 1% 
 Lloguers: 1% 
 Altres: 5%  

Observació: en relació a l’activitat de l’operador STIB. 

 

Origen de les aportacions públiques:  

Regional (Bruxelles Capitale): 100% 

 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Recursos financers i altres. 
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Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2017): 

208.692.617 €   
Observació: en relació a l’activitat de l’operador STIB. 

 

VALIDACIONS PER TÍTOL 

 

Títol Percentatge 

Bitllets senzills 4,09% 

JUMP 5 0,34% 

10 trip ticket 7,53% 

1 day JUMP 0,67% 

Abonaments de transport  

School season ticket 22,25% 

General season ticket 64,78% 

Esdeveniments  

Events 0,3% 

Altres  

Taxibus 0,02% 

B-Post 0,02% 

TOTAL 2017 100% 
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  

 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 35.300 

Salari mínim interprofessional € 1.593,81

Pensió mitjana de jubilació € 2.417,97

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 0,79 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 19,6% 

Despesa familiar en transport  
(% despesa 

total) 
13,4% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € 399 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 4.917 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,47 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 2,40 

Preu del taxi (per km) € 1,80 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 305,26 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 113,4 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 113,1 

Índex Big Mac € 4,46 

Cost entrada al cinema € 8,20 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 836 
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2.4 Àrea Metropolitana de Lisboa 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  

Població àrea metropolitana: 2.821.876 habitants 

Superfície àrea metropolitana: 3.015,24 km² 

Densitat àrea metropolitana: 483,9 hab/km² 

Població ciutat principal: 552.700 habitants 

 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  

Autoritat del transport: Área Metropolitana de Lisboa 
Observació: Amb l'entrada en vigor de la Llei Nº 52/2015, de 9 de juny, 
l’Autoridade Metropolitana de Transport de Lisboa va desaparèixer i es va 
integrar a l'Àrea Metropolitana de Lisboa. Aquesta disposa del domini dels 
transports públics de passatgers, les atribucions i competències establertes  en 
el Règim Jurídic Dels Serveis de Transport Públic de Passatgers (RJSPTP), 
aprovat per la llei abans esmentada.  

http://www.aml.pt/ 

 
Competències: 

 Definició dels objectius estratègics del sistema de mobilitat 

 Planificació: elaboració de plans i enquestes de mobilitat, participació en plans d’ordenació 
territorial. 

 Explotació del servei públic de passatgers, pels seus propis mitjans o per assignació de 
contractes de servei públic als operadors. 

 Regulació: modernitzar i harmonitzar les normes tècniques de la infraestructura viària.  

 Coordinació modal i intermodal: treballar amb els diferents operadors per millorar la 
interoperabilitat i la intermodalitat, establir polítiques per al trànsit i l’aparcament a l’àrea 
metropolitana, dirigir la progressiva transició cap a la contractació dels serveis de transport 
públic. 

 Finançament: definir les obligacions de servei públic i la seva compensació, establir 
mecanismes de foment i suport financer per la renovació de flotes i adopció de noves 
tecnologies, fixar la coordinació de tarifes a l’àrea metropolitana. 

 Vigilància, control i seguiment: monitoritzar la qualitat i l’eficiència dels serveis, vigilar el 
compliment de les concessions i aplicar les sancions previstes als contractes. 

 Fixació de preus i venda de tiquets: proposar i aplicar els principis i normes del sistema tarifari 
del transport públic i de l’aparcament subterrani, regular la comercialització dels títols de 
transport multimodal i la redistribució dels ingressos entre els operadors. 

 Divulgació i desenvolupament del transport públic: mesures de foment de l’ús del transport 
públic, participació en projectes innovadors en matèria de mobilitat urbana,... 

 

Demanda TP (viatges anuals 2017):  

 Total: 295.765.000 
 Carris: 122.374.000 
 Metro Lisboa: 161.490.000 
 CP: 75.865.000  

 TT: 7.983.000 
 SL: 7.600.000 
 FT: 18.397.000 
 Metro Sul: 11.901.000 
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Oferta TP (vehicles-km anuals 2014): 

 Metro: 54.325.000 

 
 

Principals operadors (sobre un  total de 
15): 

 Metro: Metropolitano de Lisboa. 
 Autobús: Carris i 9 operadors 

suburbans. 
 Tramvia: Carris i Metro Transportes do 

Sul. 
 Ferrocarril: CP Passageiros, Fertagus. 
 Ferry: Transtejo i Soflusa. 

 

Quota modal del TP:  

 Quota modal del TP (a la ciutat): 33,60 
% 

 Quota modal del TP (a l’àrea 
metropolitana): 29,40% 

 
Longitud de la xarxa: 

 Metropolitano de Lisboa: 44,5 km 
 Autobús i tramvia (Carris): 667 km

 

Sistema de tarifació:  

L’entorn metropolità de Lisboa presenta una divisió en 
corones concèntriques. Existeixen diferents tipologies 
d’abonament en funció del mode de transport utilitzat 
(autobusos, tramvies, metro i ferry) i les zones en les quals 
s’emmarca el viatge a realitzar. 

D’aquesta manera, es constata un nivell d’integració reduït 
dels diferents operadors de transport públic de la regió. 

 
 
 

Sistema de bitlletatge: 

Format de les targetes 

Actualment conviuen els sistemes de validació magnètica i sense contacte. 

Targetes de validació sense contacte 

 Targetes 7 Colinas i Viva Viagem, dissenyades per a usuaris poc freqüents: aquests 
abonaments permeten carregar els bitllets que millor s’adeqüin a les necessitats del viatger. No 
obstant, només poden contenir bitllets de la mateixa tipologia, que caldran ser utilitzats abans 
de carregar-ne d’altres de diferents. 

 Lisboa Viva, dissenyada per a usuaris més freqüents del transport públic. Aquesta targeta 
ofereix avantatges addicionals, i depèn del perfil de l’usuari és vàlida entre 3 i 6 anys.  

Zapping 

El zapping és un bitllet de prepagament que es pot utilitzar de manera fàcil i senzilla a diversos 
operadors. Es pot descarregar a les targetes VIVA Viagem, 7 Colinas i Viva Lisboa. El valor del 
viatge que es realitza es descompta del saldo de la targeta. Ofereix condicions més favorables d'ús 
i dóna la possibilitat de reunir en una sola targeta, un títol ocasional vàlid en els diferents operadors. 
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PREUS DELS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 
Títols de tarifació estàndard 

 

Bitllet Zona L-1 Vàlid en Observacions 

Bitllets ocasionals 

Bitllet Carris/Metro 1,50 € C, M 
Vàlid durant 1 hora després de la 
primera validació. 

Bitllet senzill Tren 1,25 € CP  

Bitllet senzill (en vehicle) 
2,00 € 

C  
Autobús 

3,00 € Tramvia 

Bitllet diari Carris/Metro 6,40 € C, M Viatges ilꞏlimitats durant 1 dia. 

Tarifa Zapping 1,33 € C, CP, M, TT/SL 
Títol multiviatge vàlid només en 
targetes de recàrrega. Amb 
transbordament durant 1 hora. 

Títols intermodals (validesa mensual) 

Navegante urbano  30 € C,M,CP 
Vàlid a la corona L (àrea urbana 
de Lisboa) 

Navegante rede 40 € C,M,CP Vàlid a la corona L + corona 1 

Títol combinat amb 
aparcament  

  

CARRIS/ML/Parque 54,35 € C, M i aparcament. 
Viatges i estacionament als 
aparcaments de les operadores 
EMEL i EMPARK durant 30 dies. 

Observacions:  

C: Carris; M: Metropolitano de Lisboa; CP: CP Passageiros; TT/SL: Transtejo/Soflusa; TST: Transportes Sul do Tejo (autobús 
suburbà); VMC: Vimeca (autobusos suburbans); RL: Rodoviaria Lisboa (autobusos suburbans). 
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Títols de tarifació social: 

 

Bitllet Reducció Vàlid en Observacions 

Infants 

Criança Gratuït 
Navegante 
i L1 

De 4 a 12 anys (ambdós inclosos) 

4_18@escola B -25% 
Tots els 
bitllets 

Estudiants d'ensenyament primari i secundari, de 4 a 18 anys, 
beneficiaris de la categoria B d'Acció Social de l'Escola. 
Categoria B: nens pertanyents a famílies amb ingressos anuals 
superiors a 2.934,55€ i inferiors a 5.869,08€. 

4_18@escola A -60% 
Tots els 
bitllets 

Estudiants de 4 a 18 anys beneficiaris de la categoria A d'Acció 
Social de l'Escola o pertanyents a famílies amb categoria 
Social+ (veure Altres).  
Categoria A: nens pertanyents a famílies amb ingressos anuals 
inferiors a 2.934,54€. 

Estudiants 
Sub23@superior 
B  

-25% 
Tots els 
bitllets 

Estudiants d’educació superior, menors de 23 anys (inclosos) 
pertanyents a famílies amb categoria Social+ (veure Altres). 

Sub23@superior 
A 

-60% 
Tots els 
bitllets 

Estudiants d’educació superior, menors de 23 anys (inclosos) 
beneficiaris de l’Acció Social Directa en l’Educació Superior. 

Gent gran 

Tercera edat 
Pensionistes 

-25% 
Navegante 

i L1 

Gent gran: ≥ 65 anys. Per beneficiar-se d'aquest descompte, 
els clients han de presentar el formulari de solꞏlicitud per a la 
targeta Lisboa Viva (jubilats) més els documents següents: 
Foto de color actualitzada del passaport; Original de la targeta 
d'identitat o qualsevol altre document d'identitat oficial o permís 
de residència. 
Pensionistes amb uns ingressos per unitat familiar iguals o 
superiors al salari mínim nacional. A part del formulari de 
solꞏlicitud, caldrà presentar composició de la llar degudament 
certificada pel consell de la parròquia de la seva zona de 
residència; Ingressos de la llar degudament certificats per la 
fiscalitat corresponent (o certificat de declaració d'impostos o 
oficina); Original i còpia de les proves documentals de la pensió 
emeses per CGA o CNP; Actualització de fotografia en color 
de passaport i Original de la targeta d'identitat o un altre 
document oficial d'identificació o permís de residència. 

-60% 
Navegante 
Urbano 

Altres 

Social + B -25% 
Navegante 
i L1 

1) Descompte personal: Jubilats i pensionistes amb pensions 
inferiors a 1,2ꞏIAS(1). 

2) Aturats amb un subsidi inferior a 1,2ꞏIAS(1). 
3) Descompte de les llars: Membres de famílies amb 

ingressos mensuals inferiors a 1,2ꞏIAS(2). 
Documentació general: Els solꞏlicitants presentaran el 
formulari corresponent, acompanyat dels documents següents: 
Còpia i original del DNI del solꞏlicitant (Targeta Ciutadana, 
Targeta de Identitat; Passaport, Permís de Residència); Còpia 
i original de la targeta del contribuent del solꞏlicitant (si CC no 
està disponible). 
Documentació específica: documentació que acredita la renda 
meritada pel jubilats i pensionistes (cas 1), certificat que 
acrediti que el solꞏlicitant és beneficiari d’una prestació per 
desocupació i la quantitat corresponent en el cas 2 i darrera 
declaració i respectiva nota de liquidació en el cas 3.  
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Social + A -50% 
Navegante 
i L1 

Els beneficiaris de la Renda d’Inserció Social o del Suplement 
de Solidaritat de la Gent Gran. 
Els solꞏlicitants hauran de presentar el formulari corresponent, 
acompanyat dels documents següents: Còpia i original del DNI 
(targeta ciutadana, targeta d'identitat, passaport, permís de 
residència); Còpia i original de la targeta del contribuent (si CC 
no està disponible); Certificat expedit per les autoritats 
governamentals pertinents (Ministeri de Treball, Solidaritat i 
Seguretat Social) que identifiqui els membres de la llar i amb 
quina qualitat el solꞏlicitant és destinatari de l’ajut social. S’ha 
d’emetre en no més de quinze dies abans de la solꞏlicitud del 
Social +. 

Observacions: 
(1) IAS =  Indexante dos apoios sociais:  1,2 x IAS = 1,2 x 419,22€ = 503,06€ 

(2)  
୍୬୥୰ୣୱୱ୭ୱ ୳୬୧୲ୟ୲ ୤ୟ୫୧୪୧ୟ୰

ଵସ൉ሺୣ୪ୣ୫ୣ୬୲ୱ ୮ୟୱୱ୧୳ୱା଴,ଶହ൉ୣ୪ୣ୫ୣ୬୲ୱ ୢୣ୮ୣ୬ୣ୬୲ୱሻ
 ൑ 1,2 IAS 

 

La determinació d'ingressos es determina a partir de les següents categories de rendiments:  

 import brut dels ingressos del treball assalariat;  
 import brut dels ingressos per pensions;  
 import brut de les prestacions socials pagades per les autoritats governamentals pertinents;  
 tots els ingressos bruts restants obtinguts per la llar 
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SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

72,15% 

Observació: només es comptabilitzen els ingressos tarifaris i costos dels operadors públics: Metro de Lisboa 

 

Fonts d’ingressos i finançament: 

 Ingressos per viatgers: 67,79% 
 Aportacions de l’Estat i altres: 32,12% 
Observació: en relació a l’operador públic: Metro de Lisboa. 
 

Origen de les aportacions públiques:  

Estatal: 100% 
Observació: en relació als operadors de transport públic Metro de Lisboa i Carris. 
 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2015): 

105.275.000 € 
Observació: només inclou les dades de l’operador: Metro de Lisboa. 

 

Fonts alternatives d’ingressos:  

Els ingressos complementaris estan directament relacionats amb l’activitat de la Direcció Comercial, 
que van representar uns 5,9M€ pel metro i 1,7M€ per Carris durant el 2015. Destaquen entre aquests 
ingressos la venta de targetes Viva viagens i la personalització de títols Lisboa Viva, també la gestió 
de contractes permanents com el Publimetro/MOP o Publicarris/MOP (publicitat), Metrocom o 
Carristur (lloguers comercials) o els ingressos per xarxes mòbils i fibra òptica, sumant en total uns 
3,1M€. 
Observació: Com a mesura d’implementació futura en l’horitzó 2020 es preveu l’ampliació de les fonts d’ingressos amb els 
següents conceptes: 

‐ Impost del transport (percebut de les empreses). 
‐ Impost Municipal sobre béns Immobles (IMI). 
‐ Impost Municipal sobre transmissions oneroses de 

béns immobles (IMT). 
‐ Taxa sobre els productes petrolífers. 

‐ Peatges i estacionaments. 
‐ Taxes sobre la mobilitat (de les persones). 
‐ Fons Especial de Transports. 

 

 

VALIDACIONS PER TÍTOL  
 

L’any 2017 es van calcular els valors de demanda a partir del número de validacions efectuades per 
cada títol: 
 

Títols 
Passatgers Metro 

(milers) 
Percentatge 

Titulos ocasionales 53.178 52,52% 
Bilhetes simples /Bilhete 
Viagem Metro 

0 0 

Bilhetes (Tarifa de Bordo) 0 0 
Bilhete Viagem Carris / 
Metro 

27.198 26,86% 

Zapping 18.990 18,76% 

Outros títulos ocasionais 6.990 6,90% 

Passes 45.664 45,10% 

Navegante Urbano 21.101 20,84% 
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Títols 
Passatgers Metro 

(milers) 
Percentatge 

Navegante Rede 4.979 4,92% 

Intermodais 9.467 9,35% 

Combinados 10.117 9,99% 

Total títols de pagament 98.842 97,62% 

Passes socials 2.408 2,38% 

Total transportats 139.028 100% 

 

Utilització títols socials (%):  

20,9% 
 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 17.900 

Salari mínim interprofessional € 676,67 

Pensió mitjana de jubilació € 258 

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 0,92 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 17,4% 

Despesa familiar en transport  (% despesa total) 16,7% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € - 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 5.675 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,39 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 3,25 

Preu del taxi (per km)  0,47 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 270,3 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 97,2 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 98,1 

Índex Big Mac € 3,48 

Cost entrada al cinema € 5,20 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 1.063 
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2.5 Àrea de Greater London 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  

Població: 8.910.868 habitants 

Superfície: 1.572 km² 

Densitat: 5.668,5 hab/km² 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  

Autoritat del transport: Transport for London 

 
https://www.tfl.gov.uk/  

 
Competències: 

 Planificació, servei i operació diària del sistema de transport públic de la capital, incloent la 
xarxa de busos, metro (London Underground), tren lleuger (DLR), tren suburbà (London 
Overground) i tramvia (Tramlink). Addicionalment opera l’estació d’autobusos de llarga 
distància (Victoria Coach Station), xarxa compartida de bicicletes (Santander Cycles), la línia 
de telefèric (Emirates Air Line) i el Museu de Transport de Londres. 

 Manteniment i control de les principals artèries de trànsit de la capital. S’encarrega de recaptar 
la taxa del peatge de congestió de la ciutat, així com de la gestió i control de tots semàfors de 
la capital i de les seves principals carreteres.  

 Gestiona el servei Dial-a-Ride, un servei gratuït de transport porta a porta per a persones amb 
discapacitat. 

 L’empresa filial de Londres River Services (LRS) atorga llicències de serveis de passatgers 
utilitzant els 8 embarcadors al llarg del riu Tàmesi. Hi ha dues categories principals: els serveis 
regulars que operen en un horari regular (River Bus i River Tours) i operacions xàrter 
utilitzades típicament per a festes d'empresa o privats.  

 Activació de llicències per a taxis i lloguer privat de transport de Londres, incloent mini-cabs, 
cotxes d'executius i serveis de xofer. És responsable de les inspeccions periòdiques dels 
vehicles i la garantia que tots els conductors són mèdicament aptes i tenen actualitzat els 
controls penals del Records Bureau (CRB). 

 

Demanda TP (viatges anuals 2018):  

 Metro: 1.357.000.000 
 Autobús: 2.247.000.000 
 Tren suburbà (Overground): 190.100.000 
 Tren lleuger (DLR): 119.600.000 
 Tramvia: 29.100.000 

 
 
 
 
 
 

Oferta TP (vehicles-km anuals 2018):  

 Metro: 84.400.000 
 Autobús: 490.000.000 
 Tren suburbà (Overground): 11.000.000 
 Tren lleuger (DLR): 6.100.000 
 Tramvia: 3.300.000 
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Quota modal del TP (any 2017):  

 37% a la ciutat i a la regió metropolitana 

 

Nombre d’operadors: 

 Metro: 1 
 Autobús: 9 
 Tren suburbà (Overground):  1 
 Tren lleuger (DLR): 1 
 Tramvia: 1 

Nombre de línies: 

 Metro: 11 
 Autobús: 675 
 Tren suburbà (Overground): 9 
 Tren lleuger (DLR): 7 
 Tramvia: 4 

Longitud de la xarxa: 

 Metro: 680 km 
 Autobús: 580 km 
 Tren suburbà (Overground): 167 km 
 Tren lleuger (DLR): 34 km 
 Tramvia: 27 km 

 
 
Sistema de tarifació: 

El sistema tarifari es divideix en 9 corones tarifàries i és necessari 
validar a l’entrada/sortida de cada zona. 
 

 

 

 

 

 

 

 

Sistema de bitlletatge:  
Format de les targetes 

Es combina l’ús de targetes contactless, les targetes Oyster card i els bitllets en format paper. El 
sistema contactless permet utilitzar una targeta de crèdit, dèbit, o qualsevol dispositiu per utilitzar el 
mode pay as you go. Les targetes Oyster també permeten el mode pay as you go, utilitzar el mode 
de recàrrega (top-up) i comprar abonaments (Travelcards), així com bitllets de bus i tram. Les 
targetes Oyster Card en mode recàrrega es poden utilitzar de forma impersonal, mentre que la resta 
d'abonaments (pay as you go, Travelcards, o descomptes) són d'ús personal. 

Targetes de validació sense contacte 

Les targetes Oyster es poden recarregar a les estacions de metro o tren, o de forma online a la 
pàgina web de TfL. Actualment als autobusos ja s'ha eliminat el pagament directe (en efectiu) i 
exclusivament s'opta per l’Oyster Card, targeta de crèdit/dèbit contactless o Travelcard.  

L´ús de targetes de crèdit/dèbit sense contacte com a mode de pagament es pot utilitzar a la xarxa 
de Tranport for London i National Rail, sempre i quan el mètode pay as you go estigui acceptat. 

Existeix també la validació de bitllets de transport mitjançant el London Pass (bitllet turístic), que 
inclou descomptes per a atraccions turístiques, museus, cultura, etc. 
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PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 
Títols de tarifació estàndard 

 

Títol Tipus 
Hora punta 

(HP) 
Hora vall 

(HV) 
Vàlid en Observacions 

Bitllet paper Senzill  2,77€ Inclou línies de busos i tramvies de TfL  

Billet paper Senzill (en efectiu) 5,65 € Metro, Overground i DLR de TfL  

Travelcard 

Diari 15,12 € 

Inclou tots els modes de TfL(1) Només amb l’Oyster Card. 
Setmanal 40,50 € 

Mensual 155,55 € 

Anual 1.620,08 € 

Travelcard 

Diari 5,77 € 

Autobusos i tramvies de TfL Només amb l’Oyster Card. 
Setmanal 24,46 € 

Mensual 94,04 € 

Anual 978,51 € 

Pay-as-you-go 
Senzill (sense transbordament) 2,77 € 

Metro, Overground i DLR de TfL Només amb l’Oyster Card. Zona 1-2 
Màxim diari 8,08 € 

 Monday to Sunday 40,50 €   

Pay-as-you-go 

Senzill (sense transbordament) 1,73 € 

Autobusos i tramvies de TfL Només amb l’Oyster Card. Zona 1-2. Màxim diari 5,19 € 

Weekly cap 24,46 € 

Conversió 1£ = 1,1539 € 
(1) Autobusos, metro, tramvies, DLR, London Overground i la majoria de serveis de National Rail a Londres. 
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Títols de tarifació social 

 

Títol Tipus HP     HV Observacions 

Infants 

5-10 Zip Gratuït 

Viatges gratuïts en autobusos, tramvies, metro, DLR, London Overground i a la majoria de 
serveis de National Rail a Londres. La targeta 5-10 Zip només és necessària si el nen viatja 
sol; en companyia d’un adult amb bitllet vàlid, els menors d’11 anys viatgen gratuïtament. 
Un pare o tutor ha de solꞏlicitar una targeta de 5-10 Zip Oyster 

Estudiants i joves 

11-15 Zip 

Travelcard 

Màxim diari  7,50 € 

Viatges gratuïts en autobusos i tramvies, i amb tarifa reduïda al metro, DLR, London 
Overground i a la majoria de serveis de National Rail a Londres. Un pare o tutor ha de 
solꞏlicitar una targeta de 11-15 Zip Oyster. 

Setmanal 20,31 € 
Mensual 78,00 € 
Anual 812,35 € 

Pay-as-you-go Senzill 4,04 €         1,73 € 

16+ Zip 

Travelcard 
 

Màxim diari  7,50 € Estudiants a temps complet d’entre 16 i 18 anys residents a Londres. Viatges gratuïts 
en autobusos i tramvies, i amb tarifa reduïda al metro, DLR, London Overground i a la 
majoria de serveis de National Rail a Londres. Si un estudiant de 16-17 anys no resideix 
a Londres o els estudis realitzats no són a temps complet, la gratuïtat a l’autobús i 
tramvia es canvia per tarifa reduïda. 
Els pares o tutors han de solꞏlicitar una targeta Zip Oyster de més de 16 anys si el fill té 
menys de 18 anys. En cas de tenir més de 18 anys, s’ha de fer la solꞏlicitar a través de 
la pàgina web de TFL.  

Setmanal 20,31 € 
Mensual 78,00 € 
Anual 812,35 € 

Pay-as-you-go Senzill 4,04 € 

18+ Student i Apprentice 
Metro, DLR i London Overground 

Travelcard 
Setmanal 28,27 € ‐ 18+ Student: Majors de 18 anys, residents a Londres i cursant estudis a temps 

complet (almenys 15 hores a la setmana i durant mínim 14 setmanes en un curs), 
rebre una becha de NHS a temps complet, o pràctiques de feina a Londres. 

Pels estudiants, cal fer la solꞏlicitud online i presentar: Adreça electrònica activa, 
Identificació de matriculació d'estudiants de la vostra escola o universitat, Adreça del 
districte de Londres i Foto digital. Pels estudiants de pràctiques a més, la data d'inici i 

Mensual 108,58 €
Anual 1130,82 € 

Autobusos i tramvies

Pay-as-you-go 
Senzill 1,73 € 
Màxim diari 5,19 € 

ÀREA DE GREATER LONDON 
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Títol Tipus HP     HV Observacions 

Bus&Tram Pass 

Setmanal 17,08 € de finalització de la ubicació laboral. A més, cal enviar una carta per confirmar l’estat 
de la feina a l’escola o universitat.  

‐ Apprentice: Majors de 18 anys, residents a Londres i inscrits en el primer any d’estudis 
de formació (amb una durada mínima de 12 mesos). 
Per aplicar s’ha de fer la solꞏlicitud online i presentar: Adreça electrònica activa, 
Número únic d'aprenentatge (ULN), Número de referència del proveïdor del Regne 
Unit (UKPRN), Adreça del districte de Londres i Foto digital.

Mensual 65,66 € 

Anual 683,11 € 

Gent gran (> 60anys) i discapacitats 

60+ London Oyster   Gratuït 

Viatges gratuïts en autobusos, tramvies, metro, DLR, London Overground i a la majoria de 
serveis de National Rail a Londres. Per a persones a partir de 60 anys residents a Londres. 
Es pot fer la solꞏlicitud online dues setmanes abans de fer els 60 anys. Cal presentar el 
passaport o llicència conduir, imatge en color i targeta de crèdit. 

Freedom Pass  Gratuït 

Residents a Londres amb certs requisits d’edat (a l’entorn dels 66 anys –límit variable segons 
la data de naixement– els usuaris de l’abonament 60+ passen al Freedom Pass) o alguna 
de les següents discapacitats: persones cegues o amb deficiències visuals, sordes o sense 
parla, amb discapacitats severes per caminar, sense braços, amb deficiències 
d’aprenentatge, persones no aptes per disposar de permís de conduir amb motiu d’una 
discapacitat.  
Cal anar a un dels Councils de Londres per obtenir el Freedom Pass.  

Aturats: Jobcentre Plus Travel Discount 

Metro, DLR i London Overground 
Pay-as-you-go Màxim diari  4,04 € 

‐ Beneficiaris del subsidi d’atur d’entre 18 i 24 anys que portin aturats entre 3-9 mesos. 
‐ Beneficiaris del subsidi d’atur a partir de 25 anys que portin aturats entre 3-12 mesos. 
‐ Beneficiaris de prestació per incapacitat, subsidi de suport a l’ocupació o ajudes per 

ingressos, que treballin amb un assessor d'ocupació. 
Per obtenir la targeta cal dirigir-se a la oficina de treball del solꞏlicitant. La targeta té una 
validesa de 3 mesos.  

Travelcard Setmanal 20,31 € 
Mensual 78,00 € 

Autobusos i tramvies 

Pay-as-you-go 
Senzill  0,87 € 
Màxim diari 2,60 € 

Bus&Tram Pass Setmanal 12,23 € 
Mensual 47,08 € 

Altres 
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Títol Tipus HP     HV Observacions 

Veterans Oyster Gratuït 

Beneficiaris del Sistema de Pensions de Guerra o amb ingressos garantits pels esquemes de compensació de les 
forces armades (inclou vidus i persones dependents). 
Cal fer una trucada per tal d’obtenir el formulari de solꞏlicitud. Cal enviar fotocòpia de notificació de permís de 
veterans i una foto de la cara completa amb el passaport.  
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SISTEMA DE FINANÇAMENT 

 

Taxa de cobertura:  

74,06% 

 

Fonts d’ingressos i finançament:  

 Via impositiva: 3,37% (Impost que paguen els cotxes per circular dins de la zona del peatge 
de congestió). 

 Aportacions públiques: 21,06%. 
 Ingressos per viatgers: 67,35% 
 Ingressos per lloguers i publicitat: 3,68% 
 Altres ingressos propis: 4,53% 

 

Origen de les aportacions públiques:  

 Estatal (DfT): 43,73% 
 Business Rates Retention (GLA)*: 53,83% 
 Greater London Autority: 0,42% 
 Altres: 2,02% 

Observacions: 
* TfL rep una proporció dels seus fons a través d'una participació de tot tipus de negocis i propietats no particulars (botigues, 
oficines, bars, fàbriques, etc.) recaptada pel govern local de Londres (GLA).  

 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

 Peatge de congestió (Congestion Charge) i la zona LEZ (Low Emission Zone) 
 Cycle Hire Scheme i Emirates Air Line (ingressos per patrocini)  
 Lloguers comercials i publicitat comercial 
 Altres ingressos: Venda de patrimoni, llicència de taxis, museu, regulació del tràfic, comissions 

de les targetes d’identificació per les concessions, aparcaments i caixers, etc. 

 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols 2017): 

5.298,7 milions €   (Conversió 1£ = 1,1539 €) 
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VALIDACIONS PER TÍTOL 

 

Període 
Viatgers transportats 2018  Oyster Pay As You Go (en milers) 

Bus & tram LU & DLR 
National Rail 

(LO & Tfl Rail) 
TOTAL 

07/01/2018 03/02/2018 31.508 32.737 11.465 75.710 

04/02/2018 03/03/2018 31.584 32.821 10.832 75.236 

04/03/2018 31/03/2018 32.340 33.097 11.289 76.726 

01/04/2018 28/04/2018 31.955 32.745 11.162 75.862 

29/04/2018 26/05/2018 32.825 33.456 11.682 77.963 

27/05/2018 23/06/2018 32.184 32.761 11.399 76.344 

24/06/2018 21/07/2018 33.064 34.419 11.938 79.421 

22/07/2018 18/08/2018 31.064 31.664 10.576 73.305 

19/08/2018 15/09/2018 30.730 30.404 10.670 71.805 

16/09/2018 13/10/2018 32.788 33.732 11.973 78.493 

14/10/2018 10/11/2018 31.936 33.687 11.486 77.109 

11/11/2018 08/12/2018 31.344 34.373 11.557 77.274 

09/12/2018 05/01/2019 28.260 29.083 8.807 66.149 

Total 411.583 424.979 144.835 981.397 

 

La figura següent mostra el percentatge de validacions segons el títol de transport utilitzat:  

 
 
Observació: segons una mostra del 5% de validacions de targetes sense contacte (Oyster Card) durant una setmana de 
novembre de 2009 en relació a l’ús del metro, autobús, tren lleuger (DLR) i tren suburbà (Overground), realitzada per Institut 
Cerdà (2014) a partir de dades de Transport for London (2009). 
 

Utilització títols socials:  

 37% dels viatges de busos i tram 
 5% dels viatges de l’Underground, DLR i Overground 

Observació: la proporció és menor en els modes ferroviaris perquè hi ha menys títols socials. 
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 32.400 

Salari mínim interprofessional € 1.467,19

Pensió mitjana de jubilació € 1.403,14

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 
0,89 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 15,2% 

Despesa familiar en transport  (% despesa 
total) 

8,2% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € ND 

Dotació màxima ajudes universitàries  € ND 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,51 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 2,77 

Preu del taxi (per km) € 1,82 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 350,66 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 86,7 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 92,9 

Índex Big Mac € 3,92 

Cost entrada al cinema € 9,35 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 4.548 
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2.6 Àrea Metropolitana de Madrid 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  
Població: 6.578.079 habitants  

Superfície: 8.028,5 km² 

Densitat: 819,3 hab/km² 

Població Corona A: 3.223.334 habitants 

 
DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT 

Autoritat del transport: Consorcio Regional de Transportes de Madrid 

 
http://www.crtm.es/  

Competències: 

 Planificació de les infraestructures de transport públic, amb atenció especial a aquelles que 
afavoreixen la integració modal.  

 Gestió i control sobre els operadors en les diferents estacions d’intercanvi modal. 

 Definició del sistema tarifari integrat per al conjunt del sistema. 

 Establiment d’un marc estable de finançament. 

 Planificació dels serveis i coordinació dels programes d’explotació de tots els modes de 
transport públic colꞏlectiu. 

 Control i seguiment de la gestió econòmica dels operadors. 

 Creació d’una imatge global del sistema, unificant les relacions externes amb els usuaris. 

 Desenvolupament del Plan Estratégico de Movilidad Sostenible vigent a la Comunitat de 
Madrid, que, amb un horitzó de 12 anys (2013-2025) contempla la realització de més de 200 
programes.  

 

 
Demanda TP (viatges anuals 2017):  

 Total: 1.461.700.000 
 Metro: 629.400.000 
 Autobús urbà (EMT): 427.900.000 
 Autobús interurbà i urbà d’altres 

municipis: 196.100.000 
 Metro lleuger:  15.800.000 
 Ferrocarril: 192.500.000 

 

Oferta TP (veh-km anuals 2017): 

 Total: 617.500.000 
 Metro: 189.800.000 
 Autobús urbà (EMT): 91.400.000 
 Autobús interurbà i urbà d’altres 

municipis: 173.100.000 
 Metro lleuger:  16.100.000 
 Ferrocarril: 147.100.000 

Quota modal del TP 

 Quota modal del TP: 38% a la ciutat. 
 Quota modal del TP: 29% a l’àrea 

metropolitana. 
 

Nombre de línies: 

 Metro: 13 
 Autobús urbà (EMT): 209 
 Autobús interurbà i urbà d’altres 

municipis: 444 
 Metro lleuger: 5 
 Ferrocarril: 9 
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Principals operadors (sobre un total de 41): 

 Metro: Metro de Madrid 
 Autobús: EMT 
 Tren: Renfe 

 
 

 

Longitud de la xarxa (km): 

 Metro: 288,5 km 
 Autobús urbà (EMT): 1.576 km 
 Autobús interurbà i urbà d’altres 

municipis: 8.636 km 
 Metro lleuger:  54,8 km 
 Ferrocarril: 391 km 

 

Sistema de tarifació: 

El sistema tarifari del transport públic de la Comunitat de 
Madrid es defineix com un sistema de corones, en què el 
preu del viatge es determina en funció de les zones 
recorregudes, i en el qual hi ha tres tipus de títols de 
transport (bitllet senzill, bitllet de deu viatges i 
abonaments). 

Tots els modes i operadors es troben inclosos dins d'aquest 
marc, constituint un sistema amb un elevat grau 
d’integració. 

La zona central (A), coincideix pràcticament amb el 
municipi de Madrid. 

Sistema de bitlletatge:  
Format de les targetes 

Actualment conviuen els sistemes de validació sense contacte i els de suport magnètic pels bitllets 
no personals que s’adapten a les necessitats de cada viatger, tant per tipus de xarxa com per número 
de viatges.  

Targetes de validació sense contacte 

La targeta Transporte Público és una targeta de validació sense contacte que ha substituït els bitllets 
magnètics i que serveix per carregar els títols de transport emesos pel Consorcio Regional de 
Transportes de Madrid per a tot el sistema de transport públic de la Comunitat de Madrid.  

La targeta Transport Público pot ser personal o multipersonal.  

La personal és intransferible i caduca als 7 anys des de la data d’emissió (4 anys en el cas de les 
targetes carregades amb abonaments anuals).  

La targeta multi pot contenir fins a 3 títols no personals diferents i caduca als 10 anys des de la data 
d’emissió. 

També existeixen les targetes Transporte Público de tipus Targeta Infantil, Turística, Bus+Bus i 
Targeta Blava.  

 

PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 

Títols de tarifació estàndard 
 

Bitllet Corona A Vàlid en Observacions 

Bitllets ocasionals

Billete Metro 1,50 - 2,00 € ML1 o metro 

Per desplaçaments amb metro i ML1 de més 
de 5 parades: 0,10 € addicionals per estació 
amb un preu màxim del bitllet de 2 €. 
No permet  transbordament. 

Billete EMT 1,50 € EMT 
No permet  transbordament. 
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Títols multiviatges 

Metrobús  12,20 € EMT, ML1 o metro 10 viatges. No inclou transbordament. 

10 viatges EMT  18,30 € EMT 
10 viatges amb un sol transbordament autobús-
autobús en un temps màxim de 60 min. 

Abonaments de transport (títols a carregar a la Tarjeta de Transporte Público) 

Abono mensual 54,60 € EMT, ML1, metro, 
rodalies  

Abono anual 546,00 € EMT, ML1, metro, 
rodalies  

Observacions: ML1: Metro Ligero 1; EMT: autobusos urbans de la Empresa Metropolitana de Transporte. 
 

Títols de tarifació social 

Tots els títols són vàlids a la xarxa de metro de Madrid, metro lleuger (ML1), autobusos urbans 
(EMT) i rodalies de Renfe. La Tarjeta Azul és vàlida només a EMT, metro i ML1.  
 

Títol(1) Preu Observacions 

Joves  

Abono Joven Mensual 20,00   € Joves menors de 26 anys. Unipersonal. 

+FN: 16  €       +FNE: 10  €      +DISC: 16  €          +FN+DISC: 12  €        +FNE+DISC: 6 € 

Abono Joven Anual  200,00    € Joves menors de 26 anys. Unipersonal. 

+FN: 160  €     +FNE: 100  €       +DISC: 160  €        +FN+DISC: 120 €      +FNE+DISC: 60 € 

Els usuaris que ja disposen de la Targeta Transport Públic Personal no necessiten solꞏlicitar una nova targeta. 
El seu perfil s'actualitzarà a les noves condicions de manera automàtica, i sense cap cost, en la primera 
operació de recàrrega de la targeta o de consulta de saldo que realitzen en les màquines automàtiques de la 
xarxa de Metro o en els estancs. 
En cas que el solꞏlicitant sigui menor de 14 anys sense DNI, s'haurà de presentar el llibre de família o, sinó la 
partida de naixement. A més s'haurà d'aportar l'imprès d'autorització de pares / tutors i el DNI del pare, mare 
o tutor. 
Per obtenir la Targeta Transport Públic personal es pot solꞏlicitar a través d'internet o de forma presencial a 
les Oficines de Gestió de la Targeta Transport Públic. El cost d'emissió de la targeta és de 4 €. 

Gent gran (> 65 anys) 

Abono 3ª edad Mensual 12,30 € A partir de 65 anys. Unipersonal. 

+FN: 9,8  €       +FNE: 6,1  €      +DISC: 9,8  €          +FN+DISC: 7,3 €        +FNE+DISC: 3,6 € 

Abono 3ª edad Anual 123,00  € A partir de 65 anys. Unipersonal. 

+FN: 98  €       +FNE: 61  €      +DISC: 98  €          +FN+DISC: 73 €        +FNE+DISC: 36 € 

Discapacitats (DISC) (invalidesa ≥ 65%) 

Abono Mensual 43,60 €  

Abono Anual  436,00  €  

Bitllets ocasionals i multiviatge -20% reducció 

Aquest Abonament caduca el mateix mes i any que el document que acredita la discapacitat. Si aquest 
document caduca durant el període de validesa d'un Abonament, l'usuari podrà esgotar el seu títol de 
transport. Per continuar sent beneficiari d’aquesta tarifa, l'usuari haurà de certificar la renovació del document 
que acredita aquesta condició en una de les oficines de gestió. 
Per solꞏlicitar aquest abonament es pot fer presencialment a qualsevol de les oficines de gestió i presentar la 
documentació necessària (fotografia, DNI, Solꞏlicitud i certificat de discapacitat).  
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Famílies nombroses (FN) (1) 

Abono mensual FN 43,60 €  

FNE: 27,3  €      +DISC: 32,70  €       FNE+DISC: 16,3 € 

Abono anual FN 436,00  €  

FNE: 273  €      +DISC: 327  €          FNE+DISC: 163 € 

Bitllets ocasionals i multiviatge         - 20% reducció 

FNE: -50%        +DISC: -40%           FNE+DISC: -70% 

 

Per solꞏlicitar aquest abonament es pot fer presencialment a qualsevol de les oficines de gestió i presentar la 
documentació necessària (fotografia, DNI, Solꞏlicitud i el carnet de família nombrosa o, sinó, el certificat que 
acrediti tal condició, que es pot descarregar de l'APP Targeta Família Nombrosa.). 
Aquest títol de transports caduca el mateix mes i any que el document que acredita la condició de família 
nombrosa. Si aquest document caduca durant el període de validesa del seu Abonament, l'usuari podrà 
esgotar el seu títol de transport. 
 

 

Altres    

Tarjeta Azul 6,20 € 

Viatges ilꞏlimitats durant 30 dies per a: 
‐ majors de 65 anys amb ingressos < IPREM. 
‐ discapacitats (≥33%) amb ingressos <3ꞏIPREM 
Cal estar empadronat al municipi de Madrid. 

La Targeta Azul es solꞏlicita de forma presencial a les Oficines d'Atenció al Ciutadà Línia Madrid, mitjançant 
petició de cita prèvia. Es necessita presentar el DNI i el document que acrediti una de les categories que 
permeten adquirir aquest abonament. Per a més informació sobre els requisits necessaris: 
https://sede.madrid.es/UnidadWeb/UGBBDD/TramitesYGestiones/TarjetaAzul/ficheros/Requisitostarjetaazul
29062017.pdf 

Observacions: 
(1) FN = família nombrosa.  

FNE = família nombrosa amb categoria especial.  
DISC: discapacitats amb un grau d’invalidesa no inferior al 65%. 

 
 
 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

43,14% 
 

Fonts d’ingressos i finançament: 

 Ingressos propis de l'autoritat: 0,06%. 
 Aportacions públiques: 57,76%. 
 Ingressos per viatgers: 42,19%. 

 

Origen de les aportacions públiques: 

 Estatal: 10,03%. 
 Regional (Comunidad de Madrid): 77,32%. 
 Locals: 10,09%. 
 Corporacions locals i altres comunitats autònomes: 2,56%. 
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Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Interessos, tributacions i altres fonts. 
 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2016): 

922.509.062,95 € 
 

Títols de tarifació social: 

Hi ha tres tipus de colꞏlectius que es beneficien d’una reducció del preu general: 

- Famílies nombroses (20% de descompte per la categoria general i 50% per l’especial ) 
- Persones amb discapacitat igual o superior al 65% (20% de descompte) 
- Majors de 65 anys o discapacitats residents al municipi de Madrid amb uns ingressos 

personals inferiors a una determinada quantitat relacionada amb l’IPREM (7.455,1€ al 
2014). 

Tots els títols són vàlids a la xarxa de metro de Madrid, metro lleuger (ML1), autobusos urbans 
(EMT) i rodalies de Renfe. La Tarjeta Azul és vàlida només a EMT, metro i ML1. 

Els abonaments socials suposen un 9,5% de la venta total d’abonaments, ja que al 2017 es van 
vendre 19.437.240 unitats d’abonaments, dels quals 1.849.787 feien referència a títols socials. 

Les famílies nombroses continuen significant la major proporció, amb un 59,7% de les ventes, el 
33,6% es correspon als beneficiaris de la Tarjeta Azul i el 6,6% restant equival a persones amb 
discapacitat.  
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VALIDACIONS PER TÍTOL  
 

 
Només validacions comptabilitzades a la corona A del sistema tarifari durant el 2016: 
 
 

 Metro Zona A EMT Interurbans Renfe  ML1 TFM Total per títol Percentatge

Bitllets ocasionals         

Sencillo 35.407.895 23.388.949 24.922.321 21.055.659 964.633 598.853 106.338.310 7,36% 

Títols multiviatge         

10 Viajes 118.621.265 48.240.163 19.350.785 12.821.070 2.135.505 991.270 202.160.058 13,98% 

Abonaments de transport         

Abonos transporte 426.947.728 343.612.196 178.253.171 129.001.370 11.915.945 4.551.841 1.094.282.251 75,69% 

TTP Infantil 3.842.169 3.463.993 1.598.103 1.312.083 197.490 41.652 10.455.490 0,72% 

Total Abonaments 584.819.057 418.705.301 224.124.380 164.190.182 15.213.573 2.349.982 1.413.236.109 97,75% 

Altres         

Otros (1) 26.887 11.404.430 0 20.455.049 612.444 0 32.498.810 2,25% 

 
Observacions: 
(1) inclou multes, abonaments especials de ETM i especials de RENFE.  
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Utilització títols socials (2017): 

 

Tipus d’abonament Ventes 
% sobre total 

perfil 
Normal Família Nombrosa 253.808 13,72% 
Jove Família Nombrosa 846.985 45,79% 
Tercera Edat Família Nombrosa  3.563 0,19% 
PAE Família Nombrosa 626 0,03% 
Total Abonaments Família 
Nombrosa 

1.104.982 
59,74% 

Normal Discapacitat  52.857 2,86% 
Jove Discapacitat  8.942 0,48% 
Tercera Edat Discapacitat 60.906 3,29% 
PAE Discapacitat 15 0,00% 
Total Abonaments Discapacitat 122.720 6,63% 
Targeta Azul 622.085 33,63% 
Total títols socials 1.849.787 100,00% 

 

 

 DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 25.000 

Salari mínim interprofessional € 858.55 

Pensió mitjana de jubilació € 1.162,89

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 0,98 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 16,6% 

Despesa familiar en transport  (% despesa total) 12,3% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € 200 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 6.682 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,23 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 2,40 

Preu del taxi (per km) € 1,05 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 266,38 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 108,5 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 96,3 
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Índex Big Mac € 4,28 

Cost entrada al cinema € 5,90 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 1.894 
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2.7 Àrea de París Île-de-France 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 

Població: 12.193.865 habitants  

Superfície: 12.012 km2 

Densitat: 1.015,1 hab/km2 

Població ciutat principal: 2.818.866 habitants  
 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT 

Autoritat del transport: Syndicat des Transports d’Île-de-France (STIF)  

 
http://www.stif.org 

Competències: 

• Gestió pressupostària per a la regió d'Île-de-France amb l’objectiu de modernitzar i 
desenvolupar la xarxa de transport.  

• Finançament d'inversions (renovació i encàrrec de nou material mòbil, infraestructura viària i 
ferroviària ...) per desenvolupar i modernitzar del sistema de transports. 

• Gestió de les relacions contractuals amb els operadors de la xarxa i control de la seva activitat. 
• Creació dels títols de transport i establiment de les tarifes.  
• Realització d’estudis i adaptació a les expectatives dels viatgers, la qualitat del servei i l'equitat 

territorial.  

 

Demanda TP (viatges anuals 2017):  

 Metro: 1.539.000.000 
 Ferrocarril: 1.441.000.000 
 Autobús i Bus Ràpid Trànsit (T-Zen): 

1.432.000.000 
 Tramvia: 294.000.000  
 Total: 4.706.000.000 

 

Oferta TP (veh-km anuals 2017)  

 Ferrocarril i RER: 66,9 trens-km 
 Metro: 50,5 tren-km 
 Autobús : 169,9 vehicles-km 
 Tramvia: 13,3 tren-km 
 Total: 300,6 tren-km / 495,5 veh-km 

 

Quota modal del TP (2019) 

 Quota modal del TP a la regió (Ilê-de-
France): 20%. 

 Quota modal del TP a la ciutat principal 
(París): 31%. 

 

 

Nombre de línies 

 Metro: 16 
 Ferrocarril i RER: 5 i 13 
 Autobús i Bus Ràpid Trànsit (T-Zen): 

1.511 
 Tramvia: 8 
 Ferry: 1 

 

Principals operadors (sobre un total de 96) 

 Metro: RATP 
 Ferrocarril: RATP, SCNF 
 Autobús i Bus Ràpid Trànsit (T-Zen): 

RAPT, Optile 
 Tramvia: RAPT, SCNF 

 

Longitud de la xarxa 

 Ferrocarril i RER: 2.103 km 
 Metro: 206km 
 Autobús i Bus Ràpid Trànsit (T-Zen): 

24.675 km  
 Tramvia: 116 km 
 Ferry: 6 km 
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Sistema de tarifació 

La tarifació del transport és responsabilitat exclusiva de l’STIF.  

Durant els darrers anys l’STIF ha 
realitzat una reducció progressiva de 
les corones tarifàries, passant de les 8 
inicials a les 5 actuals. Al setembre de 
2015 es va crear el bitllet “toutes 
zones”, que equival a fusionar les 
zones 2, 3, 4 i 5.  

Hi ha tres tipus de tarifes a la regió Ile-de-France: 

- Tarifa plana en què el preu de la tarifa és fix i no està directament relacionat amb la distància 
recorreguda pel passatger. 

- Tarifa per distància: ferrocarril, algunes línies d’autobusos exprés, noctilien i alguns bitllets 
d’autobús. 

- Tarifa per zones en què es validen segons el nombre de corones que es creuen, 
expressades com a origen-destinació (com a exemple, la tarifa 1-5 cobreix els 
desplaçaments entre les zones 1 i 5). 

 

Sistema de bitlletatge 

Format de les targetes 

Es combina l’ús de bitllets convencionals (bitllets t+) i targetes sense contacte per a abonaments 
(Navigo).  

Targetes de validació sense contacte 

Les targetes Navigo es poden recarregar a caixers automàtics, a oficines OPTILE, RATP, SNCF 
Transilien (estacions de metro i tramvia), a comerços amb llicència, per Internet a través d'un lector 
de targetes, o a les agències CIC i Crédit Mutuel. 

Des del setembre de 2015 només es venen les següents zonificacions: 

 El paquet de "totes les àrees", que proporciona accés a la regió d'Ile-de-France 
 Paquets de dues zones 2-3, 3-4 i 4-5. Per als viatges en tren més enllà de les zones de 

validesa, aquests paquets de dues zones es poden complementar amb un "curs 
complementari” que permet que l'usuari només pagui per les seves àrees no cobertes.  

Existeixen targetes Navigo d’una setmana de duració, d’un mes o de duració anual. També existeix 
el bitllet Mobilis que és vàlid per un dia, des de la mitjanit fins a la mitjanit.  

La targeta Navigo permet l’associació amb: 

 Abonaments als Parcs Relais de l’STIF (servei de més de 546 estacions de Park&Ride a 
prop d’un gran nombre d'estacions del RER) amb una subscripció prèvia al servei. 

 Espais Véligo (aparcaments públics de bicicletes)  
 Serveis de lloguer de bicicletes Vélib, Cristolib (Créteil) i VélO2 (Cergy-Pontoise).  
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PREU TÍTOLS DE TRANSPORT 

 

Títols de tarifació estàndard 

 

Bitllet Zona 1-2 Modes  Observacions 

Bitllets ocasionals 

Bitllet t+ senzill  1,90 € 
Xarxa de metro, RER, bus, tramvies i TZEN 
(dins de la regió 1)

Transbordament entre modes ferroviaris fins a 2 hores després de la primera validació i 1,5 hores per al 
bus, tramvia i T-ZEN (Bus Ràpid Trànsit)

Bitllet d’accés a 
bord  

2,00 € Xarxa de bus Només vàlid a la línia d'autobús on s'adquireix el títol. 

MOBILIS 1 dia 7,50 € Tots els modes integrats a la zona 1 Inclou tots els operadors del STIF, excepte línies als aeroports. 

París Visite 1 dia 12,00 € 

Tots els modes integrats a les zones 1, 2 i 3 Viatges ilꞏlimitats durant la validesa del bitllet. A més, ofereix  a més descomptes comercials i culturals. 

París Visite 2 
dies 

19,50 € 

París Visite 3 
dies 

26,65 € 

París Visite 4 
dies 

31,35 € 

París Visite 5 
dies 

38,35 € 

Títols multiviatge 

10 Bitllets t+ 14,90 € 
Xarxa de metro, RER, bus, tramvies i TZEN 
(dins de la regió 1)

Permet transbordament entre modes ferroviaris fins a 2 hores després de la primera validació i 1h 30 
per al bus, tramvia i T-ZEN.  

Abonaments 

NAVIGO 
setmanal 

22,80 € Tots els modes integrats a la zona 1 Inclou tots els operadors del STIF. Unipersonal. 

NAVIGO 
mensual 

75,20 € Tots els modes integrats a la zona 1 Inclou tots els operadors del STIF. Unipersonal. 

NAVIGO anual 827,20 € Tots els modes integrats a la zona 1 Inclou tots els operadors del STIF. Unipersonal. 

 
  

ÀREA DE PARIS ÎLE-DE-FRANCE 
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Títols ambientals 
 

Títol Preu Observacions 

Antipollution 3,80 € Tots els modes. En els casos de pics de contaminació, el bitllet permet viatjar ilꞏlimitadament per un dia 

 
Títols de tarifació social 
 

Títol Preu Observacions 

Infants 
10 Bitllets t+ 7,45 € Infants de 4 a 10 anys (10 anys no inclosos). 
Imagine R 350 € Menors de 16 anys. Vàlid per viatges ilꞏlimitats durant un any. 
Joves 

Imagine R 350 € 

Menors de 26 anys cursant algun ensenyament (primari, secundari, post-secundari, formació superior o cursos d’inserció de llarga durada). Vàlid per 
viatges ilꞏlimitats durant un any.  
Per solꞏlicitar-lo, cal recollir un formulari de solꞏlicitud dels taulells o agències de venda, omplir-lo i enviar-lo a Agence Imagine R amb tots els 
documents de suport. 

Jeunes week-end 4,10 € 
Menors de 26 anys. Viatges ilꞏlimitats durant un dissabte, diumenge o dia festiu. El bitllet de cap de setmana es pot adquirir a totes les estacions de 
metro, tramvia i RER i als nostres punts de venda d’autobusos.

Jeunes en insertion Gratuït 
Joves de 16 a 25 anys (ambdós inclosos) a l'atur, cursant alguna formació professional contínua en un dels següents programes del servei públic 
regional de formació i inserció professional: Avenir Jeunes, programme Compétences, École de la Deuxième chance. És vàlid per un mes i es pot 
anar recarregant. Per solꞏlicitar-lo, al començament del programa d’accés a l’ocupació, l’entorn de formació indicarà els procediments a seguir. 

Gent gran (> 60 anys) i discapacitats (invalidesa ≥ 33%)  

Forfaits Améthyste Gratuït 
Antics combatents, persones discapacitades o jubilats amb certes condicions de recursos. Per obtenir un bitllet Améthyste, primer s’ha de crear una 
targeta de viatge Navigo amb la foto i mateix nom i cognoms que apareixen al DNI. Cal carregar els viatges Améthyiste a una targeta Navigo, és la 
única targeta que el suporta.  

Invalidesa Cécite 10 t+ 7,45 € Titulars d’una targeta d’invalidesa amb menys d’un 5% de visió. 
Altres 

Gratuité Transport Gratuït 

‐ Beneficiaris del RSA (Revenu de solidarité active) amb certes condicions de recursos(1), així com tots els membres de la seva llar. 

‐ Aturats, titulars a la vegada de l'Assignació de Solidaritat Específica (ASS) i de la Cobertura de Malaltia Universal Complementària (CMU-C). 

Primer cal obtenir un bitllet de viatge des de Solidarité Transport d’Agence. Després, cal carregar el bitllet a qualsevol dels taulells de venda i màquines 
expenedores automàtiques. El bitllet de viatge de Navigo Gratuité es carrega a la targeta Navigo així com també els drets de tarifes especials de 
Solidarité Transport. El bitllet de viatge de Navigo Gratuité és vàlid per a 3 mesos (i es pot renovar sempre que es renoven les vostres prestacions 
socials) a totes les zones. 

ÀREA METROPOLITANA DE BARCELONA 
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ONAC Gratuït 
Titulars d'una targeta d'incapacitat de l’Oficina Nacional d’Excombatents (doble barra vermella, doble barra blava i barra simple vermella)(2). (Gratuïtat 
també per a l’acompanyant segons el grau d’invalidesa). En cas de control, els beneficiaris han de demostrar la seva situació militar presentant la 
seva targeta de circulació militar. 

ONAC 10 Bitllets t+ 7,45 € Titulars d'una targeta d'incapacitat de l’Oficina Nacional d’Excombatents (barra simple blava(2)). 
10 Bitllets t+ 7,45 € Beneficiaris de la Cobertura de Malaltia Universal Complementària (CMU-C) o de l'Ajuda Mèdica de l'Estat (AME) i membres de la seva llar. 

Aturats titulars de l'Assignació de Solidaritat Específica (ASS). 

El dret a la reducció s’adjudica durant un període d’1 a 12 mesos en funció dels drets socials del solꞏlicitant. 

Navigo Setmanal 5,70 € 

Navigo Mensual 18,80 € 

Famílies nombroses 

10 Bitllets t+ 7,45 € 
Cal tenir la targeta de Família nombrosa de la SNCF. La targeta té un cost de 19€ per cada membre de la família i es pot fer la solꞏlicitud a través de 
https://www.oui.sncf/carte-familles-nombreuses/remplir-formulaire/etape1 

Observacions: 
Per a més informació sobre els requisits dels bitllets socials: https://www.jegeremacartenavigo.fr/touslesservices/
 

(1) Condicions de renda: 
Nombre de fills Viu sol Viu en parella 
0 737 € 1.105 € 

1 1.105 € 1.326 € 

2 1.326 € 1.547 € 

3 1.621 € 1.841 € 

Per infant addicional 295 € 295 € 
 

(2) Barra simple blava: taxa d’invalidesa del 25-45%. 
Barra simple vermella: taxa d’invalidesa de més d’un 50%. 
Doble barra blava: invalidesa que requereix de l’assistència d’un tercer. 
Doble barra vermella: taxa d’invalidesa de més d’un 85% o d’un 60% en casos de mutilats de guerra. 
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SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

73,80% 
Observació: Inclou les tarifes i el reemborsament dels títols dels empleats per part de les empreses. 

 

Fonts d’ingressos i finançament: 

 Aportacions públiques: 22,02% 
 Ingressos per viatgers: 58,40% 
 Tarifa d’accés a SNCF: 2,04% 

 Altres ingressos: 17,54% 
 

 

Origen de les aportacions públiques:  

 Estat: 8,82% 
 Regionals: 49,89% 
 Locals (Municipis i Départements): 41,29% 

 
Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Operacions immobiliàries, publicitat, recaptació per infraccions de trànsit i venda d’altres productes. 
 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2017): 

4.300.026 milers € 
 

Títols de tarifació social: 

Hi ha tres tipus de tarifacions socials: 

 Títols unitaris: infants < 4 anys, infants de 4-10, famílies nombroses, avantatges tarifaris 
ONAC et Cécité. 

 Títols per zones: Améthyste, Forfait Navigo Gratuité, Gratuité Jeunes en Insertion, 
Réduction Solidarité Transport, Imagine – R i tiquet de joves pel cap de setmana. 

 Abonaments escolars 
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VALIDACIONS PER TÍTOL 
 

Títol RER, métro i Transilien Autobús i tram Total Percentatge 

AMETHYSTE 38.067.259 74.663.849 112.731.108 5,03% 

AUTRE 
TITRE 

24.812.043 4.571.486 29.383.529 1,21% 

FGT 60.232.276 71.404.738 131.637.014 5,87% 

IMAGINE R 261.160.602 200.979.475 462.140.077 20,61% 

NAVIGO 730.280.048 617.488.573 1.347.768.621 60,09% 

NON DEFINI 641.763 128.608 770.371 0,03% 

TST 79.961.608 78.394.538 158.356.146 7,06% 

TOTAL 1.195.155.599 1.047.631.267 2.242.786.866 100,00% 
   

 
Observacions: 
Els títols especificats engloben: 
- Imagine-R: Imagine R Scolaire i Imagine R Etudiant 
- Navigo: Navigo Annuel, Navigo Mois i Navigo Semaine 
- Amethyste: gent gran, gent sense recursos o discapacitats 
- TST: beneficiaris de la Reduction Solidarité Transport 
- FGT: Forfaits Navigo Gratuité Transport 
- Autre Titre: bitllets especials 
- Non Defini: Anomalies 

 
Utilització títols socials:  

38,7% 

Observació: Percentatge de validacions de títols socials respecte el total de viatges validats.  
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 32.900 

Salari mínim interprofessional € 1.498,47 

Pensió mitjana de jubilació € 1.389 

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 1,05 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 24,3% 

Despesa familiar en transport  (% despesa total) 13,2% 

Dotació mínima ajudes universitàries  € - 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 5.551 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,46 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 2,60  

Preu del taxi (per km) € 1,05 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 380,26 

Preu del pa i els cereals (Índex 100=EU28) -- 111,1 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) -- 115,6 

Índex Big Mac € 4,55 

Cost entrada al cinema € 6,60 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 256 
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Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

2.8 Àrea Metropolitana de Roma 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 

Població: 4.355.725 habitants 

Superfície: 5.363,2 km² 

Densitat:  812 hab/km² 

Població ciutat principal:  2.872.800 habitants 

 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT 

Autoritat del transport: Agenzia per la Mobilità 
 

 

http://www.romamobilita.it 

Competències: 

 Suport administratiu per a la preparació i gestió dels contractes de servei amb els diferents 
gerents de serveis de mobilitat (transport públic i mobilitat privada)  

 Planificació, disseny, implementació de xarxes, infraestructures i serveis per a la mobilitat i la 
circulació del trànsit urbà. 

 Gestió dels sistemes de seguiment i d'informació i la realització d’enquestes anuals de 
satisfacció dels clients. 

 Elaboració d’estudis i donar suport en l'elaboració de plans estratègics pel desenvolupament 
de les xarxes de transport, com ara els Plans de Mobilitat Sostenible. 

 Disseny, implementació i gestió dels sistemes de mobilitat complementària al transport públic 
i de reduït impacte ambiental (car i bike sharing, etc.)  

 Suport administratiu a les activitats de mobilitat sostenible i al desenvolupament i gestió de 
sistemes per a la millora de la qualitat de l'aire i la reducció de les emissions. 

 Monitora i certifica la producció duta a terme pels operadors de transport públic per tal de 
verificar la qualitat del servei i el pagament de drets de contracte de serveis. 

 Recerca de finançament i d’aliances nacionals i internacionals. 

 Expedició de permisos de circulació i d’estacionament de vehicles. 

 Administració de les llicències de taxis i permisos del bus turístic. 

 

Demanda TP (viatges anuals 2015)  
A l’àrea metropolitana: 871.985.000 

 Metropolitano: 260.975.000 
 Autobús urbà i interurbà: 355.510.000 
 Ferrocarril urbà i interurbà (de les tres 

línies operades per ATAC): 205.495.000 
 Tram: 34.310.000 

 

Quota modal del TP (2015):  
A la ciutat principal: 29,6%. 

 
 

Oferta TP (vehicles-km anuals 2017)  

A l’àrea metropolitana: 

 Metropolitano: 44.098.323 
 Autobús urbà, interurbà i tramvia: 

84.566.152 
 Ferrocarril urbà i interurbà (de les tres 

línies operades per ATAC): 15.479.239 
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Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

Nombre de línies 

 Metropolitano: 4 
 Autobús urbà: 493 (379         

autobús, 4 autobusos elèctrics i 1 
filobús) 

 Tramvia: 6 
 Ferrocarril urbà i interurbà: 11 

 

 

 

 

 

Principals operadors: 

 Metropolitano: ATAC 
 Autobús: ATAC, ROMA TPL, Co.Tra.L 
 Tramvia: ATAC 
 Ferrocarril: ATAC, FS 

 

Longitud de la xarxa: 

 Metropolitano: 58 km 
 Autobús i tramvia: 4.208 km  
 Ferrocarril: 872 km 

 

Sistema de tarifació:  

El sistema tarifari és totalment integrat incloent tots els 
transports públics de la regió (autobusos, tramvia, 
metropolitano, ferrocarrils i Trenitalia a l’àmbit de la regió).  

Existeix el sistema Metrebus Rome i el sistema Metrebus 
Lazio que permet desplaçar-se per les 6 corones de la 
regió. 

Cal destacar que els trajectes dins del G.R.A (Grande 
Raccordo Anulare) o Zona A (Roma Capitale) tenen un cost 
equivalent a 2 zones (per exemple, el cost del títol 
corresponent a les zones A i B és equivalent al de 3 zones). 

 

Sistema de bitlletatge:  
Format de les targetes 

Combina el format paper (per a bitllets integrats) i la modalitat targeta sense contacte (anomenat 
targeta Metrebus, per a abonaments mensuals i anuals, recarregable mitjançant internet amb targeta 
de crèdit). Amb la targeta Metrebus es pot optar a descomptes per cinema, teatre, negocis, cultura, 
museus, compres, etc.  
Es poden comprar els bitllets turístics també per internet a partir de la tarjeta èRoma Tourist.  
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Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

PREUS DELS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 
Títols de tarifació estàndard 

Títol Zona A Modes Observacions 

Bitllets ocasionals 

BIT (Biglietto Integrato a tempo) 1,50 € 

Tots en zona urbana (Roma Capitale) 

Vàlid durant 100 minuts des de la primera validació (no permet anar a l'aeroport) 

Roma 24h 7,00 € Viatges ilꞏlimitats durant 1 dia. 

Roma 48h 12,50 € Viatges ilꞏlimitats durant 2 dies. 

Roma 72h 18,00 € Viatges ilꞏlimitats durant 3 dies. 

CIS (Carta Integrata Settimanale) 24,00 € Viatges ilꞏlimitats durant 7 dies. 

Abonaments     

Mensile personale 35,00 € 

Tots en zona urbana (Roma Capitale) 
Viatges ilꞏlimitats durant el mes del calendari indicat. 

Mensile impersonale 53,00 € 

Annuale Roma 250,00 € Viatges ilꞏlimitats durant 365 dies. 

 

Títols de tarifació social: 

Títol                                                        Zona A           Observacions 

Infants 

Bambini Gratuït Nens menors de 10 anys acompanyats d’un adult amb títol de viatge vàlid.  

Joves (< 20 anys) i estudiants (< 26 anys) 

Annuale Giovani e 
Studenti 

130-150 € 
Joves fins a 20 anys (no inclosos) i estudiants fins a 26 anys (no inclosos) inscrits a un centre d’educació post-secundària, amb ingressos inferiors a 
20.000 €. Preu variable segons els ingressos disponibles(1). 
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Títol                                                        Zona A           Observacions 

Gent gran (> 65 anys)  

Annuale over 65 120-150 € Viatges ilꞏlimitats durant un any (1). 

Famílies nombroses 

Annuale a quoziente 
familiare 

225,00 € Membres de famílies amb 3 o més nens o bé amb 2 infants i una persona amb discapacitat a càrrec. Viatges ilꞏlimitats durant 365 dies. 

Altres 

Mensile Agevolato 
Disoccupati 

16,00 € 

Viatges ilꞏlimitats durant un mes per a: 
‐ Aturats que faci més de 2 anys que estan inscrits a les llistes. 
‐ Aturats que han perdut la prestació (d’atur o prestació de mobilitat) els 18 mesos anteriors a la solꞏlicitud. 
‐ Aturats encara amb 6 mesos de prestació o inscrits a les llistes de mobilitat i amb ingressos inferiors a 20.000 €. 

Annuale a 
Contribuzione 

20-50 € 

Viatges ilꞏlimitats durant un any per a: 
‐ Persones amb una discapacitat mínima del 67%. 
‐ Invàlids amb dret d’acompanyament. 
‐ Invàlids per prestació de servei militar, policial o de vigilància d’incendis. 
‐ Pensionistes o rebedors de prestacions socials. 
Preu variable segons els ingressos disponibles(1). 

Annuale Categorie 
Speciali 

40,00 € Viatges ilꞏlimitats durant un any per a refugiats polítics, races perseguides o víctimes de terrorisme amb ingressos inferiors a 20.000 €. 

Annuale Mutilati e 
Invalidi di Guerra 

Gratuït Viatges ilꞏlimitats durant un any per a mutilats i invàlids de guerra. 

Annuale famiglia 
sconto del 10% 

225,00 € 

Viatges ilꞏlimitats durant un any per a membres d’una família sense dret a descomptes, on un altre membre ja hagi adquirit un abonament anual de 
250,00 €. És possible obtenir-lo emplenant el formulari corresponent a les taquilles gestionades per Atac i lliurant la següent documentació: fotografia 
del passaport; autocertificació de l'estat familiar (https://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=533); fotocòpia d’un document d’identitat vàlid; Fotocòpia de la 
targeta Metrebus i rebut de l’abonament ordinari.  
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Títol                                                        Zona A           Observacions 
 
Observacions: 

(1) Preu abonament segons els ingressos: 

Ingressos 
Preu abonament 

Joves i estudiants Gent gran 
Discapacitats i 
pensionistes

Fins a 10.000 € 130,00 € 120,00 € 20,00 € 

De 10.00,01 € a 15.000 € 140,00 € 130,00 € 35,00 € 

De 15.000,01 € a 20.000 €* 150,00 € 150,00 € 50,00 € 

*Sense límit superior en el cas de discapacitats i pensionistes. 
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SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

31,32% 
Observació: Fa referència únicament a l’activitat de l’operador principal (ATAC). 
 

Fonts d’ingressos i finançament: 

 Aportacions públiques: 65,51%. 
 Ingressos comercials (incloent la recaptació per títols de viatges, ingressos pels 

aparcaments, per serveis reservats i pel lloguer de busos i tramvies turístics): 31,93%. 
 Altres (detallats a fonts alternatives d'ingressos): 2,56%. 

Observació: Dades referents a l’activitat de l’operador principal ATAC. 
 

Origen de les aportacions públiques:  

 Regional (Lazio): 13,65% 
 Local (Roma Capitale): 86,35% 

Observació: En relació a l’activitat de l’operador principal ATAC. 

 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Altres fonts d’ingressos inclou: 
 Ingressos aparcaments: 7,91% 
 Serveis reservats: 1,53% 
 Ingressos de costos: 77,29% 
 Sancions per evasió: 8,30% 
 Servei Metrebus: 3,24% 
 Ingressos de lloguers: 1,73% 
Observació: En relació a l’activitat de l’operador principal ATAC. 

 

Ingressos per tarifes del transport: 

264.891.028 € 
Observació: fa referència als ingressos de tots els abonaments vàlids a la regió metropolitana (Lazio i Roma) percebuts per 
l’ATAC.  

 
VALIDACIONS PER TÍTOL 
 

Títols Nombre de validacions Percentatge 
Bitllets ocasionals   

Bitllets ocasionals(1) 92.005.520 97,49% 

Abonaments   

Abonament anual 
ordinari 

251.182 2,21% 

Abonament mensual 
ordinari 

2.083.499 0,27% 

Altres(2) 30.199 0,03% 
TOTAL 2017 

Metrebus 
94.370.400 100% 

Observació: Calculat per l’ATAC  en relació a les dades de vendes de 2017. 
(1) Inclou els títols: BIT, CIS, Roma 24h, Roma 48h i Roma 72h   
(2) Inclou els títols: subvencionats de la regió de Lazio  
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Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

Utilització títols socials:  
 Estudiants: 14,5% 
 Jubilats: 4,3% 
 Aturats: 3,2% 

 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 26.700 

Salari mínim interprofessional3 € 874,65 

Pensió mitjana de jubilació € 1.522,26

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 1,02 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 20,9% 

Despesa familiar en transport  (% despesa total) 14,2% 

Dotació mínima ajudes  universitàries  € 1.929 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 5.118 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,49 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 3,00 

Preu del taxi (per km) € 1,10 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 343,5 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 117,5 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 113,2 

Índex Big Mac € 4,55 

Cost entrada al cinema € 6,30 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 1.467 

 
 

  

 
3 A Itàlia el salari mínim interprofessional no està estipulat per llei. Es considera el salari d’un agricultor ja que 
correspon al salari menor d’entre tots els sectors. 

À
R

E
A

 M
E

T
R

O
P

O
L

IT
A

N
A

 D
E

 R
O

M
A

 



 
 
 
 

85 
 

 
Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

2.9 Àrea Metropolitana de Barcelona 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  
Població: 5.780.223 habitants 

Superfície: 3.242 km² 

Densitat: 1.540,2 hab/km² 

Població ciutat principal: 1.608.746 habitants 

 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  
Autoritat del transport: Autoritat del Transport Metropolità de Barcelona 

 
http://www.atm.cat/  

Competències 

 Planificació d’infraestructures i serveis de transport. 

 Colꞏlaboració en la redacció del Planejament de Mobilitat Metropolitana de la Regió de 
Barcelona. 

 Contractació d’operadors dels serveis que s’ofereixen i coordinació entre tots els operadors 
públics i privats de transport colꞏlectiu. 

 Finançament del sistema i integració tarifària. 

 Ordenació de les tarifes. 

 Canalització de la comunicació mitjançant la definició i la promoció de la imatge corporativa 
del sistema. 

 Elaboració del marc normatiu. 

 Fomentar la cultura de la mobilitat sostenible entre els ciutadans. 

 

 

Demanda TP (viatges anuals 2018):  

 Total: 1.024.800.000 
 Metro: 407.500.000 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): 

87.200.000 
 Tramvia: 29.100.000 
 Tren (Rodalies): 116.100.000 
 Autobusos: 385.000.000 

 

Oferta TP (vehicles-km anuals 2018):  

 Total: 377.800.000 
 Metro: 94.400.000 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): 

32.900.000 
 Tramvia: 2.600.000 
 Tren (Rodalies): 101.600.000 
 Autobusos: 146.400.000 

Demanda TP 1a corona (viatges anuals 
2017):  

 Total: 809.700.000 
 Metro: 407.500.000 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): 

41.900.000 
 Tramvia: 29.100.000 
 Tren (Rodalies): 28.000.000 
 Autobusos: 303.300.000 

 

Oferta TP 1a corona (vehicles-km anuals 
2017):  

 Total: 190.400.000 
 Metro: 94.400.000 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): 

12.300.000 
 Tramvia: 2.600.000 
 Autobusos: 81.200.000
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Quota modal del TP: 

 Quota modal del TP: 34% (a la Regió 
Metropolitana de Barcelona) 

 Quota modal del TP: 20% (a Barcelona) 

 

 Principals operadors (sobre un total de 70):  

 Metro: TMB 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): FGC 
 Tramvia: TRAM 
 Tren (Rodalies): Renfe 
 Autobusos: TMB, altres operadors privats 

Nombre de línies:  

 Metro: 8 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): 2 
 Tramvia: 6 
 Tren (Rodalies): 6 
 Autobusos: 753 

 

 Longitud de la xarxa:  

 Metro: 119 km 
 FGC (Ferrocarril urbà i interurbà): 150 km 
 Tramvia: 29,1 km 
 Tren (Rodalies): 515,8 km 
 Autobusos: 15.619km 

 

Sistema de tarifació: 

 El sistema tarifari integrat 
abraça un total de 296 
municipis i es divideix en sis 
corones i diferents sectors 
tarifaris. Les corones són 
concèntriques al voltant de 
la corona 1, formada per 18 
municipis situats a l’entorn 
metropolità de Barcelona, i 
es defineixen en funció de la 
distància quilomètrica.  

Els sectors s’han establert 
basant-se en els diferents 
corredors de trànsit, evitant 
dividir les àrees d’influència 
de les capitals i les polaritats 
comarcals. 
 

Sistema de bitlletatge:  

Format de les targetes 

En l’actualitat, tots els bitllets i abonaments mantenen el format convencional en paper.  

Futur pròxim: targeta sense contacte. La T-Mobilitat 

Es projecta implementar el tipus de targeta sense contacte, l’anomenada T-Mobilitat. A finals del 
2021, les tres administracions que conformen ATM i els operadors públics han consensuat la seva 
implicació per tirar endavant aquest projecte i donar un impuls a la T-Mobilitat, una vegada 
renegociat el contracte amb la Societat Catalana per a la Mobilitat, SA, especialment pel que fa a la 
implantació, manteniment i operació dels sistemes tecnològics, la gestió dels sistemes d’informació 
(bases de dades), i d’atenció i informació a l’usuari.  

Es preveu disposar de la primera T-Mobilitat a partir de finals de 2021.  
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Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

 

 
PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 
Títols de tarifació estàndard 

 

Títol Zona 1  Vàlid en  Observacions 

Bitllets ocasionals 

Bitllet senzill 2,20 € Tots els modes integrats No permet transbordament. 

Títols multiviatge 

T-Dia 8,60 € 

Tots els modes integrats 

Viatges ilꞏlimitats durant 24 hores. 

T-10 10,20 € 
Permet fer un màxim de 3 transbordaments en un mateix desplaçament (1,15h). 
Multipersonal. 

T-50/30 43,50 € Permet fer un màxim de 3 transbordaments en un mateix desplaçament (1,15h). Unipersonal. 

T-70/30 60,90 € 
Permet fer un màxim de 3 transbordaments en un mateix desplaçament (1,15h). 
Multipersonal. 

Abonaments 

T-Mes 54,00 € 
Tots els modes integrats No té cap limitació pel que fa al nombre de transbordaments. Unipersonal. 

T-Trimestre 145,30 € 

 
Títols ambientals 
 

Títol Preu Observacions 

T-verda Gratuït 

La targeta T-verda esdevé un passi de transport públic gratuït per a tot l'àmbit integrat (6 corones tarifàries). 
És una targeta integrada personalitzada d'emissió anual durant 3 anys. 
En poden ser beneficiàries les persones 

 Que sent majors d'edat i estant empadronades a l'àmbit integrat de l'ATM. 
 Hagin desballestat en els 6 mesos anteriors a la solꞏlicitud un vehicle contaminant de la seva titularitat que hagi 

pagat l’impost sobre vehicles de tracció mecànica (IVTM) en un municipi de l’àmbit integrat de l’ATM. 
 Es comprometin a no adquirir cap vehicle durant la vigència de la targeta (3 anys). 

La tramitació de la solꞏlicitud cal fer-la depenent del municipi d'empadronament (A través de l'AMB: les persones 
empadronades a un dels 36 municipis de l'àmbit metropolità, a través de l’AMTU: a la resta dels municipis del STI).  
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T-aire 1,85€ 

La targeta T-aire és una targeta multipersonal de dos viatges integrats d'1 a 6 zones. La seva venda s'activa només els 
dies de restricció de trànsit per alta contaminació a les màquines automàtiques de les estacions ferroviàries. No és vàlida 
a les estacions de metro Aeroport T1 i Aeroport T2 de la línia L9 Sud. Només és vàlida els dies de restricció de trànsit per 
contaminació i fins la finalització del servei. El preu és l'equivalent de 2 viatges amb la targeta T-10 aplicant un 10% de 
descompte.

 
 
Títols de tarifació social 

 
Tots els títols són vàlids en tots els modes de transport de la xarxa integrada, en la zona corresponent. 

 

Títol Preu Observacions 

Infants 

T-16 Gratuït 

Títol de transport amb viatges ilꞏlimitats per als nens i nenes de 4 a 16 anys (fins el 31 de desembre de l’any en què es 
compleix 16 anys). La targeta T-16 és un títol personalitzat amb el nom i el DNI/NIE/passaport/llibre de família, que s'ha de 
validar a cada viatge, i només la pot fer servir el nen o la nena que en sigui el titular. Cal residir a un dels municipis que 
conformen l'àmbit del sistema tarifari integrat. 
Per a la gestió i solꞏlicitud: 

 Per a nens i nenes residents a municipis de la CORONA 1: telèfon 010 o adreçar-se a amb.cat 
 Per a nens i nenes residents a municipis de les CORONES 2, 3, 4, 5 i 6: Contactar amb l'Associació de Municipis 

per la Mobilitat i el Transport Urbà - AMTU 
Joves 

T-Jove 105,00 € 

Joves menors de 25 anys, viatges ilꞏlimitats durant 90 dies consecutius. Unipersonal. Ha d'anar acompanyat d'un document 
oficial acreditatiu i en vigor del seu titular. La condició de beneficiari del títol T-jove es manté durant la vigència del títol, tot 
i que s'hagin complert els 25 anys durant aquest període, sempre que s'aporti la documentació que acrediti que en el 
moment de l'adquisició i de la primera validació el titular era menor de 25 anys. 

T-Jove FM/FN 84,00 € Joves menors de 25 anys, membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria general.  Viatges ilꞏlimitats durant 
90 dies consecutius. Unipersonal.

T-Jove FM/FN especial 52,50 € 
Joves menors de 25 anys, membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria especial.  Viatges ilꞏlimitats 
durant 90 dies consecutius. Unipersonal. 

Gent gran (> 60 anys) i discapacitats (invalidesa ≥ 33%)  

Targeta rosa metropolitana Gratuït  Persones amb ingressos econòmics per a tots els conceptes (pensions, ajudes, rendes, etc.) inferiors a l’IPREM (532,51 
€/mes). 

T-4 (Carnet rosa) 4,00 € Targeta de 10 viatges. Persones amb ingressos econòmics per a tots els conceptes (pensions, ajudes, rendes, etc.) inferiors 
al doble de l’IPREM. 
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Aturats 

T-Mes Aturats  9,95 € 

Viatges ilꞏlimitats durant 30 dies consecutius. Unipersonal. 
Persones amb un subsidi d’atur inferior al salari mínim interprofessional: 

 Que el solꞏlicitant rep un subsidi o un ajut per desocupació d’un import inferior al salari mínim interprofessional 
(SMI). Us heu d’adreçar al Servicio Público de Empleo Estatal (SEPE). 

 Que el solꞏlicitant rep qualsevol ajut inferior a l’SMI o bé que no en rebeu cap però que us heu inscrit com a 
solꞏlicitants d’ocupació durant un mínim de 12 mesos en els darrers 2 anys i que esteu en un procés actiu de cerca 
de feina. Us heu d’adreçar a l’Oficina de Treball del Servei d’Ocupació de Catalunya (SOC). 

 Que el solꞏlicitant rep un ajut dels serveis socials d’un ajuntament integrat a l’àmbit de l’ATM de l’Àrea de Barcelona 
inferior a l’SMI i que no rebeu cap ajut per part de l’Estat. Us heu d’adreçar al vostre ajuntament. 

Abans d’adquirir el títol de transport bonificat, la persona interessada ha d’obtenir prèviament un certificat que acrediti que 
compleix algun dels requisits anteriors. Per a adquirir la T-mes bonificada, la persona interessada s’ha d’adreçar als punts 
de venda autoritzats i lliurar el certificat original emès pel SEPE, pel SOC o pels serveis socials de l’ajuntament, i presentar 
el DNI/NIE o el passaport en vigor. 

Famílies nombroses o monoparentals (FN/FM) 
T-Mes FN/FM 43,20 € Per a membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria general, viatges ilꞏlimitats en 30 dies consecutius. 
T-Mes FN/FM especial 27,00 € Per a membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria especial, viatges ilꞏlimitats en 30 dies consecutius 
T-Trimestre FN/FM 116,25 € Per a membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria general, viatges ilꞏlimitats en 90 dies consecutius. 
T-Trimestre FN/FM 
especial 

72,65 € Per a membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria especial, viatges ilꞏlimitats en 90 dies consecutius 

T-FN/FM 70/90 57,05 € Per a membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria  general. 70 viatges integrats en 90 dies consecutius. 
Multipersonal.

T-FN/FM 70/90 especial 35,65 € Per a membres de famílies monoparentals o nombroses de categoria especial. 70 viatges integrats en 90 dies consecutius. 
Multipersonal. 

Observacions: 

FN = Família nombrosa, FM: família monoparental. 
 
Per a adquirir els títols de transport amb bonificació FM/FN, cal presentar al punt de venda els documents acreditatius següents (originals i vigents): 

 El DNI, el NIE o el passaport. 
 El títol de família monoparental o nombrosa (el títol familiar o l'individual) que hagi emès la Generalitat de Catalunya o el títol de família nombrosa emès per qualsevol 

altra comunitat autònoma. 
En el moment de la venda, el centre d'atenció al client ha d'anotar en el títol de transport el número de DNI, de NIE o de passaport del beneficiari i el número de carnet de 
família monoparental o nombrosa. 
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SISTEMA DE FINANÇAMENT 

 

Taxa de cobertura:  

47,03% 

 

Fonts d’ingressos i finançament:  

 Aportacions públiques: 53,08% 
 Ingressos per viatgers: 46,89% 
 Altres: 0,02% 

 

Origen de les aportacions públiques:  

 Estatal: 15,14% 
 Regional (Generalitat): 49,79% 
 Local (AMB, Ajuntaments, etc.): 35,07% 

 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

Aportacions diferides, entre d’altres. 
 

Ingressos per tarifes del transport (recaptació en venda de títols, 2018): 

542.253.449,02€ 
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VALIDACIONS PER TÍTOL 
 

TÍTOL  TOTAL 2018 %

T DIA  888.872 0,12% 

T 10  418.340.557 54,77% 

T 50/30  57.252.138 7,50% 

T MES  124.685.750 16,32% 

T ESDEVENIMENT  348.555 0,05% 

T TRIMESTRE  13.884.401 1,82% 

T JOVE  66.546.800 8,71% 

T‐70/30  4.711.023 0,62% 

T MES FM/FN G  6.117.447 0,80% 

T‐16  42.697.607 5,59% 

T TRIMESTRE FN/FM G 1.684.964 0,22% 

T JOVE FN/FM G  11.032.386 1,44% 

T MES FN/FM E  4.050.260 0,53% 

T TRIMESTRE FN/FM E 1.071.464 0,14% 

T JOVE FN/FM E  6.228.812 0,82% 

T 70/90 FN/FM G  1.494.142 0,20% 

T 70/90 FN/FM E  1.110.997 0,15% 

T‐TREB. AEROPORT 710.741 0,09% 

T‐VERDA  929.047 0,12% 

  763.785.963 100,00% 

 
 
 
Observacions: 
(1) FN: família nombrosa, FM: família monoparental, G: categoria general, E: categoria especial. 
(2)  Targeta rosa i T-4 (carnet rosa). 

 

Utilització títols socials: 

26,28% (13,82% títols socials ATM + 12,46% títols socials AMB - FGC) 
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DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 
 

Referents als ingressos disponibles 

Concepte Unitat Valor 

PIB per càpita € 25.000 

Salari mínim interprofessional € 858,55 

Pensió mitjana de jubilació € 1059,06 

𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൒  65 𝑎𝑛𝑦𝑠
𝐼𝑛𝑔𝑟𝑒𝑠𝑠𝑜𝑠 𝑚𝑖𝑡𝑗𝑎𝑛𝑠 𝑝𝑒𝑟𝑠𝑜𝑛𝑎 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 --- 0,98 

Despesa en protecció social  (% del PIB) 16,6% 

Despesa familiar en transport  (% despesa total) 12,3% 

Dotació mínima ajudes universitàries  € 200 

Dotació màxima ajudes universitàries  € 6.682 

Referents al cost de la vida 

Concepte Unitat Valor 

Preu del litre de gasoil €/litre 1,23 

Preu del taxi (baixada de bandera) € 2,15 

Preu del taxi (per km) € 1,13 

Preu cistell de la compra (39 productes) € 270,39 

Preu del pa i dels cereals (Índex 100=EU28) --- 108,5 

Preu mitjà dels aliments (Índex 100=EU28) --- 96,3 

Índex Big Mac € 4,28 

Cost entrada al cinema € 5,90 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de segon cicle (per curs) € 1.894 
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3 Metodologia per a l’anàlisi comparativa de tarifes per a un 
usuari estàndard 

 
La metodologia seguida per a la comparació del nivell tarifari a les regions seleccionades 
consisteix en la comparació dels preus dels diferents títols existents. Donada la manca 
d’homogeneïtat en la definició de l’àmbit metropolità i la diferència en l’abast de les zones 
tarifàries (funció de la morfologia i mida de la regió metropolitana), es compararan les 
tarifes corresponents únicament a la primera corona tarifària. 
 
Amb el recull de preus dels títols disponibles a les diferents regions completat, poden 
observar-se alguns aspectes que, degut a l’heterogeneïtat de les dades, introdueixen 
dificultats en l’anàlisi. D’una banda, l’existència de diferents nivells d’integració dels 
operadors de transport, diferents pautes de mobilitat i diferents polítiques tarifàries resulta 
en un ampli ventall de títols. Poden identificar-se títols de característiques comunes a 
totes les regions i amb preus fàcilment comparables de manera directa; no obstant, 
l’estratègia de preus i el rang de freqüència òptima d’ús associada a cada classe de 
títols no sempre segueix la mateixa lògica. Això fa que sigui necessari introduir alguna 
anàlisi que permeti comparar el cost del transport per a l’usuari en funció de la seva 
freqüència d’ús, utilitzant en cada cas el títol que millor s’hi adapti a cada regió. A més, la 
diferència de poder adquisitiu entre les regions seleccionades, que cobreixen un àmbit 
geogràfic molt extens, fa necessari definir unes variables que facin realment 
comparable el nivell de les tarifes a cadascuna d’elles.  
 
Per tal de donar resposta a aquests aspectes, el present apartat recull breument les 
principals consideracions relatives a la metodologia de treball, en què es basarà l’anàlisi 
comparativa posterior: 
 

 Metodologia per a l’anàlisi del nivell de les tarifes en relació amb la diversitat de 
títols disponibles. 

 

 Metodologia per fer comparables les tarifes en funció del nivell de vida: definició 
d’indicadors per ponderar el preu del transport en relació al cost de la vida. 

 
 
 
3.1 Anàlisi del nivell de les tarifes en relació amb la diversitat de títols disponibles 

La caracterització de la gamma de títols existents a les diferents regions analitzades permet 
identificar uns títols fàcilment comparables, presents en tots els sistemes tarifaris estudiats, 
que permet establir una analogia directa de preus (tenint presents alguns matisos com ara 
la inclusió o no del transbordament o els modes de transport accessibles amb el bitllet). 
Aquests títols, en els quals es basarà el benchmarking de preus, són: 
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 El bitllet senzill. 

 El títol multiviatge, aquest amb característiques variables entre les diverses regions 

(diferent nombre total de viatges, pagament amb l’ús en lloc de amb un límit de 

viatges). 

 L’abonament mensual. 

 
La diferència de preu d’aquests títols entre les diferents regions fa patent que el tipus 
d’usuari associat a cada tipus de bitllet respon a patrons de mobilitat diferents a cada 
regió. Per exemple, en algunes l’abonament mensual esdevé competitiu per usuaris amb 
una freqüència mensual de viatges baixa, mentre que en d’altres, aquest mateix rang de 
freqüència d’ús del transport públic correspondria a un usuari del títol multiviatge.  
 
Atès que la comparació directa del preu per tipologia de títol no permet valorar aquest 
aspecte, es planteja una anàlisi complementària tenint en compte el punt de vista de 
l’usuari, que basa l’elecció del títol de transport en el millor preu per desplaçament segons 
la seva freqüència de viatge. Per fer-ho, s’han elaborat unes corbes contínues que 
permeten identificar i comparar entre regions quin és el títol que ofereix un preu òptim 
per viatge, en funció del nombre de desplaçaments mensuals que realitzi l’usuari 
(veure figura 3-1).  
 
Figura 3-1 Comparativa de tarifes en funció del nombre de viatges realitzats mensualment: corba de preus 
mínims disponibles per a les regions analitzades. Font: Institut Cerdà (2019). 
 

 

 

 
La part de la corba de les més baixes freqüències d’utilització mostra el preu corresponent, 
en la majoria dels casos, al títol multiviatge. Per a aquest títol el cost del transport d’un mes 
s’expressa com el cost acumulat del preu unitari dels viatges realitzats, ja que el llarg 
període de validesa d’aquests títols permet repartir el seu cost entre mesos diferents. A 
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partir d’un cert llindar de freqüència que, com mostra la figura, és diferent per a cada regió, 
l’abonament mensual ofereix el preu òptim, independentment del nombre de viatges de 
més realitzats al llarg del període de validesa del títol. En aquests casos, la corba esdevé 
plana i pren el valor del preu de l’abonament mensual. La corba de Barcelona presenta un 
trencant addicional degut a l’existència de la T-50/30, un títol intermedi entre el multiviatge 
i l’abonament mensual, que es posiciona com el títol òptim per a l’usuari a partir dels 42 
viatges mensuals. Entre aquest valor i els 50 viatges màxims que permet realitzar el títol, 
la corba pren un valor constant; per a usuaris que realitzin més de 50 viatges mensuals, 
però no arribin als 63 viatges/mes necessaris per utilitzar la T-Mes, la corba afegeix al preu 
de la primera T-50/30 el cost unitari dels viatges realitzats amb la segona targeta, ja que 
part del cost del títol repercutirà en el següent mes. Aquesta corba creixent s’estabilitza de 
nou a partir dels 63 viatges mensuals, punt en què la T-Mes es converteix en el títol òptim 
i la corba es manté constant en el valor de la seva tarifa. 
 
 
3.2 Definició d’indicadors per ponderar el preu del transport en relació al cost de 

la vida 

Per tal de poder concloure sobre el posicionament de Barcelona en relació al preu de les 
tarifes de les altres àrees metropolitanes de referència, és necessari complementar la 
comparació del preu absolut dels títols de les diferents regions amb uns indicadors que 
permetin ponderar el preu del transport en relació al cost de la vida de cada regió. Per 
fer-ho, es defineixen els següents indicadors4, en base als quals s’avaluarà el preu del 
transport públic: 
 

 Indicadors referents al nivell de riquesa i de renda: 
 

‐ PIB per càpita nacional. 

‐ Salari mínim interprofessional. 

‐ Pensió mitjana de jubilació (només en tarifes reduïdes per a gent gran). 

 
 

 Indicadors referents al cost de la vida, a través del preu de serveis i productes 
quotidians i de fàcil extrapolació entre països: 

 
‐ Preu del litre de gasoil. 

‐ Preu d’un trajecte en taxi (per km). 

‐ Cost del cistell de la compra (39 productes). 

‐ Índex Big Mac. 

‐ Cost d’una entrada al cinema. 

‐ Cost mitjà de la matrícula d’estudis de segon cicle (només en tarifes reduïdes 

per a joves i/o estudiants). 

 
4 El valor de cadascun d’aquest indicadors es recull a la fitxa de cada regió (veure apartat 2). 
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4 Avaluació comparada del nivell tarifari a les diferents regions 

 
Ens els següents apartats es presenten els resultats i conclusions de l’anàlisi comparativa 
del preu de les tarifes a les diferents regions, on es valoren tant en termes absoluts com 
relatiu al nivell de vida, els següents títols de transport: 
 

 Bitllet senzill. 

 Preu d’un desplaçament amb títol multiviatge (sense fer transbordament). 

 Preu d’un desplaçament amb títol multiviatge (amb un transbordament). 

 Abonament mensual. 

 
 
4.1 Bitllet senzill 

El bitllet senzill, un títol de transport d’un sol ús, és un dels presents a totes les regions 
analitzades. La taula 4-1 indica quin és el títol que compleix les funcions d’aquest bitllet a 
cada regió, així com si el seu preu permet o no el transbordament per completar un 
desplaçament, i la figura 4-1 recull el seu preu a cadascuna de les regions. 
 
En aquelles regions on existeix un bitllet senzill diferent per a l’autobús i per als modes 
ferroviaris (Londres i Madrid), es mostra el corresponent a un desplaçament en metro, per 
ser aquest el mode de transport públic més utilitzat a la majoria de capitals. 
 
 
Taula 4-1 Bitllet senzill i característiques. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives 
autoritats del transport. 

 
Bitllet 

Transbordament 

Permès Vàlid durant 

Amsterdam GVB one-hour card Sí 60 minuts 

Barcelona Bitllet senzill No -- 

Berlín Single ticket Sí 120 minuts 

Brusselꞏles JUMP single fare Sí 60 minuts 

Lisboa Bilhete viagem Carris/Metro Sí 60 minuts 

Londres Ticket paper (metro) No -- 

Madrid Billete metro No -- 

París Ticket t+ a l’unité Sí 90 minuts 

Roma BIT (Biglietto Integrato a Tempo) Sí 100 minuts  
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Figura 4-1 Preu del bitllet senzill a les regions d’estudi. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les 
respectives autoritats del transport. 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

El bitllet senzill té un cost que oscilꞏla entre 1,50€ a Roma i Lisboa fins a 5,65€ a Londres. 
Pot observar-se com Barcelona se situa entre les regions amb un bitllet senzill més 
car, lleugerament per sobre de la mitjana de les regions de l’estudi. A més, Barcelona, 
Londres i Madrid no permeten el  transbordament entre modes de transport amb el bitllet 
senzill, fet que encariria un possible desplaçament amb diverses etapes. 
 
Els preus del bitllet senzill reflecteixen diferents estratègies pel que fa al seu ús a cada 
regió. A Lisboa, Madrid, París o Berlín el preu del bitllet senzill és lleugerament més car 
que el preu d’un viatge realitzat amb títol multiviatge, de manera que un usuari molt 
ocasional, que no estigui segur d’utilitzar tots els viatges associats a un títol multiviatge, pot 
utilitzar el bitllet senzill sense ser molt penalitzat. Pel contrari, Londres, Amsterdam, 
Brusselꞏles i Barcelona ofereixen un bitllet senzill amb un preu destacadament més 
car que el d’un viatge realitzat amb títols multiviatge. En aquestes regions, el bitllet senzill 
es reserva per a casos excepcionals i el títol multiviatge funciona, a la pràctica, com a 
bitllet senzill, ja que el seu llarg període de validesa permet als usuaris menys freqüents 
utilitzar-lo com a tal. 
 
La figura 4-2 mostra el preu del bitllet senzill, ponderat per diversos indicadors del cost de 
la vida de cada regió, en relació al preu del bitllet senzill fixat a Barcelona (el rati resultant 
de la ponderació es recull en gràfiques a l’apartat A1 de l’annex 1). S’han normalitzat tots 
els ratis en base als valors de Barcelona, de manera que queda representada per un polígon 
regular de radi 1. Els vèrtexs de polígons d’altres colors (altres regions) que queden englobats 
dins de la corba de Barcelona (ombrejada en groc) mostren aspectes en relació als quals el 
bitllet ofert a altres regions resulta més econòmic que el de Barcelona; pel contrari, aquells 

2,16 
2,00
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vèrtexs que queden fora del polígon de Barcelona, ofereixen un bitllet més car en relació als 
diferents indicadors del cost de la vida, representats a cadascun dels eixos.  
S’observa com, en la ponderació del preu del bitllet senzill amb productes d’ús 
quotidià, Barcelona presenta un nivell de preus molt similar al de Brusselꞏles, ocupant totes 
dues una posició intermèdia; en termes de riquesa (PIB per càpita) i nivell de renda 
(salari mínim), Barcelona, Madrid i Londres, es posicionen com les tres regions amb un 
bitllet senzill menys econòmic. Destaca el resultat de la ponderació del bitllet senzill 
amb el cost d’un trajecte en taxi, que desplaça Barcelona fins a la posició de 6ª regió 
més econòmica (és a dir, la 4ª més cara), indicant que el preu d’aquest títol és 
especialment elevat en relació als preus habituals del sector del transport. En general, 
destaca Londres com la regió més cara en tots els indicadors del cost de la vida utilitzats, 
conseqüència d’oferir un bitllet senzill amb un preu major al doble del preu mitjà de totes 
les regions.  
 
Figura 4-2 Posicionament del preu d’un viatge realitzat amb bitllet senzill a les diferents regions respecte al 
preu de Barcelona, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de 
diverses fonts. 

 
 
Aquesta segona anàlisi reforça, doncs, el missatge resultant de la comparació absoluta de 
preus: Barcelona compta amb un bitllet senzill per a usuaris que en facin un ús molt puntual5 
i penalitza aquesta baixa fidelitat amb uns preus molt elevats. Cal indicar, però, que la 

 
5 En aquest punt convé recordar que, a Barcelona, l’ATM ofereix una targeta per fer viatges ilꞏlimitats durant un 
dia (T-Dia) i TMB disposa de títols de 2 fins a 5 dies (targetes Hola Bcn!), de manera que els turistes quedarien 
fora del que en aquest apartat s’anomena usuari d’ús molt puntual. 

BASE 1 = BARCELONA 
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utilització del bitllet senzill a la primera corona del sistema tarifari integrat és d’entre el 4-
5%, fet que demostra que és un títol residual i d’utilització dissuasiva. 
  
4.2 Títol multiviatge 

El títol multiviatge és un títol de transport vàlid per un nombre limitat de desplaçaments, 
sense associar-los a un temps de validesa concret. El més habitual als sistemes tarifaris 
analitzats és el títol multiviatge de 10 viatges, disponible a Barcelona, Brusselꞏles, 
Madrid i París (veure taula 4-2). Berlín ofereix un títol multiviatge vàlid per 4 
desplaçaments, i distingeix a més dues categories: el short-haul, vàlid només per 3 parades 
en modes ferroviaris o 6 en autobús, i el single ticket, sense limitacions en el nombre de 
parades del trajecte. 
 
Amsterdam, Lisboa i Londres no disposen d’un títol multiviatge entès com a un 
abonament per a un nombre limitat de desplaçaments, sinó que ofereixen una tarifa amb 
un preu per viatge més econòmic que el bitllet senzill aplicable en targetes 
recarregables de prepagament (a la taula 4-2 s’especifica la tarifa triada a cadascuna de 
les regions per la comparativa de títols multiviatge). Roma és l’única de les regions que no 
diferencia una tarifa intermèdia entre el bitllet senzill i l’abonament mensual, de manera que 
s’utilitzarà novament el bitllet senzill (BIT) per a la comparativa de preus. 
 
 
Taula 4-2 Bitllet assimilat al títol multiviatge pels dos tipus de desplaçament considerats  
(amb i sense transbordament). Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 Sense transbordament (metro) Amb 1 transbordament (metro + autobús) 

Amsterdam Tarifa balance (preu per viatge: tarifa base + €/km) 

Barcelona T-10 (10 viatges, transbordament inclòs) 

Berlín 4-trip-ticket single (4 viatges, transbordament inclòs) 

Brusselꞏles JUMP 10 (10 viatges, transbordament inclòs) 

Lisboa Tarifa zapping (preu per viatge, transbordament inclòs) 

Londres 
Pay-as-you-go (preu per viatge, 
modes ferroviaris) 

Pay-as-you-go (modes ferroviaris) + pay-as-
you-go (autobús i tramvia) 

Madrid Metrobús (10 viatges) Metrobús + 10 viajes EMT 

París Carnet 10 t+ 10 (10 viatges, transbordament inclòs) 

Roma BIT (Biglietto Integrato a Tempo) (preu per viatge, transbordament inclòs) 

 
 
La figura 4-3 mostra el preu d’un desplaçament realitzat amb el títol multiviatge existent a 
cada regió, ordenats de la regió amb un títol més econòmic a la més cara. Atès que no tots 
els títols multiviatge permeten el transbordament, es presenten els resultats per a un 
desplaçament sense transbordament (en metro) i per a un desplaçament amb un 
transbordament (metro i autobús).  
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Figura 4-3 Preu unitari d’un viatge realitzat amb títol multiviatge en desplaçaments sense transbordament 
(esquerra) i amb un transbordament (metro + autobús) (dreta). Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les 
respectives autoritats del transport. 
 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  
Es pot observar com Barcelona se situa en ambdós casos com la regió que permet 
viatjar en transport públic a un preu per desplaçament més econòmic (1,02 
€/desplaçament). 
 
És molt rellevant la penalització del transbordament en el preu del títol multiviatge de 
Londres i Madrid. Aquesta última, passa de ser la 2ª regió amb un preu més econòmic 
(1,22 €/viatge) a la 2ª regió més cara en els desplaçaments de més d’una etapa (3,05 
€/desplaçament). 
 
Si es pondera el preu per desplaçament (amb un transbordament) amb el cost de la vida, 
s’observa que la T-10 manté Barcelona com la regió amb un preu del transport públic 
més econòmic en la majoria d’indicadors (veure figura 4-4). En l’extrem contrari, Londres 
i Madrid destaquen com les regions amb un preu per desplaçament amb títol multiviatge 
més elevat en relació al cost de la vida, degut en part a l’encariment del desplaçament per 
la manca d’integració del transbordament. 
 
Tal com presenta figura 4-4, Barcelona lidera la classificació com la regió més barata 
en la comparació amb el preu del gasoil i amb el del menjar (cistell de la compra, Big 
Mac), amb l’oci (entrada al cinema) (els ratis resultants de les ponderacions es mostren 
graficats, per desplaçaments amb i sense transbordament, a l’apartat A2 de l’annex 1). 
 
 
 
 
 
 
 

Observacions: A Amsterdam, preu calculat amb la tarifa balance, utilitzant com a hipòtesi un trajecte de 5km. 

Títol multiviatge (sense  transbordament) Títol multiviatge amb 1 transbordament (metro+bus)

A Roma no existeix títol multiviatge; s’ha utilitzat el bitllet senzill per realitzar la comparativa de preus. 
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Figura 4-4 Posicionament del preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat 
amb títol multiviatge (desplaçament amb un transbordament) a les diferents regions respecte al preu de 
Barcelona. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de diverses fonts. 

 

 
L’anàlisi de tarifes ponderada amb el nivell de riquesa mostra com Barcelona comparteix 
la posició de regió més econòmica amb Amsterdam, Brusselꞏles i París; no obstant, 
en el cas de la ponderació pel salari mínim, aquestes tres regions (amb un salari mínim 
interprofessional que duplica el de Barcelona) es posicionen com lleugerament més barates 
que Barcelona. 
 
Finalment, pot observar-se com, en la majoria d’indicadors, Barcelona i Madrid guarden 
una relació de 1 a 3: per cada 1€ gastat per l’usuari en transport públic a Barcelona, a 
Madrid se’n gastaria 3€.  
 
 

4.3 Abonament mensual 

Totes les regions estudiades inclouen entre els seus títols un abonament mensual, que 
permet fer viatges ilꞏlimitats en transport públic durant 30 dies i inclou els transbordaments 
necessaris per completar cada desplaçament. Malgrat tot, en algunes regions els 
abonaments de validesa mensual presenten més d’una variant, amb diferents preus, en 
funció de: 
 
 

BASE 1 = BARCELONA 
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 Els modes o operadors de transport inclosos: A Lisboa, Brusselꞏles, Londres i 
Amsterdam. 

 L’horari en què es pot utilitzar l’abonament: Berlín disposa del 10.a.m. Monthly Ticket 
que, per un preu menor, permet viatjar només entre les 10 del matí i les 3 de la 
matinada els dies feiners, i durant tot el dia els caps de setmana i festius. 

 Si el títol és unipersonal o multipersonal: Roma (mensile personale i impersonale), 
Barcelona (T-Mes i T-50/30, unipersonals; T-70/30, multipersonal). 

 Una limitació del nombre de viatges vàlids en un mes: Barcelona (T-50/30 i T-70/30). 
  

Per tal de comparar abonaments mensuals el més homogèniament possible, en aquelles 
regions amb més d’una opció de viatge s’ha seleccionat per a la comparativa l’abonament 
que inclogui el major nombre d’operadors i modes de transport, que sigui unipersonal i que 
permeti viatjar sense limitacions horàries. La taula 4-3 indica quin és el títol utilitzat per a 
cada regió en la comparació del nivell de preus d’abonaments mensuals. 
 
 
Taula 4-3 Abonament mensual considerat en l’avaluació comparada de títols de validesa mensual. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

Regió Abonament mensual 

Amsterdam GVB Only (monthly) 
Barcelona T-Mes, T-50/30 

Berlín VBB-Umweltkarte (monthly) 

Brusselꞏles MTB Season 

Lisboa Navegate Metropolitano 

Londres Monthly Travelcard 

Madrid Abono mensual 

París Navigo Mois 

Roma Mensile personale 
Observacions: 
En el cas d’Amsterdam, s’ha triat l’abonament vàlid per GVB ja que el vàlid per utilitzar tots els 
operadors és un abonament nacional, que permet fer viatges ilꞏlimitats per tot el país (no només a la 
regió metropolitana) i és considerablement més car. 

 
La figura 4-5 mostra la comparativa de preus, en valor absolut, dels abonaments de 
transport disponibles a cadascuna de les regions. Barcelona se situa, amb un preu de 
52,75 €, entre les 3 regions amb un abonament mensual més econòmic, just per 
darrere de Lisboa (49,30 €) i de Roma (35,00 €; convé recordar, però, que Roma no disposa 
de títol multiviatge i el preu de l’abonament mensual és més econòmic per fer accessible el 
transport a usuaris habituals que no disposen d’un títol intermedi entre el bitllet senzill i 
l’abonament). No obstant, per als usuaris de la T-50/30 (42,50 €), Barcelona ocupa la 2ª 
posició com a regió amb un preu més econòmic en títols de validesa mensual (quedant 
Roma per davant, per les condicions ja esmentades). 
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Figura 4-5 Preu d’un abonament mensual a les regions considerades a l’estudi. Font: Institut Cerdà (2019) a 
partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 

En relació als indicadors del cost de la vida, la figura 4-6 mostra com el preu de 
l’abonament mensual a Barcelona ocupa una posició intermèdia respecte al de la 
resta de regions.  

Figura 4-6 Posicionament del preu d’un viatge, ponderat amb diversos indicadors del cost de la vida, realitzat 
amb abonament mensual a les diferents regions, respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerdà (2019) a 
partir de diverses fonts.  

 

 

 

 

 

 

BASE 1 = BARCELONA (T-Mes) 

Abonament mensual

T-50/30

Mitjana (excloent els dos 
valors extrems) 

55,05 
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Pot observar-se com Roma ofereix un abonament mensual significativament més econòmic 
que la resta de regions; i també que Lisboa ha disminuït el seu títol mensual a 40€, fent 
que Barcelona esdevingui la 3a ciutat millor posicionada en els abonaments 
mensuals. Tot i així, la distància entre Barcelona i Roma es redueix considerablement en 
el cas de valorar el preu la T-50/30, que posiciona Barcelona entre les regions amb un 
títol de validesa mensual més accessible, tant en relació al cost dels productes 
quotidians com en termes de renda (salari mínim) i riquesa (PIB per càpita) (el rati i 
classificació resultant de la ponderació de preus per a cada indicador, per a la T-Mes i per 
a la T-50/30, es recull als apartats A3 i A4, respectivament, de l’annex 1). 

 
4.4 Anàlisi del millor títol disponible en funció del nombre de viatges per mes 

En els apartats anteriors s’ha comparat, en termes absoluts i relatius, el preu dels títols 
homòlegs a les diferents regions. No obstant, el nombre de viatges a partir del qual el títol 
multiviatge deixa de ser competitiu, en favor de l’abonament mensual, no és el mateix a 
cada regió. Això fa que calgui complementar la comparativa dels apartats anteriors amb 
una anàlisi que permeti valorar, en funció del nombre de viatges mensuals, el cost del 
transport per a un usuari a cadascuna de les regions. 
 

La taula 4-4 mostra, per a un nombre de viatges mensuals fixat, quin és el tipus de títol de 
cada autoritat del transport que resulta més avantatjós. Pot observar-se com, per cada rang 
de viatges mensual fixats, l’elecció del títol òptim a cada regió dóna lloc a títols diferents, 
de manera que la comparativa del preu del transport per a un usuari amb mateixes pautes 
de mobilitat a cada regió requereix la comparació de títols diferents. 
 

Taula 4-4 Títol òptim a cada regió per a diferents freqüències de viatge mensuals. Font: Institut Cerdà (2019) a 
partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 Viatges mensuals 

 20 35 50 75 

Amsterdam ��Balance ��Balance ��Balance �  Mensual 

Barcelona ��T-10 ��T-10 �   T-50/30 �  Mensual 

Berlín ��T-4 ��T-4 ��Mensual �  Mensual 

Brusselꞏles ��JUMP 10 ��JUMP 10 �  Mensual �  Mensual 

Lisboa ��Zapping ��Zapping ��Mensual �  Mensual 

Londres ��Pay-as-you-go 
��Pay-as-you-go (s/t) 
�   Mensual 

��Mensual �  Mensual 

Madrid ��Metrobús (s/t) 
�    Mensual  

��Metrobús (s/t) 
�   Mensual  

��Mensual �  Mensual 

París ��10 t+ ��10 t+ ��10 t+ �  Mensual 

Roma ��Senzill �   Mensual ��Mensual �  Mensual 

Llegenda: 

��Bitllet Senzill        ��Títol multiviatge        �   T-50/30    ��Abonament  mensual 

Observacions: 

Madrid i Londres mostren dues opcions de títol per a un mateix nombre de viatges ja que un o altre resulta més 
adequat segons si els desplaçaments són sense o amb transbordament. 
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El preu per desplaçament que paga un usuari que realitza 20, 35, 50 o 75 viatges mensuals 
es presenta, per a cada regió, a la figura 4-7. Pot observar-se clarament com Barcelona 
se situa entre les 3 regions més econòmiques per als usuaris del transport públic, 
sigui quina sigui la seva pauta de mobilitat. Els usuaris que fan un ús del transport 
públic menys habitual (20 desplaçaments al mes) viatgen, gràcies a la T-10, amb el preu 
més econòmic de totes les regions analitzades; per usuaris habituals (30 – 40 viatges 
mensuals), Barcelona és la 2ª regió amb un preu per desplaçament més barat (ofert 
per la T-10 i la T-50/30) i superada només per Roma; finalment, en el cas d’usuaris molt 
freqüents (75 i més viatges mensuals), l’abonament mensual és l’òptim a totes les regions 
i, en aquest cas, Barcelona ocupa la 4ª posició com a regió més barata, superada per 
Roma i, amb una diferència de preu molt petita, per Lisboa i Madrid.  
 
Figura 4-7 Preu mínim per viatge utilitzant el millor bitllet disponible en funció del nombre de viatges mensuals 
realitzats per l’usuari. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 
 

   

. 

Observacions: 
A Madrid i Londres, el preu inferior correspon a un trajecte en metro sense transbordament i el preu superior a un
desplaçament amb transbordament metro + bus  
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5 Tarifes socials: disponibilitat i avaluació comparada de tarifes 
reduïdes a les regions d’estudi 

 

La reducció de les tarifes del transport públic per a certs colꞏlectius socials és una 
pràctica comú a les 9 regions europees estudiades. Els principals grups objectiu 
d’aquestes tarifes socials són: nens, joves i/o estudiants, gent gran i discapacitats; algunes 
regions també coincideixen oferint descomptes per a famílies nombroses, aturats i 
ciutadans amb baixos ingressos. 
 
La taula 5-1 recull les tarifes existents a cadascuna de les regions, segons el tipus de títol 
de transport, per als colꞏlectius esmentats anteriorment (no s’han inclòs en aquesta taula 
altres categories més concretes existents en algunes regions com, per exemple, la 
categoria d’excombatents militars present a Roma, París, Londres i Brusselꞏles)6. 
 
S’observa una dispersió considerable entre regions pel que fa als requisits de 
compliment de les diferents categories i al descompte aplicat. Per exemple, en el cas 
de descomptes per a joves i/o estudiants, 4 de les nou regions d’estudi (entre elles 
Barcelona) estableixen com a criteri per gaudir de tarifa reduïda una edat màxima, 3 més 
fixen com a requisit estar cursant algun tipus d’estudis i les 2 restants ofereixen descomptes 
tant per a menors d’una certa edat com per estudiants d’edat superior.  
 

El percentatge de passatgers que utilitzen tarifes reduïdes en el transport públic varia 
d’un 20%, en el cas de Lisboa, fins a gairebé un 40% a París i Londres, situant-se 
Barcelona, Madrid i Roma entre mig, amb percentatges a l’entorn del 23% (figura 5-1). La 
rellevància d’aquest percentatge en la mobilitat, si bé complementa polítiques socials i fa 
més accessible el transport per a aquells estaments socials amb més dificultats, planteja 
una dificultat addicional en l’equilibri financer del sistema.   
 

 
6 Aquesta informació es detalla a la taula de caracterització de cadascuna de les regions al capítol 2. 
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Figura 5-1 Percentatge d’utilització de títols socials sobre el total de validacions del sistema. Font Institut 
Cerdà (2019) a partir de dades de les autoritats del transport. 
 

 
 

Observacions: 
Dades corresponents a la regió metropolitana, excepte a Madrid, on el percentatge de validacions socials 
correspon únicament a la corona A. 
No es disposa d’aquesta informació per les regions d’Amsterdam i Brusselꞏles.  
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Taula 5-1 Categories i preus dels principals títols de tarifació social existents a les diferents regions metropolitanes analitzades (intervals d’edat amb ambdues edats incloses 
en la definició de la categoria). Preus corresponents a la primera corona. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de diverses fonts (autoritats del transport i operadors). 

Categoria 

Roma París Lisboa Londres Brusselꞏles Madrid Amsterdam Berlín Barcelona 

 
    

N
E

N
S

 

Definició 
De 4 a 10 anys 
 

De 4 a 9 anys 

Fins a 16 anys 
De 4 a 12 anys 

De 4 a 10 anys 

D’11 a 15 anys 
De 4 a 11 anys 

De 4 a 7 anys
 

De 4 a 18 anys De 4 a 16 anys De 4 a 16 anys 

Dia 

Gratuït 

 

Gratuït 

    4 €   

Multiviatge 7,25 € (10 v) Gratuït 1,73 € 

Gratuït Gratuït  

1,165 € (per v) 5,6 € (4 v) 

Gratuït Mensual 78 € 64,50 € 29,5 €

Anual 350  € 812,35 € 645 € 275 € 

JO
V

E
S

 I
 E

S
T

U
D

IA
N

T
S

 

Definició 
< 20 anys 
Estudiants < 26 a. 
(salari < 20.000€) 

Estudiants <26 
anys 

De 4 a 18 anys i 
<23 anys 

De 16 a 18 anys 
Estudiants > de 18 
anys 

De 12 a 24 anys < 23 anys 
Estudiants de 
12 a 18 anys 

Estudiants 
Universitaris 
semesterticket

< 25 anys 

Multiviatge     

 
 

Categoria B -25%
Categoria A -60%
per tots els bitllets 

4,04 €  1,62 €     0,99 € (per v)*     

Mensual     78 € 108,58 €   20 € 64,50 €  57 €   

Trimestral         105 € 

Anual 130-150 € 350 € 812,35 € 1130,82€ 50-90 € 200 € 645 € 540 € Gratuït  

Dia festiu 4,10 €    

Altres   

Gratuït 
Aturats de 16 a 25 

anys a cursant 
inserció 

            

* Observacions: Hipòtesi: trajecte de 5 km. Preu per viatge  amb un 40% de descompte sobre la tarifa balance (l’adquisició del descompte té un preu de 17,50 €  a afegir a l’unitari per viatge). 

G
E

N
T

 G
R

A
N

 

 Definició 
> 65 anys  

(pensió < 20.000€) 
≥ 65 anys ≥ 65 anys ≥ 60 anys > 65 anys ≥ 65 anys ≥ 65 anys ≥ 65 anys ≥ 60 anys 

Multiviatge       
 

Gratuït 

        3,9 € (10 v) 

Mensual     20 €   12,3 € 64,50 €    

Anual    60 € 123 € 645 € 612 €   

Baixa renda 120-150 € (anual) Gratuït 15 €   Gratuït 
6,20 € 

(mensual) 
    Gratuït 
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Categoria 

Roma París Lisboa Londres Brusselꞏles Madrid Amsterdam Berlín Barcelona 

 
    

R
E

N
D

A
 

B
A

IX
A

 

Multiviatge 
  

 
              

  

Mensual 
  
  

 
 30€ Social +B 
20€ Social +A 

  
  

  
  

6,20 €  
  
  

    
  

Anual 
  
  

Gratuït  
  
  

  
  

Gratuït   
  
  

  Gratuït 

A
T

U
R

A
T

S
 

Multiviatge 
  

  
  

1,34 € (1 v) 
          

  

Mensual 16 €     69,78 €   
    

  

Trimestral 
  

  
             

Certa renda  
7,45 € (10 v) 

18,80 € (mensual) 
30€ Social +B 

20€ Social +A 
    36 € (mensual) 

 30,9 € 
(trimestral) 

D
IS

C
A

P
A

C
IT

A
T

S
 Definició ≥ 67% invalidesa ≥ 33% invalidesa  

No aptes per 
conduir per alguna 
discapacitat

 
 > 65% 
invalidesa 

Discapacitats 
visuals 

≥80% 
discapacitat 

≥ 33% 
invalidesa 

Multiviatge   
7,45 € (10 v) si 

menys de 5% visió
  1,79 € (1 v)     1,2 € / trajecte   3,90 € (10 v) 

Mensual   8,10 € 43,6 €   

Anual 20-50 € 
  

 85 € 436 € 
 

Gratuït 
 
 

Certa renda   Gratuït       
6,2 € 

(mensual)
    Gratuït 

F
A

M
.N

O
M

B
R

O
S

A
 Multiviatge  7,45 € (10 v)        

Mensual         
 43,6 €     42,2 € 

Trimestral         113,6 € 

Anual 225 €       

Desc. en 1r, 2n, 
3r abonament: 
1:50;2:50;3:0 

1:90;2:90;3:40

436 €     
 

Observacions: 

                           No existeix cap descompte referent a aquesta categoria. En aquests casos, aplica la tarifa corresponent a l’usuari estàndard. 
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Tot seguit, s’analitzen les tres categories més rellevants de tarifació social: nens, 
joves/estudiants i gent gran, i es duu a terme una anàlisi comparativa del nivell de tarifes 
ponderat amb alguns indicadors del cost de la vida per a les dues últimes.  
 
 
5.1 Tarifes reduïdes per a nens 

Els nens menors de 4 anys viatgen gratuïtament en transport públic a tota la mostra de 
regions analitzades, però per a infants de més de 4 anys tant els requisits d’edat com el 
descompte aplicat en aquesta categoria presenten una gran variabilitat entre les diferents 
regions.  
 
La taula 5-2 indica el rang d’edats considerat per a l’aplicació de les tarifes reduïdes per 
nens i el seu solapament amb les tarifes per a joves i /o estudiants i la figura 5-2 mostra el 
valor de les tarifes aplicables per a nens, en valor absolut, a cadascuna de les regions 
analitzades. 
 
Taula 5-2 Rang d’edats considerades en la categoria de nens i de joves i/o estudiants a cadascuna de les 
regions. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 Edat

 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26

Amsterdam Reduïda Nens  

    Reduïda Estudiants

Barcelona Gratuït Reduïda Joves 
Berlín Reduïda Nens(1) Reduïda Estudiants(1) 

Brusselꞏles Gratuït Reduïda Joves 
Lisboa Gratuït     
Londres Gratuït Reduïda Nens Joves Reduïda Estudiants 
Madrid Gratuït   
París Reduïda Nens Reduïda Estudiants 

Roma Gratuït Reduïda Joves
Reduïda Estudiants

Observacions: 

 Gratuït per nens  Tarifa reduïda per joves
 Tarifa reduïda per nens  Tarifa reduïda per estudiants

 

(1) A Berlín els menors de fins a 15 anys que viatgen amb un adult ho poden fer de manera gratuïta. 
(2) A Berlín la majoria d’universitats inclouen en el preu de la matrícula el semesterticket, que permet viatges ilꞏlimitats gratuïts als 

alumnes durant el període de validesa de la matrícula (6 mesos). El descompte sobre el preu habitual és per a alumnes 
d’universitats sense semesterticket, cursant formació professional, inscrits en serveis socials o fent voluntariat. 
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Figura 5-2 Comparativa del preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduïda per a nens. Es mostra 
també el valor de la tarifa aplicada un cop superat el llindar d’edat per a nens fixat a cada regió. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 
 
 
S’observa que Barcelona, juntament amb Brusselꞏles, Roma, Madrid, Lisboa i Londres 
permeten viatjar gratuïtament els nens, d’acord a la definició de nen a cada regió, en 
transport públic. Segueixen la París, amb prop del 50% de descompte (amb molt lleugeres 
variacions segons el tipus de títol, multiviatge o abonament anual) i Berlín, amb descomptes 
del 38% sobre el bitllet multiviatge i del 63% sobre l’abonament anual, amb una política 
d’afavorir l’usuari freqüent. Amsterdam ofereix un descompte del 35% en els abonaments 
mensual i anual.  
 
De l’anàlisi dels preus i del rang d’edats aplicable se’n desprenen les següents 
observacions: 
 

 S’observa que, de les 6 regions que ofereixen títols de transport gratuïts pels 
nens, Barcelona és la que ho aplica a un rang d’edat més ampli, fins el 31 de 
desembre de l’any en què es compleix 16 anys. La segueix Brusselꞏles i Lisboa 
(12 anys), Londres i Roma (10 anys) i Madrid (7 anys). 
 

 Les taules 5-1 i 5-2 permeten veure com per París i Londres es diferencien dos 
trams d’edat i diferents títols disponibles per a cadascun d’ells. Per als nens 
més petits (fins a 9 anys a París i fins a 10 anys a Londres) s’ofereix un descompte 
sobre el títol multiviatge (gratuïtat en el cas de Londres); per a edats més 
avançades, fins a 25 anys a París i 17 a Londres, s’aplica un estalvi de l’ordre del 
50% als abonaments (anual a París, mensual, anual i títol multiviatge “pay-as you-go” 
a Londres). 

Nens 
Tarifa aplicable a partir de l’edat límit per nens.  
* A Berlin els menors de 15 anys si van acompanyats d’un adult poden viajar 
gratuïtament. 
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 Pot percebre’s també com a Amsterdam i Berlín un rang d’edat d’infants 

significativament més ampli és compensat per un descompte inferior en el 
preu les tarifes. Si s’analitza la representativitat de cada franja d’edat dins de la 
població de les dues regions (veure figura A2.1 a l’annex 2) pot observar-se com el 
nombre de nens de 0 a 14 anys suposa un percentatge considerablement superior 
al de la població de 15 a 19 anys (13,54% en front de 4,10% a Berlín;  15,55% en 
front de 5,28% a Amsterdam), fet que mostra que aquesta ampliació d’edat, si bé 
permet cobrir un nombre més gran de població, redueix un potencial guany més 
important per als més petits.  
 

En aquest sentit però, Berlín sí ofereix per als abonaments mensual i anual un 
descompte considerable (~63%), fet que la posiciona millor que Amsterdam en la 
comparativa. 
 

Si es pondera el preu de les tarifes del transport públic per a nens amb alguns indicadors 
del cost de la vida (veure figura 5-3), s’observa com Barcelona, Brusselꞏles, Londres i 
Roma, gràcies a la gratuïtat del transport per a nens, lideren la classificació de ciutats més 
econòmiques París, Amsterdam i Lisboa se situen entre les ciutats més cares, essent 
Amsterdam la ciutat amb un preu del transport públic per a nens més elevat en relació 
al cost de la vida. 
 
Figura 5-3 Posicionament del preu mensual del transport per a nens, ponderat amb diversos indicadors del 
cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Lisboa. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de diverses 
fonts. 
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5.2 Tarifes reduïdes per a joves i/o estudiants 

Pràcticament totes les regions analitzades ofereixen algun tipus de descompte en les tarifes 
per als usuaris joves o que estiguin cursant estudis. La figura 5-4 mostra, en valor absolut, 
el preu equivalent a un abonament mensual aplicable a joves i/o estudiants a les 9 regions 
d’estudi. 
 
Lisboa destaca com l’única regió que no ofereix per defecte un descompte als joves, sinó 
que discrimina per renda: solament els estudiants d’ensenyament primari i secundari fins 
a 18 anys i d’ensenyament superior fins a 23 anys que rebin una ajuda d’acció social a 
l’escola o pertanyin a una família amb baixos ingressos tenen dret a un descompte en el 
transport, que pot ser del 25% o del 60% segons el tipus d’ajuda. 
 
 
Figura 5-4 Comparativa del preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduïda per a joves i/o 
estudiants. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
La resta de regions ofereix algun descompte bé per a joves o bé per a estudiants. La taula 
5-2 (presentada a l’apartat anterior) recull els requeriments fixats a cadascuna de les 
regions per l’aplicació del descompte. Les principals observacions que se’n desprenen són 
les següents: 
 

 La gratuïtat del títol de transport per la categoria de joves/estudiants no és 
habitual. Únicament Berlín ofereix viatges gratuïts per a estudiants matriculats a 
universitats on el semesterticket (abonament de transport) s’inclou en el preu de la 
matrícula. En aquest cas, el semesterticket respon a una ajuda social 
governamental i no constitueix una categoria de títol de transport que es pugui 
adquirir a través de l’autoritat del transport o dels operadors. 

30,00 

108,58 
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 Cinc de les regions analitzades, Barcelona, Brusselꞏles, Lisboa,  Londres, 

Madrid i Roma, apliquen descomptes basant-se exclusivament en l’edat7, 
sense discriminar en funció de l’ocupació del jove i comprenent, per tant, un àmbit 
més gran de la població. Barcelona i Brusselꞏles són les regions que ofereixen 
el descompte fins a l’edat més avançada: menors de 25 anys.  

 

 Dues regions, Berlín i París, ofereixen descomptes únicament per a estudiants 
en comptes de per a joves en general. París ofereix tarifes reduïdes per als menors 
de 26 anys cursant algun tipus de formació (ensenyament primari, secundari, 
superior, formació professional, cursos de llarga durada); a més, els joves de 16 a 
25 anys a l’atur i cursant algun programa de formació o d’inserció tenen accés 
gratuït al transport. A Berlín, el transport gratuït sol estar inclòs a la matrícula 
universitària; no obstant, per als estudiants d’universitats que no ho ofereixin, 
estudiants cursant formació professional o inscrits en serveis socials o voluntariat, 
tenen dret a un descompte del 70% sobre els abonaments mensual i anual. 
 

 Dues regions més, Londres i Roma, ofereixen descomptes tant per a joves, fins 
a una certa edat, com per a estudiants. Londres ofereix descomptes més 
importants (del 50%) als joves de 16 a 18 anys i del 30% a estudiants de més de 
18 anys amb estudis a temps complet o primer any de pràctiques laborals. En el 
cas de Roma, el descompte és el mateix (44%) per a joves menors de 20 anys que 
per a estudiants menors de 26 anys; no obstant, en aquest cas es discriminen les 
rendes més altes ja que la tarifa reduïda només és aplicable si els ingressos de 
l’estudiant són inferiors a 20.000 €. 

 

5.2.1 Comparació ponderada, amb el cost de la vida, de les tarifes reduïdes per a 
joves i/o estudiants 

Per tal de conèixer el posicionament del nivell tarifari de Barcelona en el segment de joves 
i/o estudiants, a continuació es compara el preu de l’abonament amb aspectes del cost de 
la vida amb influència en la vida dels joves, com són el preu d’una entrada al cinema (figura 
5-5) i el cost mitjà de la matrícula universitària d’estudis de segon cicle a cada país (figura 
5-6). 
 
En ponderar la tarifa disponible per a joves amb els dos aspectes indicats del cost de la 
vida, pot observar-se com el posicionament de Barcelona pràcticament no varia, 
mantenint-se com la 5ª regió amb unes tarifes per a joves més assequibles (en la 
ponderació del preu de la matrícula, Barcelona apareix en 3ª posició, però la classificació 
queda alterada per la manca de dades de París i Brusselꞏles).  
 

 
7 Londres i Roma combinen la tarifa reduïda per a joves, fins a una certa edat (18 anys en el cas de Londres i 
19 anys en el de Roma, ambdós inclosos), amb la tarifa per a estudiants, fins a una edat més avançada.  
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Figura 5-5 Comparativa del preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduïda per a joves i/o 
estudiants ponderat pel preu mitjà de la matrícula universitària. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de European 
Commission (2017-2018) i de dades de les respectives autoritats del transport. 

 
 

 
Figura 5-6 Comparativa del preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduïda per a joves i/o 
estudiants ponderat pel preu d’una entrada de cinema. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de l’Unesco Institute 
for Statistics  i de dades de les respectives autoritats del transport. 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

Observacions: 

Condicions especials:  
- Londres: joves de 16 a 18 anys 
- Lisboa: joves beneficiaris d’ajudes socials 

 

*Cost mitjà d’un curs d’estudis de segon cicle. No figuren dades del cost mitjà dels estudis per París, Brusselꞏles i 
Berlín. 

Jove i/o estudiant estàndard. 
 

Condicions especials:  
- Berlín: estudiants universitaris sense semesterticket, cursant formació professional, etc. 
- Londres: joves de 16 a 18 anys 
- Lisboa: joves beneficiaris d’ajudes socials 

Observacions: 

2,39%

2,82% 

5,77

13,41 
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La figura 5-7 mostra, de manera anàloga al presentat per a l’usuari estàndard a l’apartat 4, 
el posicionament de les tarifes per a joves de Barcelona respecte a la resta de regions 
analitzades i en relació als indicadors del cost de la vida que poden ser d’interès per als 
joves i/o estudiants. S’observa com, per a la majoria d’indicadors, Barcelona ocupa la 5ª 
posició de regions amb un abonament per joves més econòmic en relació al cost de la 
vida. A la figura, destaca en general el posicionament de Londres, Lisboa i Amsterdam com 
les regions amb un preu del transport més car en relació al cost de la vida. 
 
Figura 5-7 Posicionament del preu d’un abonament mensual per a joves i/o estudiants, ponderat amb diversos 
indicadors del cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerdà (2019) 
a partir de diverses fonts. 

  
 
 

5.2.2 Anàlisi del millor títol disponible en funció del nombre de viatges per mes 

Donada la variabilitat de títols existents (multiviatge, mensual, trimestral i anual) i l’ampli 
rang de descomptes, s’han traçat les corbes de preu mínim en funció del nombre de 
desplaçaments mensuals d’un usuari jove/estudiant. La corba permet conèixer el preu 
mínim per desplaçament, corresponent al preu del títol (estàndard o de tarifa reduïda) que 
s’ajusta millor al patró de mobilitat de l’usuari (nombre de viatges mensuals). 
 
La taula 5-3 mostra, per a unes freqüències de viatge fixades, el títol de cada autoritat del 
transport que millor s’adapta en cada cas i la figura 5-8 mostra el preu per viatge òptim per 
a cadascuna de les regions i cadascun dels rangs de freqüència de viatge. 

BASE 1 = BARCELONA 
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Taula 5-3 Títol òptim a cada regió per a diferents freqüències de viatge mensuals d’usuaris joves. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 Viatges mensuals 

 20 35 50 

Amsterdam ��Balance ��Balance + descompte Altjid K ��Network Season-Joves 

Barcelona ��T-10 ��T-Jove ��T-Jove 

Berlín ��Mensual Joves ��Mensual Joves ��Mensual Joves 

Brusselꞏles ��Mensual Estudiants ��Mensual Estudiants ��Mensual Estudiants 

Lisboa ��Zapping 
��Mensual RendaA+ 

��Zapping 
��Mensual RendaA+ 

��Mensual 
    (independentment de la renda) 

Londres ��Pay-as-you-go �    Mensual Joves ��Mensual Joves 

Madrid �    Mensual Joves �    Mensual Joves �    Mensual Joves 
París ��10 t+ �    Mensual Joves �    Mensual Joves 
Roma �    Mensual Joves �    Mensual Joves �    Mensual Joves 
Llegenda:       ��Títol multiviatge        ��Abonament  (mensual, trimestral o anual) per a joves 
 
Figura 5-8 Preu mínim per viatge utilitzant el millor bitllet disponible en funció del nombre de viatges mensuals 
realitzats per un usuari jove i/o estudiant. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives 
autoritats del transport. 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Per Berlín: estudiants universitaris sense semesterticket, cursant formació professional, etc. 
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De l’anàlisi dels valors presentats a la taula i a la figura, se’n desprenen les següents 
observacions: 
 

 Per a usuaris poc freqüents (uns 20 viatges mensuals), a la majoria de regions és 
més competitiu el títol multiviatge que l’abonament mensual, si bé a Roma i 
Brusselꞏles (amb uns abonaments anuals per a joves destacadament més econòmics) i 
a Madrid (on el títol multiviatge amb transbordament és comparativament més car), 
l’abonament per joves és la millor opció. En aquest rang de viatges, la T-10 ofereix un 
preu per viatge molt econòmic, situant Barcelona com la 4ª regió més econòmica 
per darrere de Berlín (gratuït per a estudiants amb semesterticket), Brusselꞏles i Roma, 
i al mateix nivell que Madrid amb el seu Abono Joven).  

 

 Per a usuaris més habituals (35 desplaçaments/mes), la T-Jove passa a ser el títol més 
adequat a Barcelona, però en aquest rang, amb la majoria de regions oferint ja també 
les tarifes reduïdes específiques per a joves (a excepció d’Amsterdam i Lisboa), 
Barcelona es posiciona com la 6ª regió més econòmica juntament amb París.  

 

 En el cas d’usuaris que realitzin 50 o més desplaçaments mensuals ja es compara el 
preu per viatge ofert per la tarifa reduïda a totes les regions. Barcelona ocupa una 
posició intermèdia (7ª regió més barata), per darrere de Berlín (gratuït per a usuaris 
amb semesterticket), Brusselꞏles, Roma, Lisboa, París i Madrid, que ofereixen un preu 
per viatge més reduït. 

 
 

5.3 Tarifes reduïdes per a gent gran 

Totes les regions analitzades ofereixen descomptes per gent gran (en alguns dels 
casos, només sota compliment de certes condicions de renda). Els descomptes oferts 
oscilꞏlen entre el 20%, en el cas de Berlín, fins a la gratuïtat en el cas de París, Barcelona, 
Brusselꞏles i Londres, sent aquesta última l’única regió que ofereix la gratuïtat a tots els 
usuaris, independentment del seu nivell d’ingressos. 
 
La figura 5-9 mostra el preu equivalent a un abonament mensual aplicat en la tarifa reduïda 
per gent gran a cadascuna de les regions, així com el preu equivalent en casos de 
descomptes addicionals per usuaris amb rendes baixes. 
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Figura 5-9 Comparativa del preu equivalent a un abonament mensual amb tarifa reduïda per a gent gran. Font: 
Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

La taula 5-4 complementa les dades de la figura 5-9, mostrant els llindars d’edat fixats a 
cada regió per a l’aplicació de la tarifa reduïda. 
 
Taula 5-4 Rang d’edats considerades en la categoria de gent gran a cadascuna de les regions. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

 Edat  
 
 
 
Observacions: 
(1) A París el límit d’edat per 
beneficiar-se del descompte 
per gent gran és de 60 anys 
per a individus amb 
incapacitació per treballar. 

 60 61 62 63 64 65 66 

Amsterdam       

Barcelona  

Berlín       

Brusselꞏles   

Lisboa       

Londres  

Madrid     

París (1)    

Roma        

 
 

De l’anàlisi de la figura 5-9 i la taula 5-4 se’n desprenen les següents observacions: 
 

 3 de les 9 regions analitzades, París, Amsterdam i Roma, tenen una política de 
tarifes reduïdes per a gent gran diferent de la resta, ja que estableixen que la gent 
gran utilitzi per defecte la tarifa d’usuari estàndard llevat d’aquells usuaris que 
disposin d’uns ingressos inferiors a un cert llindar.  
 

Observacions: 
- A Barcelona el valor equival a 4 targetes T-4 (40 viatges mensuals) 
- A Roma, Brusselꞏles i Berlín s’ha dividit el valor de l’abonament anual entre 10 per obtenir l’equivalent a un 

abonament mensual.  

Tarifa reduïda per gent gran 
Tarifa reduïda per gent gran amb condicions especials de renda 
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 Les 6 regions restants (Barcelona, Berlín, Brusselꞏles, Lisboa, Londres i Madrid) 
apliquen descomptes per a gent gran basant-se en el criteri de l’edat, sent Londres 
la regió que beneficia un rang més ampli de població (des de 60 anys) i amb 
les millors condicions (gratuïtat).  
 

D’entre les 6, Barcelona, Madrid, Lisboa i Brusselꞏles ofereixen, a més de la 
tarifa reduïda per edat, un descompte addicional per a aquells usuaris que 
acreditin baixos nivells d’ingressos o siguin receptors d’ajudes socials.  
 

 Barcelona es la 2ª regió, després de Londres, amb una edat mínima per optar 
al descompte més baixa. Així, malgrat situar-se, amb un 61%, com la 4ª regió que 
ofereix descomptes més grans en relació al títol estàndard, per darrere de 
Brusselꞏles (90%) i Madrid (77%), la població de la tercera edat que es beneficia 
del descompte és superior. 

A nivell del tipus de títol disponible, destaca el fet que Barcelona és l’única regió que 
ofereix el descompte per a gent gran en un bitllet multiviatge (T-4 de 10 viatges) mentre 
que la resta de regions ofereixen el descompte en un abonament mensual o anual.  
 

D’acord amb les dades de l’enquesta de mobilitat en dia feiner (EMEF) (Institut d’Estudis 
Regionals i Metropolitans de Barcelona, 2014), els viatges realitzats en transport públic pels 
usuaris de 65 anys o més en dia feiner a Barcelona es situen en menys de 4 
viatges/setmanals (concretament 2,6 pels homes i 3,7 per les dones). Per valorar el preu 
del transport associat a aquesta freqüència d’ús del transport públic, la figura 5-10 mostra 
el preu a pagar per la gent gran (d’acord a la definició de cada regió) segons els viatges 
anuals de l’usuari.  
 

Figura 5-10 Preu de la tarifa aplicable per a gent gran en funció del nombre de viatges anuals i de les condicions 
de renda. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de els diferents autoritats del transport. 

 

 

Lisboa

Londres

Brusselꞏles

Madrid

Amsterdam

Preu segons títol disponible per a gent gran 
(condicions normals de renda)

Preu segons títol disponible per a gent gran 
(condicions especials de renda )

R

P

L

Roma

París

Preu d’usuari estàndard on no hi ha títols específics 
per gent gran (condicions normals de renda )

Barcelona

Berlín

Brusselꞏles

Roma

París

Lisboa

Brusselꞏles

Barcelona

Madrid
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Pot observar-se com després de Londres, que permet viatjar gratuïtament a tots els usuaris 
de més de 60 anys, el títol disponible a Barcelona (juntament amb l’abonament de 
Brusselꞏles) és el que ofereix un preu del transport més econòmic d’acord a les pautes 
de mobilitat dels usuaris de tercera edat a Barcelona (uns 170 viatges anuals de 
mitjana). Pot veure’s també que la tarifa normal (sense descomptes per nivells baixos 
d’ingressos, graficats en línia contínua a la figura 5-10) per a gent gran de Barcelona se 
situa, d’acord a la freqüència mitjana d’ús del transport públic obtinguda de l’EMEF, per 
sota de la tarifa reduïda per baix nivell d’ingressos de Roma i Lisboa i al mateix nivell de la 
tarifa per condicions especials de renda de Madrid.  
 

5.3.1 Comparació ponderada de les tarifes reduïdes per a gent gran en relació al cost 
de la vida 

Per tal de conèixer el posicionament del nivell tarifari de Barcelona en relació amb el cost 
de la vida per a la gent gran a les diferents regions, a continuació es compara el cost del 
transport amb tarifa reduïda per a tercera edat amb el valor mig de la pensió (figura 5-11) i 
amb el cost del cistell de la compra a cada país (figura 5-12). 
 

S’observa (veure figura 5-11) com el posicionament de Barcelona pel que fa a tarifes 
reduïdes per a gent gran pràcticament no es veu afectat en ponderar el cost del 
transport amb la pensió percebuda, indicant que el nivell tarifari per gent gran fixat a 
Barcelona manté una correlació molt similar al de la resta de regions analitzades en relació 
a les prestacions de l’estat. Sí s’observa com Lisboa i Amsterdam, on les pensions mitjanes 
de jubilació són les més baixes de les regions analitzades, passen a situar-se com les dues 
regions amb un transport més car en relació als ingressos percebuts de l’estat per la tercera 
edat.  
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Figura 5-11 Preu de la tarifa aplicable a gent gran en funció del nombre de viatges anuals i de les condicions de renda, 
ponderat pel valor mig de la pensió a cada regió. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de diverses fonts. 

  
 
Figura 5-12 Preu de la tarifa aplicable a gent gran en funció del nombre de viatges anuals i de les condicions de renda, 
ponderat per la despesa mitjana en el cistell de la compra. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de UBS (2018). 
 

  
 

 
 
 
 
La ponderació del preu del bitllet per a gent gran amb el cost del cistell de la compra mostra 
(veure figura 5-12) com de nou la classificació es manté constant per a les regions amb 
un preu del transport en relació al nivell de vida més baix (Londres, Brusselꞏles, 
Madrid i Roma). 
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Finalment, la figura 5-13 mostra el posicionament de les tarifes per a gent gran de 
Barcelona, ponderades per determinats indicadors del cost de la vida, en relació a la resta 
de regions. S’observa com, amb la hipòtesi de fer equivalents 4 targetes T-4 a un 
abonament mensual, Barcelona se situa en 3ª posició per a tots els indicadors 
mostrats. 
 
Figura 5-13 Posicionament del preu d’un abonament mensual per a gent gran, ponderat amb diversos 
indicadors del cost de la vida, a les diferents regions respecte al preu de Barcelona. Font: Institut Cerdà (2019) 
a partir de diverses fonts.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

5.3.2 Anàlisi del millor títol disponible en funció del nombre de viatges per mes per 
a gent gran 

Degut a l’heterogeneïtat de títols de transport específics per a gent gran observada en les 
diferents regions metropolitanes, s’ha dut a terme una anàlisi comparativa, des del punt de 
vista de l’usuari, del cost mínim mensual del transport en funció del nombre de viatges 
realitzats en un mes. 
 
De la mateixa manera que en les tarifes reduïdes per a joves / estudiants, la taula 5-5 
mostra, per a unes freqüències de viatge fixades, el títol de cada autoritat del transport que 
millor s’adapta en cada cas, mentre que la figura 5-14 mostra el preu per viatge òptim per 
a cadascuna de les regions i cada rang de freqüència de viatge. 
 

Gratuït (a Londres i, només per
a rendes baixes, a Barcelona,
Brusselꞏles i París)

BASE 1 = BARCELONA 
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Taula 5-5 Títol òptim a cada regió per a diferents freqüències de viatge mensuals. Font: Institut Cerdà (2019) a 
partir de dades de les respectives autoritats del transport. 

  Viatges mensuals 

 10 20 35 50 

Amsterdam ��Balance ��Balance ��Balance ��GVB Mensual 

Barcelona ��T-4 ��T-4 ��T-4 ��T-4 

Berlín ��4 trip (T-4) ��4 trip (T-4) ��VBB 65 plus ��VBB 65 plus 

Brusselꞏles �    65+ Season �    65+ Season �    65+ Season �    65+ Season 

Lisboa ��Zapping 
��Zapping 
��Mensual Social +A

�    Mensual 
(independentment de la renda) 

�    Mensual 
(independentment de la renda) 

Londres �    60+ London �    60+ London �    60+ London �    60+ London 

Madrid �    Abono 3ª edad �    Abono 3ª edad �    Abono 3ª edad �    Abono 3ª edad 

París ��10 t+ ��10 t+ ��10 t+ �  Mensual 

Roma �    Annuale +65 �    Annuale +65 �    Annuale +65 �    Annuale +65 

Llegenda: 

��Títol multiviatge        ��Títol per a gent gran (multiviatge, abonament mensual o anual) 

 
Figura 5-14 Preu mínim per viatge utilitzant el millor bitllet disponible en funció del nombre de viatges mensuals 
realitzats per un usuari de la tercera edat. Font: Institut Cerdà (2019) a partir de dades de les respectives 
autoritats del transport. 
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De l’anàlisi dels valors recollits a la taula 5-5 i a la figura 5-14, se’n desprenen les següents 
observacions: 
 

 Es comprova que, per a usuaris menys freqüents (fins a 20 viatges mensuals) 
existeix disparitat en el títol de transport òptim des del punt de vista de l’usuari. En 
aquest sentit, a les regions d’Amsterdam, Berlín, Lisboa i París, el títol òptim per a 
gent gran amb aquesta freqüència d’ús esdevé el títol multiviatge estàndard. No 
obstant, per a la resta de regions, incloent Barcelona, la millor opció és l’oferta pel 
títol específic per a gent gran, ja sigui el multiviatge (per al cas de Barcelona) o 
l’abonament mensual (per a la resta de regions). Cal remarcar que Barcelona se 
situa en la 3ª posició més econòmica, només per darrere de Londres (que ofereix 
títols de transport gratuïts per a majors de 60 anys) i Brusselꞏles. 
 

 Per a freqüències d’entre 20 i 35 viatges mensuals, gairebé en totes les regions 
metropolitanes (amb l’única excepció d’Amsterdam) la tarifa òptima és oferta pel 
títol específic per a gent gran. En aquest cas, per 20 viatges mensuals Barcelona 
ocupa la 3ª posició, per darrere de Londres i Brusselꞏles; d’altra banda, per 35 
viatges mensuals Barcelona se situa en la 4ª posició, superada per Londres, 
Brusselꞏles i Madrid. 
 

 Finalment, a partir de 50 viatges mensuals totes les regions ofereixen títols de 
transport específics per a usuaris de la tercera edat, que constitueixen una opció 
més econòmica que els títols estàndard. S’observa que en aquest cas Barcelona 
es posiciona com la 5ª regió més econòmica. 

 
5.4 Tarifes per a famílies nombroses 

Només a cinc de les nou regions estudiades trobem títols especials per a famílies 
nombroses: Roma, París, Brusselꞏles, Madrid i Barcelona. Cada una d’elles presenta uns 
títols diferents: 
 
Figura 5-15 Preu de la tarifa aplicable per a famílies nombroses en funció de la tipologia de bitllet. Font: Institut 
Cerdà (2019) a partir de dades de els diferents autoritats del transport. 

  Roma París Brusselꞏles Madrid Barcelona 

F
A

M
.N

O
M

B
R

O
S

A
 Multiviatge  7,45 € (10 v)    

Mensual     
 43,6 € 42,2 € 

Trimestral     113,6 € 

Anual 225 €   

Desc. en 1r, 2n, 
3r abonament: 
1:50;2:50;3:0 

1:90;2:90;3:40

436 €  

 

En el cas de Roma, s’ofereix un títol anual de 225€ enlloc d’un ordinari de 250€, vàlid durant 
365 dies a partir de la data de compra per a un nombre ilꞏlimitat de viatges al territori de 
Roma Capitale. L’emissió d’aquest abonament està reservada a les famílies residents a 
Roma Capitale, els membres del qual no tenen dret a cap avantatge i on un altre membre 
ja hagi adquirit un abonament anual de 250,00 €.  
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En el cas de París, el que s’ofereix és un títol multiviatge (10 viatges) amb descompte sobre 
el preu ordinari (7,45€ enlloc de 14,90€). Cal tenir la targeta de Família nombrosa de la 
SNCF, aquesta té un cost de 19€ per cada membre de la família. 
 
A Brusselꞏles l’avantatge que s’ofereix per les famílies nombroses és un descompte en el 
tercer abonament anual d’estudiant que demani una mateixa família. El primer i segon 
abaonament tenen el preu normal (50€ o 90€ en funció de si és un School season ticket o 
un MTB School season ticket). En el cas del títol School season el preu del tercer 
abonament és gratuït, en el cas del MTB el cost és de 40€.  
 
A Madrid s’ofereixen dues possibilitats, un abonament mensual de 43,6€ enlloc de 54,60€ 
i un abonament anual de 436€ enlloc de 546€. També s’ofereixen descomptes pels bitllets 
dels joves que compleixin amb les condicions de família nombrosa.  
 

Finalment, Barcelona ofereix un abonament mensual i un abonament trimestral. 
L’abonament mensual té un cost inferior a Madrid, amb un preu de 42,4€ enlloc dels 54,00€ 
d’abonament ordinari i 113,6€ en el cas de l’abonament anual, enlloc dels 145,30€.   
 
Tot seguit s’exposa el preu de la tarifa aplicable en el cas de les tarifes nombroses en funció 
del nombre de viatges anuals. Per tal de dur a terme la comparativa, aquesta s’ha basat en 
el preu d’un abonament anual en el cas de Roma, Brusselꞏles (s’ha calculat la mitjana d’un 
abonament d’estudiant en règim de família nombrosa tenint en compte que els dos primers 
són a preu normal -50€ o 90€- i el tercer és gratuït o amb un cost de 40€) i Madrid. En el 
cas de Barcelona s’ha calculat el cost anual en base al preu d’un abonament trimestral, i 
en el cas de París s’ha utilitzat el títol multiviatge.  
 

Figura 5-16 Preu de la tarifa aplicable per a famílies nombroses en funció del nombre de viatges anuals. Font: 
Institut Cerdà (2019) a partir de dades de els diferents autoritats del transport. 
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A nivell de requisits per obtenir els descomptes de famílies nombroses, cada una de les 
ciutats ho gestiona i demana uns requisits diferents: 

- A Roma, per tal d’obtenir el títol que permet viatges ilꞏlimitats durant un any per 
família nombroses, cal emplenar un formulari a les taquilles d’Atac i lliurar la següent 
documentació: fotografia del passaport; autocertificació de l'estat familiar 
(https://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=533); fotocòpia d’un document d’identitat 
vàlid; Fotocòpia de la targeta Metrebus i rebut de l’abonament ordinari. 

Figura 5-17 Exemple de certificació de l’estat de la família. 

 
 

- A nivell de París, tal com s’ha comentat és necessari disposar de la targeta de 
Família nombrosa de la SNCF. La targeta té un cost de 19€ per cada membre de la 
família i es pot fer la solꞏlicitud a través de https://www.oui.sncf/carte-familles-
nombreuses/remplir-formulaire/etape1 
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Figura 5-18 Exemple de petició de la targeta de Família Nombrosa de SNCF. 

 
- A Brusselꞏles, les avantatges que es presenten per les famílies nombroses només 

fan referència als abonaments escolars. En aquest cas, a través de la pàgina web 
school.stib-mivb.be cal emplenar un formulari com el que s’exposa a continuació. 
En aquest cas, els serveis STIB comproven la situació familiar al Crossroads Bank 
per a la Seguretat Social i l'actualitzen als seus sistemes per tal de poder obtenir 
els descomptes per tres o més fills.  
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Figura 5-19 Exemple de formulari per actualitzar l’estat de la família als serveis STIB.  

 
 

- Finalment, tant a Barcelona com a Madrid, per tal d’obtenir els descomptes per a 
famílies nombroses cal presentar el títol de  família monoparental o nombrosa, a 
part del DNI, NIE o passaport. 

 
A Barcelona cal presentar la documentació a un dels punts de venda, i el títol que valida la 
condició de família nombrosa és aquell que ha emès la Generalitat de Catalunya o el títol 
de família nombrosa emès per qualsevol altra comunitat autònoma. A Madrid es pot 
gestionar de manera online, i es pot presentar el carnet de família nombrosa o el certificat 
que acredita tal condició, que es pot descarregar de l'APP Targeta Família Nombrosa 
(http://www.comunidad.madrid/servicios/asuntos-sociales/familias-numerosas#app-
familias-numerosas). 

 
Com a conclusió d’aquest apartat, s’observa com Barcelona manté una bona posició en 
relació a l’oferta de títols de família nombrosa. En primer lloc, perquè ofereix 
descomptes per aquest tipus de famílies, que observem que només s’ofereix en 5 de les 9 
regions estudiades. En segon lloc, perquè ofereix dues possibilitats: un abonament 
mensual però també un abonament trimestral per ajustar-se millor a les condicions de cada 
família usuària. Finalment perquè comparant les tarifes dels abonaments anuals s’observa 
com Barcelona es situa en tercera posició, per darrere de Brusselꞏles, tot i que en aquest 
cas la comparativa no és del tot significativa ja que Brusselꞏles només ofereix a estudiants, 
i també de Roma. Si comparem amb París, s’igualen els valors a uns 365 viatges (1 viatge 
al dia), per tant, Barcelona ofereix una millor posició tenint en compte que l’usuari estàndard 
realitza normalment dos viatges al dia. Madrid amb el seu abonament anual està ofereix un 
menor posicionament en famílies nombroses, igualant-se amb París a uns 600 viatges.     
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6 Tarifes ambientals: disponibilitat i avaluació comparada de 
tarifes ambientals a les regions d’estudi 

 
És evident la tendència de creixement global de la societat i també de traslladar-se cada 
cop més de les zones rurals a les zones urbanes. Aquestes tendències contribueixen  a 
accelerar el canvi climàtic i perjudicar la qualitat de l’aire que respirem, ja que les emissions 
del transport es poden veure triplicades el 2050.  
 
En aquest context, es requereixen mesures urgents per reduir els efectes negatius de la 
salut pública i el medi ambient del transport urbà. Un dels principals camins per aconseguir-
ho és millorar el disseny i la planificació urbana. L’informe més recent del Grup 
Intergovernamental sobre Canvi Climàtic (IPCC) posa de manifest la importància de 
construir ciutats més denses amb usos de terres mixtes per reduir-ne l’expansió. Per fer-
ho, hem de passar a un model de creixement urbà "3C": connectat, compacte i coordinat. 
Aquestes són les propostes clau d’estratègies de desenvolupament orientat al trànsit, que 
se centren a adaptar els espais urbans a l’escala de vianants i ciclistes, proporcionant un 
transport públic de qualitat i eficient i dissenyant espais connectats i segurs al voltant 
dels centres de trànsit per millorar la connectivitat i l'accessibilitat.  
 
En aquest context, París i Barcelona són les dues úniques ciutats, de les estudiades en 
aquest informe, que ofereixen algun títol especial per tal de combatre la polꞏlució i canvi 
climàtic mitjançant el transport públic.  
   

 TÍTOL PREU OBSERVACIONS 

PARIS Antipollution 3,80 € Vàlid per tots els modes. En els casos de pics de contaminació, 
el bitllet permet viatjar ilꞏlimitadament per un dia. 

BARCELONA 

T-verda Gratuït 

La targeta T-verda esdevé un títol de transport públic gratuït per 
a tot l'àmbit integrat (6 corones tarifàries). 
És una targeta integrada personalitzada d'emissió anual durant 
3 anys. 
En poden ser beneficiàries les persones 

 Que sent majors d'edat i estant empadronades a 
l'àmbit integrat de l'ATM. 

 Hagin desballestat en els 6 mesos anteriors a la 
solꞏlicitud un vehicle contaminant de la seva titularitat 
que hagi pagat l’impost sobre vehicles de tracció 
mecànica (IVTM) en un municipi de l’àmbit integrat de 
l’ATM. 

 Es comprometin a no adquirir cap vehicle durant la 
vigència de la targeta (3 anys). 

La tramitació de la solꞏlicitud cal fer-la depenent del municipi 
d'empadronament (A través de l'AMB: les persones 
empadronades a un dels 36 municipis de l'àmbit metropolità. A 
través de l’AMTU: la resta de municipis del STI) 
 

T-aire 1,85€ 

La targeta T-aire és una targeta multipersonal de dos viatges 
integrats d'1 a 6 zones. La seva venda s'activa només els dies 
de restricció de trànsit per alta contaminació a les màquines 
automàtiques de les estacions ferroviàries. No és vàlida a les 
estacions de metro Aeroport T1 i Aeroport T2 de la línia L9 Sud. 
Només és vàlida els dies de restricció de trànsit per 
contaminació i fins la finalització del servei. El preu és 
l'equivalent de 2 viatges amb la targeta T-10 aplicant un 10% de 
descompte. 
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En aquest context doncs s’observa com Barcelona es posiciona clarament 
capdavantera en tarifes ambientals presentant dos títols: un que permet utilitzar el 
transport públic durant tres anys de manera gratuïta pel fet de desballestar un vehicle 
contaminant, i un segon abaratint el preu del transport públic en casos d’episodi ambiental.  
 
Cal esmentar que aquest primer títol esdevé un aspecte molt innovador i que no s’ha trobat 
a cap altra ciutat de les estudiades a l’informe. Pel que fa al segon títol, aquest és semblant 
al cas de París tot i que Barcelona ofereix un preu més baix per realitzar dos viatges i en 
canvi París opta per oferir un títol amb viatges ilꞏlimitats. La T-aire per tant,  està pensada 
per a aquelles persones que accedeixen habitualment en vehicle privat a la ciutat de 
Barcelona o als altres municipis inclosos a la zona de baixes emissions de les rondes, 
perquè en episodis que comportin restriccions per als vehicles més contaminants deixin el 
seu vehicle i agafin el transport públic com a alternativa per arribar a les seves destinacions. 
Per això inclou un viatge d'anada i un de tornada a preu reduït. 
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7 Benchmarking d’experiències de transport gratuït 

 

Els elevats índexs de contaminació a les ciutats fan replantejar-se la regulació de l’ús 
d’aquest mitjà de transport particular. En aquest context, l’ATM remarca que el vehicle 
privat només s’hauria de fer servir en els desplaçaments estrictament necessaris en els 
quals no hi ha altres possibilitats de transport, per tant, des de ATM es treballa per fomentar 
el transport públic, que és sinònim de reduir la contaminació i afavorir una mobilitat molt 
més sostenible. 

Una de les opcions que cada vegada més està guanyant popularitat a les ciutats d’Europa 
és la implementació del transport públic gratuït. És per això que en aquesta edició s’ha 
realitzat una cerca d’experiències reals de transport públic gratuït, amb l’objectiu d’estudiar-
ne el seu funcionament i aspectes més importants.  

Tot seguit es detallaran les experiències trobades, com el cas recent de la ciutat de Dunkirk 
a França, que al setembre de 2018 va convertir el seu transport públic d’autobusos en 
gratuït per a tots els passatgers, fins i tot els visitants. Amb una població d'aproximadament 
200.000 habitants, Dunkirk és la ciutat més gran d'Europa que ofereix un transport públic 
gratuït.  

Cal remarcar que el sistema de Dunkirk es va inspirar amb Tallinn, Estònia, la primera 
capital europea que va proporcionar servei gratuït d’autobusos, tramvies i trolleybus als 
residents registrats. És a dir, els locals paguen 2€ per una "targeta verda" que els 
proporciona viatges gratuïts ilꞏlimitats. El programa es va iniciar el 2013 i ja a l’any 2016, 
Tallin afirmava que va obtenia un benefici anual de 20M€. 

Per altra banda, Dunkirk s'uneix aproximadament a unes vint-quatre ciutats franceses que 
impulsat tarifes gratuïtes. Aubagne, per exemple, va fer gratuïtes al 2009 les 11 rutes 
d'autobús que donen servei a uns 100.000 residents. En tot això, i durant els tres anys 
següents, els autobusos van augmentar un 142% i els viatges en cotxe van disminuir un 
10%, segons un article de 2013 a Metropolitiques.  

A principis d’any de 2018, cinc ciutats alemanyes també van dir que intentarien impulsar el 
trànsit públic gratuït per tal de lluitar contra la polꞏlució de l’aire, tot i que finalment es van 
quedar en una reducció dràstica de tarifes.  

El següent país a introduir el transport públic gratuït serà segurament Luxemburg, que 
l’introduirà al territori del Grand Luchy de Luxemburg el diumenge 1 de març de 2020, a 
tots els modes de transport públic nacionals (CFL, Luxtram, RGTR i TICE).  

Tot seguit s’exposa una llista amb les ciutats europees que han implementat transport 
gratuït a algun dels seus modes. A l’Annex 3 es detallen les ciutats a nivell internacional, 
ordenades per país.  

 
Figura 7-1 Ciutats amb experiències de transport gratuït a nivell internacional. 

País Ciutat 

Belgium Hasselt 

Bulgaria Samokov 

Czech Republic Frýdek-Místek 

Strakonice 

Valašské Meziříčí 

Denmark Ærø 

Ikast 

Læsø 
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England Dewsbury 

England 

Huddersfield 

Manchester 

Wakefield 

Estonia Tallinn 

Faroe Islands Tórshavn 

Finland Mariehamn 

France Aubagne 

Castres 

Châteauroux 

Colomiers 

Compiègne 

Dunkerque 

Gap 

Libourne 

Noyon 

Toulouse 

Vitré 

Greece Athens 

Iceland Akureyri 

Italy Livigno 

Lithuania Skuodas 

Norway Fedrikstad 

Oslo 

Poland Bełchatów 

Boguchwała 

Brodnica 

Chmielnik 

Czarna 

Glowno 

Głogów Małopolski 

Głuchołazy 

Goleniów 

Gostyń 

Kościerzyna 

Lubin 

Łaziska Górne 

Mieroszów 

Mława 

Nowogard 

Nowy Tomyśl 

Otmuchów 

Polkowice 

Ścinawa 
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Śrem 

Środa Wielkopolska 

Stryków 

Świeradów-Zdrój 

Świerklany 

Trzebownisko 

Wadowice 

Ząbki 

Zielonka 

Żory 

Scotland Scotland 

Slovenia Velenje 

Spain Torrevieja 

Sweden Avesta 

Hallstahammar 

Jokkmokk 

Kiruna 

Kölsillre 

Ockelbo 

Övertorneå 

Wales Wales 

 

De les ciutats anteriorment detectades, es detalla tot seguit la descripció del tipus de servei, 
el funcionament, i d’altres dades considerades d’interès de les principals experiències: 
 

1. Manchester (Regne Unit) 

Població: 530.300 habitants 
 

Servei gratuït  

Un servei d’autobús pel centre de la ciutat 
 

Descripció del servei  

Antigament hi havia un metroshuttle gratuït que ha estat substituït per dues línies d’autobús. 
La freqüència de pas és cada 10 minuts. Els autobusos ofereixen wifi gratuïta i un sistema 
de pantalles i àudio que donen informació sobre diversos aspectes del trajecte. 
 

Finançament 

El servei és propietat de Transport for Greater Manchester. Aquesta rep finançament 
provinent de Greater Manchester Combined Authority a través d’una taxa que aplica 
l’ajuntament. 

 

Referències bibliogràfiques:  

https://tfgm.com/about-tfgm 

https://tfgm.com/public-transport/bus/free-bus 



 
 
 
 

135 
  

 

 
Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

2. Tallin (Estònia) 

Població: 426.538 habitants 
 

Servei gratuït  

Tots els transports públics són gratuïts. 
 

Descripció del servei  

L’any 2013 Tallin, després d’un referèndum públic no vinculant, va començar a oferir tots 
els transports públics de la ciutat gratuïts per la gent que estigués empadronada a la ciutat. 
Aquest servei es vàlid per totes les hores del dia i tots els dies de l’any. Els usuaris han de 
comprar una “green card” per 2€ per tal de poder optar al transport públic gratuït.  

A nivell de país, Estònia va implementar el transport gratuït el juliol del 2018.  

Motivació del transport gratuït  

 
 Aspectes socials: 

o Garantir la mobilitat dels residents i residents amb desocupació baixa 
o L’ús del transport públic facilita l’ús compartit d’espai per a diferents 

segments de la societat 
o Els estalvis del transport públic milloren la qualitat de vida de les persones 

 Aspectes econòmics: 
o Augment de la mobilitat laboral dins dels límits de la ciutat 
o Estimulació de l’economia  

 Aspectes ambientals: 
o Canvi modal de cotxes a transport públic 
o Aire més net, menys soroll, més espai urbà 

 Aspectes fiscals: 
o Motivació forta per registrar-se com a residents, augmentant els ingressos 

de l’impost sobre la renda personal al pressupost de la ciutat 

Finançament 

Es finança mitjançant els impostos pagats pels habitants de la ciutat. Des d’un punt de vista 
econòmic, la mesura no ha generat pèrdues sinó que està donant beneficis a la ciutat. Per 
tal d’accedir al transport públic cal estar empadronat a la ciutat, això ha provocat que molta 
gent que no estava empadronada a la ciutat ara ho estigui amb la conseqüent pagada 
d’impostos a la ciutat que això suposa. Exactament s’han registrat 35.000 persones a Tallin 
des de l’abril de 2012. 

Resultats interessants 

 2012 2018 

Pressupost total 
de la ciutat 

544M€ 683M€ 

Pressupost de 
transport públic de 
la ciutat 

51,2M€ 70M€ 
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Ingressos del 
transport públic 

16,2M€ 4,8M€ 

Número de 
vehicles de 
transport públic 

456 488 

% Transport públic 
gratuït 

36% 92% 

Mitjana edat dels 
autobusos 

11,2 9,2 

   

 
 

Referències bibliogràfiques:  

https://www.weforum.org/agenda/2018/06/estonia-is-making-public-transport-free/ 

https://www.cosasdearquitectos.com/2018/05/tallin-primera-capital-europea-que-ofrece-
transporte-publico-gratuito-a-sus-residentes/ 

https://magnet.xataka.com/en-diez-minutos/las-inesperadas-consecuencias-del-
transporte-gratuito-en-tallin 

 

3. Regió Aubagne i Étoile (França) 

Població: 107.000 habitants (12 comunes) 
 

Servei gratuït  

Tots els transports públics són gratuïts. 
 

Descripció del servei  

L’any 2009 es van implementar el servei gratuït pels transports públics a les persones que 
viuen i/o treballen a Aubagne i a la població que es desplaça dins del territori comunitari 
format per 12 comunes. La xarxa de transports esta constituïda per línies d’autobús, i l’any 
2014 es va inaugurar un tramvia que també va passar a ser gratuït. 

 

Finançament 

Els transports públics gratuïts han estat finançats en part pels Impostos de Transports (VT) 
que paguen les empreses amb més de nou treballadors que es troben en el territori de 
l’aglomeració. L’impost es va pujar del 0,6% al 1,5% i va suposar un augment de recaptació 
de 700.000€ a 2.000.000€.  

El 30-40% de la despesa del transport queda coberta amb l’impost de transports (VT) i 
l’altre part és coberta amb el mateix pressupost de la regió.  
La mesura ha provocat que l'ús del transport públic s'ha incrementat en un 150%, passant 
de 1,9 milions de viatges el 2008 a 4,8 milions el 2013. 
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Referències bibliogràfiques:  

http://carfree.free.fr/index.php/2009/02/23/lagglomeration-daubagne-adopte-la-gratuite-
des-transports/ 

http://www.agglo-paysdaubagne.com/letat-accorde-183-millions-deuros-au-projet-
valtram.html 

https://www.uclg-cisdp.org/sites/default/files/Aubagne_2010_es_FINAL.pdf 
https://www.francetvinfo.fr/aubagne-gratuite-permanente-des-transports-en-commun-une-
mesure-positive_555345.html 

 

4. Regió Dunkerque (França) 

Població: 198.341 habitants (17 comunes) 
 

Servei gratuït  

Un servei d’autobús 
 

Descripció del servei  

Des de l’any 2015 el servei d’autobús és gratuït durant els caps de setmana. La mesura va 
ser molt satisfactòria i a partir de l’any 2018 es va estendre el servei gratuït a tota la 
setmana. 

 

Finançament 

Abans de la mesura el cost del transport es trobava entre els 45 i 50 milions d’euros i els 
ingressos per ventes de bitllets eren només de 4,5 milions d’euros. La resta del transport 
es finançava per l’administració i per un impost a les empreses i organismes públics de 
més d’11 empleats (impost del transport). Actualment es finança mitjançant el pressupost 
de l’autoritat local i els impostos del transport. 

 

Referències bibliogràfiques:  

https://france3-regions.francetvinfo.fr/hauts-de-france/nord-0/dunkerque/dunkerque-c-est-
heure-du-bilan-bus-gratuits-1368725.html 

https://france3-regions.francetvinfo.fr/hauts-de-france/nord-0/dunkerque/dunkerque-bus-
gratuit-fait-son-chemin-1318751.html 

 

5. Luxemburg  

Població: 600.000 habitants  
 

Servei gratuït  

Tots els serveis de transport públic del país. La mesura beneficiarà els 602.000 residents 
del Gran Ducat de Luexemburg, així com els 175.000 treballadors transfronterers i el prop 
de 1,2 milions de turistes anuals. 

Descripció del servei  
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L’estiu de 2018, el govern va dur a terme el transport gratuït per a tots els infants i joves 
menors de 20 anys. Actualment, els estudiants de secundària poden utilitzar els autobusos 
gratuïts entre el seu institut i el seu domicili. Els viatgers només han de pagar 2€ per a un 
màxim de dues hores de viatge. Serà a partir del dia 1 de març de 2020 que s’aboliran tots 
els bitllets. 

A partir de 2020 Luxemburg oferirà tots els serveis de trens, autobusos i tramvies gratuïts. 
Es suprimirà la classe 2 dels tiquets de transport, encara que serà obligatori ensenyar un 
document d’identitat. La classe 1 es pagarà igual (abonament anual de 660€ o 75€ per 
mes), així com els abonaments per viatjar fora del país. Aquests ingressos permetran 
mantenir la infraestructura existent.  

Motivació 

Amb aquesta iniciativa Luxemburg vol potenciar el transport públic donant prioritat al medi 
ambient i acabant amb la congestió de trànsit que pateix sobretot la capital. 

Finançament 

Els ingressos anuals per tarifes són 41 milions d’euros: cobreixen menys del 10% dels 
costos d’explotació (491 milions d’euros de la xarxa).  

D’altra banda el govern també preveu revisar una legislació que permeti als treballadors 
deduir una part de les despeses en transport de les taxes anuals. Aquesta revisió podria 
permetre a l’estat recaptar 115 milions d’euros anualment. 

Referències bibliogràfiques:  

http://www.bbc.com/capital/story/20190128-the-cost-of-luxembourgs-free-public-transport-
plan 

https://www.theguardian.com/world/2018/dec/05/luxembourg-to-become-first-country-to-
make-all-public-transport-free 

6. Altres experiències  

Ciutat Habitants Descripció Referències 

Frýdek-
Místek 
(República 
Txeca) 

56.000 
habitants 

S’ofereix un servei de transport públic gratuït per tal de 
reduir el nombre de persones que utilitzen vehicles 
privats. Aquest servei és un total de 19 línies d’autobús 
El transport públic va ser instaurat l’any 2010 quan el 
nombre de passatgers era de 3.801.633. L’any 2016 el 
transport va ser utilitzat per 7.200.000 passatgers, el 
que suposa un augment del 89,3% respecte el 2010. 

https://cs.wikipedia.org/wi
ki/M%C4%9Bstsk%C3%A
1_autobusov%C3%A1_do
prava_ve_Fr%C3%BDdku
-M%C3%ADstku 
https://dspace.cuni.cz/han
dle/20.500.11956/77813 
https://freepublictransport.
info/2019/03/12/free-fare-
public-transport-policy-
study-case-frydek-mistek/ 
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Wakefield 
(Regne Unit) 

340.000 
habitants 

S’ofereix un servei de bus gratuït que uneix les 
principals destinacions del centre de la ciutat. 
Els servei funciona de 7.03 a 18.40 de dilluns a 
divendres i de 8.30 a 17 els dissabtes. La freqüència 
de pas és d’entre 10 i 12 minuts. 

https://www.wymetro.com/
buses/free-town-and-city-
buses/wakefield-
freecitybus/ 

Huddersfield 
(Regne Unit) 

165.000 
habitants 

S’ofereix un servei de bus gratuït que uneix les 
principals destinacions del centre de la ciutat. El servei 
funciona de dilluns a dissabte de 9.30 a 14.50 cada 20 
minuts. 

https://www.wymetro.com/
buses/free-town-and-city-
buses/huddersfield-
freetownbus/ 

Klaksvík 
(Illes Fèroe) 

5.000 
habitants 

S’ofereix una servei de bus (Bussleiðin) amb tres rutes 
diferents. 

https://www.klaksvik.fo/bu
ssleid 
https://en.wikipedia.org/wi
ki/Transport_in_the_Faro
e_Islands#cite_note-9 

Tórshavnar  
(Illes Fèroe) 

13.000 
habitants 

S’ofereix un servei de bus (Bussleiðin) amb vuit rutes 
diferents. 

https://www.torshavn.fo/D
efault.aspx?pageid=679 
https://www.torshavn.fo/D
efault.aspx?pageid=1062 
https://en.wikipedia.org/wi
ki/Transport_in_the_Faro
e_Islands#cite_note-9 

Castres-
Mazamet 
(França) 

42.000 
habitants 

Des de 2008 ofereixen el servei de bus gratuït que té 
vuit línies diferents. 

https://www.transbus.org/r
eseaux/81100.html 
http://www.libellus.org/ 
  

Torrevieja 
(Espanya) 

83.000 
habitants 

Ofereixen la possibilitat a la gent empadronada a la 
ciutat de fer-se una targeta de transport públic amb el 
cost de 7€ que després permet fer viatges gratuïts amb 
l’autobús de la ciutat. 

http://www.torrevieja.com/
es/servicios/horario-de-
autobuses/como-renovar-
la-tarjeta-de-autobus-
torrevieja.html 
https://www.diarioinforma
cion.com/vega-
baja/2017/08/23/servicio--
interurbano-gratuito-
torrevieja/1928758.html 
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8 Conclusions 

 
El present apartat resumeix les principals conclusions extretes de l’estudi comparatiu de 
les tarifes del transport públic a les 9 regions europees tractades en aquest estudi 
(Amsterdam, Berlín, Brusselꞏles, Lisboa, Londres, Madrid, París, Roma i Barcelona), 
agrupades en tres grans apartats: característiques i tendències observades dels esquemes 
tarifaris estudiats, conclusions referents al nivell tarifari aplicable a un usuari estàndard del 
transport públic i, finalment, observacions referents a la disponibilitat i preus de les tarifes 
socials disponibles a cadascuna de les regions. 
 
Diversitat d’esquemes tarifaris i tendències 
 
La revisió dels esquemes tarifaris existents a les diferents regions metropolitanes 
estudiades mostra com el model tarifari integrat de l’Àrea de Barcelona permet cobrir 
les diverses necessitats de mobilitat amb una gamma de títols suficientment 
diversificada per adaptar-se a diferents freqüències, àmbits i colꞏlectius de la societat, però 
mantenint una estructura que facilita l’elecció del títol adequat per a cada usuari d’entre els 
disponibles. En comparació amb els títols estudiats en els darreres edicions, s’observa com 
alguna de les ciutats ha començat a oferir nous títols enfocats clarament a l’aspecte 
ambiental. Així doncs, Barcelona és una de les poques ciutats que ofereix un títol ambiental 
per tal d’impulsar l’ús del transport públic en episodis de contaminació ambiental. 
 
En relació a l’amplia oferta de títols, és veritat que és habitual a la majoria de regions 
analitzades, en són l’excepció Lisboa, Brusselꞏles i Amsterdam, que necessiten d’una gran 
varietat de títols per adaptar-se a un model tarifari segmentat en múltiples operadors o 
diferents zones de validesa, i Roma, que amb una gamma de títols molt concentrada, 
presenta poca adaptació als diferents perfils d’usuari. L’existència d’una veritable 
integració del transport a l’àrea de Barcelona facilita aquesta concentració de títols, ja 
que amb un mateix bitllet es pot viatjar utilitzant les xarxes de diferents operadors, diversos 
modes de transport i sense necessitat d’interrompre el desplaçament en els 
transbordaments.  
 
A la majoria de regions estudiades s’observa una clara tendència cap a la introducció 
de noves tecnologies en el sistema de bitlletatge, a través de: 
 

‐ targetes sense contacte (Navigo a París, Oyster a Londres, OV-chipkaart a 
Amsterdam, Abono Transportes a Madrid, MOBIB a Brusselꞏles, Lisboa Viva a 
Lisboa, VBB-fahrcard a Berlín i èRoma a Roma), que permeten carregar diversos 
títols o ser utilitzades com a moneder electrònic, 

‐ targetes intelꞏligents vàlides pel transport públic i altres serveis relacionats amb la 
mobilitat (ús del sistema públic de bicicletes a París i Brusselꞏles, descomptes en 
l’aparcament per a vehicles a París, Lisboa i Amsterdam i ús del car-sharing i taxis 
colꞏlectius a Brusselꞏles), 

‐ sistemes de pagament virtuals (pagament sense contacte utilitzant la targeta 
bancària com a títol de transport a Londres i Lisboa, ús del telèfon mòbil pel registre 
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i pagament del viatge a Berlín) i diversificació dels sistemes de recàrrega dels títols 
de transport (a través d’internet i del telèfon mòbil). 

 
En el camp de les noves tecnologies en el bitlletatge, Barcelona disposa d’un llarg 
recorregut, ja que la gamma de títols disponibles s’expedeix de moment únicament en 
targetes de format paper. En aquest sentit, l’ATM es prepara per a la introducció de la 
T-Mobilitat, un sistema de bitlletatge intelꞏligent que, en la seva plena operativitat, permetrà 
pagar amb una única targeta sense contacte qualsevol desplaçament en transport públic 
en el territori català. La introducció d’aquesta nova targeta al sistema de l’ATM permetrà, 
en el curt termini, alinear l’estratègia de transports catalana amb la de la resta de capitals 
analitzades. 
 
Recentment han començat les proves d’instalꞏlació dels equips validadors a diverses 
estacions ferroviàries, així doncs ja és possible veure algun equip instalꞏlat amb una 
inscripció en Braille a l’exterior i el símbol de la tecnologia “sense contacte”. Aquesta 
novetat es troba instalꞏlada a la part superior del torn, on ara es recull la targeta de cartró 
habitual. 
Figura 8-1 Exemple de màquina validadora amb les funcionalitats per validar les targetes “sense contacte” de 
la T-Mobilitat.  

 
 

Nivell de tarifes per a un usuari estàndard del transport públic 

Pel que fa al nivell de tarifes del transport públic, s’han analitzat els següents títols 
comparables entre les diverses regions de l’estudi: el bitllet senzill, el títol multiviatge i 
l’abonament mensual.   
 
A Barcelona el preu del bitllet senzill (2,20 € per viatge, sense dret a transbordament), 
tot i trobar-se per sota de la mitjana de regions estudiades (el preu oscilꞏla entre 1,50 € a 
Lisboa i 5,65 € a Londres), és dissuasiu i se situa entre les 4 regions amb un bitllet senzill 
més car. A l’any 2018 aquest es va veure incrementat dels 2,15€ als 2,20€ actuals. Ara bé, 
cal tenir en compte que el bitllet senzill a Londres, Amsterdam, Brusselꞏles i Barcelona té un 
caràcter residual, i queda reservat només per a viatges en casos excepcionals, ja que un 
viatge realitzat amb el títol multiviatge ofereix un preu molt més competitiu. A més, el 
seu llarg període de validesa permet als usuaris menys freqüents utilitzar-lo com a bitllet 
ocasional. 
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En relació amb els títols multiviatge, la T-10 destaca com el títol multiviatge més 
competitiu dels analitzats. Destaca el fet que la T-10, amb el transbordament entre 
modes integrat, simplifica l’ús del transport públic i la planificació dels desplaçaments als 
usuaris, fent d’aquest un títol més còmode que el títol multiviatge existent a Madrid i 
Londres, on cal comprar bitllets successius per completar un únic desplaçament en cas que 
calgui utilitzar més d’un mode de transport.  
 
A nivell de preu, amb un cost per desplaçament per a l’usuari de 1,02 €, la T-10 és el títol 
multiviatge més econòmic de totes les regions analitzades, tant en desplaçaments amb 
transbordament com sense. Destacar que al 2018 la T-10 va pujar el seu preu dels 9,95€ 
als 10,20€ (abans del 2015 el preu era de 10,30€). Tot i aquest increment, Barcelona es 
situa a una posició molt bona en relació a les altres regions. Si s’analitza el seu preu en 
relació al cost  de la vida (comparant-lo amb diversos productes d’ús quotidià com el cost del 
cistell de la compra a cada ciutat o el preu del litre de gasoil), la T-10 es posiciona també com 
el títol multiviatge que ofereix un preu per viatge més baix. A més, Barcelona ofereix el 
preu per viatge en transport públic més competitiu en relació a l’alternativa urbana del 
taxi.  
 
L’anàlisi de tarifes ponderada amb el PIB per càpita i amb el salari mínim a cada país, 
mostra com el preu del viatge amb la T-10 se situa entre els més econòmics de les 
regions analitzades, pràcticament al mateix nivell que Brusselꞏles, Amsterdam i 
París. En el cas de la ponderació pel salari mínim, aquestes tres regions (amb un salari 
mínim interprofessional que quasi duplica el de Barcelona) es posicionen com lleugerament 
més barates que Barcelona. No obstant, el sistema tarifari de Barcelona compensa en part 
aquest aspecte oferint títols gratuïts o amb descompte superior al 60% a usuaris de certs 
segments de la societat (aturats, gent gran, discapacitats) amb un baix nivell d’ingressos.  
 
Amb una lectura més transversal, pot observar-se que la T-10 constitueix l’alternativa més 
econòmica també per a determinats usuaris pertanyents a les categories definides com a 
socials. És el cas d’aquells joves que fan un ús del transport públic amb una freqüència 
inferior a la que fa rendible la T-Jove (35 viatges/mes): per a aquest segment, el preu de 
viatge amb la T-10 és fins i tot més competitiu que les tarifes reduïdes per a joves 
d’algunes regions (com ara Londres o Amsterdam). 
 
Pel que fa a abonaments mensuals, Barcelona se situa entre les 3 regions amb un 
abonament mensual més econòmic: amb un preu de 54 € es posiciona just per darrere 
de Lisboa (40,00 €) i de Roma (35,00 €). A més, és l’única regió que ofereix un títol 
intermedi entre el multiviatge i el mensual: la T-50/30, que permet una millor adaptació 
a usuaris amb pautes de mobilitat diferents. La reducció en el preu de Lisboa ha fet que el 
preu de la T-50/30 (43,50 €) posiciona Barcelona com la 3ª regió (i no 2ª com en l’edició 
anterior) amb un preu més econòmic en títols de validesa mensual, tot i així, constitueix 
una solució de transició per fer més assequible el transport públic a aquells usuaris que, 
malgrat fer-ne un ús molt freqüent, no aprofitarien els viatges ilꞏlimitats oferts per 
l’abonament mensual. Convé recordar, però, que Roma no té targeta multiviatge i per això 
el seu abonament mensual, amb un preu més baix, sempre se situa en primera posició. 
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En relació als indicadors del cost de la vida, l’abonament mensual de Barcelona se 
situa entre els més econòmics de les regions analitzades, amb un preu molt proper al de 
Madrid. Roma ofereix un abonament mensual significativament més econòmic que la resta 
de regions. Tot i això, la distància entre Barcelona i Roma es redueix considerablement 
en el cas de valorar el preu la T-50/30, que posiciona Barcelona com la 3ª regió un títol 
de validesa mensual més accessible. En la comparativa del preu de l’abonament mensual 
en relació al PIB i al salari mínim, Barcelona ocupa una posició intermèdia, amb un 
valor pròxim a la mitjana de les regions d’estudi i lleugerament més econòmic que Madrid. 
 
L’estudi dels sistemes tarifaris de les 9 regions d’estudi mostra que Barcelona i Lisboa 
són les dues úniques regions que no ofereixen un abonament anual entre els seus 
títols. A la resta de regions que sí que en disposen s’observa com, en la majoria de casos, 
el preu de l’abonament anual manté una correlació de 10 amb el de l’abonament mensual, 
oferint un descompte de dos mesos pels usuaris d’aquest abonament. El que si ofereix 
Barcelona és un títol trimestral, on el seu cost anual (3 vegades el cost d’un títol) també 
segueix la correlació de 10 amb l’abonament mensual.  
 
En general, en la ponderació del preu del transport amb el nivell de vida, Barcelona 
destaca amb un preu competitiu en relació al cost del menjar (cistell de la compra i Big 
Mac), l’oci (entrada al cinema), el transport privat (preu del litre de gasoil) i el nivell de 
riquesa (PIB). Pel contrari, el preu del transport a Barcelona s’ubica en una posició 
intermèdia quan es valora el preu en relació al d’un trajecte amb taxi (indicant que 
l’alternativa de transport privat urbà té un preu, en relació al nivell de vida, més competitiu 
que el de la resta de regions) i en relació al salari mínim interprofessional (ja que, 
juntament amb el de Portugal, és dels més baixos d’Europa). 

 
 
Disponibilitat i nivell de tarifes reduïdes per a determinats segments de la societat 
 
Per aquesta edició continua essent una dada rellevant el fet que Barcelona i París són 
les úniques regions analitzades que ofereixen descomptes per a totes les categories 
socials. A banda de les tarifes reduïdes més habituals (per nens, joves o estudiants, gent 
gran i discapacitats), Barcelona ofereix tarifes especials per aturats amb baix nivell 
d’ingressos (segment considerat també a Berlín, Roma, París i Londres8), per a famílies 
nombroses (també a Madrid, París, Brusselꞏles i Roma) i per a ciutadans amb nivells 
d’ingressos inferiors a un cert llindar (també a París i Brusselꞏles).  

Barcelona, Brusselꞏles, Londres i Roma són les úniques regions de les 9 estudiades que 
permeten viatjar gratuïtament els nens de més de 4 anys. D’aquestes 4, Barcelona és la 
que ofereix la gratuïtat del transport per a nens fins a una edat més avançada (fins el 
31 de desembre de l’any en què es compleix 16 anys), Brusselꞏles (11 anys, inclosos)  i 
Londres i Roma (10 anys, inclosos).  
 
En referència al preu corresponent a un abonament mensual reduït per joves i estudiants, 
Barcelona, juntament amb París, (amb un preu mensual equivalent de 35,00 €) ocupa la 

 
8 En el cas de les dues últimes, per aturats sense especificar condicions de renda. 
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4ª posició com a regió més cara, amb un títol més econòmic que Londres, Lisboa i 
Amsterdam. La ponderació del preu de l’abonament amb aspectes del nivell de vida 
d’especial interès pels joves (com són el preu mig de la matrícula universitària o una 
entrada al cinema) pràcticament no altera la classificació. 
 
Convé destacar que cinc de les regions analitzades, Barcelona, Brusselꞏles, Londres, 
Madrid i Roma, apliquen descomptes basant-se exclusivament en l’edat, sense 
discriminar en funció de l’ocupació del jove i comprenent, per tant, un àmbit més gran de 
la població. A més, d’elles, Barcelona i Brusselꞏles són les regions que ofereixen el 
descompte fins a l’edat més avançada: menors de 25 anys.  
 
Totes les regions analitzades ofereixen descomptes en transport públic per a gent 
gran (en alguns dels casos -Roma i París-, només sota compliment de certes condicions 
de renda). A més, Barcelona, París i Brusselꞏles són les úniques regions on la gent 
gran amb baixos ingressos hi té accés gratuït. A més, Barcelona i Londres són les 
regions amb més prestacions tarifàries per a un rang més ampli d’edat (des dels 60 anys; 
a la regió de Barcelona, variable segons el municipi), de manera que la població de 
tercera edat que es beneficia del descompte és superior. 
 
Barcelona és l’única regió que ofereix la tarifa reduïda per a gent gran en format de 
títol multiviatge. A Barcelona aquest títol permet adaptar millor la despesa en transport 
a les necessitats de mobilitat de la gent gran, que segons l’Enquesta de Mobilitat en Dia 
Feiner se situa en menys de 4 viatges per setmana en transport públic per a majors de 65 
anys. D’acord amb aquesta pauta de mobilitat, la T-4 (amb un preu de 4,00 € per 10 viatges) 
és el títol que ofereix un preu per desplaçament més competitiu per a la gent gran, només 
després de Londres, on el transport per a la tercera edat és gratuït, Brusselꞏles (on 
l’abonament anual té un preu de 60 €). Barcelona ofereix, a més, la gratuïtat del transport 
per a aquells usuaris de la tercera edat amb baixos nivells d’ingressos. 
 
El bon posicionament de Barcelona en tarifes reduïdes per a gent gran no es veu afectat 
en ponderar el cost del transport amb la pensió mitjana percebuda. Sí que en surten 
perjudicades Amsterdam i Lisboa, on unes prestacions de jubilació molt baixes fan del 
transport un element molt car en relació als ingressos de la gent gran. 
 
A nivell de tarifes reduïdes per a famílies nombroses, s’observa com Barcelona manté 
una bona posició en relació a l’oferta de títols de família nombrosa. En primer lloc, 
perquè ofereix descomptes per aquest tipus de famílies, que observem que només s’ofereix 
en 5 de les 9 regions estudiades. En segon lloc, perquè ofereix dues possibilitats: un 
abonament mensual però també un abonament trimestral per ajustar-se millor a les 
condicions de cada família usuària. Finalment perquè comparant les tarifes dels 
abonaments anuals s’observa com Barcelona es situa en 3ª posició, per darrere de 
Brusselꞏles, tot i que en aquest cas la comparativa no és del tot significativa ja que 
Brusselꞏles només ofereix descomptes per a estudiants, i també de Roma.  
Si comparem amb París, s’igualen els valors a uns 365 viatges (1 viatge al dia), per tant, 
Barcelona ofereix una millor posició tenint en compte que l’usuari estàndard realitza 
normalment dos viatges al dia.  
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Valoració global del posicionament de Barcelona 

 
El present estudi, realitzat en base a dades provinents de fonts contrastades i públiques, 
permet concloure que el transport públic a Barcelona presenta un bon posicionament 
de les tarifes en relació a d’altres regions europees de referència. Destaca el fet que, 
malgrat que en alguns títols les tarifes del transport a Barcelona se situen en una 
posició intermèdia, en aquests casos la tarifa té un valor molt proper al de la resta de 
regions i en cap cas sobresurt per damunt de la mitjana. En canvi, en aquells casos 
on la tarifa de Barcelona és de les més econòmiques, la diferència amb les de la resta 
de regions és destacable, sent el preu (ponderat amb el cost de la vida) de les regions 
més cares entre 3 i 5 vegades més elevat que el de Barcelona.  
 
El principal punt fort del sistema tarifari de Barcelona és el seu títol multiviatge, la T-10, que 
ofereix el preu per desplaçament més competitiu de totes les regions analitzades, tant en 
valor absolut com ponderant-lo respecte al nivell de vida. La integració del transbordament 
i el llarg període de validesa de la T-10 la situen, a més, com una alternativa al bitllet senzill, 
amb un cost dissuasiu per a usuaris poc habituals. A nivell d’abonaments mensuals, 
Barcelona es manté entre les regions amb un transport públic més econòmic, destacant 
l’oferta d’un títol intermedi com és la T-50/30.  
 
En relació a la política social, Barcelona és, juntament amb París, de les úniques capitals 
analitzades que ofereixen tarifes reduïdes per totes els segments, destacant els aturats, 
membres de famílies nombroses i usuaris amb baixos nivells d’ingressos, que se sumen a 
les categories més habituals de nens, joves, gent gran i discapacitats. Destaca, l’àmplia 
cobertura dels rangs d’edat de les tarifes socials per a nens (fins el 31 de desembre de 
l’any en què es compleix 16 anys), joves (fins als 24 anys, inclosos) i gent gran (a partir 
dels 60 anys, segons el municipi), que fan de Barcelona la regió amb unes polítiques més 
àmplies en aquests àmbits.  
 
És molt important destacar també, que tant Barcelona com París són les úniques ciutats 
que presenten títols per combatre la contaminació ambiental.  
 
Si el posicionament de les tarifes del transport públic a Barcelona, quantificat en aquest 
estudi, es creua amb una valoració qualitativa del valor del servei prestat amb el nivell 
tarifari vigent, el posicionament de Barcelona es veu encara més reforçat, ja que 
Barcelona aposta per un sistema de mobilitat accessible, sostenible i segur. Actualment, el 
100% de la xarxa d’FGC és accessible, així com el 91,72% de la de metro, la totalitat dels 
autobusos de TMB i el 100% de la xarxa de l’AMB. Per altra banda, des del 2012 els 
autobusos de Barcelona s’han situat a l’avantguarda d’Europa pels baixos nivells 
d’emissions de gasos i partícules nocives per a la salut de les persones, buscant a més 
limitar les emissions de gasos que contribueixen a l’escalfament global mitjançant 
l’electrificació progressiva. Per la renovació de flota corresponent al 2019, TMB ha adquirit 
105 nous autobusos per continuar la renovació, reducció de l’edat mitjana i augment de 
fiabilitat de la flota, integrada per 1.140 unitats. L’objectiu és continuar avançant en la 
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millora ambiental i de l’eficiència de la flota potenciant els avenços de la indústria de 
l’automoció cap a un transport públic completament net.9  
 
Addicionalment, l’ATM de Barcelona està treballant amb el seu no pdM 2020-2025, on es 
vol donar especial rellevància i èmfasi a un seguit d’aspectes de caire transversal i que 
tenen un impacte directe sobre la població i la seva manera de moure’s, i que cal tenir 
presents alhora de planificar la mobilitat del futur, com són: la salut de les persones, la 
perspectiva de gènere en la mobilitat, l’aspecte social i d’accessibilitat de la mobilitat, i la 
digitalització i la mobilitat 4.0. Tots aquests aspectes i atributs incrementen el valor del 
servei que hi ha darrere de les tarifes.  
 
 

 

 

  

 
9 TMB compra 105 autobusos per continuar renovant i actualitzant ambientalment la flota (disponible 
a: https://noticies.tmb.cat/sala-de-premsa/tmb-compra-105-autobusos-continuar-renovant-
actualitzant-ambientalment-flota) 
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Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

VBB (2019). Informació obtinguda a partir de correus interns amb l’autoritat del transport. 



 
 
 
 

151 
  

 

 
Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2018): 

VBB Der Verbundbericht 2018 Berlin-Brandenburg. Disponible a: 
http://images.vbb.de/assets/downloads/file/666210.swf 

 
DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
http://ec.europa.eu/energy/observatory/
oil/bulletin_en.htm  

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
berlin/1 

Pensió mitjana de jubilació: 

Deutsche Rentenversicherung Bund 
(2018), Standardrente und 
Rentenniveau. Der allgemeinen 
Rentenversicherung 2016. Disponible 
a: https://www.deutsche-
rentenversicherung.de/cae/servlet/cont
entblob/238692/publicationFile/61815/0
1_rv_in_zahlen_2013.pdf 

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/show.do?dataset=ilc_pnp2&lang=en 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power 
parities (PPPs), price level indices and 
real expenditures for ESA 2010 
aggregates. Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general 
government expenditure by function. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power 
parities (PPPs), price level indices and 
real expenditures for ESA 2010 
aggregates. Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  Índex Big Mac: 
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Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

The Economist (2019), The Big Mac 
Index. Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://webgate.ec.europa.eu/fpfis/mwi
kis/eurydice/index.php/Publications:Nat
ional_Student_Fee_and_Support_Syst
ems_in_European_Higher_Education_
–_2016/17 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems in European 
Higher Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Àrea de Bruxelles-Capitale 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 

STATBEL (2018), Statistics Beligique. Disponible a: https://statbel.fgov.be/fr/open-
data/population-par-lieu-de-residence-nationalite-etat-civil-age-et-sexe-8 

Be Brussels (2018). Disponible a: https://be.brussels/about-the-region/about-the-region 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  
 

Demanda TP (viatges anuals):  

STIB (2018), Activity report 2018. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles. 
Disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-3b83-3410-
dc9f-d8c9a90b4849 

Oferta TP (vehicles-km anuals):  

STIB (2018), Activity report 2018. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles. 
Disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-3b83-3410-
dc9f-d8c9a90b4849 

Quota modal del TP: 

Bruxelles Mobilité (2017), Les pratiques de déplacements à Bruxelles. Cahiers de 
l’Observatoire de la mobilité de la Région de Bruxelles Capitale. Informació disponible 
a: https://mobilite-
mobiliteit.brussels/sites/default/files/les_pratiques_de_deplacement_a_bruxelles_analy
ses_approfondies.pdf 

Deloitte (2019), Deloitte City Mobility. Disponible a: 
https://www2.deloitte.com/content/dam/insights/us/articles/4331_Deloitte-City-Mobility-
Index/city-mobility-index_BRUSSELS_FINAL.pdf 

Nombre de línies: 

STIB (2018), Activity report 2018. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles. 
Disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-3b83-3410-
dc9f-d8c9a90b4849 

Principals operadors: 

STIB (2018), Activity report 2018. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles. 
Disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-3b83-3410-
dc9f-d8c9a90b4849 

Longitud de la xarxa: 

STIB (2018), Activity report 2018. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

STIB (2016). Informació obtinguda a partir de correus interns amb l’autoritat del transport. 

 

PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 

STIB (2017), STIB Activity Report 2017, informació disponible a:  http://www.stib-
mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
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Taxa de cobertura:  

STIB (2017), Activity report 2017. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

Fonts d’ingressos i finançament:  

STIB (2017), Activity report 2017. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

Origen de les aportacions públiques:  

 STIB (2017), Activity report 2017. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

STIB (2017), Activity report 2017. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2013): 

STIB (2017), Activity report 2017. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

VALIDACIONS PER TÍTOL 

STIB (2017), Activity report 2017. Société des Transports Intercommunaux de Bruxelles.. 
Informació disponible a: http://www.stib-mivb.be/article.html?l=en&_guid=e0eb4f41-
3b83-3410-dc9f-d8c9a90b4849 

 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
berlin/1 

Pensió mitjana de jubilació: 

Service fédéral des Pensions (2017), 
Rapport annuel 2017. Disponible a: 
https://www.onprvp.fgov.be/RVPONPP

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
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ublications/FR/publications/RapportAnn
uel_2017.pdf 

https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Àrea Metropolitana de Lisboa 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  

INE Statistics Portugal (2018), Ficha de Portugal. Disponible a: 
https://www.ine.pt/xportal/xmain?xpid=INE&xpgid=ine_indicadores&indOcorrCod=0008
306&contexto=bd&selTab=tab2 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  

 
Demanda TP (viatges anuals):  

IMT (2018), Transporte passageiros cidade lisboa. Informació disponible a: http://www.imt-
ip.pt/sites/IMTT/Portugues/Observatorio/Estatisticas/Passageiros/Documents/2018/Tra
nsp_Passageiros_Lisboa.pdf 

Oferta TP (vehicles-km anuals): 

Metropolitano de Lisboa (2017), Oferta do Metro. Informació disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PDF 
Principals operadors: 

AMTL (2016). Informació disponible a: http://www.amt-autoridade.pt/ 
Longitud de la xarxa: 

Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report. Informació disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PDF 

Quota modal del TP: 

INE Statistics Portugal  (2017). Disponible a: 
https://www.ine.pt/xportal/xmain?xpid=INE&xpgid=ine_publicacoes&PUBLICACOESpu
b_boui=349495406&PUBLICACOESmodo=2&&fbclid=IwAR2QzUZK0mUSEdKySZe1
HqmObblKWR62vIyVhtVAAxrQhyNllna-DDfp2bk&xlang=en 

 
PREUS DELS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 

Metro de Lisboa (2019), Tarifas. Disponible a: https://www.metrolisboa.pt/en/ 
 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report 2017. Disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PD
F 

Fonts d’ingressos i finançament: 

Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report 2017. Disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PD
F 

Origen de les aportacions públiques:  
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Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report 2017. Disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PD
F 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos:  

Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report 2017. Disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PD
F 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2015): 

Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report 2017. Disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PD
F 

 

VALIDACIONS PER TÍTOL  
 

Metropolitano de Lisboa (2017), Annual Report 2017. Disponible a: 
https://www.metrolisboa.pt/company/wp-
content/uploads/sites/4/2019/01/ANNUAL_REPORT_2017_ML%20GROUP_ABDR.PD
F 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Numbeo (2019). Document disponible a:  

https://www.numbeo.com/taxi-
fare/in/Lisbon 

Pensió mitjana de jubilació: 

INE Portugal (2017), Valor médio das 
pensões da segurança social (€/ N.º) 
por Tipo de pensão; Anual (1). 
Disponible a: 
https://www.ine.pt/xportal/xmain?xpid=I
NE&xpgid=ine_indicadores&indOcorrC

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 
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od=0004347&contexto=bd&selTab=tab
2 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Àrea de Greater London 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  

EMTA (2016), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Abril de 2018. Disponible a: 
https://www.emta.com/IMG/pdf/2016_barometer_report.pdf  

 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  

 

Demanda TP (viatges anuals):  

TfL (2018), Transport for London Annual Report: operational performance. Disponible a: 
http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-and-statement-of-accounts-2017-18.pdf 

Oferta TP (vehicles-km anuals):  

TfL (2018), Transport for London Annual Report: operational performance. Disponible a: 
http://content.tfl.gov.uk/tfl-annual-report-and-statement-of-accounts-2017-18.pdf 

Quota modal del TP:  

TfL (2017), Transport in London. Travel in London Report 11. Disponible a: 
http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-11.pdf 

Nombre de línies: 

EMTA (2017), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Juny de 2019. Disponible a: 
https://www.emta.com/IMG/pdf/2017_barometer_brochure-190715.pdf 

Nombre d’operadors: 

EMTA (2017), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Juny de 2019. Disponible a: 
https://www.emta.com/IMG/pdf/2017_barometer_brochure-190715.pdf 

Longitud de la xarxa: 

TfL (2017), Transport in London. Travel in London Report 11. Disponible a: 
http://content.tfl.gov.uk/board-20171109-item07-customer-op-perf-report.pdf 

 
PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 
TfL (2019), Transport of London, informació disponible a:  https://tfl.gov.uk/fares/find-

fares/tube-and-rail-fares?intcmp=54713 
TfL (2019), Transport of London, informació disponible a:  https://tfl.gov.uk/fares/find-

fares/bus-and-tram-fares?intcmp=54718 
 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

EMTA (2017), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Juny de 2019. Disponible a: 
https://www.emta.com/IMG/pdf/2017_barometer_brochure-190715.pdf 
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Fonts d’ingressos i finançament:  

TfL (2017), Transport in London. Travel in London Report. Disponible a: 
http://content.tfl.gov.uk/travel-in-london-report-8.pdf 

Origen de les aportacions públiques:  

TfL (2016), Operational and Financial Performance and Investment Programme Reports. 
Disponible a:  http://content.tfl.gov.uk/board-20160719-item06-ofp-ipr.pdf 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

TfL (2017), Budget  2016/17 and Business Plan. Disponible a:  http://content.tfl.gov.uk/tfl-
budget-2016-17-and-business-plan.pdf 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2013): 

TfL (2017), Transport for London Customer service and operational performance report. 
Disponible a: http://content.tfl.gov.uk/board-20171109-item07-customer-op-perf-
report.pdf 

 

VALIDACIONS PER TÍTOL 
 

Institut Cerdà (2018) a partir de dades de Transport for London (2017). Informació 
disponible a http://www.tfl.gov.uk/info-for/open-data-users/our-feeds. 

Institut Cerdà (2016) a partir de dades de Transport for London (2015). Informació 
disponible a http://www.tfl.gov.uk/info-for/open-data-users/our-feeds. 

 

Utilització títols socials:  

TfL (2018). Informació obtinguda a partir de correus interns amb l’autoritat del transport. 

 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
london/296 

Pensió mitjana de jubilació: 

Government of UK (2018), Pensioners’ 
incomes series: financial year 2017 to 
2018. The average (median) net 
incomes AHC of pensioner units. 

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 
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Disponible a: 
https://www.gov.uk/government/statisti
cs/pensioners-incomes-series-
financial-year-2017-to-2018 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Àrea Metropolitana de Madrid 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  
INE (2018). Disponible a: https://www.ine.es/jaxiT3/Datos.htm?t=2881 

Comunidad de Madrid (2018). Disponible a: http://www.madrid.org 

Ayuntamiento de Madrid (2018). Disponible a 
https://www.madrid.es/portales/munimadrid/es/Inicio/El-
Ayuntamiento/Estadistica/Distritos-en-cifras/Distritos-en-cifras-Informacion-de-Distritos-
/?vgnextfmt=default&vgnextoid=74b33ece5284c310VgnVCM1000000b205a0aRCRD&
vgnextchannel=27002d05cb71b310VgnVCM1000000b205a0aRCRD 

 
DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT. 

 

Demanda TP (viatges anuals):  

Comunidad de Madrid (2017). Oferta del sistema.  Disponible a: 
http://www.madrid.org/iestadis/fijas/basicos/cifras10_9.htm 

Oferta TP (veh-km anuals): 

Comunidad de Madrid (2017). Oferta del sistema.  Disponible a: 
http://www.madrid.org/iestadis/fijas/basicos/cifras10_9.htm 

Quota modal del TP 

EMTA (2016), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Abril de 2018. Disponible a: 
https://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en  

Nombre de línies: 

CRTM (2017), Informació obtinguda de la Memòria 2016 a partir de correus interns amb 
l’autoritat del transport. 

Principals operadors: 

CRTM (2017), Informació obtinguda de la Memòria 2016 a partir de correus interns amb 
l’autoritat del transport. 

Longitud de la xarxa (km): 

Comunidad de Madrid (2017), Oferta del sistema. Disponible a: 
http://www.madrid.org/iestadis/fijas/basicos/cifras10_9.htm 

 

PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 

CRTM (2019), Títulos y tarifas, informació disponible a: http://www.crtm.es/billetes-y-
tarifas/billetes-y-abonos.aspx 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
Taxa de cobertura:  

CRTM (2016), Informe anual 2016. Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
http://www.crtm.es/media/563251/informe_anual.pdf 

Fonts d’ingressos i finançament: 

CRTM (2016), Informe anual 2016. Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
http://www.crtm.es/media/563251/informe_anual.pdf 
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Origen de les aportacions públiques: 

CRTM (2016), Informe anual 2016. Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
http://www.crtm.es/media/563251/informe_anual.pdf 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

CRTM (2016), Informe anual 2016. Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
http://www.crtm.es/media/563251/informe_anual.pdf 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2015): 

CRTM (2016), Informe anual 2016. Consorcio Regional de Transportes de Madrid. 
http://www.crtm.es/media/563251/informe_anual.pdf 

 
 

VALIDACIONS PER TÍTOL 
CRTM (2016), Informe anual 2016. Disponible a: 

https://www.crtm.es/media/563251/informe_anual.pdf 

Utilització títols socials: 

CRTM (2016), Informació obtinguda de la Memòria 2015 a partir de correus interns amb 
l’autoritat del transport. 

 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
madrid/248 

Pensió mitjana de jubilació: 

Ministerio de trabajo, migraciones y 
seguridad social (2019), Seguridad 
Social. Por Comunidades Autónomas y 
provincias. Disponible a: 
http://www.seg-
social.es/wps/portal/wss/internet/Estadi
sticasPresupuestosEstudios/Estadistic
as/EST23/EST24/EST192 

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 
Preu del pa i els cereals:  
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Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Àrea de París Île-de-France 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 

EMTA (2016), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Abril de 2018. Disponible a: 
https://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en  

OMNIL (2017), Disponible a: http://www.omnil.fr/spip.php?article136 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT 

 

Demanda TP (viatges anuals):  

OMNIL (2017), Trafic annuel tous modes. Informació disponible a: 
http://www.omnil.fr/spip.php?article119. En format .xls. 

Oferta TP (veh-km anuals)  

OMNIL (2017), L’offre. Niveau d’offre réalisée sur le réseau de transports collectifs 
francilien. Informació disponible a: http://www.omnil.fr/spip.php?article118. En format 
.xls. 

Quota modal del TP 

EMTA (2016), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 
Publicat al Abril de 2018. Disponible a: 
https://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en  

Nombre de línies 

OMNIL (2017), Le réseau. Caractéristiques du réseau, accessibilité et intermodalité. 
Informació disponible a: http://www.omnil.fr/spip.php?article117. En format .xls. 

Principals operadors  

OMNIL (2019), Liste des transporteurs exploitant des lignes de transport. Informació 
disponible a: https://opendata.stif.info/explore/dataset/liste-des-transporteurs-
exploitant-idf/table/ 

Longitud de la xarxa 

OMNIL (2017), Le réseau. Caractéristiques du réseau, accessibilité et intermodalité. 
Informació disponible a: http://www.omnil.fr/spip.php?article117. En format .xls. 

 

PREU TÍTOLS DE TRANSPORT 

 

OMNIL (2017), Tarification des transports collectifs. Informació disponible a: 
http://www.omnil.fr/spip.php?article109. En format .xls. 

Via Navigo (2017). Disponible a https://www.vianavigo.com/titres-et-tarifs/tout-public 

Via Navigo (2017). Disponible a https://www.vianavigo.com/titres-et-tarifs/reduits-et-gratuit 

 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura: 
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STIF (2017), Rapport D’activité 2017. Publicat l’11 de abril de 2018. Disponible a: 
https://www.iledefrance-mobilites.fr/wp-content/uploads/2018/06/2017_CF_Rapport.pdf 

 

Fonts d’ingressos i finançament: 

STIF (2017), Rapport D’activité 2017. Publicat l’11 de abril de 2018. Disponible a: 
https://www.iledefrance-mobilites.fr/wp-content/uploads/2018/06/2017_CF_Rapport.pdf 

Origen de les aportacions públiques:  

STIF (2017), Rapport D’activité 2017. Publicat l’11 de abril de 2018. Disponible a: 
https://www.iledefrance-mobilites.fr/wp-content/uploads/2018/06/2017_CF_Rapport.pdf 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

STIF (2017), Rapport D’activité 2017. Publicat l’11 de abril de 2018. Disponible a: 
https://www.iledefrance-mobilites.fr/wp-content/uploads/2018/06/2017_CF_Rapport.pdf 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2014): 

STIF (2017), Rapport D’activité 2017. Publicat l’11 de abril de 2018. Disponible a: 
https://www.iledefrance-mobilites.fr/wp-content/uploads/2018/06/2017_CF_Rapport.pdf 

 

VALIDACIONS PER TÍTOL 
 
STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par 

jour (1er semestre 2016). Disponible a : 
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-1er-sem/ 

STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour 
(1er semestre 2018). Disponible a : https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-
sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/ 

STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par 
jour (2eme semestre 2018). Disponible a : 
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-2e-sem/ 

STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour 
(2eme semestre 2018). Disponible a : 
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-
validations-par-jour-2e-sem/ 

 

Utilització títols socials:  

STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par 
jour (1er semestre 2018). Disponible a : 
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-1er-sem/ 

 
 
STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour 

(1er semestre 2016). Disponible a : https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-
sur-le-reseau-ferre-nombre-de-validations-par-jour-1er-sem/ 

STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau de surface : Nombre de validations par 
jour (2eme semestre 2018). Disponible a : 
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https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-de-surface-nombre-
de-validations-par-jour-2e-sem/ 

STIF (2018), Open Data: Validations sur le réseau ferré : Nombre de validations par jour 
(2eme semestre 2018). Disponible a : 
https://opendata.stif.info/explore/dataset/validations-sur-le-reseau-ferre-nombre-de-
validations-par-jour-2e-sem/ 

 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
paris/248 

Pensió mitjana de jubilació: 

Ministère des Solidarités et de la Santé 
(2018), Les retraités et les retraites. 
Disponible a: https://drees.solidarites-
sante.gouv.fr/etudes-et-
statistiques/publications/panoramas-
de-la-drees/article/les-retraites-et-les-
retraites-edition-2018 

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 
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Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

  



 
 
 
 

169 
  

 

 
Comparativa de tarifes de transport públic a Europa 

Àrea Metropolitana de Roma 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES 

ISTAT (2018), Italian National Institute of Statistics. Publicat el gener de 2018. Disponible 
a: http://dati.istat.it/Index.aspx?QueryId=18544&lang=en 

ISTAT (2018), Italian National Institute of Statistics. Publicat el gener de 2018. Disponible 
a: http://dati.istat.it/index.aspx?queryid=34711 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT 

 

Demanda TP :  

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano, Roma. Informació disponible a: 
https://www.comune.roma.it/pcr/it/dip_mob_delibere.page 

Oferta TP :  

ATAC Roma (2017), Carta dei Servizi 2017. Disponible a: 
http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

Quota modal del TP: 

Roma Mobilità (2015). Disponible a: 
https://romamobilita.it/sites/default/files/08_scenario_2015.pdf 

Nombre de línies 

Muoversia Roma (2019). Informació disponible a: https://muoversiaroma.it/it/content/il-
trasporto-pubblico-locale-bus-tram-filobus-metr%C3%B2-ferrovie-0 

Roma Mobilità (2015), Scenari Trasportistici e Ambientali per un Trasporto Urbano 
Sostenible. La pianificazione dei trasporti nell’area metropolitana di Roma. Informació 
disponible a:  https://romamobilita.it/sites/default/files/studi%20ed%20indagini/ 
status/01_introduzione.pdf 

Principals operadors: 

Muoversia Roma (2019). Informació disponible a: https://muoversiaroma.it/it/content/il-
trasporto-pubblico-locale-bus-tram-filobus-metr%C3%B2-ferrovie-0 

PGTU (2015), Piano Generale del Traffico Urbano di Roma Capitale. Disponible a: 
https://www.comune.roma.it/PCR/resources/cms/documents/PGTU2015RELAZIO
NEGENERALE_DelAC21_2015.pdf 

Longitud de la xarxa: 

Muoversia Roma (2019). Informació disponible a: https://muoversiaroma.it/it/content/il-
trasporto-pubblico-locale-bus-tram-filobus-metr%C3%B2-ferrovie-0 

Roma Mobilità (2015), Scenari Trasportistici e Ambientali per un Trasporto Urbano 
Sostenible. La pianificazione dei trasporti nell’area metropolitana di Roma. Informació 
disponible a:  https://romamobilita.it/sites/default/files/studi%20ed 
%20indagini/status/01_introduzione.pdf 
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PREUS DELS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 

ATAC Roma (2019), Titoli e tariffe. Informació disponible a: 
http://www.atac.roma.it/page.asp?p=229&i=14 
 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura: 

ATAC Roma (2017), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2017. Disponible 
a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

Fonts d’ingressos i finançament: 

ATAC Roma (2017), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2017. Disponible 
a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

Origen de les aportacions públiques:  

ATAC Roma (2017), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2017. Disponible 
a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

ATAC Roma (2017), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2017. Disponible 
a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2015): 

ATAC Roma (2017), Bilancio di Esercizio e Bilancio Consolidato al 31.12.2017. Disponible 
a: http://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

 
VALIDACIONS PER TÍTOL 
 
ATAC Roma (2017), Commissione Mobilità Roma Capitale. Relazione sul sistema de 

bigliettazione Atac. Publicat el novembre de 2016. Disponible a: 
https://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

 
Utilització títols socials:  

ATAC Roma (2017), Commissione Mobilità Roma Capitale. Relazione sul sistema de 
bigliettazione Atac. Publicat el novembre de 2016. Disponible a: 
https://www.atac.roma.it/files/doc.asp?r=5879 

 
 
DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA  
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 
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Salari mínim interprofessional: 

Check in price (2018). Informació 
disponible a:  

https://checkinprice.com/average-
minimum-salary-in-rome-italy/ 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
rome/196 

Pensió mitjana de jubilació: 

Istituto Nazionale della Previdenza Sociale 
(2019). Disponible a: 
https://www.inps.it/NuovoportaleINPS/d
efault.aspx?itemdir=52533&lang=IT 

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 

𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 
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Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Àrea Metropolitana de Barcelona 

 

DADES GEOGRÀFIQUES I DEMOGRÀFIQUES  
EMTA (2016), EMTA Barometer of Public Transport in the European Metropolitan Areas. 

Publicat al Abril de 2018. Disponible a: 
https://www.emta.com/spip.php?article267&lang=en  

 

DADES DEL SISTEMA DE TRANSPORT  

 

Demanda TP (viatges anuals):  

ATM (2018), TransMet Xifres 2018. Autoritat del Transport Metropolità. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_2018.pdf 

Oferta TP (vehicles-km anuals):  

ATM (2018), TransMet Xifres 2018. Autoritat del Transport Metropolità. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_2018.pdf 

Quota modal del TP 

ATM (2018), TransMet Xifres 2018. Autoritat del Transport Metropolità. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_2018.pdf 

Nombre de línies:  

ATM (2018), TransMet Xifres 2018. Autoritat del Transport Metropolità. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_2018.pdf 

Principals operadors:  

ATM (2018), TransMet Xifres 2018. Autoritat del Transport Metropolità. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_2018.pdf 

Longitud de la xarxa:  

ATM (2018), TransMet Xifres 2018. Autoritat del Transport Metropolità. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transmet/xifres_2018.pdf 

 
PREUS TÍTOLS DE TRANSPORT 
 

ATM (2019), Gamma de títols integrats i tarifes 2019, informació disponible a: 
https://www.atm.cat/web/assets/corporatiu/tarifes2019.pdf 

 

SISTEMA DE FINANÇAMENT 
 

Taxa de cobertura:  

ATM (2017), Auditoria 2017. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transparencia/Auditoria-ATM-Exercici-2017.pdf 

Fonts d’ingressos i finançament:  

ATM (2017), Auditoria 2017. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transparencia/Auditoria-ATM-Exercici-2017.pdf 
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Origen de les aportacions públiques:  

ATM (2017), Auditoria 2017. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transparencia/Auditoria-ATM-Exercici-2017.pdf 

Descripció de les fonts alternatives d’ingressos: 

ATM (2017), Auditoria 2017. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transparencia/Auditoria-ATM-Exercici-2017.pdf 

Ingressos per tarifes del transport (venda de títols, 2012): 

ATM (2017), Auditoria 2017. Disponible a: 
https://doc.atm.cat/ca/_dir_transparencia/Auditoria-ATM-Exercici-2017.pdf 

 

VALIDACIONS PER TÍTOL 
 

ATM (2018), Informació obtinguda de la Memòria 2017 a partir de correus interns amb 
l’autoritat del transport. 

Utilització títols socials:  

ATM (2018), Informació obtinguda de la Memòria 2017 a partir de correus interns amb 
l’autoritat del transport. 

 

DADES SOBRE EL COST DE LA VIDA 
 

Referents als ingressos disponibles Referents al cost de la vida 

PIB per càpita: 

Eurostat (2018), Real GDP per capita. 
Disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=sdg_08_10 

Preu del litre de gasoil: 

European Commission (2019), Market 
Observatory for Energy. Oil bulletin. 
Informació disponible a: 
https://ec.europa.eu/energy/en/data-
analysis/weekly-oil-bulletin 

Salari mínim interprofessional: 

Eurostat Online-database (2018) , 
Minimum wages. Informació disponible 
a:  

http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui/sh
ow.do?dataset=earn_mw_cur&lang=en 

Preu del trajecte en taxi (5 km 
intramunicipals en horari diürn): 

Taxi Calculator (2019). Document 
disponible a:  

https://www.taxi-calculator.com/taxi-rate-
barcelona/247 

Pensió mitjana de jubilació: 

Ministerio de trabajo, migraciones y 
seguridad social (2019), Seguridad 
Social. Por Comunidades Autónomas y 
provincias. Disponible a: 
http://www.seg-
social.es/wps/portal/wss/internet/Estadi
sticasPresupuestosEstudios/Estadistic
as/EST23/EST24/EST192 

Preu cistell de la compra (39 productes): 

UBS (2018), Price Levels. Document 
disponible a: 
https://www.ubs.com/microsites/prices-
earnings/en/intro/ 
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𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൒  𝟔𝟓 𝒂𝒏𝒚𝒔
𝑰𝒏𝒈𝒓𝒆𝒔𝒔𝒐𝒔 𝒎𝒊𝒕𝒋𝒂𝒏𝒔 𝒑𝒆𝒓𝒔𝒐𝒏𝒂 ൏  65 𝑎𝑛𝑦𝑠

 

Eurostat (2017), Relative median income 
ratio (65+). Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Preu del pa i els cereals:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa en protecció social:  

Eurostat (2017), Total general government 
expenditure by function. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/graph
.do?tab=graph&plugin=1&language=en
&pcode=tepsr_sp110 

Preu mitjà dels aliments:  

Eurostat (2017), Purchasing power parities 
(PPPs), price level indices and real 
expenditures for ESA 2010 aggregates. 
Informació disponible a: 
http://appsso.eurostat.ec.europa.eu/nui
/submitViewTableAction.do 

Despesa familiar en transport:  

Eurostat (2017), Final consumption 
expenditure of households by 
consumption purpose. Informació 
disponible a: 
https://ec.europa.eu/eurostat/tgm/table.
do?tab=table&plugin=1&language=en&
pcode=tec00134 

Índex Big Mac: 

The Economist (2019), The Big Mac Index. 
Informació disponible a: 
https://www.economist.com/node/2156
9171 

Dotació mínima ajudes  universitàries:  

European Commission (2016), National 
Student Fee and Support Systems. 
Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Cost entrada al cinema: 

UNESCO (2017), Culture. Film exhibition. 
Average ticket price in local currency. 
Informació disponible a: 
http://uis.unesco.org/en/country/es?the
me=culture 

Dotació màxima ajudes universitàries: 

Eurydice (2018), National Student Fee 
and Support Systems. Disponible a:  

https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 

Taxes universitàries mitjanes d’estudis de 
segon cicle (per curs): 

Eurydice (2018), National Student Fee and 
Support Systems in European Higher 
Education . Disponible a: 
https://eacea.ec.europa.eu/national-
policies/eurydice/content/national-
student-fee-and-support-systems-
european-higher-education-
%E2%80%93-201718_en 
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Annexes 
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Annex 1: Comparació ponderada del cost del transport públic en 
relació al cost de la vida per un usuari estàndard 
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A.1. Anàlisi comparada del preu del bitllet senzill en relació al cost de la vida 
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A.2. Anàlisi comparada del preu del títol multiviatge en relació al cost de la vida 

 

 

 

Amb 1 transbordament (metro+ bus)

Sense transbordament
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A.3. Anàlisi comparada del preu de l’abonament mensual (T-Mes en el cas de Barcelona) en relació al cost de la vida 
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A.4. Anàlisi comparada del preu de l’abonament mensual (T-50/30 en el cas de Barcelona) en relació al cost de la vida 
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Annex 2: Piràmides poblacionals de les regions analitzades 
 
Figura A2-1 Piràmides poblacionals de les regions d’estudi. Font: Institut Cerdà (2016) a partir d’Eurostat (2016). 
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Annex 3: Experiències internacionals de transport gratuït. 
Figura 0-1 Ciutats amb experiències de transport gratuït a nivell internacional. 
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Mont-Tremblant 

Saint-Joseph-du-Lac 

Winnipeg 

China Changning 

Chengdu 

Czech Republic Frýdek-Místek 

Strakonice 

Valašské Meziříčí 

Denmark Ærø 

Ikast 

Læsø 

England Dewsbury 

England 

Huddersfield 

Manchester 

Wakefield 

Estonia Tallinn 

Faroe Islands Tórshavn 

Finland Mariehamn 

France Aubagne 



 
 

 
 

Castres 

Châteauroux 

Colomiers 

Compiègne 

Dunkerque 

Gap 

Libourne 

Noyon 

Toulouse 

Vitré 

Greece Athens 

Iceland Akureyri 

Italy Livigno 

Lithuania Skuodas 

Malaysia George Town 

Kuala Lumpur 

Norway Fedrikstad 

Oslo 

Poland Bełchatów 

Boguchwała 

Brodnica 

Chmielnik 

Czarna 

Glowno 

Głogów Małopolski 

Głuchołazy 

Goleniów 

Gostyń 

Kościerzyna 

Lubin 

Łaziska Górne 

Mieroszów 

Mława 

Nowogard 

Nowy Tomyśl 

Otmuchów 

Polkowice 

Ścinawa 

Śrem 

Środa Wielkopolska 

Stryków 

Świeradów-Zdrój 

Świerklany 

Trzebownisko 

Wadowice 

Ząbki 



 
 

 
 

Zielonka 

Żory 

Russia  Cheremushki 

Scotland Scotland 

Sovenia Velenje 

Spain Torrevieja 

Sweden Avesta 

Hallstahammar 

Jokkmokk 

Kiruna 

Kölsillre 

Ockelbo 

Övertorneå 

Taiwan Taichung 

Thailand Bangkok 

Turkey Ovacik 

Ukraine Energodar 

USA Akron 

Arkansas 

Avon 

Baltimore 

Boston 

Bozeman 

Breckenridge 

Cache Valley 

Chapel Hill 

Clemson 

Columbus 

Commerce 

Corvallis 

Crested Butte 

Emeryville 

Hanover 

Hawaii 

Iowa 

Island County 

Kansas City 

Miami 

Missoula 

Niles 

North Central New 
Mexico
Park City 

Philadelphia 

Pittsburgh 

Presidio 



 
 

 
 

Salt Lake City 

Savannah 

Summit County 

Tacoma 

The Staten Island 
Ferry
Vail 

Watauga County 

West Memphis 

Whidbey Island 

Wales Wales 

 
De les ciutats anteriorment detectades, es detalla tot seguit la descripció del tipus de servei, 
el funcionament, i d’altres dades considerades d’interès de les principals experiències a 
nivell internacional: 

 

1. Adelaide (Austràlia) 

Població: 1.306.000 habitants  
 

Servei gratuït  

1) Una línia d’autobús (City Connector) que funciona en quatre rutes. 
2) Una línia de tramvia.  

 

Descripció del servei 1 

Dues de les rutes (98A i 98C) connecten el nord d’Adelaide amb el centre de la ciutat amb 
una freqüència de pas de 30 minuts els set dies de la setmana. Les altres dues rutes (99 A 
i 99C) connecten diferents zones d’interès de la ciutat amb una freqüència de pas de 30 
minuts els dies feiners.  
Els serveis funcionen de primera hora del matí fins a les 19:15 amb excepció dels divendres 
en què el servei acaba a les 21:15 hores. Un dels autobusos d’aquesta ruta és un autobús 
elèctric recarregat 100% a través d’energia solar. 
 

Descripció del servei 2 

Una línia de tramvia gratuït que va des del centre d’Adelaide fins a South Terrace (amb 11 
parades). A partir d’aquesta parada els servei continua però és necessari pagar la tarifa 
corresponent. 
 
Actualment s’està construint una extensió d’aquesta línia gratuïta. 
 

Finançament 

Es finança pel govern de l’estat de South Australia i l’ajuntament de la ciutat. 

Referències bibliogràfiques:  

https://www.cityofadelaide.com.au/assets/documents/FACTSHEET-tindosolar-bus.pdf 
https://dpti.sa.gov.au/infrastructure/public_transport_projects/city_tram_extension 
https://www.cityofadelaide.com.au/explore-the-city/city-travelling-transport/public-
transport/free-public-transport-options 
https://www.adelaidemetro.com.au/Timetables-Maps/Special-Services/Free-City-Services 



 
 

 
 

https://www.adelaidemetro.com.au/content/download/959215/5013288/file/Adelaide_Tram
s_routemap_13-02-19.pdf 
https://indaily.com.au/news/local/2019/03/27/free-city-bus-funding-under-a-cloud/ 
https://www.abc.net.au/news/2018-02-26/labor-election-promise-to-extend-tramline-to-
north-adelaide/9484332 
 

2. Brisbane (Austràlia) 

Població: 2.280.000 habitants 
 

Servei gratuït  

1) Dues línies d’autobús (City Loop i Spring Hill) que es troben en el districte de 
negocis. 

2) Una línia de ferri (CityHopper) en el riu que travessa la ciutat. 
 

Descripció del servei 1 

Els autobusos funcionen de dilluns a divendres de 7 a 18 hores amb una freqüència de pas 
de 10 minuts.Tant les parades com els vehicles són d’un color distintiu als de les línies 
convencionals per mostrar que són especials.  La línia City Loop, formada per dues rutes 
diferents, és de color vermell i la línia Srping Hill és groga. 
 

Descripció del servei 2 

El ferri funciona de 6 del matí a 12 de la nit els set dies de la setmana. La seva freqüència 
de pas és cada 30 minuts. 
El ferri està pintat de color vermell per poder diferenciar-lo dels altres ferris de pagament. 
 

Finançament 

Tot i que el finançament del transport públic és una responsabilitat del govern de 
Queensland, realitzada per la Divisió TransLink del Departament de Transports i Carreteres 
Principals, l’Ajuntament colꞏlabora amb el Govern de Queensland per planificar, finançar i 
operar els serveis d'autobusos i transbordadors de Brisbane. L’ajuntament també fa una 
inversió important per mantenir la xarxa d’autobusos i ferris. 
 

Referències bibliogràfiques:  

https://www.brisbanetimes.com.au/national/queensland/brisbane-cityhopper-funding-
claim-by-premier-sparks-war-of-words-20160816-gqtveg.html 
https://www.brisbane.qld.gov.au/traffic-and-transport/public-transport/buses/city-centre-
free-loops 
https://www.brisbane.qld.gov.au/traffic-and-transport/public-transport/citycat-and-ferry-
services/cityhopper 
 

 

 

 

 



 
 

 
 

3. Melbourne (Austràlia) 

Població: 4.443.000  habitants 
 

Servei gratuït  

1) Una línia de tramvia (City Circle Tram). 
2) Una zona amb el tramvia gratuït. 

 

Descripció del servei 1 

La línia de tramvia “Route 35” (City Circle) connecta les principals atraccions del centre de 
la ciutat. La ruta és operada per tramvies històrics i durant el trajecte hi ha un àudio 
informatiu. El tramvia opera amb una freqüència de 30 minuts entre les 10 del matí i les 6 
de la tarda de Diumenge a Dimecres i de 10 del matí a 9 del vespre els Dijous, Divendres 
i Dissabtes.  
 

Descripció del servei 2 

Una zona de la ciutat de Melbourne en la qual el tramvia és gratuït. Aquesta zona està 
delimitada per Spring Street, Flinders Street i La Trobe Street. A més a més les rutes al 
llarg dels carrers Victoria Street, William Street i Elizabeth Street.  
 

Finançament 

La xarxa de tramvia de Melbourne és propietat de VicTrack (és una empresa propietat del 
govern de l’estat de Victoria). Tot i això és operada per l’empresa privada Keolis Downer. 
 

Referències bibliogràfiques:  

https://yarratrams.com.au/using-trams/visitors-new-users/city-circle-tram/ 
https://www.onlymelbourne.com.au/city-circle-tram-free-tourist-tram 
https://www.ptv.vic.gov.au/route/1112/35/#RoutePage__LineInformationAnchor 
https://www.ptv.vic.gov.au/assets/PDFs/Maps/Network-maps/5b4a3efe80/PTV-Free-
Tram-Zone-Map.pdf 
https://www.onlymelbourne.com.au/free-tram-zone 
 

4. Perth (Austràlia) 

Població: 1.985.000 habitants 
 

Servei gratuït  

Una zona amb l’autobús i el tren gratuïts. 
 

Descripció del servei  

Una zona de la ciutat de Perth en la qual l’autobús i el tren són gratuïts si et desplaces dins 
d’aquesta. 
 
 
 
 
 



 
 

 
 

Figura 0-2 Free transit zone de Perth 

 
Referències bibliogràfiques:  

https://www.transperth.wa.gov.au/tickets-fares/free-travel/transit-zones 
https://www.transperth.wa.gov.au/Portals/0/Asset/Documents/Tickets%20&%20Fares/Fre
e%20Transit%20Zone%20Map.pdf 
https://www.transperth.wa.gov.au/Timetables/Live-Perth-CAT-Times 
 

5. Calgary (Canadà) 

Població: 1.336.000 habitants 
 

Servei gratuït  

Un tram de línia de tren (CTrain) amb servei gratuït. 
 

Descripció del servei  

Al llarg d’un dels carrers principals del centre de la ciutat, les dues línies de tren que hi 
passen són gratuïtes si es fa el trajecte entre dues de les cinc parades que hi ha. 
 

Finançament  

El finançament es genera a partir de tres fonts: impostos sobre propietat (47%), inclou altres 
fonts d’ingressos municipals; Ingressos tarifaris (49%) i Altres ingressos (4%): inclou 
publicitat, tarifes d’aparcament i multes. 
 

 

Referències bibliogràfiques:  

https://www.calgarytransit.com/sites/default/files/content/PDF/transit-fare-strategy-review-
final-report-feb-2014.pdf 
https://www.calgarytransit.com/getting-around/ways-get-around 
https://www.calgarytransit.com/schedules-maps 
 

6. Winnipeg (Canadà) 

Població: 750.000 habitants 
 

Servei gratuït  

Un servei d’autobús pel centre de la ciutat 
 

Descripció del servei  



 
 

 
 

Les tres línies d’autobús del centre de la ciutat són gratuïtes. Donen servei tots els dies de 
la setmana en diferents horaris. 
 

Referències bibliogràfiques:  

https://winnipegtransit.com/en/service/downtownspirit/ 
 

7. Kuala Lumpur (Malàsia)  

Població: 1.808.000 habitants  
 

Servei gratuït  

Un servei d’autobús públic. 
 

Descripció del servei  

És una línia d’autobús gratuït que fa quatre rutes dins el districte financer de Kuala 
Lumpur. Aquesta línia es va posar en funcionament l’agost del 2012 amb només dues 
rutes, posteriorment es va ampliar amb dues rutes més. Actualment compta amb 60 
parades. 

Els autobusos estan equipats amb wifi gratis i són respectuosos amb medi ambient 
(funcionen amb gas natural comprimit). El servei funciona de 6 del mati a 23 excepte 
divendres i dissabte que està obert fins a la 1 de la nit.  

 

Finançament 

Impulsat per Suruhanjaya Pengangkutan Awam Darat (SPAD) – the Land Public Transport 
Commission of Malaysia.  
 

Referències bibliogràfiques:  

http://www.gokl.com.my/ 

 

8. Mont-Tremblant (Canadà) 

Població: 10.000 habitants  

 

Servei gratuït  

Un servei d’autobús públic 

 

Descripció del servei  

El servei de transport públic de Mont-Tremblant als Laurentides serà ofert gratuïtament als 
residents i turistes a partir del 21 de juny. Un autobús i amb la implementació d’un segon. 
 

Referències bibliogràfiques:  

https://www.tvanouvelles.ca/2019/05/01/mont-tremblant-offrira-bientot-le-transport-en-
commun-gratuitement 

  



 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 


