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L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual promoguda per |'Autoritat del
Transport Metropolita (ATM), I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i I’Ajuntament de Barcelona. L’edicié del 2011
és la 93, i té per objectiu coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2011, de la poblacié resident a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

L'objectiu d’aquest informe és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner a I'ambit de I’Area
Metropolitana de Barcelona (AMB), a partir de les dades de I'EMEF 2011.

Els desplagcaments analitzats son els de la poblacié general de 16 i més anys, incloent els desplacaments in itinere dels
professionals de la mobilitat (ja que els realitza igualment qualsevol altre treballador).

L'informe s’ha dividit en cinc parts:

Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacid6 demografica a I’Area Metropolitana de
Barcelona.

Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a I'ambit de ’AMB de 16 i més anys.

La informacid recollida en aquesta primera part es refereix als aspectes segients:
El motiu de desplacament.
El mode/mitja de transport utilitzat.
El temps de la mobilitat.
La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.
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En aquesta tercera part s’analitza la mobilitat en dia feiner a I’AMB dels residents a la Regi6 Metropolitana de
Barcelona (RMB).

S’analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de tots
els residents a la RMB i des de la perspectiva de |'origen i la destinacio.

En el quart bloc de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a
I’AMB vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats soén:

L'Us subjectiu dels modes de transport.

La valoracié dels diferents mitjans de transport.

L'accidentalitat en I'Us dels mitjans de transport.

L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes en matéria de mobilitat.
La disponibilitat de permis de conduir, de vehicle privat i d’aparcament.

En el darrer apartat es fa una evoluciéo temporal dels principals indicadors de mobilitat, de les nou edicions de
I'EMEF (2003-2011), pel conjunt de desplagcaments dels residents a la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat
(antiga EMT), per tal de seguir amb la série temporal analitzada fins el moment.

IS Area de Barcelona Area Metropolitana 4, Ah .E'
Autoritat del Transport de Barcelona Ajuntaeent G de Bacceloa -



Presentacio

—— Area Metropolitana de Barcelona
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—— Primera Corona STI

[ Resta Primera Corona STI

I Barcelona

» Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de I'informe també es fa una analisi de resultats segons variables
sociodemografiques: génere, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de
desplagaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.
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Marc de refer

= L’Area Metropolitana de Barcelona esta formada per 36 municipis, amb una extensié de 635,4 km?. La superficie de sol
urba (129,2 km?), representa el 20,3% del total de I'ambit.

* La poblacié de I’AMB (3,2 milions) s’ha mantingut gairebé estable en relacié al 2010, amb un increment del 0,1%.

AREA METROPOLITANA DE BARCELONA 2011 FONT D'INFORMACIO
Superficie (km?) 635,4 Idescat
L R Mapa de Cobertes del Sol de
% 2
Superficie sol urba* (km?2) 129,2 Catalunya v3 (2005-07), CREAF
TERRITORI
Densitat total (hab/km?2) 5.078,9 Idescat

Mapa de Cobertes del Sol de
Catalunya v3 (2005-07), CREAF

*S0l urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars,
urbanitzacions.

AR 2010 2011 Diferéncies 2011-2010 >
INFORMACIO BASICA FONT D'INFORMACIO

Densitat per sol urba (hab/km2) 24.969,3

Poblacio Idescat. Padré continu
Area Metropolitana de Barcelona 3.225.058 100,0% 3.226.944 100,0% 1.886 0,1%
Barcelona 1.619.337 50,2% 1.615.448 50,1% -3.889 -0,2%
Resta 1a Corona STI 1.227.523 38,1% 1.229.946 38,1% 2.423 0,2%
POBLACIO  Total 1a Corona STI 2.846.860 88,3%  2.845.394 88,2% -1.466 0,1%
Resta AMB 378.198 11,7% 381.550 11,8% 3.352 0,9%
Creixement poblacié 2003-2011 - - - - 149.790 4,9% Idescat. Padré continu
fndex d'envelliment - 127,1% - 127,7% - 0,5% Idescat. Padré continu
Poblacié nascuda a l'estranger 603.535 18,7% 608.100 18,8% 4,565 0,8% Instituto Nacional de Estadistica
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat
1.1. Perfils de mobilitat

Els residents a I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB), es poden classificar segons les seves pautes de
mobilitat en: poblacid general (mobil i no mobil) i professionals de la mobilitat (transportistes, missatgers,
etc.).

La poblaci6 mobil, en dia feiner, realitza 10,5 milions de desplacaments, 4,14 desplacaments per
persona al dia.

Sense tenir en compte els desplagaments in labore dels professionals, el promig de desplagcaments per
persona i dia de la poblacié general és de 3,82.

Els professionals de la mobilitat representen 1'1,1% del total de la poblacid i realitzen gairebé 400.000
desplacaments in labore, un promig diari per persona de 12,72 desplagcaments.

Poblacié general amb mobilitat 2.548.370 92,3% 10.549.489 96,4% 4,14
Poblacié general sense mobilitat 212.551 7,7% 0 0,0% 0,00
Total poblacié general 2.760.921 100,0% 10.549.489 96.4% 3.82
Professionals 31.367%* 1,1% 399.127 3,6% 12,72
Total AMB 2.760.921 100,0% 10.948.615 100,0% 3,97

* Els 31.367 individus professionals estan integrats als 2.548.370 individus de la poblacié general amb mobilitat

En I'analisi de la mobilitat dels residents a I’AMB es consideren els 2.760.921 individus
que formen la poblacié general (mobil i no mobil), i els 10.549.489 desplagcaments
que realitzen, amb un promig diari per persona de 3,82 desplacaments.

IS Area de Barcelona Area Metropolitana . 2 .
MIHI“"H Transport é’%’o de Barcelona Ajuntament & de Barcelona .



LA MOB

ristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Ambits territorials

Els residents a la resta de la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (STI) fan, de
mitjana, més desplacaments diaris que els residents a la resta de corones.

"
Mitjana
Corones

Poblacié general amb mobilitat 1.319.416 93,5% 5.360.212 4,06
Barcelona Poblacié general sense mobilitat 92.187 6,5% = =
Total 1.411.603 100,0% 5.360.212 3,80
Resta Primera Poblac?{) general amb mobilit.a.lt 951.974 91,1% 4.026.600 4,23
Corona STI Poblacié general sense mobilitat 92.620 8,9% - -
Total 1.044.594 100,0% 4.026.600 3,85
S Poblac?é general amb mobilit.a?t 2.271.390 92,5% 9.386.811 4,13
Corona STI Poblacié general sense mobilitat 184.807 7,5% = =
Total 2.456.197 100,0% 9.386.811 3,82
Poblacié general amb mobilitat 276.980 90,9% 1.162.677 4,20
Resta AMB Poblacié general sense mobilitat 27.744 9,1% - -
Total 304.724 100,0%0 1.162.677 3,82
Poblacié general amb mobilitat 2.548.370 92,3% 10.549.489 4,14
Total AMB Poblaci6é general sense mobilitat 212.551 7,7% - -
Total 2.760.921 100,0% 10.549.489 3,82

[ ATM | Area de Barcelona m Area Metropolitana =
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LA MOBILITAT DELS RES
es de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

Dels 10,5 milions de desplacaments fets pels residents a I’Area Metropolitana de

Barcelona, el 94,6% sén interns a I'ambit, el 4,5% soén de connexidé i el 0,9% son
externs.

96.308
0,9%

EXTERNS

Total desplacaments en dia feiner: 10.549.489

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

o Area Metropolitana 1 ; 7 Baccel M
hdsi Ml de Barcelona A @ﬁ Ierm. :

14



LA MOBILITAT DELS RE

2.1. Dades generals

La mobilitat personal és majoritaria,

supera el 70% de la mobilitat total.

= Mobilitat ocupacional' = Mobilitat personal?
lInclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

= Dins de la mobilitat per motius personals predominen els desplacaments per fer compres i
acompanyar persones. En la mobilitat ocupacional els desplacaments per treball sén majoritaris.

= Compres - 5 Treball
- Estudis
= QOci/diversid/apats/esports
“ Acompanyar persones -
Passeig .
Gestions personals
9,4%
Visita amic/familiar 11.3%
Metge/hospital 9,6%0 23'6
6,0% °
= Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional
= Mobilitat personal Tornada a casa personal
T -
"1 ! Area de Barcelona Area Metropolitana b
S@D| AVE R Barcelona ﬁm@*m Ierm = - 15
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LA MOB

de desplacament

2.1. Dades generals
Motius de la mobilitat diaria

= De la poblacié mobil resident a I’'AMB, el 68,3% tenen unes pautes de mobilitat diaries que s’expliquen en 10
cadenes de motius:

* En concret, les cadenes de motiu personal-tornada, ocupacional-tornada, personal-tornada-personal-
tornada, expliquen la mobilitat diaria de més del 40% de la poblacié d’aquest ambit.

* Les agrupacions de més de 3 motius expliquen la mobilitat diaria del 62% de la poblacié de I'’AMB.

motius de motius

PT 15,6 1 motiu 1,2
oT 14,3 2 motius 29,9
PTPT 11,9 3 motius 6,8
OTPT 9,5 4 i més motius 62,1
OTOT 3,8
PTPTPT 3,5
PPT 2,7
OTPTPT 2,5
PPTPT 2,5
OPT 2,0
Altres* 31,7

* 287 cadenes de motius diferents

O= Ocupacional P= Personal i T=
Tornada a casa

L ]
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LA MOBILITAT DELS RES

2.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= En els fluxos interns a I'ambit de I’AMB la mobilitat personal és majoritaria, mentre que els desplacaments
per treball i estudis (motius ocupacionals) sén majoritaris en els fluxos de connexio.

100%

90% - e =
24,3% 9

31,3% 26.4% 30,9%

80% - e =

70%

20,0%
60%

50%

40%

30%

12,4%
20%

10%

0%

Intern Connexio Extern* TOTAL

H/Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional = Mobilitat personal Tornada personal

*Dades de caracter orientatiu, ja que la submostra dels fluxos externs per motius de tornada a casa
ocupacional no superen el llindar de significacié estadistica, marcat en 30 casos.

m;ﬂraadaBamelona PRI Area Metropolitana 2 -
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LA MOB
de transport

3.1. Dades generals

Els residents a I'AMB fan tres de cada quatre desplacaments amb els modes de
transport més sostenibles (a peu, bicicleta i transport public).

* Els desplacaments a peu sén majoritaris, representen la meitat de la mobilitat total dels residents a I'AMB.

* Entre els mitjans de transport public destaca I'Us del metro (9,9%) i de I'autobus urba (7,1%).

* El cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 16,3% del global de

desplacaments diaris.

2.571.909
24,4%

5.406.062
51,2%

2.571.518
24,4%

Modes no motoritzats mTransport public ®Transport privat

m;\raangaroelona m Area Metropolitana At i@d&
Metrapolith ;

de Barcelona

Mitja de transport

Caminant

Bicicleta

Total no motoritzat
AutobUs urba

Autobus interurba
Metro

Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia)
Resta transport public
Total transport public
Cotxe conductor
Cotxe acompanyant
Moto

Resta vehicle privat
Total vehicle privat
Total

5.270.437
135.625
5.406.062
750.537
165.849
1.048.415
510.230
96.878
2.571.909
1.721.318
344.307
436.332
69.561
2.571.518
10.549.489

Percentatge

50,0%
1,3%
51,2%
7,1%
1,6%
9,9%
4,8%
0,9%
24,4%
16,3%
3,3%
4,1%
0,7%
24,4%
100,0%

. E: 18



LA MOBILITAT DELS F

3.1. Dades generals

= En relacié als desplagaments en modes no motoritzats I'anar a peu és majoritari (97,5%).

* Quant als desplagcaments en transport public, predomina I'iUs dels modes ferroviaris (60,9%), seguits a
major distancia de I'Us de I'autobus (35,6%).

= El cotxe és el mitja amb una major quota d’Us dins dels desplagaments en transport privat (80,3%). La moto
té un menor us, del 17,0%.

MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PUBLIC TRANSPORT PRIVAT
100%  mApeu 100% " =Modes ferroviaric  100% o = Cotxe
90% Bicicleta 90% ——  EAutobus 90% — % Moto
80% — 80% o Altres 80% - Altres
70% B 70%  — 70% —— B
60% B 60% — 60% T
50% — o 50% | — 50% | —
40% — o 40% — 40% —
30% — o 30% — 30% | —
20% —— B 20%  — 20% B
10% [— o 10% - 10% -
0% 0% 0%
o = L .
W fgotorrn N A3 mmen et ermB




LA MOBILITAT

3.1. Dades generals
Transport privat

* La taxa d’ocupacié mitjana calculada del cotxe i la moto (persones per vehicle) i la declarada per
I’entrevistat, mostra com sén els vehicles dels residents a Barcelona ciutat els que tenen una major ocupacio
mitjana. Per tant, fan un major aprofitament dels mateixos.

Ocupacio mitjana Ocupacio mitjana
calculada declarada

Zones de residéncia

Barcelona 1,27 & 1,76 1,15
Resta Primera *

Corona STI L AE L 1,12
Total Primera =

Corona STI L) L) Lo
Resta AMB 1,19 i 1,67 1,12
Total AMB 1,20 > 1,68 1,14

*Sense mostra suficient per calcular la taxa d’ocupacié mitjana de la moto en aquests ambits territorials de
residéncia.

* Dels desplagcaments fets en moto com a conductor, un 65,5% es fan amb motos amb una cilindrada igual o
inferior als 125cc.

5T Area de Barcelona 0. Area Metropolitana B N
Autoritat del Transport Ghdu M de Barcelona ﬁm@*m i = "
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals

Segons el mitja de transport utilitzat en els desplacaments dels residents a I’AMB, s’ha establert un perfil
d'usuari tipus a partir de la categoritzaci6 dels modes de transport principals en tres variables
sociodemografiques (génere, edat i situacié professional). De I'analisi se n‘extreu que:

Els homes sdn els usuaris tipus de la bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor, mitjans de
transport privats. Per contra, les dones son el perfil d’'usuari majoritari dels mitjans de transport més
sostenibles: I'anar a peu, l'autobus, els modes ferroviaris i el cotxe acompanyant.

Les dones, de 65 i més anys, jubilades i pensionistes i que es desplacen per motius personals sén les
usuaries tipus de I'autobus

El perfil d’'usuari majoritari de la bicicleta és un home, de 30 a 64 anys, actiu ocupat i que es desplaca
per motius de treball o estudis.

Genere Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 30-64 anys 30-64 anys 65imésanys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys
Situacio . . Jubilat i . . . .
professional Actiu ocupat Actiu ocupat pensionista Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat
Motiu del Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
desplacament™ personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

*S’inclou I'anada i tornada segons el motiu del desplagament.

Area Metropolitana . e
VST Area de Barcelona ea Mettopolitana  ntament 1 de Barcelona "

de Barcelona
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LA MOBILITAT

3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

= En la mobilitat personal i les corresponents tornades a casa, predomina |'Us dels modes no motoritzats.

= Els modes de transport mecanitzats, s’'usen majoritariament en els desplacaments per motius ocupacionals i
les tornades a casa des d’aquests motius.

100% 100%
90% - 18,3%0 90%
80% 40,0%0 80%
70% HELSIE 70%
60% 60%
50% 50%
40% 38,5% 40%
30% 63,6%0 63,3% 30% 63,5%0
51,2%
20% 20%
10% 21,9% 22,5% 10% 22,1%
0% 0%
Mobilitat Mobilitat Tornada a Tornada a TOTAL Mobilitat Mobilitat
ocupacional personal casa casa personal ocupacional* personal2

ocupacional

Modes no motoritzats ®m Transport public ® Transport privat

1Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

I Area de Barcelona AME Area Metropolitana Biunt ; 7 de Barcel s T_
Autoritat del Transport Rel 2o ‘@ 1% 'f.-. 22
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LA MOBILITAT DE

3.3. Analisi territorial
Tipus de fluxos

* En els fluxos interns a I'’AMB és majoritari I’'Us dels modes no motoritzats (53,6%), seguit del transport
public.

= Per contra, en els fluxos de connexid s’aprecia la major quota d’Us del transport privat (75,9%).

= Entre els residents a I’AMB, el major Us del transport public es dona en els desplacaments interns (24,7%),
seguit dels desplacaments de connexid (21,7%).

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

53,6%

47,0% 51,2%

Intern Connexi6é* Extern* TOTAL

Modes no motoritzats mTransport public = Transport privat

*Dades de caracter orientatiu, ja que la submostra dels fluxos de connexié en modes no motoritzats i dels
fluxos externs en transport public no superen el llindar de significacié estadistica, marcat en 30 casos.

"
5T Avea ddeu Barcelona Area Metropolitana Ajunt t @ de Barcel ier W”T.
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3.3. Analisi territorial
Ambits territorials

= El repartiment modal a I’'AMB segons les corones de residéncia mostra com les diferéncies en les quotes d’Us
son més destacades entre els modes mecanitzats. Aixi, la ciutat de Barcelona presenta la major quota d’us
del transport public (30,5%) i la menor en el transport privat (18,9%); per contra, a la resta de I’AMB la
guota d’Us del transport public és del 12,4% i la del transport privat del 41,3%.

2.716.524 1.632.555
Pfien‘:’z"’r‘a 2.151.142 795.647 -
Corona STI 53.4% 19,8%
Total Primera 4.867.666 2.428.202
Corona STI 51,9% 25,9%
538.396 143.70

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Modes no motoritzats ®Transport public = Transport privat

5T Area de Barcelona. [P Area Metropolitana it Tarm
Autoeitat del Transport S@| AMB de Barcelona ﬁm@*m '. "
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transport

3.4. Grau de motoritzacioé i aparcament

= Entre els residents a I'’AMB, a diferéncia del que passa entre els residents al conjunt de la RMB, el fet de
disposar de vehicle privat no determina que aquest sigui el mitja de transport més utilitzat:

= L'Us dels modes no motoritzats en els desplagcaments dels individus que disposen de vehicle privat
predomina sobre |'Us del transport privat (46,1% i 35,1%, respectivament).

* La quota d’Us del transport public és superior entre els individus que declaren no disposar de vehicle privat
(34,7%), que entre els que si en disposen (que no arriba al 20%).

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

30% 60,7%
20% 46,1%

10%
0%
Disposa de vehicle No disposa de vehicle

Modes no motoritzats B Transport public  ®Transport privat

- . “n 1 ]
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LA MOBILITAT

3.4. Grau de motoritzacio i aparcament

= El 34,2% de la poblacié de I’'AMB ocupada i que disposa de vehicle privat, té plaga d’aparcament gratuita al
lloc de treball*.

= La facilitat d’aparcament a la feina fa que s’utilitzi més el transport privat en els desplacaments per accedir-
hi. Aixi, el 74,5% dels desplacaments per motiu de feina i gestions de treball dels individus que disposen de
placa d’aparcament gratuita al lloc de feina es fan en transport privat.

= L'Us del transport public es duplica entre els treballadors que no disposen d’aparcament gratuit a la feina,
31,0%, respecte el 16,6% entre la poblacié que si que té placa gratuita.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%

0
10% 22,1%

8,9%
0% 2

Disposa de placa d'aparcament No disposa de placa d'aparcament
gratuita al lloc de treball gratuita al lloc de treball

Modes no motoritzats ®Transport pablic = Transport privat

*Per plaga d’aparcament gratuita al lloc de treball s’entén tota plaga o espai reservat d’aparcament per als treballadors.
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LA MOBILITAT DELS F

3.5. Multimodalitat i cadenes modals

El 90,5% dels desplacaments dels residents a I’'AMB son unimodals (utilitzen només un
mitja de transport) i el 9,5% son multimodals (utilitzen dos o més mitjans de
transport).

* Els modes no motoritzats sén els més utilitzats en els desplacaments unimodals.

* En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de I'anar a peu i el
transport public, i la combinacié de més d’'un mitja de transport public.

UNIMODALS MULTIMODALS
100% 100%
0, T
= Transport privat 90% 90% mPeu+Public
® Transport public 80% 80% 36,9% ®mPUblic+Public
Modes no motoritzats 709, 70% = Peu+Public+Peu
= Peu+PuUblic+Public
60% 60%

Public+Public+Public

50% 50%

32,2% Peu+Privat

40% o 40% Public+Privat
30% | 56,5% e 30% —— = Altres combinacions
20% e 20%
10% e 10%
o 3.3%
0% = Unimodal  ®Multimodal 0% A
T N
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LA MOBILITAT DELS RES

3.5. Multimodalitat i cadenes modals

* La multimodalitat és minoritaria en tots els desplacaments dels residents a I’AMB. Tot i aix0, aquest fet es
déna en major proporcié en els desplacaments de connexié que en els interns (15,4% i 9,3%,
respectivament).

» Unimodal

® Multimodal

ST Area de Barcelona PRI Area Metropolitana
mm S e Barcelona ﬁw@hm ierm _




3.6. Lloc d"aparcament del vehicle privat

El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat, especialment de la moto,

sigui en calgcada o en altres zones de |'espai public.

= En segon lloc se situa l'aparcament en propietat, lloguer o concessid, seguit de l'aparcament gratuit en

destinacid.
COTXE
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20% 19,8%
10% 3 10H8%
0% 1,506 2 %0
Altres

Zona Blava i Area Verda
m Aparcament gratuit en destinacio

m Aparcament lliure al carrer

Y] Avea de Barcelona P Area Metropolitana 2
Avtortat o Tarepon BB o nacelona am@«m

MOTO

© )
0,8%

Parking de pagament (per hores o minuts)
No aparca, sols para un moment

m Aparcament en propietat, lloguer o concessid



4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

La distribucié horaria dels desplagcaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendencia
a la homogeneitzacid de la mobilitat; si bé apareix a la tarda una concentracid6 de major
intensitat de desplacaments, de 17 a 20 hores.
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4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

La concentracié de desplagcaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati
(amb el 42,1% de la mobilitat ocupacional diaria). Les tornades a casa des d’aquests motius es donen entre
les 13 i les 16 hores, i en menor intensitat entre les 17 i 21 hores.

La mobilitat personal presenta una distribucié amb dues franges de major intensitat: una al llarg del mati,
de 8 a 13 hores, i l'altra a la tarda, de 16 a 19 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es
concentren al migdia i a partir de les 19 hores.
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4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

Els desplacaments en modes no motoritzats predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i
fins les 8 del mati, quan I'Us dels modes mecanitzats és major. Al migdia, entre les 13 i 16 hores, s’equilibra
I'Us dels diferents modes de transport. La distribucié horaria d’aquests modes no motoritzats coincideix al
llarg del dia amb les pautes de mobilitat personal i les respectives tornades a casa.

La distribucid horaria de I'Gs dels modes mecanitzats, transport public i transport privat, segueix una pauta
similar, que a primera hora del mati i al migdia va associada a la mobilitat ocupacional.
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4. El temps de la

4.2. Durada mitjana dels desplacaments

mobilitat

La durada mitjana declarada dels desplacaments en dia feiner realitzats pels residents a
I’AMB és de 21,27 minuts.

La majoria de desplacaments (el 64,7%) tenen una durada mitjana entre 6 i 30 minuts, gairebé el
20% son desplacaments de menys de 5 minuts i un 15,6% sén desplacaments superiors als 30 minuts

de mitjana.

40%
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Total desplacaments
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LA MOB

ps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons motiu

= Els desplacaments per motius personals fets pels residents a I’'AMB tenen una durada mitjana inferior a la
declarada en els desplacaments i tornades a casa per motius ocupacionals.

= L'acompanyar a persones i I'anar a comprar son els desplacaments de menor durada mitjana, mentre
gue els desplagcaments de durada major sOn per anar a passejar i, en segon lloc, per anar a estudiar.

Motiu de desplacament

Treball 23,95

Estudis 28,17

Compres 13,50
Motiu de desplacament Metge/Hospital 22,37
Mobilitat ocupacional 24,82 Visita amic/familiar 22,44
Mobilitat personal 18,46 Acompanyar persones 13,17
Tornada a casa ocupacional 26,69 Gestions personals 2004
Tornada a casa personal 20,73 Oci/diversio/apats/esports 18,69
Total 21,27 Passeig 34,57
Temps expressat en minuts :

Tornada a casa ocupacional 26,69

Tornada a casa personal 20,73

Total 21,27

Temps expressat en minuts
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LA M(

emps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons mode de transport

= Els residents a I’'AMB perceben els desplacaments en transport public com els de més durada mitjana (més
de 30 minuts), a diferéncia dels desplacaments fets en modes no motoritzats que es perceben de menor

durada (15,19 minuts).

= Els desplagcaments a peu i en moto com a conductor sén els percebuts com els de menor durada
mitjana, al voltant dels 15 minuts. En canvi, els desplagcaments en Renfe Rodalies i en FGC tenen una
major durada mitjana, de gairebé una hora en el primer cas.

35,0 33,15
30,0
25,0 22,19
20,0
15,19

15,0
10,0

5,0

0,0

Modes no Transport public Transport privat

motoritzats
Temps expressat en minuts

Temps expressat en minuts

Els valors en cursiva s’han de considerar de caracter
orientatiu, ja que la submostra no supera el llindar de
significacié estadistica, marcat en 30 casos.
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Caminant 15,00
Bicicleta 22,61
AutobUs urba 27,18
Autobus interurba 34,10
Metro 30,80
Tramvia 32,57
FGC 40,43
Renfe Rodalies 54,38
Aubobus empresa 41,70
Autobus escolar .
Autocar (excursions) 108,36
Taxi 26,01
Renfe regional/llarg recorregut 125,36
Cotxe com a conductor 22,07
Cotxe com a acompanyant 28,12
Moto com a conductor 15,62
Moto com a acompanyant 18,02
Furgoneta/camié 25,81
Altres vehicles privats 90,25
Total 21,27

E: 35



LA MOBILI
dle la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

= Tot i que no s’observen diferencies importants en la durada mitjana dels desplagcaments segons les corones
de residencia, els barcelonins sén els que declaren trigar més en els seus desplacaments, més de 22 minuts

de mitjana.

= Segons el tipus de desplacament, s’observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és major que
la dels desplacaments que es fan dins del propi municipi de residéncia, ja que la distancia a recérrer en
aquests tipus de desplacaments acostuma a ser menor.
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LA MOBILITAT DELS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

Génere

= Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més

per motius personals.

= Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes no motoritzats. Tot i aix0, els homes
utilitzen més el transport privat que les dones, que fan servir més el transport public pels seus

desplagcaments diaris.

Homes 3,8 desplacaments/dia

Dones 3,8 desplacaments/dia

Home

Dona

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

u/Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Home 46,0%

Dona 55,6%

0% 10% 20% 30%

Modes no motoritzats

40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

mTransport public  ®Transport privat

m Area de Barcelona O Area Metropolitana 2
. Autoritat del Transport @) AME N Barcelona ﬁm@ﬂ: Barcelona

ie rmﬁ:-

37



LA MOBILITAT DE

s segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Edat

= Amb l'edat, augmenta la proporci6 de desplagaments per motius personals, en contra de la mobilitat
ocupacional.

= Els majors de 64 anys sén els que fan un major Us dels modes no motoritzats, mentre que és la poblacio
més jove, de 16 a 29 anys, la que utilitza en major proporcid el transport public.

De 16 a 29 anys 3,7 desplacaments/dia
De 30 a 64 anys 4,1 desplacaments/dia

De 65 i més anys 3,1 desplacaments/dia

_- De 65 i més anys 70,4% “

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

De 65 i més anys

1 Mobilitat ocupacional 1 Mobilitat personal ETornada a casa Modes no motoritzats = Transport pub“c = Transport privat

a
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LA MOBILITAT
2gons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

Situacio professional

= Les persones dedicades a les tasques de la llar, els jubilats i pensionistes i els aturats mostren una pauta
similar, en que la mobilitat personal i I'4s dels modes no motoritzats s6n majoritaris.

= Per altra banda, els estudiants i els ocupats es desplacen més per motius ocupacionals i ho fan més en
transport public, en el primer cas, i en modes no motoritzats i en transport privat, en el segon cas.

Estudiants 3,7 desplacaments/dia
Tasques de la llar 3,8 desplagcaments/dia
Jubilats i pensionistes 3,4 desplacaments/dia
Ocupats 4,0 desplacaments/dia
Aturats 4,2 desplacaments/dia

Tasques de lallar _— Tasques de lallar 73,8%
Jubilats i pensionistes ‘__ Jubilats i pensionistes 68,3%0

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Olo!

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa Modes no motoritzats B Transport public
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LA MOBILITAT DE

s segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

Nivell d’es

tudis

= La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'Us dels modes mecanitzats (transport public i transport privat) augmenta també amb un major
nivell d’estudis, mentre que I'Us dels modes no motoritzats disminueix.

Sense estudis

Secundaris

Estudis
universitaris

0%

u/ Mobilitat ocupacional

Sense estudis
Primaris
Secundaris

Estudis universitaris
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1 Mobilitat personal ETornada a casa
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20%

76,5%

-l0

90% 100%

60,4%

48,7%
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1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

A continuacié s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I'ambit de I'AMB, tenint en
compte els desplacaments dels residents a la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB).

Els tipus de desplacaments analitzats son:

Desplacaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de ’AMB.

Desplacaments de connexid interior: es tracta de desplacaments interns a I’AMB, que tenen l'origen i
la destinacid en diferents ambits territorials d’estudi.

Desplacaments de connexié exterior: es tracta de desplacaments amb origen a I’'AMB i destinacio
fora d’aquest territori, i viceversa.

]
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s territorials de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

Els residents a la RMB fan un total d'11.198.264 desplacaments en dia feiner a

I’ambit de I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

= Dels gairebé 11,2 milions de fluxos a I'AMB, son majoritaris els desplacaments interns en aquest ambit
(78,4%), seguit, amb unes proporcions molt menors de les connexions internes i les connexions exteriors.

= La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat.

= En les connexions internes destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la Primera Corona del
STI, i viceversa.

= En els fluxos de connexid exterior son destacades les connexions entre Barcelona ciutat i I'ambit de fora
de I’AMB, i viceversa.

Interns 8.773.977 78,4%

Connexions internes 1.333.817 11,9%

Connexions exteriors 1.090.469 9,7%

Total 11.198.264 100,0%

Destinacions

Barcelona 4.896.260 476.804 102.969 291.528 5.767.562
Resta 1a Corona STI 478.121 3.063.736 84.906 127.090 3.753.852
Resta AMB 106.614 84.403 813.981 124.326 1.129.325
Fora AMB 291.611 129.640 126.273 - 547.525
Total 5.772.606 3.754.584 1.128.130 542.944 11.198.264

ST Avea Area Metropolitana b -
m‘%mﬂ de Barcelona ﬁm@*m ) lﬁ:l 43



LA MOBILITAT A L’AMB

s de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

Desplacaments interns i connexions
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LA MOBILITAT A L’AMB

s de la mobilitat

1.2. Motiu de desplacament

= Els motius per desplacar-se s’analitzen en base a la matriu d'origens i destinacions de les corones de
I'AMB:

= La mobilitat ocupacional, inclos les tornades a casa, pren major intensitat en les connexions entre les
corones.

= Per contra, la mobilitat personal amb les tornades a casa des d’aquests motius, tenen valors més
destacats en els fluxos interns a cada ambit.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Destinacions
Origens Resta 1a Total
Barcelona Resta AMB| Fora AMB
Corona STI

Barcelona 1.310.523 257.187 74.293 172.510 1.814.513
Resta 1a Corona STI 269.927 607.992 55.283 72.483 1.005.686
Resta AMB 77.203 53.363 164.429 74.822 369.817
Fora AMB 175.872 74.222 77.319 o 327.412

Mobilitat personal i tornada a casa

Destinacions
Origens Total
g Barcelona REs Resta AMB| Fora AMB
Corona STI

Barcelona 3.585.737 219.618 28.676 119.018 3.953.049
Resta 1a Corona STI 208.193 2.455.744 29.622 54.606 2.748.166
Resta AMB 29.411 31.040 649.553 49.504 759.508
Fora AMB 115.739 55.418 48.955 o 220.112

ST Area de Barcelona

Area Metropolitana
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1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.3. Mode de transport

La matriu d’origens i destinacions segons el mode de transport utilitzat en el desplacament mostra que:
Els modes no motoritzats son utilitzats gairebé de manera exclusiva en els desplagcaments interns a cada
corona. Aixi gairebé el 100% dels desplagaments fets amb aquests modes sén de caracter intern.

El transport public pren importancia principalment en els fluxos interns a Barcelona ciutat, i en les
connexions d’aquesta ciutat amb la resta de la Primera Corona del STI i amb la resta de I'’AMB.

Comparativament amb el transport public, el vehicle privat pren forga en les relacions internes fora de
Barcelona ciutat, i en les connexions amb la resta de I’'AMB i fora de I’"AMB.
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LA MOBILITAT A L’AMB D
le la mobilitat

1.3. Mode de transport

Modes no motoritzats

Destinacions
Origens Resta 1a Total
Corona STI Resta AMB| Fora AMB

Barcelona 2.707.714 29.395 0 2.737.687
Resta 1la Corona STI 24.612 2.093.368 0 3.598 2.121.579
Resta AMB 823 0 529.651 5.622 536.097
Fora AMB 4.993 7.965 - 12.958

Transport public

Destinacions

Total
Barcelonal . o2 221 pasta AMB| Fora AMBE
Corona STI

Barcelona 1.508.914 256.524 51.726 123.825 1.940.990
Resta 1a Corona STI 266.050 302.263 16.703 24.057 609.073
Resta AMB 51.600 18.112 27.903 25.875 123.490
Fora AMB 123.740 27.108 24.954 = 175.802

Transport privat

Destinacions
Origens
g Barcelona| . Reo5® 12| oo cta AMB| Fora AMB
Corona STI

Barcelona 679.632 190.885 50.665 167.703 1.088.885
Resta 1a Corona STI 187.459 668.105 68.202 99.435 1.023.200
Resta AMB 54.192 66.291 256.427 92.829 469.738
Fora AMB 167.871 97.539 93.354 - 358.765

Els valors en cursiva s’han de considerar de caracter orientatiu, ja que la submostra no supera el llindar de significacid
estadistica, que esta marcat en 30 casos reals.
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1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

La ratio entre el transport public i el transport privat mostra:

Les Uniques relacions de mobilitat on el pes del transport public és major que el vehicle privat son en els
desplagaments interns a Barcelona i entre Barcelona i la resta de la Primera Corona del STI. En el primer
cas, per cada desplacament en vehicle privat se’'n realitzen més de dos en transport public.

En la connexid entre Barcelona ciutat i la resta de I'AMB la ratio és de 0,99, és a dir el pes dels dos
modes mecanitzats és gairebé igual.

En la resta de fluxos, el transport privat té un major pes que el transport public.
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LA MOBILITAT A L’AMB D
Jde la mobilitat

1.3. Mode de transport
Ratio transport public/transport privat
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LA MOBILITAT A L’AMB DE

la mobilitat

1.3. Mode de transport

Ocupacio mitjana declarada

= L'ocupacié mitjana declarada del vehicle en els usuaris conductors o acompanyants mostra, des d’un punt
de vista dels fluxos, com sén els fluxos interns on es déna un major aprofitament dels vehicles, tant del
cotxe com de la moto, ja que l'ocupacié mitjana declarada és superior: 1,73 en el cas del cotxe i 1,16 en el

cas de la moto.

Cotxe Moto

Connexi6 Connexié Total
interior exterior

Interns Connexi6 Connexié Total Interns
interior exterior

m/ Ocupacioé mitjana declarada del cotxe = Ocupacié mitjana declarada de la moto
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LA MOBILITAT A L’AMB DE

la mobilitat

1.3. Mode de transport
Antiguitat declarada del vehicle

= L'antiguitat declarada dels vehicles pels conductors dels cotxes i les motos no mostra grans diferéncies
segons el tipus de flux:

= En el cas del cotxe, en els desplagcaments interns és on els vehicles tenen una antiguitat major (6,8
anys).

= Pel que fa a la moto, els vehicles de major antiguitat son els que fan connexions exteriors i
desplacaments interns, mentre que els que fan connexions internes son els de menor antiguitat.

Cotxe Moto
8,0
7,0
6,0
5,0
4,0
3,0
2,0
1,0
0,0
Interns Connexio6 Connexi6 Total Interns Connexio6 Connexio Total
interior exterior interior exterior
= Antiguitat declarda del cotxe “Antiguitat declarda de la moto
@ - L]
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LA MOBIL

es territorials de la mobilitat

1.4. Autocontencio

= L'autocontencid es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que
tenen com origen i destinacié el propi ambit de residéncia.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

* La ciutat de Barcelona és I'ambit amb una autocontencié municipal major: el 88,2% dels desplagaments dels
seus residents és fan dins de la ciutat. Al contrari que a la resta de la corona de I’'AMB, on aquesta proporcio

és menor (58,7%).

Barcelona 88,2% 88,2%
Resta 1a Corona STI 62,9% 75,3%
Total 1a Corona STI 77,3% 82,6%0
Resta AMB 58,7% 68,1%
Total AMB 75,3% 81,0%

Y] Avea de Barcelona . Area Metropolitana 2 .
m&“""’"‘ BB o nacelona ﬁm@&m i = -



ritorials de la mobilitat

1.5. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

* La ratio d’atraccié i emissié (RAE) és un indicador utilitzat per conéixer les relacions d'un ambit territorial
amb la resta. Aixi, la RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es
el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el hombre de desplagcaments emesos. Valors inferiors
a 1 indiquen gque I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és receptor.

RAE =

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

= El territori de I'AMB que atrau més desplagaments és la ciutat de Barcelona, amb una RAE d’1,49. El conjunt
de 'AMB té una RAE també atraient, d'1,33.

m;\rea dde'lBarOdDI"ra AMB
Metropolith
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA
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LA DIMENSIO SUBJE

odes de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

* Els residents a I'’AMB perceben els modes no motoritzats com els que utilitzen amb major intensitat (7,6),
seguits en intensitat d’us pel transport privat (6,5) i pel transport public (6,3).

10
SEMPRE + 5
8
7 7.6

6 6,5 6.3
5
4
3
2
1
MAI s 9

Modes no motoritzats Transport privat Transport public
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LA DIMENSIO SUBJE

odes de transport

1.2. Motius per I'Us dels modes mecanitzats
Motius per no usar el transport public
* S’ha demanat als individus que manifesten no usar habitualment el transport public, quins sén els motius

per no fer-lo servir, sense plantejar possibles respostes, sind deixant la resposta oberta als enquestats.

= Els motius més mencionats per no usar el transport public son l'oferta inadequada o manca d’oferta del
transport public (17,8%), seguit de la preferéncia pel transport privat (14,6%). En sentit contrari, el motiu
menys mencionat és el desconeixement de la xarxa de transport public (0,9%).

Oferta inadequada/No hi ha oferta 17,8%

Prefereixo el transport privat al transport puablic 14,6%

Es incomode 13,0%
No tinc necessitat/no em fa falta 11,3%
Es lent 9,8%
Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta 9,4%
Es car 7.,4%
La frequencia és dolenta 6,6%0

Problemes de mobilitat 5,4%

“otl
<
>

Desconec la xarxa de transport public

<
X

5% 10% 15% 20%
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LA DIMENSIO SUB

modes de transport

1.2. Motius per I'Us dels modes mecanitzats
Motius per usar el transport privat

= A les persones que declaren fer un Us gairebé exclusiu del vehicle privat s’ha demanat els motius d’aquesta
preferéncia, tot deixant oberta la resposta.

* La comoditat del transport privat (27,2%) és el motiu més mencionat, seguit de la seva rapidesa en
comparacio al transport public (20,7%). El motiu menys mencionat és la preferencia del transport privat al
transport public, amb un 2,0% de respostes.

Es més comode 27,2%
Es més rapid que el transport public 20,7%
Manca d'oferta o oferta inadequada de transport public 13,0%0
Perqué em porten 8,0%0
Vaig en cotxe/moto perque no tinc altre remei 4,7%
Es més barat que el transport public 4,5%

Vaig en cotxe/moto perquée tinc més llibertat = < {74

Faig moltes gestions/acompanyo gent

i

%0

Es facil aparcar alla on vaig

Prefereixo el transport privat al transport public

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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LA DIMENSIO SUBJE

odes de transport

1.2. Motius per I'Us dels modes mecanitzats

Motius per usar el transport public

* En demanar als individus que manifesten fer un Us habitual del transport public pels motius que els duen a
triar aquest mitja, s’‘observa com la rapidesa vers el cotxe és el motiu més mencionat (17,4%), sequit de la
dificultat d’aparcament en destinacié (14,5%). A I'extrem oposat, el fet de tenir menor risc d’accidents i
d’evitar problemes de transit, sén els motius menys mencionats (1,2% i 1,8%, respectivament).

Es més rapid que el cotxe 17,4%

Es dificil aparcar alla on vaig 14,5%

Es més barat que el cotxe 13,7%
Es més comode 12,4%
Pel bon funcionament i oferta del transport pubic 7,5%
No disposo de cotxe 7,5%
Vaig més tranquil 5,0%0

Vaig en transport puablic perqué no tinc altre remei 4,5%

IS
o

Prefereixo el transport public al transport privat
No tinc permis de conduir
Es menys contaminant

Per evitar problemes de transit

N
!.“w
NS

Tinc menor risc d'accidents

0% 5% 10% 15% 20%
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LA DIMENSIO SUBJEC
s de transport

2.1. Valoracié dels mitjans de transport segons nivell d’Us subjectiu

= L'anar a peu és el mitja de transport més ben valorat entre els entrevistats (8,2), seguit de la moto i la
bicicleta (amb una valoracié de 7,7 en ambdds casos). Els mitjans que obtenen les valoracions més baixes
son els altres busos urbans (els que no pertanyen a TMB) i I’autobus interurba (amb valoracions del 5,9 i

6,0, respectivament).

= Segons el nivell d’Us que es fa dels mitjans de transport la valoracié mitjana varia.

* La tendéncia general en tots els mitjans és que els usuaris habituals valoren més positivament els

mitjans que utilitzen, en comparacié amb els que en fan un Us més baix.

* Les diferencies més elevades en les valoracions segons el nivell d’Us es donen en la moto, mentre que

les menors en Renfe Rodalies.
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LA DIMENSIO
Is modes de transport

2.2. Valoracié dels mitjans de transport segons ambit territorial

= Les valoracions dels diferents mitjans de transport varien segons corones de residéncia. Aixi, en el cas dels
mitjans de transport privats les valoracions més elevades es donen a la resta de I’'AMB, mentre que és a
Barcelona ciutat on el cotxe és valorat més negativament.

= Pel que fa als mitjans de transport public, és a Barcelona ciutat i a la resta de la Primera Corona del STI on
en la majoria de mitjans es donen valors més elevats.

Ambit territorial

Mitja de transport Total AMB
A peu 8,3 8,2 8,2 8,1 8,2
Moto/ciclomotor 7,6 7,8 7,7 7,8 7.7
Bicicleta 7,7 7,6 7,7 7,9 7,7
Cotxe acompanyant 7,3 7,6 7,4 7,6 7.4
Cotxe conductor 6,9 7,6 7,2 7,7 7.3
Tramvia 7,2 7,4 7,3 6,4 7,2
FGC 6,9 7,0 7,0 6,9 7,0
Metro 6,7 6,7 6,7 6,2 6,7
Bus TMB 6,8 6,5 6,7 6,1 6,7
Taxi 6,6 6,5 6,5 6,6 6,5
Renfe Rodalies 6,2 6,5 6,3 6,2 6,3
Renfe regional 6,1 6,4 6,2 6,3 6,2
Bus interurba 5,9 6,0 6,0 6,1 6,0
Altre bus urba 5,8 6,0 6,0 5,4 5,9
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LA DIMENSIO SUBJEC

3.1. Seqguretat viaria

* Enguany s’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport, en una
escala del 0 (gens de por) a 10 (molta por).

* En general, els residents a ’'AMB no perceben molta por quan utilitzen els diferents mitjans de transport. Aixi, la
moto és percebuda com el mitja més insegur amb un valor mitja lleugerament superior al 5 (5,3), seguit amb
una valoracié menor, del cotxe com a acompanyat (4,1). L'anar a peu és el mitja de transport considerat més
segur (1,7).

10
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7
6 Mitja de transport Insegl_,lr_etat +
5 mitjana
4 Moto/ciclomotor 5,3
Cotxe com a acompanyant 4,1
3 Bicicleta 4,0
2 Cotxe com a conductor 3,6
1 Transport public 2,3
0 A peu 1,7 [ |
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LA DIMENSI

itat

3.2. Accidentalitat declarada

* En relacié a l'accidentalitat, un 1,7% dels residents a I’AMB declaren haver patit un accident de transit greu

I"Gltim any.

* En tots aquells individus que han respost afirmativament se’ls ha preguntat pel tipus de via on ha passat

I'accident i el municipi.

= Més de la meitat dels accidents declarats, gairebé el 60%, han passat en una via urbana, un 37,3% en

una via interurbana, i el 3,1% en un cami.

= Barcelona és el municipi on els enquestats han declarat haver patit més accidents de transit greu.

Percentatge Percentatge

Via urbana 59,6% Barcelona 42,8%
Via interurbana 37,3% Altres municipis 57,2%
Cami 3,1% Total 100%
Total 100%
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4. Actuacions I propostes en materia de mobilitat

4.1. Avaluacid de les politiques de mobilitat

Amb l'objectiu d’estudiar I'avaluacié dels ciutadans de I’AMB de diverses mesures dirigides a introduir canvis
en l'actual model de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que assenyalin, en una escala del 0 (gens
d’acord) al 10 (molt d’acord), la seva opinié sobre vuit propostes d’actualitat per a la millora de la mobilitat
ciutadana.

Només s’ha demanat l'opinid als residents a I’"AMB en municipis amb una poblaci6 minima de 30.000
habitants*, ja que es tracta de propostes aplicables principalment en espais urbans de certa grandaria. Les
questions sobre les que s’ha preguntat son les seglents:

Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants.

Realitzar més controls de velocitat i d’alcoholemia.

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri.
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes.

Crear més aparcaments per a bicicletes.

Transformar més carreres per a Us exclusiu de vianants.

Ampliar els aparcaments per a motos a la calcada en les ciutats.

Posar o augmentar el hombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge.

*S6n 18 municipis de I’AMB.
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LA DIMENSIO S
ropostes en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat
= La proposta més ben valorada és la de facilitar I’'accés a I'aparcament dels residents al seu barri (8,0), seguit

de la proposta d’augmentar els controls de velocitat i alcoholéemia. Per contra, la mesura de permetre la
circulacio de ciclistes a les voreres juntament amb els vianants és la que obté una pitjor valoracio (3,0).

= Segons els ambits territorials de residéncia, es segueix la tendéncia general, amb petites diferencies. Cal
destacar que a la ciutat de Barcelona les mesures que fan referéencia a la bicicleta reben les pitjors
valoracions.

Ambit territorial

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana Total AMB
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 8,1 7,9 8,0 7,9 8,0
Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia 7,7 7.7 7,7 7,7 7,7
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 6,8 6,5 6,7 6,6 6,7
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,4 6,8 6,6 6,8 6,6
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,6 6,4 6,5 6,3 6,5
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 5,8 6,3 6,1 6,7 6,1
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 5,8 6,0 5,9 6,0 5,9
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 2,8 3,2 3,0 3,3 3,0
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LA DIMENSIO SUBJEC
es en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

= Per aprofundir en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que
facin una valoracié de I'oferta de transport public (independentment del seu Us) en les materies seglents:

* Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

* Quantitat d'oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona
(intermunicipal).

* Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi.

* El preu del transport public en relacié als serveis oferts.

= Els items de qualitat de la xarxa i de quantitat d’oferta obtenen una valoracié propera al 7, mentre que
I'avaluacio referent al preu del transport en relacié als serveis oferts suspén (3,9).

10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta Qualitat global de la Quantitat d'oferta El preu en relacié als
intramunicipal xarxa de transport public intermunicipal serveis ofertats
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LA DIMENSIO SUBJECTI

s de conduir i de vehicle privat

5.1. Disponibilitat de permis de conduir

* Gairebé el 66% dels residents a I'AMB majors de 16 anys disposen d'algun tipus de permis de conduir.
Particularment, la proporcié de tinenca de permis especific de ciclomotor o moto és del 17,3%, mentre que
la tinenca de carnet de cotxe és molt superior: el 66% dels residents a I’AMB en disposen.

* En aquesta edicié s’ha preguntat als entrevistats que declaren tenir permis de conduir I'antiguitat del
mateix. La mitjana d’anys que es declara per l'antiguitat del permis de conduir cotxe és de 24, i en el cas de
la moto de 22 anys.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%
0%

Disposa de permis Disposa de permis de Disposa d'algun

especific de cotxe permis
ciclomotor/moto
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.
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LA DI

5.1. Disponibilitat de permis de conduir

[ ATM | Area de Barcelona m Area Metropolitana
Autorftat del Transport %0
Metropoiith

Variables sociodemografiques

Sexe. Els homes disposen de permis de conduir
en major proporcidé que les dones (81,3% i
52,8%, respectivament).

Edat. La poblacié de 30 a 64 anys son els que
més declaren disposar d’algun permis de
conduir (80,3%). Per contra, les persones amb
una menor disponibilitat de permis de conduir
sén les més joves i les majors de 64 anys.

Situacié professional. Segons situacié
professional, els ocupats (85,3%) i els aturats
(77,3%) sbén els que disposen de permis de
conduir en major proporcio.

Nivell d’estudis. La proporcid de tinenca de
permis de conduir creix a mesura que ho fa el
nivell d’estudis.

ﬁuﬁhtreni{%cdtﬁam

de Barcelona

Variables sociodemografiques

Génere

Edat

Situacio
professional

Nivell
d'estudis

Total

Homes

Dones

De 16 a 29 anys

De 30 a 64 anys

De 65 i més anys
Estudiants

Tasques de la llar
Jubilats o pensionistes
Ocupats

Aturats

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris

sonibilitat de permis de conduir i de vehicle privat

Disponibilitat de permis de conduir

| sil  _No|]  Totall
81,3% 18,7% 100,0%
52,8% 47 2% 100,0%
48,0% 52,0% 100,0%
80,3% 19,7% 100,0%
42,1% 57,9% 100,0%
37,7% 62,3% 100,0%
33,4% 66,6% 100,0%
53,3% 46,7% 100,0%
85,3% 14,7% 100,0%
77,3% 22,7% 100,0%
16,7% 83,3% 100,0%
46,4% 53,6% 100,0%
71,0% 29,0% 100,0%
86,5% 13,5% 100,0%
65,8% 34,29%  100,0%

E: 67



LA DIMENSIO SUBJECTIVA
> conduir i1 de vehicle privat

5.2. Disponibilitat de vehicle privat

= El 60,5% dels residents a ’'AMB majors de 16 anys declaren disposar de vehicle motoritzat, proporcié que
augmenta fins al 71,6% en ampliar el conjunt de vehicles privats amb la tinencga de bicicleta.

= El cotxe és el vehicle amb un major nivell de tinenga per part de la poblacié (58,2%). A molta distancia es
situa la disposicié de ciclomotor i moto (gairebé del 14%) i de furgoneta o altres (5,4%).

* Quant a la bicicleta, el 61,5% de la poblacié manifesta no disposar-ne.
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LA DIMENSIO SUBJECTI

de conduir i de vehicle privat

5.2. Disponibilitat de vehicle privat
Variables territorials

= A nivell territorial, la major disponibilitat de vehicle motoritzat es déna entre els residents a la resta de 'AMB
(70,1%) i la menor, entre els residents a Barcelona ciutat (57,7%).

100%
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10%

0%

39,5% pm

Primera Primera
Corona STl CoronaSTI

uSi =No

= Pel que fa a la disponibilitat de bicicleta els residents a Barcelona sén els que en declaren una menor
disponibilitat (amb una proporcié del 36%), mentre que gairebé el 54% dels residents a la resta de I'AMB
declaren disposar-ne.
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LA DIMENSI

5.2. Disponibilitat de vehicle privat

Variables sociodemografiques

tat de permis de conduir i de vehicle privat

* La disposicié de vehicle privat motoritzat segons segments de poblacio dibuixa una distribucié semblant a la
observada en la tinenca de permis de conduir: la major proporcid de persones que disposen de vehicle
motoritzat es troba entre els homes, la poblacié de 30 a 64 anys, els ocupats i els individus amb nivells

d’estudis superiors.

m Area de Barcelona o Area Metropolitana
Autoritat del Transport @b AMB
Metropolith

de Barcelona

Variables sociodemografiques

Génere

Edat

Situacio
professional

Nivell
d'estudis

Total

Homes

Dones

De 16 a 29 anys

De 30 a 64 anys

De 65 i més anys
Estudiants

Tasques de la llar
Jubilats o pensionistes
Ocupats

Aturats

Sense estudis
Primaris

Secundaris

Estudis universitaris

ﬁm@d&m

Disponibilitat de vehicle motoritzat

77,3% 22,7% 100,0%
46,3% 53,7% 100,0%
43,0% 57,0% 100,0%
74,2% 25,8% 100,0%
38,6% 61,4% 100,0%
33,8% 66,2% 100,0%
30,7% 69,3% 100,0%
47,8% 52,2% 100,0%
79,3% 20,7% 100,0%
71,2% 28,8% 100,0%
14,1% 85,9% 100,0%
43,7% 56,3% 100,0%
65,2% 34,8% 100,0%
78,7% 21,3% 100,0%
60,5% 39,5%  100,0%



LA DIMENSIO SUBJECTIVA

6.1. Aparcament habitual

Variables territorials 100%
90%
= Als entrevistats que disposen de cotxe o 3830
(o]
moto se’ls ha demanat on aparquen g0,
habitualment aquests vehicles. 50%
40%
* 'aparcament en propietat o lloguer és  30%
.. . 20%
majoritari tant en el cas del cotxe com en
10% || kel 594
el de la moto. 0%
TOTAL AMB Barcelona Resta Total Primera Resta AMB
= A nivell territorial, Barcelona destaca per CPrimersa_\“ CoronasTl
orona

ser on més Us es fa de l'aparcament en
propietat o lloguer per a cotxes i de

I'aparcament al carrer per a motos. Moto
100% 380

90%

80%

70%

60%

50%

40%

30%

20%
10% 26,1%
0%

TOTAL AMB Barcelona Resta Total Primera Resta AMB
Primera Corona STI
Corona STI

mAl carrer = Propietato lloguer mAltres zones d'aparcament

m Al carrer = Propietato lloguer mAltres zones d'aparcament
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

6.2. Aparcament reservat al lloc de treball

= El 65,8% dels ocupats residents a ’'AMB que disposen de cotxe declaren no tenir placa d’aparcament gratuita
en els seu lloc de treball*, mentre que el 34,2% restant si que en disposa.

= Aquesta proporcié no presenta diferencies segons la corona de residéncia.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

65,8%0

TOTAL AMB Barcelona Resta Total Resta AMB
Primera Primera
Corona STl Corona STI

=Si = No

*S’entén per placa d’aparcament gratuita tota plaga reservada o un espai reservat d’aparcament per als treballadors.
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2011

1.1. Presentacio

S’han analitzat les dades de I'EMEF del periode 2003-2011 pel conjunt de desplacaments dels residents a
I’'ambit de la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (antiga EMT), per tal de disposar de |'evolucié dels
principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les ultimes nou edicions de I'enquesta. Cal
tenir en compte que els capitols anteriors de l'informe fan referéncia al conjunt del territori de I'Area
Metropolitana de Barcelona.

L'analisi s’ha realitzat pel conjunt de I'ambit de la Primera Corona STI i per les tres zones: Barcelona, Ambit
Llobregat i Ambit Besos.

Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’informacié, des de l'edicid del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis
metodologics que poden influir leugerament en la comparativa temporal realitzada.

L'aixecament poblacional per a I'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblaciéo del Cens de
2001; per a lI'any 2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padré de 2003 i per als anys
consecutius s’utilitzen les dades del Registre de poblacié de I'any en curs.

En I'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de I'EMQ 2006.

Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de I'EMQ només
es consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

IS Area de Barcelona Area Metropolitana 4, 4D, de Baccelon .E'
Autoritat del Transport de Barcelona Aunizment R ol 4 "



1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

L'evolucié de la mitjana de desplacaments per persona i dia dels residents a I'ambit segueix la tendéncia a
I'alca des del 2008. Tot i que en el 2011 no ha augmentat com en l'any anterior, s‘observa un increment al
voltant del 2%, passant de 3,75 desplacaments per persona i dia, a 3,82.

Als ambits de Barcelona i Besos es segueix I'augment del promig de desplacaments per persona (amb un 3,8
en ambdds casos). A I'ambit del Llobregat tot i mantenir-se amb valors elevats (3,88 desplacaments per
persona i dia), el promig disminueix lleugerament en relacié al 2010.

4,2

4,0 3,82
3,75
3,8

3,6 3,46
3,33 3,37 3,32 3,42
3,4 3,28
3,2
3,0 2,85
2,8
2,6

2,4
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Interval de confianca (error 95%)
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COMPARATIVA TEMPOR#

MEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

Barcelona %72
4,0

3,8
3,6
3,4
3,2
3,0
2,8 |
2,6 —
2,4

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Ambit Llobregat Ambit Besos

4,2 4,2
4,0 ] L 4,0
3,8 3,8
3,6 3,6
3,4 3,4
3,2 3,2
3,0 3,0
28 | . 2,8
26 — 2,6

2,4 2,4
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

# Interval de confianga (error 95%)
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COMPARATIVA TEMPOR#

MEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

= Des del 2009 es produeix una disminucid de la proporcié de desplacaments per motius ocupacionals a favor de
la mobilitat personal, que ha guanyat més del 10% de pes sobre la mobilitat total en els darrers 4 anys. Aixi
I'lany 2011 la mobilitat personal representa el 70,7% de la mobilitat total dels residents a la Primera Corona
del STI, mentre que el pes de la mobilitat ocupacional no arriba al 30%.

= Segons els ambits territorials destaca la proporcié de la mobilitat personal I'any 2011 a I'ambit Besos, gairebé

del 74%.
100%
80%
59,5%0859,7%060,2%0860,3%
66,5%0868 994
60%
40%
20%
0% . ) ) .
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Inclou _eIs desplagaments per motius ocupacionals i les
respectives tornades a casa.
) . .
u/Mobilitat Ocupacionalt H/Mobilitat Personal2 ri!f,lggusfsdtisrﬁfgzgnaengsfr motius personals i les
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

100%
Barcelona
80%
59,69460,490460,4%
60%
40%
20%
N . 0%
Ambit Llobregat 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
100% 100%
80% - 80%
9,4959,29458,39 59, 64> 6,470
65:29%70,296 J70.2%
60% - 60%
40% - : 40%
20% 20%
0%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

0%

F 2003 — EMEF 2011

M Mobilitat Ocupacional*
M Mobilitat Personal?

Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i
les respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les
respectives tornades a casa.

Ambit Besos

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011
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COMPARATI
a temporal EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

= Seguint amb I'evolucié del repartiment modal, I'any 2011 s’‘observa un augment dels desplagaments en modes
no motoritzats, en detriment dels desplagaments en transport privat, que han disminuit lleugerament la quota
de mercat. La tendéncia observada esta amb relaci6 amb I'augment de la mobilitat per motius personals, ja
que aquest tipus de desplagcaments es fan majoritariament en ambits propers a la residéncia i amb modes no
motoritzats. El transport public manté la seva quota de mercat respecte I'any passat.

= L'ambit del BesoOs és on es produeix un augment més destacat dels desplacaments en modes no motoritzats,
en detriment dels mitjans de transport mecanitzats, especialment el transport privat.

100%

%
80% 44,1% 44,3% 45,29% 45,1% 44,8% 46,2% 47,3% 50,3% 51 99«
f s )

P6.1987 79457 9o 7,8027,89005 6045 204
' 23,8%852> 394
s - o o

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

60%

40%

20%

0%

HTransport Public H Transport Privat No motoritzat
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COMPARATIVA TE

poral EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Repartiment modal
Barcelona

100%

80%
0 42,5% 43,7% 45,7% 44,3% 44,5% 47,1% 47,3% 50.1% 50 7%

60%
20% No motoritzat
° 3,59431.5%031 9o fi32,20832,39031,8%830, 494
B Transport Privat
0% H Transport Public
Ambit Llobregat 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Ambit Besos
100% 100%

80% 80%
45,1% 44,3% 44,5% o6 44,8% 42,5% 46,006 44,7% 45,4% 46 4% w - <o, 47 4% 46.7%
) 46,6%0 47,0% 52,4% 53,0% 48,8% ,9%0 50,1% ) , 7% = )
60% 60%
40% 35,394 40% 9 o 9,394
33,5%0836,09435,2%0833 194 = 32 096 P9 590 31,19434,4%0833,2%032 894 b7 194 29,7% 5
' " bo.6of28,094 4,594
20% 20%
0% 0%
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

de Barcelona
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacid entre els modes mecanitzats.
L'obtencié de valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1
manifesten el predomini del transport public.

Desplagcaments realitzats en transport public

Desplacaments realitzats en transport privat

La ratio entre transport public i transport privat, en el conjunt de I'ambit, mostra un lleuger augment en el
darrer any analitzat, seguint la tendencia des del 2008.

En els tres ambits territorials, tot i I'augment de la ratio en I'Ultim any, s’‘observa com és Barcelona |'Unic
territori on hi ha un predomini de I'Us del transport public en tots els anys analitzats, mentre que als ambits
Llobregat i Besos, el predomini és del transport privat (més en el primer que en el segon).

2,0

1,5

1,16
114 110 1,09 1,09
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0,5
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COMPARATIVA TEMPORA

EF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio transport public/transport privat
Barcelona 2,0

1,67 1,61

1,56 1,55
T g2 o—®
1,5 1,38 1,38

1,0
0,5
Ambit Llobregat 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Ambit Besos
2,0 2,0
1,5 1,5
1,0 1,0
0,84 0,82 0,87
074 71 0,77
0,66 ,64
0,5 0,5
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Des de I'any 2006, la durada mitjana dels desplagaments en transport public dels residents a la Primera Corona
del STI disminueix lleugerament, arribant el 2011 als 32,37 minuts de mitjana.

Aquest comportament s’observa en els desplacaments dels residents a Barcelona i a I'ambit Beso0s; no aixi en
els residents a I'ambit Llobregat, on hi ha més fluctuacions.

42,0
40,0
38,0
36,0 34,94
240 3383 3317 3343
32,64
! 32,13 ’

: 31,79 31,87 32,37
32,0
30,0

28,0
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Interval de confianga (error 95%)

Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.
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COMPARATIVA TEMPOR#

MEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Durada mitjana dels desplacaments en transport public
Barcelona 42,0

40,0
38,0
36,0
34,0 33,31
32,0
30,0
28,0
Ambit Llobregat 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 Ambit Besos
42,0 38.76 38,75 42,0
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36,0 36,0
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COMPARATIVA TEMPC

al EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Autocontencido municipal

= L'autocontencid municipal mesura el percentatge de desplacaments que tenen com a origen i destinacié el propi
municipi de residencia, respecte el total de desplagaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

= L'autocontencié municipal de I'any 2011 en I'ambit analitzat (77,3%), manté la tendéncia a l'alca dels anys
anteriors. A Barcelona ciutat és on el valor de I'autocontencido municipal és superior: 88,2% dels desplacaments
dels barcelonins es fan dins de la ciutat. Per contra, I'autocontencid municipal als ambits Llobregat i Besos els
valors sén més baixos. Cal destacar I'augment en el darrer any en I'ambit Besos.
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat

F 2003 — EMEF 2011

.7 . 100%
Autocontencio municipal Barcelona
87,7% 87,2% 87,5% gg 404 85 6% 89,3%87,7% 88,1% 88,2%
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2011

1.2. Principals indicadors de mobilitat

La ratio d'atraccié i emissio (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors
de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és atraient.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

El conjunt de I'ambit de la Primera Corona del STI consolida el seu caracter atraient, sent el 2011 lI'any que té
un valor superior de la RAE, 1,39.

Per ambits territorials Barcelona és el territori clarament atraient, amb un lleuger augment respecte el 2010;
per contra, els ambits Llobregat i Beso0s accentuen el seu caracter emissor.
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COMPARATIVA TEMPORA

EF 2003 — EMEF 2011
1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio atraccié i emissié (RAE) Barcelona
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Univers.- Residents a I'ambit de la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 5.770 individus a la Regié Metropolitana
de Barcelona i 3.337 a I'’Area Metropolitana de Barcelona. Amb una confianga del 95,5% i sota el suposit de
maxima indeterminacié (p=q=0,5), I'error maxim és +1,3% (residents RMB) i £1,7% (residents AMB).

Recollida informacié.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.
Treball de camp.- Instituto DYM.
Periode d’enquestacio.- Del 27 de setembre al 10 de novembre de 2011.

Equip investigador.- Supervisio del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels
resultats a carrec de I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Barcelona 1.535 2,6%
Resta Primera Corona STI 1.169 2,9%
Total Primera Corona STI 2.704 1,9%
Resta AMB 633 4,0%
Total AMB 3.337 1,7%0

Resta RMB 2.433 2,0%
Total RMB 5.770 1,3%
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Autocontencié municipal: proporcié de desplagaments interns (amb origen i destinacié al mateix municipi de
residencia) sobre el total de desplagaments generats.

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o
més modes de transport.

Mitja principal del desplagcament: en l'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport
motoritzats i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro,
Bus interurba, Bus TMB, Altres bus urba i Taxi).

Mode de transport:

Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

Transport public: autobuls urba, autobls interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe
regional, autobUs empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camié.

Multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur
a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments sén unimodals i
quan s’utilitza més d'un mitja sén multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplacaments diaris
per motius laborals. Es tracta de persones que tenen |'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva
ocupacié (transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els
desplagcaments d’anada i tornada a la feina, aixi com els desplagcaments personals que |'entrevistat hagi fet al
llarg del dia anterior.
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IS Area de Barcelona
Autoritat del Transport

Metropolith

EMEF 2011

. SELECTOR CONDIWIOU
Confirmar el municlpd om 6 truca.
Confirmar que & domicll &5 una primera residencla.
Preguatar gensre | agal de caca parsona resloent al dennicil | escolir-ne Una a Falzar per adminisirar ef questionar.

1. QUINA ES LA SEWA SITUACIO PROFESSIOMAL

1. estudiant 4. aclly scupatiocupada
2 tasgues dela llar 5. achu en abur
3. Jubliabda @ panslonista G. allres, esparifear:

P AHIR (o 2 damer da Iaborabie) VA SORTIR VOSTE DE CASAT 1. 8l
2. Nog— ID. Pergue™ 1. malaltia

2 trebalia 3 domicl
3. esta o2 vatances
4. edal (jubdat.
Z. no vol cantestar
& no callaing va vaker sorlt
2¢. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZART L—L—1 7. altres, —+[paBsar a pregunia 7

MOMES 51 A LA PREGUNTA 1ES ACTIU QCUPAT:

2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER FER MOTIUS LABORALST Ll

SIL'ENTREVISTAT FA MES DE 7 DESPLACAMENTS PER MOTIUS LABORALS, PASSAR & LA PREGUNTA 26

2= ENS HA DIT QUE AHIR (o 2l garmer dia laborabils) WA FER XX (recuperar oa F2d) DESFLACAMENTS PER MOTIUS LABORALS.
HAINCLOS EL DEEMLAGAMENT MER AMAR CAM A LA FEINAT 1,81 2 Mo
HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER TORMAR DES DE LA FEINAT 1.51 I Na

21 ENS POT DIR. A MES, QUANTS DESPLACAMENTS VA FER PER MOTIU NO LABORAL, INCLOENT ELS DOS DXANAR |
TORMNAR DE LA FEINAT

bl 3 Preguntar percaga cespiacament SEQUING ESQUEMA de PIeUIeE 3, Sfegint LN casels per regisirar £n 5303
cespagament fambe &/ foc donigen. DESPRES PASSAR A LA PREGUNTA 4

2. ENS POT DIR PER ORDAE ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER EL MOTIU, SEGON EL LLOC, DESPRES L'HORA
CrikICH, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLET (des del mat! ins a i3 aiy

TEMPS EN

MOTI AON AON HORADINICI  MINUTS MITIA1 MITIAZ MITIAZ DCUPADIC APARCAMENT ANYS
(I IS T TR T S S N R S Sy S Sy Sy T
(I I S T R ) TS S T I T T T N S O S QT !

. (preveurs 26pal fins a 12 desplagaments)

F\'egl.we(ﬂ:-(ocma.lc gef vehiicie frambre de persones que b wiallaven inclosnd-se vosig) quan wilize cotvefcanducior | scampanyant) S moio com a
frongustor

[Preguntar per aparcamant | Sntiguitar quan UANEa COMNE COM & CONOUCI MM Com 5 conalcior

CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
1. Damicll 1. Caminanit

2. Tornaca holelieass a'alires . Autobis emprass
5. Traban [ Autobis sscolar

K. Esuos M. Atocar
|5, Compres quaticianes E. Aobus
F. Compres no qualizianes . Matro

IF_ Metgeimoepeal 7 Tramsia

. Wslta amicTamiliar
5. Acompanyar personss

[¢. Famocarmis Ganaraltat (FCC)
. Renfe Rodalles

10. Gestons treball 10. Renfe reglonal
11. Gestone personals 11, Taxd
12. Ocl, diversld, espectacies, cinemes. restaurants, esports 12. Colve com a conduchor
13. Dinar, sopar, bar, restaurant {no o) 13. Cotue Com BCOmpanyant
12, Sense destnacio e, passeiar 14, 10a COm 3 conguctor
15. Segona resldancla 15. Moto com acompanyant
15, ARr2s matius, Expeciicar 15, Furgenatal camis

17. Biciclea

13, D'alires. Espacificar
CODIFICACIO APARCAMENT COTXE

- |Al carrer) En plaga Indcada

CODIFICACIO APARCAMENT MOTO
parcament en proplstat, loguer o corcessi T [Al carr=

En placa Indcada

5. Parking e pagamant (per harss o minuts) [ |Al carrer) Sobne 3 varzra

5. Zona blava k- Aparcament en propletat, foguer o concessis
7. Area verda [£. Parking de pagameni (per Nores o minws)

8. Aparcamens Tintarcanyi (estaci fran o autabas)

[£. Aparcament dintarcanvl (2513090 r2n o Jutebls)

3. Aparcamen? només parmes en franja noctumna o festivs 10. Aparcament graD.th 2n desTnaEle (descampats, par 3

[EM G5 DE MES DE 7 DESPLAGAMENTS RELACIONATS AMB LA FEINA:
[. QGUINA ES LA SEVA PROFESSIO;

1. Tawlstes | xofers d'awiombbls 4. Distribucid amb motocicletaiciclomedor (missaigers., rapartidors) 8. Alires. Espackicar,
2. Conductors d'ausabus/autosartren 5. Reprasentants de comerg | l2onics e vendss 9. NSING
3. Conpuclors camiaurgensta &. Tecnics o= manteniment | reparacions

5. (81 P4=5, § 0 8) QUIN TIPLIS DE MITJA UTILITZA MAJORTARIAMENT EN LA SEVA FEINA

1. Ap2u 3. Cotsz (particular)
2. Tranapart pusllc {mesro, bus, taxl com a usuar)
3. Moso (paricular)
4. Moo (empresa)

9. Altres [2Epecricar__

E) Furgs / camid (empresa)

. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREEALLT  1.51 Z No
[MOMES RESIDENTS EN MUHICIPIS DE MES DE 30.000 HABITANTS

JJNA ESCALA DE 0 (gens dacord) A 10 fotaiment 4'acord):

3 Permetre 13 circulaclo de clelstes en |es voreres. Junt amb els vianants L.l
b. Reallizar més conirols 2 velosiat | d'slcohoiémia L
©. Dionar un tractament espesial als residents per tal que puguin aparcar en 2l seu bard L.t
o Crearmas caTls blcl o agaptar M2 camers per 3l pas de bloizistes L
= (rEar mes aDATCATENts per a bicicistes [
1. Transformar més CAmens per @ U8 exclusly de vianants L
g AMplIEr 845 3parcamants per 3 Motos @ |3 calgana en les culats Ll
n. Pogar o augmentar &l nomore de carils bus per & nedul Sis temps de vislgs Ll

(& TOTHOM

. HA TINGUT UN ACCIDEMT DE TRANSIT GREU L'UULTIM ANY?: 1. 51 2. Na
Pda. (51 Pa=1). En quin lloc (municipl) | ipus de via (wbana, Interurbana, caml) va passar’?,

. DIZP0SA DE PERMIS DE CONDUIR:

a. (només & paraones de 18 0 més anys) coe? 1. 5l Z. No
sl Pﬂa—‘l Duarrs anys fa gue 2 ol camet?

b. especific d2 ciclemetor o de meio? Mo

sl HD 1: Qua'nsarys 3 que té el camet?,

10. £3 PROPIETARI O BOT FER US COM A CONDUCTOR DELS SEGUENTS WEHICLES 7
1,81 2. Mo

a. cotxe

D. ciclomotor o de mato 1.81 2. No
& biclcleta 1.8l 2.No
d. afres wenicks (furgoneta o altres) 1.8l 2.No

11. (o preguntar sl P3a=1 1 P3D=2, 5| P3=14) Qulra clinorada & la mato qus va fer serir anir?,

12. (nomes realdents 8 municiplz =30.000 hab; no Barcelona clutat) EN EL SARRI ON WOSTE VIU HI HA APARCAMENT RESERVAT PER &
RESIDENTS? 1.81 2.Mo
13. (nomeés &l disposa de cotxs, P10a = 1) EN EL SEU DOMICILI, ON ARPARCA HASITUALMENT EL COTHE QUE UTILITZAT

1. (Al camer) En piaga Indicada
2.A Oal'l'ﬂ'j Sabre |3 vorera

3. (Al camer) En dobie Nia

4. Aparcament n proplztat, lloguer o concessio

5. Parking de pagament (per hares o minuts)

5. Zonablova

7. Araa varda

8. Aparcament d'Intercansy (es2aclt trem o autobds)

9. Aparcament nomas permes en franfa nackuma o festius.

10, Aparcament gratl™ en 0eslnacls (Bscampats, per @ empleats, clants )
9E. Allres. Esp=cificar,
25 NSMC

[F. ARA VOLDRIEM SASER LA SEVA OPINIO SOBRE ALGUNES MESURES DE MOBILITAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA CIUTAT. AVALUI-LES EN

0. Aparcament gratult en destinaclo (descampats, per a emplzats. cli2nis...
empieats, clents...) 11, Mo aparca, nnrnes para un moment.
11. N2 3panca, NOMES Para Un Mmamsnt. [, AITES. CEPEC]
36 Altres. Especiicar
Area Metropolitana " 7
p Ajuntament Q}}, de Barcelona
de Barcelona

93



IS Area de Barcelona
del Transport

Autoritat
Metropolith

14, (només 8l dlapoga e Moo, P100 = 1) EM EL SEU DOMICILL, ON ARPARCA HABITUALMENT L& MOTD QUE UTILITZAT
1. (Al eamer) En plaga Indicada

2. (Al carrer) Scbre |l vorera

4. Aparcament en propietat, loguer o concessio

5. Farking de pagament (per noves ¢ minuts)

& Aparcament dintercanyl (261304 tren o autobis)

10, Aparcamant grabult en desinacio (descampats, per a empleats, clents...)

93, ARras. Especificar

99, NENG

15, (només 81 dlsposa de cots, P10s =11 8l é8 actiu ucupal F1
RESERVADA | GRATUITA (enfenent com 3 plaga gEparcament o

EL SEU LLOC DE TREBALL, DISPOSA DE PLAGA D'ARARCAMENT
na o.'ag.a Mesanana o LN e5pal resernval gaparcament per als frebailadors)?
1.8 2.Mo

) (moit malament) @ 10 (malt &) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSRPORT FUBLIC:

3. Quznttat Tofera g8 ransoon pURlS per desplagar-62 per ding o2l 5eu Mumicpl L
b. Quaniiiat Cofera de Iransport pUblc per desplagar-se Cap a amres municpls de @ 2ona. L
C. La qualla glonal de [ Xanka de Iransport punlic &n &l seu municpl, entre 0 (malt dolenta) | 13 {mait bena). !
d. EJ prau del ranspon pUnc 2n relacit als servels oferts. entre 0 (Mal car) | 10 (Mo carat). L

)
J

Il

[17. MORMALMENT LA GENT ES DESFLAGA A FEU, EN BICI, EN TRANIPORT PUBLIC (METRO, BUS 0 EN TRANSFORT PRIVAT (COTXE,
AOTO.. | PODRIA AVALUAR L'US QUE VOSTE FA D'AQUESTS MITJANS EN UMA ESCALA DE 0 (no b wa mial) A 10 {hi va sempra)
Satktaccit Seguratat viara

apey
&n bicicieta
&n cobxe com & conductor
N COlke £OM 3 3companyant
_&n moto
F. en transport pablc en general

moom»

G, Men [ - [
H. Bus urba ge Barcelona (TMS) I L
|. Sus uba d'alires I1'UI'I|I:||:|E oLl [
J. BuUE Interurma [ -
K. Tramula [ | I -
L. Renfa rodallss | | N -
K. Rentz regloralmija dstanca oLl O
N FGC [ B -
Q. Taxl [ | I -

3. (només en ele mitans d'os P17{x) = 3) AVALUT LA SATISFACCIS QUE LI PRODUEIX CADASCUN DIAQUESTS MITJANS EM UNA ESCALA
D= O (gens) & 12 (total).

19. (només 8n elz mitjans d'us P17x) = 5] AVALUT LA POR DE TENIR UK ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN DFAQUESTS MITJANS, EN
LihA ESCALA DS [ gens) A 10 (maliz).
0. (nomee 8l rvo wea ol traneport pulile, P17 F-0= 3) PER QUE NO UTILITZA © UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLICT 3 motlus 0 msposies
fmaxim (o Negir-ies)

A £ MO Brop de £35a | preterelin 3Nar 3 peu / bicioieta

E. no em porta alla on valg habuaiment

. no passa a prop don visc

D. he de f=r massa iransbordaments

E. &slent

F. 25 poc puniual

&. &8 Incomaode

H. passa poc sowint

I preferzlxe 2 transport privat al iransport public

J. &8 car

K. g25conec|a xans de franspart pobic

L. Altes. Especificar

E1. (nomes al usa sl cotcm mm PA7|C-E)  5) PER QUE UTILITZA EL [ootxz, Moty PER DESPLAGAR-SE | NO UN MITJA DE TRANSPORT
FUBLICT Ereguniar per escoWnt &) gue NNgW Un Nive (0 MEs 2 en P17 antre 85 0pcions C, 0, E. BN £25 fempar, ssooilir mato.
|b manus o respastes maxm. |'|9 egiries)

A Bs mes barat que &l franspart pablic

B. Es mes rapid que el fransport public

. Desconac e trarsport poblc

D. £5 1300 aparcar alla on valg

E Es meés comods

F. Valg =n coteaimata parqué e mee libestat

(3 V) £N COMEMOND PEMgUE N TING ERne remel

H. Falg maltes gestions/acompanye gent

I EL cotes queda mal 3parcat a Iz nif | em poden sanclonar & no & moc

J. Pergué em porizn

K. Prefarelio 2l transport privat al ransport puolic

L. Altres- Especificar,

P2, (només sl usa el TPG, PAT(F-P) = 5) PER QUE UTILITZA EL [metro, bus, ..] PER DESPLAGAR-SE | WO UN MITJA DE TRANSPORT PRIVAT?

[rua wtiezar el criter atassignacio del mifja principal de fransport dels desplagaments. Liordre SSSIgnacio £s el seglient: Renfe reglonl, Renfe
frodaies, FEC, Tramwia, Mefro, Bus inferurbg, Bus wihd de Barcefona (THE), Bus wba altres mumicils | Tau!
|? mativs o resDosies MAXIM (N0 AEgi-Es)

A Es més barat que gl cotve

B. E= mes rapid qus &l cotxe

C. Mo dispase de cabxe

D. Mo tinc permis ge congulr

E. Es dificll aparcar ala on valg

&.Walg en franspart pablic perqué no tnc allre remel

H. Walg més tranguil

L Tine menor riss &' aocdents

J. Praferexn el fransport piblc al transport privat

K. Allres: Espaciicar

CADES PERSONALS

b3, QUIN ANY VA NEIXERT 13 L

4. EM POT DIR S1VOSTE WA NEIXER AC
1. Catalunya

2. RestadEspanya

3. ARres (Espachlzar)

[bS. ESTUDNS (acabais):

1. sense eshuds

2. primaris (EGE. comerg, 50, graduat escalar)

3. secundants (Prau, Batlierat actual, FP, BUP, COU, cleles farmatiue de grau mitjs)
4. estudis EI.IPEI'I:I[E [EEILHlE univershans, cicles CI'ITEULSﬂEgﬁLI EI.pEI'K:[-

6. @5, especicar,

9 NSMC

llegirk: En nem o2 lee adminisiracions responsables del fransport public Moltes gracies per |2 geva collaboracio.

[Pregunlar per LN dnic M, escoiint ef que fnguf un nbvel IS mEs aif en P17 entre ies opolons Jes de G s 3 O. En cas tempal, per a lalecclo ael

CESERVACIONS:

1. Als regldents & Barcelona clutat ses pragunta en quin aml viuen.

Area Metropolitana

de Barcelona Ausizment %;%‘ e Baeceloea
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