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L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual promoguda per |'Autoritat del
Transport Metropolita (ATM), I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) i I’Ajuntament de Barcelona. L'any 2012 fa deu
anys des de la seva primera edicio.

L'enquesta té per objectiu conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2012, de la poblacioé resident a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

L'objectiu d’aquest informe és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner a I'ambit de I’Area
Metropolitana de Barcelona (AMB). Els desplacaments analitzats sén els de la poblacid general de 16 i més anys,
incloent els desplacaments in itinere dels professionals de la mobilitat.

L'informe s’ha dividit en cinc parts:

Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacid6 demografica a I’Area Metropolitana de
Barcelona.

Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a I'ambit de I'AMB de 16 i més anys.
Concretament s’inclou informacié sobre els seglients aspectes:

El motiu de desplacament.

El mode/mitja de transport utilitzat.

El temps de la mobilitat (distribucidé horaria i durada).
La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.
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En aquesta tercera part s’analitza la mobilitat en dia feiner a I’AMB dels residents a la Regi6 Metropolitana de
Barcelona (RMB).

S’analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de tots
els residents a I'RMB i des de la perspectiva de l'origen i la destinacio.

En el quart bloc de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a
I’AMB vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats soén:

L'Us subjectiu dels modes de transport.

La valoracié dels diferents mitjans de transport.

L'accidentalitat en I'Us dels mitjans de transport.

L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes en matéria de mobilitat.

En el darrer apartat es fa una evoluciéo temporal dels principals indicadors de mobilitat, de les deu edicions de
I'EMEF (2003-2012), pel conjunt de desplacaments dels residents a la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat
(antiga EMT), per tal de seguir amb la séerie temporal analitzada fins el moment.
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—— Area Metropolitana de Barcelona
[ | Resta AMB

—— Primera Corona STI

[ Resta Primera Corona STI

I Barcelona

= Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de I'informe també es fa una analisi de resultats segons variables
sociodemografiques: génere, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de

ie rm'_gf-

desplagcaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacid incorrecta.
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Marc de refe

= L’Area Metropolitana de Barcelona esta formada per 36 municipis, amb una extensié de 635,4 km?. La superficie de sol
urba (129,2 km?), representa el 20,3% del total de I'ambit.

* La poblacié de I’AMB (3,2 milions) s’ha mantingut gairebé estable en relacié al 2012.

AREA METROPOLITANA DE BARCELONA 2012 FONT D'INFORMACIO

Superficie (km?) 635,4 Idescat
Superficie sol urba* (km?2) 129,2 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF
Densitat total (hab/km?2) 5.098,4 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?2) 25.065,2 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF

*S0l urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars, urbanitzacions.

DEMOGRAFICA I SOCIAL

9 BA 2011 2012 Diferéncies 2012-2011 >
INFORMACIO BASICA FONT D' INFORMACIO

Poblacio
Area Metropolitana de Barcelona 3.226.944 100,0% 3.239.337 100,0% 12.393 0,4%0
Barcelona 1.615.448 50,1% 1.620.943 50,0% 5.495 0,3% ; .
Idescat. Padro6 continu
Resta 1a Corona STI 1.229.946 38,1% 1.234.226 38,1% 4.280 0,3%
Total 1a Corona STI 2.845.394 88,2% 2.855.169 88,1% 9.775 0,3%
Resta AMB 381.550 11,8% 384.168 11,9% 2.618 0,7%
Creixement poblaciéo 2003-2012 - - 162.183 5,3% Idescat. Padrd continu
Poblacié nascuda a l'estranger 608.100 18,8% 622.103 19,2% 14.003 2,3% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de Poblacidn
Provincia Barcelona 19,2% 22,6% +3,5 Activa
Barcelona 15,9% 18,2% +2,2 Ajuntament de Barcelona
5771 Area de Barcslona &l o Area Metropolitana [N, = w.
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1. Caracteristiques basiques de la mobilitat
1.1. Perfils de mobilitat

Els residents a I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB) es poden classificar, segons les seves pautes de
mobilitat, en: poblacid general (mobil i no mobil) i professionals de la mobilitat (transportistes, missatgers,
etc.).

La poblacié mobil, en dia feiner, realitza 10,4 milions de desplacaments, 4,1 desplagcaments per persona
al dia. Concretament, el 60% de la poblacid realitza 4 o més desplacaments diaris; el 32% en fa dos.

Sense tenir en compte els desplagaments in labore dels professionals, el promig de desplacaments per
persona i dia de la poblacié general és de 3,8.

Els professionals de la mobilitat representen 1'1,3% del total de la poblacid i realitzen més de 560.000
desplagcaments in labore, un promig diari per persona de 15,8 desplacaments.

Poblacié general amb mobilitat 2.550.120 92,2% 10.383.628 94,9% 4,1
Poblacié general sense mobilitat 216.131 7,8% 0 0,0% 0,0
Total poblacié general 2.766.251 100,09% 10.383.628 94,9% 3.8
Professionals 35.450% 1,3% 561.358 5,1% 15,8
Total AMB 2.766.251 100,0% 10.944.986 100,0% 4,0

* Els 35.450 individus professionals estan integrats als 2.550.120 individus de la poblacié general amb mobilitat

Aquest apartat sobre la mobilitat dels residents a ’'AMB considera les dades referents
a la poblacié general (mobil i no mobil): 2.766.251 individus que realitzen 10.368.628
desplacaments en un dia laborable.

- L P L]
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LA MOB

1.2. Analisi territorial

Ambits territorials

No s’observen grans diferéncies en el grau de mobilitat (desplacaments/persona-dia)

eristiques basiques de la mobilitat

dels residents a I’AMB en funcio de la corona de residéncia.

mmad&Baroelom
mmm‘rm

Individus
Corones

Barcelona

Resta Primera
Corona STI

Total Primera

Corona STI

Resta AMB

Total AMB

Poblacié general amb mobilitat
Poblacié general sense mobilitat
Total

Poblacié general amb mobilitat
Poblacié general sense mobilitat
Total

Poblacié general amb mobilitat
Poblacié general sense mobilitat
Total

Poblacié general amb mobilitat
Poblacié general sense mobilitat
Total

Poblacié general amb mobilitat
Poblacié general sense mobilitat
Total

& Area Metropolitana 2 Auntament de
At de Barcelona @ Barcelona

1.312.922
102.290
1.415.212
957.745
82.919
1.040.664
2.270.667
185.209
2.455.876
279.453
30.922
310.375
2.550.120
216.131
2.766.251

92,8%
7,2%
100,0%
92,0%
8,0%
100,0%
92,5%
7,5%
100,0%
90,0%
10,0%
100,0%
92,2%
7.8%
100,0%

5.387.255
5.387.255
3.852.486
3.852.486
9.239.741
9.239.741
1.143.887
1.143.887
10.383.628

10.383.628

41
3,8
4,0
3,7
41
3,8
41
3,7
4,1

E: 13



LA MOBILITAT DELS RE

es de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos
El 95% dels desplagcaments realitzats pels residents a I'AMB soén interns a aquest

ambit; un 4,3% soén de connexido. Només un 0,7% dels seus desplagaments son
realitzats fora de I'AMB.

68.693
0,7%

EXTERNS

Total desplacaments en dia feiner: 10.383.628
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LA MOBILITAT DELS RE

2.1. Dades generals

2.970.324

La mobilitat deguda a motius personals és majoritaria 28,6%

i engloba el 71,4% dels desplacaments.
7.413.304

71,4%

= Mobilitat ocupacional? = Mobilitat personal2

1Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

= No obstant, el primer motiu de desplagament entre els residents a I’'AMB és |'anar a treballar, seguit de
I'anar a comprar i a poca distancia I'acompanyar a persones.

- = Treball

= Compres 23,8% L
Estudis
® Oci/diversid/apats/esports
16,1%
“/Acompanyar persones
Passeig .
Gestions personals 9.7%
Visita amic/familiar 12,7%
21,8
Metge/hospital 10,3% %
5,7%
= Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional
= Mobilitat personal Tornada a casa personal

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Area Metropolitana
de Barcelona

: Ajuntament de
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2. Motiu de desplacament

2.1. Dades generals

De la poblacid mobil resident a I’'AMB, el 67,8% tenen unes pautes de mobilitat diaries que s’expliquen en

deu cadenes de motius.

Concretament, les cadenes de motiu personal-tornada,
personal-tornada, expliquen la mobilitat diaria de gairebé el 44% de la poblacié d’aquest ambit.

Les agrupacions de més de quatre motius expliquen la mobilitat diaria del 60% de la poblacié de 'AMB.

PT 16,8%
oT 15,2%
PTPT 11,2%
OTPT 8,9%
oTOoT 3,4%
PPT 3,4%
PTPTPT 3,2%
OPT 2,1%
PPTPT 2,0%
PTOT 1,6%
Altres* 32,2%

* 306 cadenes de motius diferents
O= Ocupacional P= Personal

T= Tornada a casa

ST Area de Barcelona Y Area Metropolitana [ quNp TRt
Autoritat del Transport 9o de Barcelona Barcelona

1 motiu

2 motius

3 motius

4 i més motius

ocupacional-tornada,

1,2%
32,1%
7,0%
59,7%

personal-tornada-



LA MOBILITAT DELS RE

2.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= Existeix una clara diferencia en els motius associats als desplagcaments dels residents a I’AMB, segons si
aquests soén interns a aquest ambit o no:
= En els fluxos interns la mobilitat personal és majoritaria.
= En els fluxos connectius, els desplacaments per treball i estudis (motius ocupacionals) sén majoritaris.

21,0%0

Intern Connexié Extern TOTAL

= Mobilitat ocupacional  Tornada ocupacional = Mobilitat personal = Tornada personal

ST Area de Barcelona

PRI Area Metropolitana
Autoritat del Transport <
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LA

ode de transport

3.1. Dades generals

Els residents a I’'AMB fan tres de cada quatre desplagaments amb els modes de
transport més sostenibles (a peu, en bicicleta i en transport public).

= Els desplacaments a peu s6n majoritaris: representen la meitat de la mobilitat diaria dels residents a I'’AMB.
L'1,4% dels desplacaments diaris es fan en bicicleta.

= Es ddéna un equilibri entre la mobilitat en transport public i en vehicle privat.
= Entre els mitjans de transport public destaca I'Us del metro (9,8% del global diari) i de I'autobus
(8,4%).
= El cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 15,8% del global de
desplagaments diaris.

Mitja de transport Percentatge

Caminant 5.231.086 50,4%

Bicicleta 140.763 1,4%

2.473.278 Total no motoritzat 5.371.850 51,7%

23,8% Autobus 870.525 8,4%

5.371.850 Metro 1.014.081 9,8%
51,7% Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 481.147 4,6%
Resta transport public 107.525 1,0%

2.538.501 Total transport public 2.473.278 23,8%

24,4% Cotxe conductor 1.640.055 15,8%

Cotxe acompanyant 404.443 3,9%

Moto 435.630 4,2%

Resta vehicle privat 58.373 0,6%

Modes no motoritzats = Transport plblic # Transport privat Total vehicle privat 2.538.501 24,4%
Total 10.383.628 100,0%

L}
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LA MOBILITAT DE

3.1. Dades generals

= L'anar a peu és majoritari entre els desplagaments no motoritzats: engloba el 97,4% dels mateixos.

* Quant als desplacaments en transport public, predominen els modes ferroviaris (61,1%), seguits a major
distancia de I'Gs de I'autobus (35,2%).

= El cotxe és el mitja amb una major quota d’Us dins dels desplagaments en transport privat (80,5%). La moto
té un menor us, del 17,2%.

MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PUBLIC TRANSPORT PRIVAT
100% mA peu 100% = Modes ferroviaris  100% #/Cotxe
90% Bicicleta 90% 1 Autobus 90% Moto
80% 80% Altres 80% Altres
70% 70% 70%
60% 60% 60%
50% 50% 50%
40% 40% 40%
30% 30% 30%
20% 20% 20%
10% 10% 10%
0% 0% 0% 2,3%
.
it o Pl @ fermB g




le de transport

3.1. Dades generals
Transport privat

* L'ocupacié declarada mitjana dels cotxes en els viatges que realitzen els residents a I'AMB és d'1,7
persones/vehicle en el cas del cotxe, i d'1,1 en el cas de la moto.

* Els residents a Barcelona fan un aprofitament minimament superior de la capacitat dels cotxes
(persones/vehicle) que la resta de residents a ’'AMB.

* No s’observen diferencies quant a I'ocupacié (persones/vehicle) declarada de les motos segons zona de
residencia.

* Gairebé el 51% dels viatges en cotxe realitzats pels residents a I’'AMB es fan amb un sol ocupant; el 32,1%
amb dos ocupants i el 17% amb 3 o0 més persones.

o Ocupacié mitjana
Zones de residéncia P J Persones/cotxe

Barcelona 1,8 1 50,9%
Resta Primera Corona STI 1,7 2 32,1%
Total Primera Corona 1,7 3 11,1%
Resta AMB 1,7 4 i més 5,9%
Total AMB 1,7 Total 100,0%

L]
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3. Mode de transport

3.1. Dades generals

S’ha establert quin és el grup poblacional que realitza el major volum de desplacaments dels principals
mitjans de transport, d’acord a tres variables sociodemografiques (genere, edat i situacid professional) i

també al motiu pel qual es desplacen. De I'analisi se n‘extreu que:

Els homes son els usuaris tipus de la bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor. Per contra,

les

dones soén el perfil d’'usuari majoritari dels mitjans de transport més sostenibles: I'anar a peu,

I'autobus, els modes ferroviaris i el cotxe acompanyant.

El major volum de desplacaments a peu i en autobus el realitzen les dones, de 65 i més anys,

jubilades i pensionistes i que es desplacen per motius personals.

El major volum de desplacaments en bicicleta els fan els homes, de 30 a 64 anys, actius ocupats i que

es desplacen per motius de treball o estudis.

Quant a la mobilitat en modes ferroviaris, sén les dones de 30-64 anys, que treballen i es mouen per
li S m

| I

motius ocupaCionau:, les que reaiitzen el major volum de de piagar‘ nts amb aquests mitjans.

e

Génere Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 65imés anys 30-64 anys 65imésanys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys
Situacio Jubilat o . Jubilat i . . Tasques de la

Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat Actiu ocupat

professional pensionista pensionista llar
Motiu del Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
desplacament> personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

*S’inclou I'anada i tornada segons el motiu del desplagament.

ST Area de Barcelona Y Area Metropolitana [ quNp TRt
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3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

= En la mobilitat personal i les corresponents tornades a casa, predomina |'Us dels modes no motoritzats.

= Els modes de transport mecanitzats s'usen majoritariament en els desplacaments per motius ocupacionals i
les tornades a casa des d’aquests motius.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%

w
Q

)
S

20%
10%
0%

mmadde'lBaroelor'-a
mmm‘rm

= La quota d’Us del transport public es duplica en la mobilitat ocupacional. El mateix succeeix amb el
vehicle privat.

38,4%0

22,9%

Mobilitat
ocupacional

£
S| AmB

63,6%

Mobilitat
personal

de Barcelona

100%
80%
- 70%
60%
50%
40%
62,7% 0 63,2%
51.,7% 30%
20%
23.4% 10% 23,1%
Tornad Tornad TOTAL 0%
O";a aa O'Lr;es‘aa a Mobilitat Mobilitat
casa ocupacional* personal2

ocupacional personal

Modes no motoritzats ® Transport public = Transport privat

1Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplacaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

L}
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LA MOBILITAT DE

3.3. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= En la mobilitat interna a I'AMB, |'GUs dels modes no motoritzats és majoritari (amb un 54,3% dels
desplacaments). El segueix el transport public i, per ultim, el vehicle privat.
= La ratio public/privat és d'1,1.

= Per contra, 3 de 4 desplacaments de connexié sén realitzats en vehicle privat.
* La ratio public/privat és de 0,32.

100%
90%
80%
70%
60%
50%

40%
30%
20%
10%

0%

54,3% 51,7%

19,2%

Intern Connexié Extern* TOTAL

Modes no motoritzats ®Transport public = Transport privat

*Dades de caracter orientatiu, ja que la submostra desagregada per modes de
transport no supera el llindar de significacié estadistica, marcat en 30 casos.

m Area de Barcelona 2 Area Metropolitana 4 Ajuntament de £ 5 A
ATM ; ] =]
Autoritat del Transport S#D| AMB ﬁ&@h Barcelona 1111 - 23
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LA MOBILI
ransport

3.3. Analisi territorial
Ambits territorials

* La quota modal en la mobilitat diaria dels residents a I'AMB presenta diferéncies segons la corona de

residéncia:

= Els residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport public i el menor del vehicle privat.

" Tant els residents a Barcelona com a

motoritzats en més de la meitat dels seus desplacaments diaris.
" Els residents a la resta de I’'AMB, per contra, realitzen els seus desplacaments diaris principalment en
vehicle privat (que engloba el 47,3% de la mobilitat). L'Us del transport public és tres vegades inferior
al dels residents a I'ambit de I'antiga EMT.

2.834.053 1.606.613 946.589
52,6%0 29,8% 17,6%

Barcelona

Resta
Primera
Corona STI

Total Primera
Corona STI

Resta AMB

0%

ST Aeade Barcelona [P Area Metropolitana [N,
Autoritat del Transport A2 de Barcelona '1{@ Barcelona

2.03
2

o
]

6
,9

a1 o

i T64.473 1.051.21
19,8% 7,3%

i

4.870.854 2.371.086 1.997.800
52,7% 25,7% 21,6%
500.995 102.1P2 540.701
43,8%0 8,9%0 47,3%

20% 40% 60% 80%

Modes no motoritzats ®Transport public = Transport privat

100%

la resta de la 1la corona del STI fan servir els modes no

E: 24



LA MOBILITAT DELS

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

El 91,6% dels desplacaments dels residents a I’'AMB son unimodals (utilitzen només un
mitja de transport) i el 8,4% son multimodals (utilitzen dos o més mitjans de
transport).

= Els desplacaments unimodals a peu o en bici son els més freqients en un dia laborable.

* En els desplacaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de més d'un mitja
de transport public i de I'anar a peu més el transport public.

UNIMODALS MULTIMODALS
100% 100% B
= Transport privat 90% 90% -~ mPUblic+Public
= Transport public 80% 80% 38,9% -~ HPeu+Public
Modes no motoritzats 709, 70% = Peu+PUblic+Public
= Peu+Public+Peu
60% 60% R
PUblic+Public+Public
9 o | I
>0% 50% 30,4% PuUblic+Privat
40% 40% "~ Peu+Privat
30% o | L o
o 30% “/Altres combinacions
20% e 20% L
o o #/Unimodal  ®Multimodal
10% 10% 5206
0% 0%
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LA MOBILITAT DELS RES

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

= Els desplagcaments amb una etapa (unimodals) sén majoritaris en la mobilitat interna a I’AMB. No obstant, la
multimodalitat adquireix major proporcié en els desplacaments de connexié que en els interns (17,4% i
8,0%, respectivament).

CONNEXI0

» Unimodal

® Multimodal
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3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat, especialment de la moto,
sigui en calgada o en altres zones de |'espai public.

" En segon lloc se situa l'aparcament en propietat, lloguer o concessié, seguit de I'aparcament gratuit en

destinacid.
COTXE MOTO
100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
21,5%
20%
10% 6,9%
3,9%0 — 9,9%
0% 1,0903.1% 0,7% 0.9%
Altres Parking de pagament (per hores o minuts)
Zona BlavaiArea Verda No aparca, sols para un moment
1/ Aparcament gratuit en destinacio mAparcament en propietat, lloguer o concessio

8 Aparcament lliure al carrer

fAAY de Barcelona
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LA MOBIL

transport

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En els desplagcaments interns al municipi de residéncia, els residents a ’'AMB aparquen
el cotxe principalment en propietat/lloguer/concessio, seguit del carrer.
Quan el desplacament es fa a un altre municipi, I'aparcament gratuit i I'aparcament al

carrer son els principals.

= L'aparcament gratuit en destinacié gairebé quadruplica el seu pes en els viatges amb destinacié fora del
municipi de residencia.

Municipi de destinacio
Lloc d'aparcament del cotxe S
A un altre municipi

Carrer 32,0% 38,0%
Propietat, lloguer o concessio 43,4% 3,8%
Aparcament de pagament * 5,5% 9,7%
Aparcament gratuit ** 11,6% 40,7%
No aparca, només para un moment 7,2% 6,3%
Altres 0,3% 1,5%
Total 100,0% 100,0%

* Inclou parking de pagament, zona blava i area verda (cal tenir present que Barcelona l'area
verda és gratuita per als residents a la seva zona autoritzada, excepte en casos puntuals).

** Inclou aparcament gratuit permés en franja nocturna o festius i aparcament gratuit en
destinacié (descampat, per a empleats, per a clients).
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LA MOBILITAT DELS RE

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En la mobilitat ocupacional dels residents a I'’AMB, el lloc d’aparcament principal del

cotxe és I'aparcament gratuit; en la mobilitat personal, I'és I'aparcament al carrer.

= L'aparcament gratuit en destinacié és també majoritari en els desplagcaments en cotxe per anar a comprar i
per oci dels residents a ’'AMB.

* En el cas d’acompanyar a persones, el carrer és el lloc principal d’aparcament, si bé el fet de “no aparcar,
només parar un moment” engloba gairebé el mateix volum de viatges.

= D’altra banda, l'aparcament dels cotxes de tornada a casa es fa en un 65,8% en aparcaments de
propietat/lloguer/concessio.

= Cal destacar el pes de I'aparcament de pagament en la mobilitat per gestions personals, visita al metge o
altres.

Mobilitat personal

o Gestions .

. Mobilitat Tornada a

Lloc d'aparcament del cotxe ocupacional | compres| A¢oMmpPanyar vis?;ri:):s:: SEl/eT Mob-li-l?ttZl casa

persones - /esport
visita personal
amics/familiars

Carrer 34,6% 22,5% 41,8% 46,8% 36,3% 40,1% 29,1% 34,1%
Propietat, lloguer o concessio 4,1% 0,9% 0,4% 1,6% 4,6% 2,5% 65,8% 29,6%
Aparcament de pagament * 6,4% 15,1% 5,3% 23,1% 14,6% 13,5% 2,4% 7,0%
Aparcament gratuit ** 53,3% 60,1% 12,0% 15,0% 42,9% 22,5% 2,1% 21,8%
No aparca, només para un moment 0,4% 0,7% 39,8% 11,1% 0,8% 20,3% 0,4% 6,9%
Altres 1,2% 0,7% 0,7% 2,4% 0,8% 1,0% 0,2% 0,7%

* Inclou parking de pagament, zona blava i area verda (cal tenir present que Barcelona I'area verda és gratuita per als residents a la seva zona autoritzada, excepte en casos
puntuals). ** Inclou aparcament gratuit permés en franja nocturna o festius i aparcament gratuit en destinacié (descampat, per a empleats, per a clients).
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4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

La distribucié horaria dels desplagcaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendencia
a la homogeneitzacido de la mobilitat, si bé apareix a la tarda una concentracid6 de major
intensitat de desplacaments, de 17 a 20 hores.

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

Milers de desplagaments

1.000
900
800
700
600
500
400
300
200
100 63
50
33 10 13 15
0
< e e e < <
i o~ ™ < LN O
© © © © © ©
o — o ™ < n
o Area Metropolitana 2 Auntament de
S de Barcelona @ Barcelona

886
849
813
696 721
657 670 683 661
622 637
560 540
489
341
173
119
83
o < N < < o < o < < o o < c < o < o
~ [ee] [e)} o — o~ o < LN O N [ee] [e)) o — o~ ™M <
© © © — — — — — — — — — — 3V o~ N o N
O ~ 0 © © © © © © © © © © © © © © ©
[e)] o — [\] ™M <t n © ™~ [e0) a o — (8] ™M
— — — — — — — — — — [a\] o~ ~N (o]

Desplagaments expressats en milers



4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

La franja de major concentracié de desplacaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9
hores del mati (amb el 41% de la mobilitat ocupacional diaria). Les tornades a casa des d’aquests motius es
donen entre les 14 i les 16 hores, i en menor intensitat entre les 18 i 21 hores.

La mobilitat personal presenta una distribucié amb dues franges de major intensitat: una al llarg del mati,
de 8 a 13 hores, i l'altra a la tarda, de 16 a 19 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es
concentren al migdia i a partir de les 19 hores.
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4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

Els desplacaments en modes no motoritzats predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i
fins les 8 del mati, quan I'Us dels modes mecanitzats és major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra
I"'Us dels diferents modes de transport. La distribucié horaria d’aquests modes no motoritzats coincideix al
llarg del dia amb les pautes de mobilitat personal i les respectives tornades a casa.

La distribucié horaria de I'Us dels modes mecanitzats, transport public i transport privat, segueix una pauta
similar. Al llarg del mati, la mobilitat en transport public és lleugerament superior a la del vehicle privat; a la
tarda aquesta pauta s’inverteix.
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4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments

La durada mitjana declarada dels desplacaments en dia feiner realitzats pels residents a

I’AMB és de 21,3 minuts.

El 55,8% dels desplagcaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 16,4% dels desplacaments es
realitzen en més de 30 minuts.
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LA MOBILITA

la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons motiu

= Els desplagaments de menor durada declarada sén els realitzats per motius personals.
= Sense tenir en compte I'anar a passejar, els desplacaments per estudis o per treballar son els de major
durada.
= L'acompanyar a persones i I'anar a comprar son els desplagaments de menor durada mitjana.

Motiu de desplacament Durada mitjana Motiu de desplacament Durada mitjana

Mobilitat ocupacional 25,9 Treball 25,8

Mobilitat personal 18,2 Estudis 26,5

Tornada a casa ocupacional 27,4 Compres 12,1
Tornada a casa personal 20,5 .

Total 21.3 Metge/Hospital 24,5

’ Visita amic/familiar 20,4

Temps expressat en minuts Acompanyar persones 13,7

Gestions personals 20,6

Oci/diversio/apats/esports 17,5

Passeig 35,2

Tornada a casa ocupacional 27,4

Tornada a casa personal 20,5

Total 21,3

Temps expressat en minuts

"
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LA MOB

ps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons mode de transport

= La durada mitjana declarada dels desplacaments en vehicle privat dels residents a ’'AMB és de 22 minuts;
gairebé 35 minuts en el cas dels realitzats en transport public; i de 15 minuts en el cas dels modes no

motoritzats.

= Els desplacaments a peu i en moto son els percebuts com els de menor durada mitjana, al voltant dels
15 minuts. En canvi, els desplacaments en Rodalies i en FGC tenen una major durada mitjana, de

gairebé una hora en el primer cas.
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Modes no Transport public Transport privat
motoritzats
Temps expressat en minuts

Els valors en cursiva s’han de considerar de caracter orientatiu, ja
que la submostra no supera el llindar de significacié estadistica,
marcat en 30 casos.
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Mode de transport Durada mitjana

Caminant
Bicicleta

Autobus

Metro

Tramvia

FGC

Renfe Rodalies

Aubobls empresa

Autocar (excursions)

Taxi

Renfe regional/llarg recorregut

Cotxe com a conductor
Cotxe com a acompanyant
Moto com a conductor
Moto com a acompanyant
Furgoneta/camid

Total

14,9
19,9

31,5
31,2
31,0
41,1
53,9
44,5
109,6
36,2
78,1

21,7
26,8
16,6
10,6
25,9
21,3

E: 35



e la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

= No s’observen diferencies importants en la durada mitjana dels desplagcaments segons les corones de
residencia. No obstant, els residents als 18 nous municipis de I'AMB (resta AMB) declaren una durada
mitjana lleugerament inferior.

= S’observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és practicament el doble que aquella vinculada
als desplagaments interns al municipi de residéncia.

35,0 35,0
30,0 30,0
25,0 25,0
21,7 21,3 21,6
20,0 19.3 20,0
17,1
15,0 15,0
10,0 10,0
5,0 5,0
0,0 0,0
Barcelona Resta Primera Total Primera Resta AMB Intermunicipals Intramunicipals

Corona STI Corona STI

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DEL

s segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

Génere
= Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més
per motius personals.

= Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes no motoritzats, si bé les segones ho fan
majoritariament. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals fan servir més el

transport public pels seus desplacaments diaris.

Homes 3,7 desplacaments/dia

Dones 3,8 desplagcaments/dia

Home Home 47,5%

Dona 55,2% 26,3%0 18,5%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal =Tornada a casa Modes no motoritzats ®Transport public =Transport privat
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5. La mobilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

La distribucio horaria dels desplacaments dels residents a I’'AMB en funcié del seu génere, mostra com a les
franges horaries entre les 8h i les 22h el volum de desplacaments realitzats per dones és superior al dels
homes. En les franges nocturnes succeeix el contrari.

Aixi mateix, la mobilitat realitzada pels homes presenta una distribucid bastant homogénia durant al dia,
amb una punta molt marcada a ultima hora de la tarda (entre les 18h i les 20h). En el cas de les dones, es
déna una punta entre les 12h i les 13h i una franja de major intensitat diaria durant tota la tarda.
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LA MOBILITAT DE

ons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Edat

= La mobilitat personal acaba essent majoritaria en el grup poblacional de més edat, mentre que entre el grup
més jove de 16-29 anys esta equilibrada amb la mobilitat ocupacional.

= Els majors de 64 anys sén els que fan un major Us dels modes no motoritzats, mentre que és la poblacio
més jove, de 16 a 29 anys, la que utilitza en major proporcié el transport public. L'Us relatiu del vehicle
privat augmenta fins als 65 anys, quan baixa notablement.

De 16 a 29 anys 3,6 desplagcaments/dia
De 30 a 64 anys 4,0 desplacaments/dia

De 65 i més anys 3,2 desplacaments/dia

De 16 a 29 anys 27,4% 27, 7% 44,9% De 16 a 29 anys 39,1% 24,9%
De 30 a64 anys | [l so0 39,2% 42,3% De 30 a 64 anys 49,8% 21,7% 28,5%
,0%06 54,5% 44,5% De 65 i més anys 68,5%0 20,6%0 M

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

De 65 i més anys

=/ Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal  =Tornada a casa Modes no motoritzats = Transport public =Transport privat
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segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

Situacio professional

= Els estudiants i jubilats/pensionistes residents a I’'AMB sén els perfils poblacionals amb menor mobilitat
diaria.

= Les persones dedicades a les tasques de la llar, els jubilats/pensionistes i els aturats mostren un patré
similar, on la mobilitat personal i I'is dels modes no motoritzats son majoritaris.

= D'altra banda, els estudiants i els ocupats es desplacen més per motius ocupacionals. En ambdds casos es
mouen més en modes no motoritzats i, en segon lloc, en transport public (en el cas dels estudiants) i en
transport privat, en el cas dels ocupats.

Estudiants 3,4 desplacaments/dia
Tasques de la llar* 4,2 desplagcaments/dia
Jubilats i pensionistes 3,3 desplacaments/dia
Ocupats 4,0 desplacaments/dia
Aturats 4,0 desplacaments/dia

Jubilats i pensionistes Jubilats i pensionistes 69,1%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90%100%
= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa Modes no motoritzats® Transport public = Transport privat

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA MOB

bilitat segons segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Situacio professional

= La distribucio horaria dels desplacaments dels residents a I’'AMB en funcié de la seva activitat laboral mostra
com els actius ocupats sén, exceptuant a la franja horaria de mig mati, els que engloben el major volum de
desplacaments, amb dues puntes molt marcades a primera hora del mati i a darrera de la tarda.

= El grup de jubilats i pensionistes sén els que sumen més desplacaments entre les 10h i 13h, i és el segon
grup de poblacié que més mobilitat genera a la tarda.
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LA MOBILITAT DE

s segments de poblacio

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Nivell d’estudis

= La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'Us dels modes mecanitzats (transport public i transport privat) augmenta també amb un major
nivell d’estudis, mentre que I'Us dels modes no motoritzats disminueix.

Sense estudis 3,0 desplacaments/dia
Primaris 3,4 desplagcaments/dia
Secundaris 3,9 desplagcaments/dia

Estudis universitaris 4,1 desplacaments/dia

universitaris

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

& Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal 5 Tornada a casa Modes no motoritzats = Transport public ®Transport privat

* El 82% de les persones sense estudis residents a I’AMB tenen 65 anys i més.
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LA MOBILITAT A L'’AMB DELS
RESIDENTS A I'RMB
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1. Dinamiques territorials de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

A continuacié s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I'ambit de I'AMB, tenint en
compte els desplacaments dels residents a la Regié Metropolitana de Barcelona (RMB).

Els ambits territorials de referéncia a I’AMB son: Barcelona, la resta de la 1a corona del STI i la resta de I'AMB.
Els tipus de desplacaments analitzats sén:

Desplacaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de ’AMB.

Desplacaments de connexio interior: es tracta de desplagcaments interns a ’'AMB, que tenen l'origen i
la destinacid en diferents ambits territorials d’estudi.

Desplacaments de connexié exterior: es tracta de desplagcaments amb origen a I'AMB i destinacié
fora d’aquest territori, i viceversa.

.
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LA MOBIL

es territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

Els residents a I'RMB fan un total d’11.056.720 desplagaments en dia feiner a

I’ambit de I'Area Metropolitana de Barcelona (AMB).

= Dels 11 milions de fluxos a I’'AMB, son majoritaris els desplagaments interns en aquest ambit (78,1%), seguit,
amb unes proporcions molt menors, de les connexions internes i les connexions exteriors.

= La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: es fan gairebé 5 milions de
desplacaments en dia laborable.

= En les connexions internes destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la Primera Corona del
STI, i viceversa. Engloben gairebé 1 milié de desplagaments.

= En els fluxos de connexid exterior son destacades les connexions entre Barcelona ciutat i 'ambit de fora

de I'AMB.

Interns 8.633.598 78,1%

Connexions internes 1.326.292 12,0%

Connexions exteriors 1.096.829 9,9%

Total 11.056.720 100,0%

Destinacions

Origens Total
Barcelona 4.967.081 480.363 101.147 277.630 5.826.221
Resta 1a Corona STI 479.841 2.873.965 82.038 134.499 3.570.343
Resta AMB 103.191 79.712 792.552 129.980 1.105.435
Fora AMB 284.657 136.741 133.323 = 554.720
Total 5.834.769 3.570.781 1.109.061 542.109 11.056.720
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LA MOBILITAT A L’AMB

s de la mobilitat
1.1. Tipus de fluxos

Desplacaments interns i connexions

Resta AMB
Resta 12
Corona STI
Barcelona
Resta 12
Corona STI

(Desplagaments expressats en milers)

Resta AMB

5771 Area de Barcslona Area Metropolitana
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LA MOBILITAT A L’AMB L

de la mobilitat

1.2. Motiu de desplacament

= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) son més elevats que els
ocasionats per motius ocupacionals.

= En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits de I’AMB.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Destinacions
Origens Total
d Barcelona| . "eot@ 18| pocta AMB| Fora AMB
Corona STI

Barcelona 1.302.989 262.345 68.370 179.903 1.813.607
Resta 1a Corona STI 275.901 514.763 48.857 84.742 924.263
Resta AMB 70.737 46.117 138.078 79.900 334.832
Fora AMB 180.058 85.663 80.925 = 346.646

Mobilitat personal i tornada a casa

Destinacions
Origens Total
g Barcelona D Resta AMB| Fora AMB
Corona STI

Barcelona 3.664.092 218.018 32.777 97.727 4.012.614
Resta la Corona STI 203.940 2.359.202 33.181 49.757 2.646.080
Resta AMB 32.454 33.595 654.474 50.080 770.603
Fora AMB 104.598 51.078 52.398 = 208.074

ST Area de Barcelona
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LA MOBILITAT A L’AMB

1.3. Mode de transport

= La matriu d’origens i destinacions segons
el mode de transport utilitzat en el
desplagament mostra que:

= Els fluxos més importants sén de
caracter intern a cada corona i
realitzats en modes no motoritzats.
De fet, existeixen poques relacions

connectives fetes a peu o en
bicicleta.
= El transport public col-lectiu és

rellevant en els desplacaments
interns a Barcelona i en les relacions
d’aquesta ciutat amb la resta de la
1a corona del STI i de fora de I'AMB.

= Comparativament amb el transport
public, el vehicle privat pren
importancia en les relacions internes
fora de Barcelona ciutat, i en les
connexions amb la resta de I'AMB i
fora de I’'AMB.

s de la mobilitat

Modes no motoritzats

Destinacions

Origens Total
g Barcelona D Resta AMB| Fora AMB
Corona STI

Barcelona 2.851.461 36.394 0 2.887.855
Resta 1a Corona STI 37.230 1.973.777 0 426 2.011.433
Resta AMB 0 0 485.784 2. 642 488.426
Fora AMB 2.642 3.068

Transport public

Destinacions

Origens
g Barcelona| . "eot@1a| pocita AMB| Fora AMB
Corona STI

Total
Barcelona 1.452.569 256.055 43.446 132.743 1.884.812
Resta 1a Corona STI 262.293 285.736 10.326 28.303 586.658
Resta AMB 44.459 11.000 18.494 28.287 102.240
Fora AMB 142.183 29.443 25.800 0 197.426

Transport privat

Destinacions

Origens
g Barcelona D Resta AMB| Fora AMB
Corona STI

Total
Barcelona 663.051 187.914 57.702 144.887 1.053.554
Resta 1a Corona STI 180.318 614.452 71.712 105.770 972.252
Resta AMB 58.731 68.712 288.274 99.051 514.769
Fora AMB 142.473 106.872 104.881 0 354.226

Els valors en cursiva s’han de considerar de caracter orientatiu, ja que la submostra no supera el

Area Metropolitana
de Barcelona

MAjuntament de

Barcelona

llindar de significacié estadistica, que esta marcat en 30 casos reals.
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S territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre el transport public i el
transport privat mostra:

= Les uniques relacions de mobilitat
on el pes del transport public és
major que el vehicle privat és en
la mobilitat interna a Barcelona i
entre Barcelona i la resta de la 1a
corona del STI. En el primer cas,
per cada desplacament en vehicle
privat se'n realitzen més de dos
en transport public.

= En els fluxos entre Barcelona i
fora de I'ambit de I'AMB es ddéna
un equilibri en I'Us dels dos modes
mecanitzats.

L
N
[

= En la connexié entre Barcelona
ciutat i la resta de I'AMB la ratio
és de 0,75, és a dir, per cada
quatre en vehicle privat, se’'n fan
tres en transport public.

Resta AMB
Resta 1&
Corona STI
Barcelona
Resta 12
Corona STI
Resta AMB

= En la resta de fluxos, el transport
privat té un major pes que el
transport public.

"
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LA MOBILITAT A L’AMB DE

la mobilitat

1.3. Mode de transport
Ocupacio mitjana declarada

= L'ocupacié mitjana declarada del vehicle en els usuaris conductors o acompanyants mostra, des d’un punt
de vista dels fluxos, com sén els fluxos interns on es dona un lleuger major aprofitament dels vehicles,
(tant en el cas del cotxe com de la moto).

Cotxe Moto

Interns Connexio Total Interns Connexio Total
= Ocupacié mitjana declarada del cotxe =/Ocupacié mitjana declarada de la moto
[ ]
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1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.4. Autocontencio

L'autocontencid es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que
tenen com origen i destinacié el propi ambit de residencia.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

La ciutat de Barcelona és I'ambit amb una autocontencié municipal major: el 89,3% dels desplacaments dels
seus residents es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la resta de residents de la 1a corona del
STI i de I'AMB, on aquesta proporcio és menor (59,8% i 58,6% respectivament).

L'autocontencié dels desplacaments dins de la mateixa corona de residencia eleva els valors al 73,5% pels
residents a la resta de la 1a corona del STI, i al 67,8% en el cas dels residents a la resta de I'AMB. El 81,1%
de la mobilitat dels residents a I’'AMB és interna al seu subambit de residencia.

Barcelona 89,3% 89,3%
Resta 1a Corona STI 59,8% 73,5%
Total 1a Corona STI 77,0% 82,7%
Resta AMB 58,6% 67,8%
Total AMB 75,0% 81,1%

]
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1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.5. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

La ratio d’atraccidé i emissido (RAE) és un indicador utilitzat per conéixer les relacions d’un ambit territorial
amb la resta. Aixi, la RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplagaments. Es
el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors
a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

El territori de I'AMB que atrau més desplagcaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de 2,49. El
conjunt de I’'AMB té una RAE també atraient, d’1,49. Unicament el territori conformat pels 17 municipis a
I'entorn de Barcelona ciutat és més expulsor de mobilitat que atractor.

3,0

25 2,49

2,0
1,5 1,49
10 1,01

0,57
0,5

0,0
Barcelona Resta la Resta AMB AMB
corona STI

]
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA
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LA DIMENSIO SUBJEC
les de transport

1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport
* Un 13,5% dels residents a I’'AMB declaren utilitzar “mai/quasi mai” el transport privat. Un 35,5% el fan servir
“a vegades”.

= En el cas del transport public, un 16,3% diuen utilitzar-lo “mai/quasi mai”. Un 27,8% "“a vegades”.

= Només un 4,8% de la poblacié resident a I’'AMB major de 15 anys no utilitza (“"mai/quasi mai”) els modes no
motoritzats per desplagar-se.

Transport privat . 21,8% 15,1%0 14,1%

Transport public . : 19,3% 15,4%

No motoritzat

0% 20% 40% 60% 80% 100%

" Mai/Quasi mai B A vegades [ Sovint W Quasi sempre B Sempre
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LA DIMENSIO SU

S modes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
Motius per no utilitzar el transport public

= Els motius més mencionats per no usar el transport public sén l'oferta inadequada o manca d’oferta del
transport public (18,2% de respostes), seguit per la proximitat a casa dels seus desplacaments i, per tant,
de la preferencia per fer-los a peu/en bicicleta (12,8%).

= En tercer lloc es justifica el seu no Us per considerar-lo car (11,2%). La lentitud i la preferéncia pel vehicle
privat son esmentats a continuacid, practicament amb igual nombre de respostes.

= En sentit contrari, el motiu menys mencionat és el desconeixement de la xarxa de transport public (0,6%).

Oferta inadequada/No hi ha oferta 18,2%
Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta 12,8%

Es car 11,2%

Es lent 11,19

Prefereixo el transport privat al transport public 11.0%

Es incomode 9,5%
No tinc necessitat/no em fa falta 7,0
Problemes de mobilitat 6,5%0

La freqgiéncia és dolenta 6,3%0

Necessita el cotxe per treballar/per carregar | 2 94
Desconec la xarxa de transport public I0,6%
0% 5% 10% 15% 20%

| ATM | Area de Barcelona Area Metropolitana (- {RNTR meEre arFm 2
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LA DIMENSIO SU

S modes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
Motius per utilitzar el transport privat

= A les persones que declaren fer un Us gairebé exclusiu del vehicle privat s’ha demanat els motius d’aquesta
preferéncia, tot deixant oberta la resposta.

* La comoditat del transport privat és el motiu més mencionat (amb un 28% de respostes), seqguit de la seva
rapidesa en comparacié al transport public (23,6%). Els motius menys mencionats soén la preferéncia
d’aquest mode sobre el transport public, fer moltes gestions o acompanyar a persones, i la facilitat per
aparcar en destinacid.

Es més comode 28,0%
Es més rapid que el transport puablic 23,6%
Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public 12,1%0

Perque em porten 10,1%

D
N

Es més barat que el transport public

o)
BN
N

Vaig en cotxe/moto perqueée tinc més llibertat

Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei

&
3
>

Prefereixo el transport privat al transport puablic

) ol

Faig moltes gestions/acompanyo gent

Es facil aparcar alla on vaig

S

i .
(]
>
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LA DIMENSIO SUB

modes de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

Motius per utilitzar el transport public

* En demanar als individus que manifesten fer un Us habitual del transport public pels motius que els duen a
triar aquest mitja, s'observa com la dificultat d’aparcar en destinacié és el motiu més mencionat (17,4% de
respostes), seguit a poca distancia d'ésser més barat que el cotxe (16,9%). A I'extrem oposat, el fet de tenir
menor risc d‘accidents i d’evitar problemes de transit, sén els motius menys mencionats (1,0% i 2,2%,

respectivament).

Es dificil aparcar alla on vaig

Es més barat que el cotxe

Es més comode

No disposo de cotxe

Es més rapid que el cotxe

Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
Pel bon funcionament i oferta del transport pubic
No tinc permis de conduir

Prefereixo el transport public al transport privat

Vaig més tranquil

17,4%
16,9%
13,1%
10,5%
9,7%
5, 7%
4,6%0
4,2%
4,0%0

Es menys contaminant/consciéncia social 3,8%0

I A
3
o

Per evitar problemes de transit

Tinc menor risc d'accidents .O%

0% 5% 10% 15% 20%
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LA DIMENSIO S

modes de transport

2.1. Valoracié dels mitjans de transport segons nivell d’Us subjectiu

= L'anar a peu és el mitja de transport més ben valorat entre els entrevistats (8,4), seguit de la bicicleta (8,2)
i de la moto (8,0). Els mitjans que obtenen les valoracions més baixes sén els serveis ferroviaris operats per
Renfe, tant regionals com rodalies.

= Segons el nivell d'Us que es fa dels mitjans de transport la valoracié mitjana varia.

* La tendéncia general en tots els mitjans és que els usuaris habituals valoren més positivament els
mitjans que utilitzen, en comparacido amb els que en fan un Us més baix.

* Les diferencies més elevades en les valoracions segons el nivell d’Us es donen en la bicicleta i I'anar a
peu, mentre que les menors en el transport public col-lectiu.

—
o

ey (\[e) =1
Mitja de transport
mitjana

9
8 A peu 8,4
Bicicleta 8,2
7 Moto/ciclomotor 8,0
6 Cotxe 7,8
5 Tramvia 7,7
4 FGC 7,5
Taxi 7,2
3 Metro 7,2
2 Bus urba BCN (TMB) 7,1
1 Bus urba altres municipis 6,9
0 Bus interurba 6,8
3 g e % Renfe regional/mitja distancia 6,8
2 © 2 S Renfe rodalies 6,7

o

Transport public

A vegades mmmmSovint msss Quasi sempre/Sempre —®—TOTAL
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LA DIMENSIO
Is modes de transport

2.2. Valoracié dels mitjans de transport segons ambit territorial

* Les valoracions atorgades als modes no motoritzats no varien significativament segons la corona de

residéencia.

* En el cas de la moto i del cotxe, la primera obté valoracions semblants; quant al cotxe, els barcelonins li

donen menor puntuacié.

= Pel que fa als mitjans de transport public, és a Barcelona ciutat i a la resta de la Primera Corona del STI on
en la majoria de mitjans els residents atorguen majors valoracions. L'excepcio es déna amb els FGC, el taxi i

els serveis regionals ferroviaris.

Zones metropolitanes

Mitja de transport Total AMB
A peu 8,4 8,4 8,4 8,3 8,4
Bicicleta 8,1 8,4 8,2 8,0 8,2
Moto/ciclomotor 8,1 8,0 8,1 7,9 8,0
Cotxe 7,6 8,0 7,7 8,1 7,8
Tramvia 7,6 7,7 7.7 7,6 7,7
FGC 7,5 7,4 7,5 7,7 7,5
Taxi 7,2 7,2 7,2 7,5 7,2
Metro 7,1 7,4 7,2 7,0 7,2
Bus urba BCN (TMB) 7,1 7,0 7,1 7,1 7,1
Bus urba altres municipis 6,9 6,9 6,9 6,6 6,9
Bus interurba 6,8 6,9 6,9 6,4 6,8
Renfe regional/mitja distancia 6,7 6,9 6,8 7,0 6,8
Renfe rodalies 6,6 6,8 6,7 6,7 6,7
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LA DIMENSIO SUBJEC
at dels modes de transport

3.1. Percepcio d’inseguretat dels mitjans de transport

* S’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport, en una escala del 0
(gens de por) a 10 (molta por).

* En general, els residents a I’'AMB no perceben molta por quan utilitzen els diferents mitjans de transport. Aixi, la
moto és percebuda com el mitja més insegur amb un valor mitja lleugerament proper al 6 (5,6), seguit amb
una valoracié menor, de la bicicleta (4,5). L'anar a peu és el mitja de transport considerat més segur (2,1).

* En termes generals, a major nivell d'us d’'un mode de transport, menor sensacié d’inseguretat es té.

4
= L Inseguretat +
. Mitja de transport gur
3 mitjana
Moto/ciclomotor 5,6
2 Bicicleta 4,5
Cotxe acompanyant 4,0
1 Cotxe conductor 3,9
Transport public 2,4 m
0 A peu 2,1
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o S c o = 3
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4. Actuacions I propostes en materia de mobilitat

4.1. Avaluacid de les politiques de mobilitat

Amb l'objectiu d’estudiar I'avaluacié dels ciutadans de I’AMB de diverses mesures dirigides a introduir canvis
en l'actual model de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que assenyalin, en una escala del 0 (gens
d’acord) al 10 (molt d’acord), la seva opinié sobre vuit propostes d’actualitat per a la millora de la mobilitat
ciutadana.

Només s’ha demanat l'opinid als residents a I’"AMB en municipis amb una poblaci6 minima de 30.000
habitants*, ja que es tracta de propostes aplicables principalment en espais urbans de certa grandaria. Les
questions sobre les que s’ha preguntat son les seglents:

Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants.

Realitzar més controls de velocitat i d’alcoholemia.

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri.
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes.

Crear més aparcaments per a bicicletes.

Transformar més carrers per a uUs exclusiu de vianants.

Ampliar els aparcaments per a motos a la calcada en les ciutats.

Posar o augmentar el hombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge.

*S6n 19 municipis de I'’AMB.

]
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LA DIMENSIO

propostes en materia de mobilitat
4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

= La proposta més ben valorada és la de facilitar I’'accés a I'aparcament dels residents al seu barri (8,1), seguit
de la proposta d’augmentar els controls de velocitat i alcoholémia. Per contra, la mesura que promou la
circulacio de ciclistes a les voreres juntament amb els vianants és la que obté una pitjor valoracio (3,0).

= Segons els ambits territorials de residéncia, es segueix la tendéncia general, amb petites diferéncies:
= Els residents a la resta de la 1a corona del STI valoren més positivament ampliar la xarxa de carrils
bici.
= Els residents a la resta de ’'AMB donen major importancia a la creacié d’aparcaments per a bicicletes
gue a la peatonalitzacié de carrers o a posar carrils bus.
= Facilitar I'accés a I'aparcament als residents al barri és una mesura més valorada pels barcelonins.

Zones metropolitanes

Mesures de mobilitat: valoracié mitjana Total AMB

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,3 7,9 8,1 7,5 8,1
Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia 7,5 7,8 7.6 7,3 7.6
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,7 7,0 6,8 6,6 6,8
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,6 6,7 6,6 6,0 6,6
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,5 6,5 6,5 6,0 6,5
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,3 6,4 6,3 6,4 6,3
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 5,9 6,1 6,0 5,8 6,0
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,9 3,1 3,0 3,0 3,0
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LA DIMENSIO SUB
ostes en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

= Per aprofundir en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que
facin una valoracié de I'oferta de transport public (independentment del seu Us) en les materies seglents:

* Quantitat d’'oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

* Quantitat d’‘oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona
(intermunicipal).

* Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi.

* El preu del transport public en relacié als serveis oferts.

= Els items de qualitat de la xarxa i de quantitat d’oferta obtenen una valoracié propera al 7, mentre que
I'avaluacié referent al preu del transport en relacié als serveis oferts no supera el 3.
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5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta Qualitat global de la Quantitat d'oferta El preu en relacio als
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.1. Pres

1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

Nntaci

1 1WA

On

S’han analitzat les dades de I'EMEF del periode 2003-2012 pel conjunt de desplacaments dels residents a
I’'ambit de la Primera Corona del Sistema Tarifari Integrat (antiga EMT), per tal de disposar de |'evolucié dels
principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les ultimes deu edicions de I'enquesta. Cal
tenir en compte que els capitols anteriors de l'informe fan referéncia al conjunt del territori de I'Area
Metropolitana de Barcelona.

L'analisi s’ha realitzat pel conjunt de I'ambit de la Primera Corona STI i per les tres zones: Barcelona, Ambit
Llobregat i Ambit Besos.

Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’informacié, des de l'edicid del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis
metodologics que poden influir leugerament en la comparativa temporal realitzada.

L'aixecament poblacional per a I'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblaciéo del Cens de
2001; per a lI'any 2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padré de 2003 i per als anys
consecutius s’utilitzen les dades del Registre de poblacié de I'any en curs.

En I'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de I'EMQ 2006.

Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de I'EMQ només
es consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

.
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

L'evolucié de la mitjana de desplacaments per persona i dia dels residents a I'ambit en el darrer any mostra

una lleugera perdua en el grau de mobilitat dels residents a la 1a corona metropolitana.

Els residents a Barcelona ciutat sén els Unics que mantenen el grau de mobilitat en un dia laborable detectat

I'any anterior. Es destacable la disminucié de mobilitat declarada dels residents a I'ambit Llobregat.
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COMPARATIVA TEMPOF

| EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

Barcelona 42
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COMPARATIVA TEMPOR#

MEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

= Es manté la tendencia observada des de fa tres anys pel que fa a la péerdua de pes relatiu de la mobilitat

ocupacional vers la mobilitat personal, que enguany representa el 71,3% dels desplacaments dels residents a
la 1a corona del STI.

= Els residents a I'ambit del Besos sén els que es desplacen en major proporcié per motius personals, arribant al
74% de la seva mobilitat en dia feiner.
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: O,
66‘5A) 68,9% 70'7% 71,3%

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 !Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les
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COMPARATIVA TEMPORAL
F 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament

Barcelona 100%
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temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

= Seguint amb I'evolucié del repartiment modal, I'any 2012 s’observa un lleuger retrocés del vehicle privat, un

manteniment del transport public i un lleuger augment dels modes no motoritzats.

= Les dades evolutives dels darrers deu anys mostren com la mobilitat diaria en modes no motoritzats ha

guanyat gairebé deu punts, practicament a parts iguals del vehicle privat i del transport public.
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COMPARATIVA TE

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Repartiment modal
Barcelona 1gg
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacid entre els modes mecanitzats.
L'obtencié de valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1
manifesten el predomini del transport public.

Desplacaments realitzats en transport public

Desplagaments realitzats en transport privat

En el conjunt de I'ambit, aquesta ratio mostra un lleuger augment en el darrer any analitzat, seguint la
tendéncia des del 2008.

Per ambits territorials de residencia, cal destacar que la ratio manté la tendéncia al creixement dels darrers
anys, excepte a I'ambit del Besos.
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COMPARATIVA TEMPOF

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio transport public/transport privat
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

L'evolucid de I'ocupacié calculada dels cotxes (persones/vehicle) en els viatges diaris que realitzen els residents
a la 1a corona del STI, mostra un lleuger augment des de I'any 2007, quan s’assoli el valor minim de la série.

En les edicions del 2011 i 2012 s’ha obtingut també el valor de l'ocupacié declarada dels vehicles. No
s’observen grans diferencies entre els valors resultants.

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012
Ocupacié calculada 1,24 1,19 1,21 1,21 1,14 1,15 1,24 1,21 1,20 1,26
Ocupacio6 declarada nd nd nd nd nd nd nd nd 1,69 1,74

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacio de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels conductors i
acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor o
acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Enguany es detecta un lleuger increment de la durada mitjana declarada en transport public, que venia
disminuint des de I'any 2006.

Aquest comportament s’observa en els desplacaments dels residents a Barcelona i a I'ambit Beso0s; no aixi en
els residents a I'ambit Llobregat, on hi ha més fluctuacions.
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Nota: Cal tenir en compte que el treball de camp de I'EMEF 2012 coincidi temporalment amb la convocatoria d’aturades i vagues parcials a la xarxa metropolitana de
transport public, fet que pot haver influit en els resultats de durada dels desplacaments en aquest mode de transport.

A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.
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COMPARATIVA TEMPOF
| EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Durada mitjana dels desplacaments en transport public
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

L'autocontencié municipal mesura el percentatge de desplacaments que tenen com a origen i destinacio el propi
municipi de residencia, respecte el total de desplacaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

L'autocontencié municipal de I'any 2012 manté la tendencia a l'alca dels anys anteriors. A Barcelona ciutat és
on el valor és superior: el 89,3% dels desplacaments dels barcelonins es fan dins de la ciutat. Per contra,
I'autocontencid municipal als ambits Llobregat i Besos se situa a I’entorn del 60%. En aquests dos ambits,

I'autocontencié ha disminuit en el darrer any.
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1. Comparativa temporal EMEF 2003 — EMEF 2012

1.2. Principals indicadors de mobilitat

La ratio d'atraccié i emissio (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors
de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és atraient.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

El conjunt de I'ambit de la Primera Corona del STI consolida el seu caracter atraient, sent el 2012 I'any que té
un valor superior de la RAE, 1,55.

Per ambits territorials Barcelona atrau dos vegades més desplacaments que en genera, i ha augmentat la seva
capacitat atractora en els darrers dos anys; per contra, els ambits Llobregat i Besos mantenen el seu caracter

emissor.
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COMPARATIVA TE

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio atraccié i emissié (RAE)

poral EMEF 2003 — EMEF 2012
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Dades basiques de 'EMEF 2012

Univers.- Residents a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 6.462 individus a la Regié Metropolitana de
Barcelona: 1.918 a Barcelona, 3.243 a la Primera Corona del STI i 3.849 a I’AMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el

suposit de maxima indeterminacio (p=q=0,5), I'error maxim és +1,2% pels residents al conjunt de I'RMB.

Recollida informacié.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Treball de camp.- Instituto Apolda.

Periode d’enquestacio.- Del 26 de setembre al 19 de novembre de 2012.

Ponderacid: A partir del registre de poblacié a 1 de gener de 2012, ajustat en base les dades de mobilitat de viatgers
dels Indicadors de Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012.

Equip investigador.- Supervisié del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a

carrec de I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Zones metropolitanes

Barcelona
Resta 1la corona STI
TOTAL 1la corona STI
Resta AMB
TOTAL AMB
Resta RMB
TOTAL RMB

ST Area de Barcelona Y Area Metropolitana [ quNp TRt
Autoritat del Transport 9o de Barcelona Barcelona

1.918
1.325
3.243
606
3.849
2.613
6.462

2,3%
2,7%
1,8%
4,1%
1,6%
2,0%
1,2%
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Definicions basiques

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en l'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Mode de transport:

= Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

* Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camio.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur
a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments sén unimodals i quan
s’utilitza més d’un mitja sén multimodals.

Poblaci6é professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplacaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'‘accid de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié
(transportistes, missatgers, comercials, tecnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplacaments d’anada
i tornada a la feina, aixi com els desplacaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.
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Definicions basiques

Autocontencid: proporcido de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments
generats d'aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

Ratio atraccio i emissid (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

Index d’obertura (10): és el quocient dels desplagaments de connexié amb |’exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplacaments de connexié de I'ambit amb |’'exterior

IO =
Desplacaments interns de I'ambit

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el
cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es una dada declarada per |I'entrevistat que inclou a persones menors de 16
anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.
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Questionari

QUESTIONARI EMEF 2012
- SELECTOR DINDVIDU
Conflmar o rplcipl of &5 uce EN CAS DE MES DE 7 DESPLACAMENTS RELACIONATS AMB LA FEINA:
Confirnar que e domicil és I residéncia habitusl
Preguntar génere | edat de cada persona resident al domicl | escolli-ne una a atzar per ndministrar el qestionar - CUINA ES LA SEVA PROFESSIO:
Praguntar 'any de naixement de la perscna escollida per & ser enfrevistada 3 TR i . Ty
1. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORAL? z 5 de comer | tecnics de vendes 8. NSNC
3. Conductors camitfurgoneta 6. Técnics de manleniment | reparaci
1. treballa {nctiv ocupatiocupada) sques de la lar (sl edat < B5 anys) add = — 2
2. estd a latur (activ en atur) &, estudiont
3, jubilatida [ pensionista persones de 65 i més snys 7. altres especificar 5. (31 P4= 5, 6 o B) QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:
4. pre-ublatida
1 Apeu 5, Cote (particular) 9. Altres, Especificar_
1b. P1=3 1 edat<75 o P=2i4/5/6 LA DARRERA SETMANA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA OUE NCMES FOS UNA HORA? 2 Transport pblic (metro, bus. taxi com & usuari) 6. Cotxe (empresa)
3. Meto (particular) 7. Furgonetn / camid (particutar)
1. Si (passar o P2 recodiicar com sctiy ocupat a P1) 2.No 4. Moto (empresa) &. Furgonets / camis (empresa)
B, UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?  1.5) 2 No
1 P1u31 edat<75 o P1s4(5/6 LA DARRERA SETMANA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA
ACTIVA D'UNA FEINAT MOMES RESIDENTS EN MUNICIPIS DE MES DE 30.000 HABITANTS
1. Si (recodificar com actiu en atur) 2. No
7. ARA VOLDRIEM SABER LA SEVA OPINIO S0BRE ALGUNES MESURES DE MOBILITAT QUE ES PODEN FER A LA SEVA CIUTAT. AVALUI-LES EN|
(2. AHIR (o &l darrer dia labarable) VA SORTIR VOSTE DE CASAT 1. 81 UNA ESCALA DE 0 (gens d'acord) A 10 folaiment dacord):
2 Mo-—+ 2b. Per quin motiu na va sorit vosté de casa? frotacks)
1. Malaltin A, Permetre Ia circulacio de ciciistes en bos voreres, junt amb ofs visnants b
2:lh rebiicn) dricy B, Realitzar més conrols de velocitat | delccholémia —
3. Estova de vacances
4. Edat (jubilat. ) C. Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en &l seu barri e
5 Mo ved contestar
B Tt e vt D, Crear més camils bici o adaplar més camers per al pas de biciceles. et
7. Altres. Especificar___ passar a PT E. Crear més aparcaments per a bicicletes )
e D e LU g P ey ¢S e =
)
PER Lmnumus FOT FER-SE CAMINANT O FENT SERVIR UN O MES MITJANS DE TRANSPORT G. Ampliat els aparcaments per 8 motos & b calgads en les ciutsts L
H. Posar o augmentar el nombre de camils bus per a reduir sts temps de watps et
NOMES SI A LA P1= ACTIU OCUPAT:
2d QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS? L—L A TOTHOM
51 L'ENTREVISTAT FA MES DE 7 DESPLACAMENTS PER IU'I'II.IS MBOIMI.S. PASSAR A LA PREGUNTA 20 B, VALORI DE 0 (molt malament) & 10 (mait bé) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:
2e, ENS HA DIT QUE AHIR (o & darrer din laborable) VA FER X P2d) DESPLACS PROFESSIONALS,
DESPLACAMENT ANAR A Cuantitst d'clerta de transpor piblic per desplacar-se per dins del seu municipi. [S——)
Za_1; HAMGLOE 1 PER W'RMFEIMF 19 2.0 B. Cuantitat d'oferts de transpon piblic per desplagar-se cap & allres municipls de 13 zona. [
2e_2. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER TORNAR DES DE LAFEINAT 1.8 2 Ne €. La qualitat global de ka xarxa de transport pablic en el seu municpi, entre O (molt dolerta) i 10 (molt bona), L e
D. El preu del lic: en refacia als servels oferts. entre 0 (mait car) | 10 (moll baral —
. ENS POT DIR, A MES, QUANTS DESPLACAMENTS VA FER PER MOTIU NO LABORAL, INCLOENT ELS DOS DANAR | PN TApa PEORE Y . i
"TORNAR DF! LA FEIHA? . NORMALWENT LA GENT ES DESPLACA A PE. EN BIC)EN TRANSPORT PUBLIC (METRO, BUS, ETC. ), © EN TRANSPORT PRIVAT (COTXE,
MOTO, ETC ). AVALLI, S1 US PLAL, L'US QUE FA DELS SEGUENTS MITJANS DE MAL A SOVINT,
—_l prscm g ANt esg) de pregunis 2. afegint [par regiskrar an cade IUASI SEMPRE. SEMPRE
" derigen. RES ALAPREGUNTA 4
[, ENS POT DIR PER ORDRE ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER EL MOTIU, SEGON EL LLOC, DESPRES LHORA L Saistaccie  Seguretal viaria
[D'INICI. ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN DELLS? (des del matf fins 8 f ni A Anar @ peu 1. MalOuasimal 2 Avegades 3 Sovint 4 Cussisempre 5. Sempre { el | i T |
TEMPS EN B. Anar en biciclela 1. MalQuasimai 2. Avegades 3 Sovint 4. Quasisempre 5. Sempre —i —_
MO AN AON HORADINICI  MINUTS MITIA1 MITIAZ MITAAI OCUPACIO APARCAMENT . Anar en cotxe com & conductor 1. MaifCuasimsi 2 Avegades 3 Sowint 4. Cuasisempre 5. Semore ] et
[ (A o el Sl R W Sk el Al G N A i T Tk | D, Anar en cotxe com & scompanyant 1, MaiQuasimai 2 Avegades 3 Sodnt 4 Quasissmpre 5. Sempre —i i
(| (- PR I O CE 1 T Sl (e T E. Anar en moto 1. MalQuasi mal 2 Avegades 3. Sovint 4. Quasi sempre 5. Sempre B [ .-
[ [T T TR A | N i T VALK, RN | J b L3 L1 F. Anar en ransport piblic en general:
(proveurs espai fins & 12 desplacaments) metro, bus, iren, trammdn o taxi 1. MailCuasi mai 2. Avegades 3 Sovint 4 Cuasisempre 5. Sempre [ [
haawwmw vehice (nombre de persones gue bl imeloent-se vosid) W ] a i
konductor Preguntar per quan uliitra cobs conductor (només si POF > 1) DEL SEGUENT LLISTAT DIGUI'NS QUINS TRANSPORTS PUBLICS UTILITZA:
CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA & Metro 1.8 2 Nm‘mm. T O |
[1” Domic [T P e— Camnant R H. Bus urba de Barcelona (TMB) 1.8 i
[ Tomaca aholelcasa Sales 12 ool dversd, espectacies, cnemes, restaurants, Autobus empresa - |. Bus urba 1. 81 ? NNMlM]uaslmaJ Il
b Troball eports * | b autctis escolr 12 Catee com a conductor 3. Bus interurba 15 2 NoMaiuasi mal Ly
. Evtuds 13 Dinar, -ng-—bv.m.u-.nmndn . Autocar T K Tramvia 1.8 2 NoMaiQuasi mal L
e B anes |4 Sense destinacd e, passegir privosed 15, Moto com acompanyant L Rents rodalies 15 2 NoMaiuasi mai [——
. ] 15 Sagons residince. . Trama 18. Furgonetal camid M. Rente regionalimitjn distancia 1.8 2 NoMaiQussi mai [Ir—
5. Visita amicAamiiar A Fomocanits Generaltat (FGC) 17, Biddeta N.FGC 1.8 2 NoMai/Quasi mai bl
5 Acompanyar persones Renfs Rodibes 18. Diakves. Especibcar___ o, Taxh 1.8 2 NoMai/Cussi mai [
110, Gestans e rebal 10. Reste regional
i 110 (només on els mitjans d'as PIA-F > 1 | P8G-0=1) AVALUT LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA
COTXE CODIFICACIO APARCAMENT MOTO ESCALA DE 0 (gensh A 10 {iotal)
7 ey B g e AT care) B9 haga e
2 () carrer) Sobre la vorera £ (Al carrer) Sobre la vorera 1. (només on els mitjans d'is PSA-F 2 2) AVALUI LA POR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D AQUESTS MITIANS, EN UNA
Wa-uo&mh H. Aparcamed on progastat, BOguer 0 SOt ESCALA DE 0 (gens) A 10 {molta).
lloguer o concessid 5. Pirking de pagament (per hores o minuts)
Lmuuwuhwem: B. Aparcament diniorcan (sstacss tren o autoes)
‘mm nmmmmm[ﬂmm per 8 empleats,
B Aparcamient dintercan (eslacd tren o sutobis) l Nuulu NOMdAS [ara un moment
o festius Expecificar_
10, Aparcaneed Gratk en desteucio (descampats, per a empleats, cients. )
[11. No aparca, només para un moment.
50 Altres. Expecificar_

[ ]
- " =
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Questionarl

[TZ inomes 1 no usa ef transport public, P8 F=1) FER GUE NO UTILITZA O UTILITZA FOC EL TRANSFORT FUBLICT

|3 motius o respostes mixim (oo legi-es)
A Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / biciclets
B. No em porta allé on vaig habituaiment
€. Ko passa a prop d'on visc
D He de fer massa iransbordaments
E Eslent
F. Es poc puntual
G. Es incémode
H. Passa poc sovint
I Prafersixe ol transport privat ! franspart plblic
4. Es car
K. Desconec la xarxa de transport pablic
L. Ares. Especificar

[13. (només si wsa el cotxe o moto, PA(C-E) 2 2) PER QUE UTILITZA EL [cotee. moto] PER DESPLACAR-SE | NO UN MITJA DE TRANSPORT
PUBLICT Preguntar per un dnic milid, escollint ol que tingui un nivell d'ds més aif en P9 enfre les opcians C. D, E. En cas dempat, escolir molo.
[ motius o resposies mixim (no legir-les)

A Es més barat que el fransport pablic

B. Es més répid que el transpon pablic

C. Desconec el transport plblic

D. Es fbcil aparcar alld on vaig

E. Es més comode

F. Vaig en cobre/moto perque tine més lliberial

G. Vaig en cotxeimoto perqué no tine stre remel

H. Faig moltes gesticaslacompanyo gent
1. EL cobre queda mal aparcat a la nit | em poden sancionar si no el mos
J. Pergué em poren

K. Preforeixe el transpor privat al iransport piblic
L. Afres: Especificar.

[14. (només 51 usa ol TPC, P8 (G-0) = 1) PER QUE UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC PER DESPLAGAR-SE | NO UN MITJA DE TRANSPORT
PRIVAT?

|3 motius o respostes mixim (no legi-les)

A Es més barat que el cotxe

B. Es més rapid quo ol cobre

C. No disposo de cotxe

D. Netine permis de condulr

E. Es dific aparcar slli on vaig

G. Valg en transport pblic pergué no tinc afire remed
H. Vaig més tranquil

I Tinc menor risc d'accidents

J. Prefereino o transport pdblic & iranspon privat
K. Alires: Especiicar.

DADES PERSONALS
15, CUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 18 L—L 1 )
[16. QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?:

1, Catslurya
2. Resta dEspanya
3. Estranger

4. Atres. Especificar

[17. QUIN E5 EL SEU NIVELL DESTUDIS FINALITZATS):

. Gense estudis

Primaris (EGB, comerg, ESO, graduat escolar)

Secundaris (Preu, Batullerat actual, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)
cicles

s

. Estudi de grau supericr)
B. Altres. Especificar;
9. NSNC
lhogir): En nom d bies dol pibilic mol el la seva collaboracié
OBSERVACIONS:

1. Ak residents a Barcelona ciutat se'ls pregunta en quin barr viven.

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolith

Area Metropolitana T untament de

AMB
de Barcelona Qs> Barcelona




