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Presentacio

* L’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual promoguda per I’Autoritat del
Transport Metropolita (ATM), I’Ajuntament de Barcelona i I’Area Metropolitana de Barcelona (AMB). L'any 2013 fa
onze anys des de la seva primera edicid.

= L'enquesta té per objectiu coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres
no festius) de I'any 2013, de la poblacié resident a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

= L'objectiu d'aquest informe és coneixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner a I'ambit de I'area
metropolitana de Barcelona. Els desplacaments analitzats son els de la poblacié general de 16 i més anys, incloent
els desplacaments in itinere dels professionals de la mobilitat.

* L'informe s’ha dividit en cinc parts:

PART I. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacié demografica a I'area metropolitana de
Barcelona.

PART II. LA MOBILITAT DELS RESIDENTS A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a I'ambit de | I'area metropolitana de
Barcelona de 16 i més anys. Concretament s’inclou informacié sobre els seglients aspectes:

El motiu de desplagament.

El mode/mitja de transport utilitzat.

El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada).
La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.

Transport

| |
'ﬂ"‘l Area de Barcelona A Area Metropolitana arm
™ putortat el AMB de Barcelona e lons 1erim L 6
Metropolita [ ]
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PART III. LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

* En aquesta tercera part s’analitza la mobilitat en dia feiner a I'area metropolitana de Barcelona dels residents a
la Regid Metropolitana de Barcelona (RMB).

= S'analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de tots
els residents a I'RMB i des de la perspectiva de l'origen i la destinacio.

PART IV. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

* En el quart bloc de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a
I’'area metropolitana de Barcelona vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats
son:

L'Us subjectiu dels modes de transport.

La valoracié dels diferents mitjans de transport.

L'accidentalitat en I'Us dels mitjans de transport.

L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes en materia de mobilitat.

PART V. COMPARATIVA TEMPORAL

* En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat, de les onze edicions de
I'EMEF (2003-2013),

* Pel conjunt de desplacaments dels residents a la primera corona metropolitana (antiga EMT o ambit de la
primera corona del Sistema Tarifari Integrat) pel periode 2003-2010.
* Pel conjunt de desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona pel periode 2011-2013.

[ ]
L]
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= L’ambit territorial d

territorial:

— Total Area Metropolitana Barcelona

0 Skm ,N\ Primera corona metropolitana

= L'analisi de la mobilitat en aquest territori s’ha fet a partir de la segmentacié en corones metropolitanes: Barcelona,
resta primera corona metropolitana i segona corona metropolitana.

= Complementariament a la referencia territorial, al llarg de l'informe també es fa una analisi de resultats segons
variables sociodemografiques: genere, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de

desplagcaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacid incorrecta.
[ ]
L]
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Marc de referencia

= L’area metropolitana de barcelona esta formada per 36 municipis, amb una extensié de 635,4 km?2. La superficie de sol
urba (129,4 km?), representa el 20,4% del total de I'ambit.

= La poblacié d’aquest territori (3,2 milions) s’ha mantingut gairebé estable en relacié al 2012.

AREA METROPOLITANA DE BARCELONA| 2013 | FONT D'INFORMACIO

Superficie (km?) 635,4 Idescat
Superficie sol urba* (km?2) 129,4 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF
Densitat total (hab/km?2) 5.081,5 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km2) 24.944,0 Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya v3 (2005-07), CREAF

*S0l urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars, urbanitzacions.

INFORMACIO BASICA FONT D'INFORMACIO

DEMOGRAFICA I SOCIAL

Poblacio
Area Metropolitana de Barcelona 3.239.337 100,0% 3.228.569 100,0% -10.768 -0,3%
Barcelona 1.620.943 50,0% 1.611.822 32,0% -9.121 -0,6% : .
Idescat. Padro continu
Resta primera corona metropolitana 1.234.226 38,1% 1.231.273 24,4% -2.953 -0,2%
Total primera corona metropolitana 2.855.169 88,1% 2.843.095 56,4% -12.074 -0,4%
Segona corona metropolitana 384.168 11,9% 385.474 7,6% 1.306 0,3%
Creixement poblaciéo 2003-2013 151.415 -4,7% Idescat. Padré continu
Poblacié nascuda a l'estranger 622.103 19,2% 619.164 19,2% -2.939 -0,5% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de Poblacion
Provincia Barcelona 22,6% 21,7% -0,9 Activa
Barcelona 18,2% 17,5% -0,7 AU G BEEE e

[ ]
L]
IWTTI Area de Barcelona Area Metropolitana
H % Transport A AMB de Barcelona I ﬂb g;",'zzr;t:a e fm.ﬁ:'
L]
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1.1. Perfils de mobilitat

= La poblacié resident a I'area metropolitana de Barcelona es classifica segons les seves pautes de mobilitat
en: poblacié general (mobil i no mobil) i professionals de la mobilitat (transportistes, missatgers, etc.).

= En dia feiner, la poblacié mobil realitza 10,2 milions de desplacaments, 4,1 desplacaments per persona al
dia.
= Sense tenir en compte els desplacaments in labore dels professionals (durant la jornada laboral),
el promig de desplacaments per persona i dia de la poblacié general és de 3,7.

= Els professionals de la mobilitat representen el 0,9% del total de la poblacié i realitzen 263.000
desplacaments in labore, un promig diari per persona d’11,3 desplacaments.

Poblacié general amb mobilitat 2.511.669 91,5% 10.189.706 97,5%

Poblacié general sense mobilitat 232.620 8,5% - - -
Total poblacié general 2.744.289 100,0% 10.189.706 97,5% 3,7
Professionals 23.363* 0,9% 263.246 2,5% 11,3
Total area metropolitana Barcelona 2.744.289 100,0% 10.452.952 100,0% 3,8

* Els 23.363 individus professionals estan integrats als 2.511.669 individus de la poblacié general amb mobilitat

Aquest apartat sobre la mobilitat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona
considera les dades referents a la poblaci6 general (mobil i no mobil): 2.744.289
individus que realitzen 10.189.706 desplacaments en un dia laborable.

L}
A n
'ﬂ"‘l Area de Barcelona A % Area Metropolitana
del Transport AMB i Gacions -ﬂ@ Barcetona w. 12
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1.2. Analisi territorial
Ambits territorials

En funcié de la corona de residéncia, no s’‘observen grans diferéncies en el grau de
mobilitat (desplacaments/persona-dia) dels residents en aquesta territori.

Ind|V|dus 16 i més anys
Desplacaments

Poblacié general amb mobilitat 1.299.977 92 5% 5.281.496
Barcelona Poblacié general sense mobilitat 105.191 7,5% = =
Total 1.405.168 100,0% 5.281.496 3,8
Resta 1a corona Poblacié general amb mobilitat 931.436 89,9% 3.800.695 4,1
metropolitana Poblacié general sense mobilitat 104.821 10,1% - -
g Total 1.036.257 100,0% 3.800.695 3,7
Poblacié general amb mobilitat 2.231.413 91,4% 9.082.190 4,1
Total 1a corona — L
metropolitana Poblacié general sense mobilitat 210.012 8,6% - -
. Total 2.441.425 100,0% 9.082.190 3,7
5 Poblacié general amb mobilitat 280.256 92,5% 1.107.516 4,0
@ corong Poblacié general sense mobilitat 22.608 7,5% - =
metropolitana
Total 302.864 100,0% 1.107.516 3,7

IWSTT1 Area de Barcelona = Area Metropolitana
! A AMB

Aummurmpm % de Barcelona
Metropolita

lermB~
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

1.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos
El 95,6% dels desplacaments realitzats pels residents a l’‘area metropolitana de

Barcelona soén interns a aquest ambit; un 4,0% sén de connexié. Només el 0,5% dels
seus desplacaments son realitzats fora d’aquest territori.

47.525
0,5%

EXTERNS

m Area de Barcelona = Area Metropolitana
Y Aubui:mha-pnn ¢ AM

% de Barcelona
Metroj




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2.1. Dades generals

2.922.294
28,7%

La mobilitat per motius personals és majoritaria,
engloba el 71,3% del total de desplacaments. e

71,3%

"/Mobilitat personal? " Mobilitat ocupacional?

LInclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

= El primer motiu de desplacament entre els residents a I'area metropolitana de Barcelona és |'anar a
treballar, seguit de I'anar a comprar i 'acompanyar a persones.

= Treball

= Compres
Estudis

" Acompanyar persones
#Oci/diversio/apats/esports

Passeig «

Gestions personals

10,7%
Visita amic/familiar 10,2%
Metge/hospital 9,2% 2(;,8
5,1% °
= Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional

= Mobilitat personal Tornada a casa personal

Auntament de

4]"%@' Barcelona

IWSTT1 Area de Barcelona ¢ AMB: Area Metropolitana iermHE™ s

Autoritat del Transport de Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2.1. Dades generals
Motius de la mobilitat diaria

= El 70,5% de la poblaci6 mobil resident a I'area metropolitana de Barcelona, té unes pautes de mobilitat
diaries que s’expliquen en deu cadenes de motius.

= En concret, son els desplagaments per motiu personal-tornada, ocupacional-tornada, personal-tornada-
personal-tornada, els que expliquen la mobilitat diaria de gairebé el 45% de la poblacié mobil.

" Les agrupacions de més de quatre motius expliquen la mobilitat diaria del 60% de la poblacié d’aquest ambit

territorial.
Cadena de motius o0 Combinacions de motius
poblacié poblacm

PT 18,4% 1 motiu 0,6%
oT 14,6% 2 motius 33,1%
PTPT 11,8% 3 motius 6,4%
OTPT 9,1% 4 i més motius 59,9%
OTOT 3,9%
PTPTPT 3,5%
PPT 2,9%
OTPTPT 2,6%
PPTPTP 1,8%
OPT 1,8%
Altres* 29,5%

* 268 cadenes de motius diferents
O= Ocupacional P= Personal
T= Tornada a casa

IWTTI Area de Barcelona Area Metropolitana B tementde
A.m’.m Transport A AMB de Barcelona ﬁ,‘kfy Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

2.2. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= Els motius dels desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona presenten una clara
diferéncia, segons el tipus de flux. Aixi:
= En els fluxos interns la mobilitat personal és majoritaria.
= En els fluxos de connexid, els desplacaments per treball i estudis (motius ocupacionals) sén els
principals.

100%

()
0% 13,3%

80%

70%

60%

50%

40%

30%
12,5%

20%

10%

0%

Intern Connexio Extern TOTAL

= Mobilitat ocupacional Tornada ocupacional = Mobilitat personal Tornada personal

Auntament de

4]"%@' Barcelona

IWSTT1 Area de Barcelona = Area Metropolitana
Y Autoritat del Transport ¢ AMB * de Barcelona
Metropolita
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.1. Dades generals

Els residents a I'area metropolitana de Barcelona fan tres de cada quatre
desplagcaments amb els modes de transport més sostenibles
(a peu, en bicicleta i en transport public).

= Els desplagcaments a peu sén majoritaris: representen la meitat de la mobilitat diaria dels residents en
aquest territori. L'1,6% dels desplagcaments diaris es fan en bicicleta.

* La quota d’Us del transport public i del transport privat és practicament igual.
= Entre els mitjans de transport public destaca I'Us del metro (9,9% del global diari) i de l'autobus
(8,5%).
= El cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 15,8% del global de

desplacaments diaris.
Mitja de transport

Caminant 5.063.051 49,7%

Bicicleta 163.492 1,6%

2.476.704 Totai no motoritzat 5.226.543 51,3%

24,3% Autobus 867.048 8,5%

5.226.543 Metro . 1.009.074 9,9%
51,3% Altres ferroviaris (FGC,Rodalies Renfe, Tramvia) 509.771 5,0%
Resta transport public 90.811 0,9%

2.486.460 Total transport public 2.476.704 24,3%

24,4% Cotxe conductor 1.607.606 15,8%

Cotxe acompanyant 357.060 3,5%

Moto 493.072 4,8%

Resta vehicle privat 28.722 0,3%

Modes no motoritzats ®Transport public =Transport privat Total vehicle privat 2.486.460 24,4%
Total 10.189.706 100,0%

"
L]
IWTTI Area de Barcelona A Area Metropolitana - T —— : B
Autorat e Transpor AMB i Gacions 4 Barcelona L 18




LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.1. Dades generals

= L'anar a peu és majoritari entre els desplacaments no motoritzats: engloba el 96,9% dels mateixos.

= Quant als desplacaments en transport public, predominen els modes ferroviaris (61,5%), seguits a major
distancia de I'Us de I'autobus (35,0%).

= El cotxe és el mitja amb una major quota d’Us dins dels desplacaments en transport privat (79%). La moto
té un menor Us, del 19,8%.

MODES NO MOTORITZATS TRANSPORT PUBLIC TRANSPORT PRIVAT
100% A peu 100% m Modes ferroviaris 100% ¥l Cotxe
90% Bicicleta 90% = Autobus 90% +Moto
80% | - 80% Altres 80% e
70% — 70% 70%
60% e 60% 60%
50% — 50% 50%
40% | — 40% 40%
30% — 30% 30%
20% | — 20% 20%
10% — 10% 10%
0% 0%

0%

Auntament de

'f'l@' Barcelona

IWTTI Area de Barcelona x Area Metropolitana
Y Autoritat del Transport ¢ AMB * de Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.1. Dades generals
Transport privat

* L'ocupacié declarada mitjana dels cotxes en els viatges que realitzen els residents a I'area metropolitana de
Barcelona és d’1,7 persones/vehicle en el cas del cotxe, i d'1,1 en el cas de la moto.

* No s’observen diferencies quant a I'ocupacid (persones/vehicle) declarada segons zona de residencia,
ni en cotxes ni en motos.

" El 54,4% dels viatges en cotxe realitzats pels residents en aquest territori es fan amb un sol ocupant; el
29,9% amb dos ocupants i el 15,7% amb 3 o més persones.

Corones de residéncia declarada ersones/cotxe o Viatges

1 54,4%
Barcelona 1,7 1,1 2 29,9%
Resta 1a corona metropolitana 1,7 1,1 3 10,2%
Total 1a corona metropolitana 1,7 1,1 4 i més 5,5%
2a corona metropolitana 1,7 1,0 Total  100,0%

Auntament de

'f'l@' Barcelona

IWTTI Area de Barcelona x Area Metropolitana
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.1. Dades generals
Perfil d’'usuari segons mitja de transport

= S’ha establert quin és el grup poblacional que realitza el major volum de desplacaments dels principals
mitjans de transport, d’acord a tres variables sociodemografiques (genere, edat i situacié professional) i
també al motiu pel qual es desplacen. De |'analisi se n’extreu que:

= Els homes sén els usuaris tipus de la bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor. Per contra, les dones sdén
el perfil d’'usuari majoritari dels mitjans de transport més sostenibles: I'anar a peu, l'autobus, els modes
ferroviaris i el cotxe acompanyant.

* El major volum de desplagcaments a peu i en autobus el realitzen les dones, de 65 i més anys, jubilades i
pensionistes i que es desplacen per motius personals.

= El major volum de desplagcaments en bicicleta els fan els homes, de 30 a 64 anys, actius ocupats i que es
desplacen per motius de treball o estudis.

* Quant a la mobilitat en modes ferroviaris, sén les dones de 30-64 anys, que treballen i es mouen per motius
ocupnacionals les que realitzen el mn1nr volum de dncnlnr:\mnnfc amb nmmci—c mlh:\nc

YL pGLIiviiGio TS

Modes Cotxe Cotxe Moto
ferroviaris conductor |acompanyant| conductor

Geénere Dona Home Dona Dona Dona Home
Edat 65 imés anys 30-64 anys 65imés anys 30-64 anys 30-64 anys 65imés anys 30-64 anys
S|tuacu? JUb_'Iat_o Actiu ocupat JUb,'Iat_ ' Actiu ocupat Actiu ocupat JUb_'Iat_ ' Actiu ocupat
professional pensionista pensionista pensionista

Motiu del Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
desplacament* personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

*S’inclou I'anada i tornada segons el motiu del desplagament.

L]
ST Area de Barcelona A Area Metropolitana Ajuntament e arm
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

= En la mobilitat personal i les corresponents tornades a casa, predomina I’Us dels modes no motoritzats.

= Els modes de transport motoritzats s’'usen majoritariament en els desplagcaments per motius ocupacionals i
les respectives tornades a casa.

= La quota d’Us del transport public es duplica en la mobilitat ocupacional. El mateix succeeix amb el
vehicle privat, tot i que amb una menor intensitat.

100% 100%

900/0 19,30/0 900/0 24'40/0
80% 37,2% 80% 37,0%
24,39
60% 60% L
50% 50%
0,
40% PIs 40.0% SRR
30% 62,8% 30% 62,9% 62,7%
51,3%
20% 20%
10% 22,7% 10% 23,0% 22,3%
0% 0%
Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Tornadaa Tornadaa TOTAL
ocupacional® personal? ocupacional  personal casa casa
ocupacional personal
Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa. Modes no motoritzats B Transport public ® Transport privat

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

[ ]
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.3. Analisi territorial
Tipus de fluxos

= En la mobilitat interna a I'area metropolitana de Barcelona, I'Us dels modes no motoritzats és majoritari
(amb un 53,3% dels desplagcaments). El segueix el transport public i, per ultim, el vehicle privat.
= La ratio public/privat és d'1,1.

= Per contra, 7 de cada 10 desplacaments de connexié son realitzats en vehicle privat.
= La ratio public/privat és de 0,4.

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

51,3%

Intern Connexié Extern TOTAL

Modes no motoritzats  ®Transport public = Transport privat

A A = Area Metropolit; -y Auntement de
Wi peacogaceone /N AMB § iz [ iermg™
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.3. Analisi territorial
Ambits territorials

= La quota modal en la mobilitat diaria dels residents a |'area metropolitana de Barcelona presenta diferéncies
segons la corona de residéncia:

= Els residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport public i el menor del vehicle privat.

* Tant els residents a Barcelona com a la resta de la 1a corona metropolitana fan servir els modes no
motoritzats en més de la meitat dels seus desplagaments diaris.

" Els residents a la 2a corona metropolitana, per contra, realitzen els seus desplacaments diaris

principalment en vehicle privat (que engloba el 45,9% de la mobilitat). L'Us del transport public és dos
vegades inferior al dels residents de la 1a corona metropolitana.

2.797.798 1.512.227 971.471
Barcelona 53,0% 28,6% 18,4%
Resta 1a 1.951.798 842.197 1.006.813
metropolitana 51,4% 22,2% 26,5%
Total 1a corona 4.749.483 2.354.424 1.978.283
metropolitana 52,3% 25,9% 21,8%
2acorona 477.060 80 508.177
metropolitana 43,1% b 45,9%
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

El 91,0% dels desplagaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona sdn
unimodals (utilitzen només un mitja de transport) i el 9,0% s6n multimodals (utilitzen
dos 0 més mitjans de transport).

= Els desplacaments unimodals a peu o en bici son els més freqients en un dia laborable.

* En els desplacaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de més d'un mitja
de transport public i de I'anar a peu més el transport public.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (més present en les diferents cadenes modals).
Gairebé el 20% dels desplacaments en transport public sén multimodals, és a dir, es realitzen en més d'una
etapa i en mitjans de transport public diferents.

UNIMODALS MULTIMODALS

100% '
90% -~ =Public+Public
80% 41.1% = Peu/bici+Public
= Peu/bici+Public+Peu/bici
70% o
= Peu/bici+Pulblic+Public
60% B

PUblic+Public+Public

100%

=Transport privat 90%

= Transport plblic 80%

Modes no motoritzats 709,
60%

50% 50% Peu/bici+Privat

27,9%
30% e
20% —
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

= Els desplacaments amb una etapa (unimodals) s6n majoritaris en la mobilitat interna a I'area metropolitana
de Barcelona. La multimodalitat adquireix major proporcié en els desplacaments de connexié que en els
interns (18,0% i 8,6%, respectivament).

CONNEXIO

» Unimodal

® Multimodal

A A = Area Metropolit -y Auntement de
WS doa doarecora. N AMIB § 2 [ lermB= .
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat, especialment de la moto i
en zones gratuites.

* En segon lloc se situa I'aparcament en propietat, lloguer o concessid, seguit de I'aparcament gratuit reservat

en destinacio. Aparcament cotxe

Lioc d'aparcament ____Cobtxel __ Moto]

Carrer* 42,8% 64,4%

Propietat, lloguer o concessio 30,5% 25,7%

Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 17,6% 7,8%

Parking de pagament (per hores o minuts) 1,7% 0,2% Aparcament moto
Intercanvi (estacioé de tren o d’autobusos)* 0,7% 0,2%

Altres** 6,6% 1,7% 0,3%
Total 100,0% 100,0% 5

* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

Pagament =Gratuit =Propietat, lloguero concessio =Altres?

1Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no ho sap, no contesta.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En els desplacaments interns al municipi de residéncia, els residents a l'area
metropolitana de Barcelona aparquen el cotxe principalment en
propietat/lloguer/concessid, seguit del carrer.

Quan el desplacament es fa a un altre municipi, I'aparcament al carrer i I'aparcament
reservat en destinaciéo sdn majoritaris.

Municipi de residéncia

7,0%
6,

Municipi de destinacié
Lloc d'aparcament del cotxe Al municipi de A un altre
residéncia municipi

Carrer* 39,9% 49,7%
Propietat, lloguer o concessio 42,0% 3,8%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 10,0% 35,0% A un altre municipi
Parking de pagament (per hores o minuts) 0,9% 3,6%
Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* 0,4% 1,4%
Altres** 6,7% 6,5%

* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

Pagament =Gratuit = Propietat, lloguero concessié =Altres?
1Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no ho sap, no contesta.

Autoritat del Transport de Barcelona
Metropolita
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

En la mobilitat ocupacional dels residents a |'area metropolitana de Barcelona, el lloc

d’aparcament principal del cotxe és l'aparcament al carrer i I'aparcament reservat en
destinacio; en la mobilitat personal, I’és I'aparcament al carrer.

= |L’aparcament reservat en destinacié és majoritari en els desplacaments en cotxe per anar a comprar. També es
significativa aquesta modalitat d’aparcament en els desplagcaments per oci/apats/esport.

= L'aparcament al carrer és majoritari en els desplacaments per acompanyar persones, les gestions personals i
I'oci/apats/esport.

D’altra banda, l'aparcament dels cotxes de tornada a casa es fa en un 64,7% en aparcaments de
propietat/lloguer/concessio.

Cal destacar el pes de |'Us dels aparcaments de pagament en la mobilitat per gestions personals, visita al metge i
visita amics/familiars o altres.

Mobilitat personal

ot Gestions = .
' obilita Total| Tornada a
Lloc d'aparcament del cotxe ocupacional Acompanyar vnsln)teari:::glz: Oci/apats S

persones e
Carrer* 45,6% 28,8% 52,4% 69,1% 62,0% 55,0% 32,8% 42,8%
Propietat, lloguer o concessio 3,8% 1,0% 0,3% 4,0% 3,9% 2,0% 64,7% 30,5%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 44,1% 63,9% 8,9% 9,6% 30,1% 20,8% 1,1% 17,6%
Parking de pagament (per hores o minuts) 2,4% 2,7% 2,0% 8,0% 1,6% 3,6% 0,1% 1,7%
Intercanvi (estacioé de tren o d’autobusos)* 1,5% 0,5% 2,1% 0,3% 1,0% 1,2% 0,0% 0,7%
Altres** 2,6% 3,1% 34,3% 9,0% 1,4% 17,3% 1,3% 6,6%

* Inclou: pagament i gratuit.
**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

IWSTT1 Area de Barcelona = Area Metropolitana
! A AMB

Aummurmpm % de Barcelona
Metropolita

ie rm'_gf- -

= Auntement de
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.1. Distribucié horaria dels desplacaments

La distribucié horaria dels desplacaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendéncia
a la homogeneitzacido (sobretot entre les 7 i les 17 hores). A la tarda apareix una

concentracio de major intensitat de desplagaments, de 17 a 20 hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.1. Distribucidé horaria dels desplagcaments
Distribucié horaria segons motiu

= La franja de major concentracié de desplacaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9
hores del mati (amb el 44,4% de la mobilitat ocupacional diaria). Les tornades a casa des d’aquests motius
es donen majoritariament entre les 13 i les 16 hores.

= La mobilitat personal presenta una distribucié amb dues franges de major intensitat: una al llarg del mati,
de 8 a 13 hores, i l'altra a la tarda, de 16 a 20 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es
concentren al migdia i a partir de les 20 hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.1. Distribucidé horaria dels desplagcaments
Distribucié horaria segons mode de transport

= Els desplacaments en modes no motoritzats predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i
fins les 8 del mati, quan I'Us dels modes mecanitzats és major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra
I"Gs dels diferents modes de transport. La distribucié horaria d’aquests modes no motoritzats coincideix al
llarg del dia amb les pautes de mobilitat personal i les respectives tornades a casa.

= La distribucio horaria de I'Us dels modes motoritzats, segueix una pauta similar. Al llarg del mati, la mobilitat
en transport public és lleugerament superior a la del vehicle privat; a la tarda aquesta pauta s’inverteix.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.2. Durada mitjana dels desplacaments

La durada mitjana declarada dels desplacaments en dia feiner realitzats pels residents a

I'area metropolitana de Barcelona és de 21,3 minuts.

= El 56,0% dels desplacaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 16,1% dels desplagcaments es
realitzen en més de 30 minuts.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons motiu

= Els desplagaments de menor durada declarada sén els realitzats per motius personals.
= Sense tenir en compte I’'anar a passejar, els desplacaments per estudis o per treballar sén els de major

durada.
= L'acompanyar a persones i I’'anar a comprar sén els desplacaments percebuts de menor durada.

Motiu de desplacament Motiu de desplagament Durada mitjana

Mobilitat ocupacional 25,7 Treball 25,1
Mobilitat personal 18,3 Estudis 27,8
Tornada a casa ocupacional 27,4
Tornada a casa personal 20,3 Compres 121
Tom 213 Metge/Hospital 24,0
. Visita amic/familiar 22,9
Temps expressat en minuts
Acompanyar persones 13,9
Gestions personals 19,2
Oci/diversio/apats/esports 17,8
Passeig 35,9
Tornada a casa ocupacional 27,4
Tornada a casa personal 20,3
Totaa 21,3

Temps expressat en minuts

Auntament de

'f'l@' Barcelona

IWTTI Area de Barcelona x Area Metropolitana
Y Autoritat del Transport ¢ AMB * de Barcelona
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons mode de transport

= La durada mitjana declarada dels desplagcaments en vehicle privat dels residents a I'area metropolitana de
Barcelona és de 20 minuts; 34 minuts en el cas dels realitzats en transport public; i de 15,8 minuts en el
cas dels modes no motoritzats.

= Els desplacaments a peu i en moto son els percebuts com els de menor durada mitjana, al voltant dels
15 minuts. En canvi, els desplacaments en mitjans de transport public de major durada s6n Renfe
Rodalies i FGC (gairebé 53,4 minuts en el primer cas i 44,7, en el segon).

40 Mode de transport Durada mitjana

Caminant 15,6
35 Bicicleta 23,2
30 Autobus 28,7
Metro 32,0
25 Tramvia 29,8
20 FGC 44,7
m Renfe Rodalies 53,4
15 15,8 Aubobus empresa 35,2
10 Autocar (excursions) 66,0
Taxi 42,5
> Renfe regional/llarg recorregut 90,5

0
Modes no Transport public Transport privat Cotxe com a conductor 20,4
motoritzats Cotxe com a acompanyant 23,6
Moto com a conductor 15,4
Temps expressat en minuts Moto com a acompanyant 16,7
Els valors en cursiva s’han de considerar de caracter orientatiu, ja Furgoneta/camid 33,1
que la submostra no supera el llindar de significacié estadistica, Total 21,3

marcat en 30 casos.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

= No s’observen diferencies importants en la durada mitjana dels desplacaments segons les corones de
residencia. No obstant, els residents als 18 de la Segona corona metropolitana declaren una durada mitjana
lleugerament inferior.

= S’observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és el doble que aquella vinculada als
desplacaments interns al municipi de residencia.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Génere

= Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més
per motius personals.

= Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes no motoritzats, si bé les dones ho fan
en major proporcid. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals fan servir més el
transport public pels seus desplacaments diaris.

Homes 3,7 desplacaments/dia

Dones 3,7 desplacaments/dia

Home 47,6% 21,1% 31,3%

Dona 54,3% 26,9% 18,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
“ Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa Modes no motoritzats ®Transport pdblic =Transport privat
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Génere

= La mobilitat realitzada pels homes presenta una distribucié bastant homogeénia durant al dia, amb una punta
molt marcada a ultima hora de la tarda (entre les 17h i les 20h).

= En el cas de les dones, es ddona una punta entre les 11 i les 13 hores i una franja de major intensitat diaria
entre les 16 i les 20 hores de la tarda.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Edat

= La mobilitat personal és majoritaria en el grup poblacional de més edat, mentre que entre el grup més jove,
de 16-29 anys, esta equilibrada amb la mobilitat ocupacional.

= Els majors de 64 anys sén els que fan un major Us dels modes no motoritzats, mentre que és la poblacio
més jove, de 16 a 29 anys, la que utilitza en major proporcié el transport public. L'Us relatiu del vehicle
privat augmenta fins als 65 anys, quan baixa notablement.

De 16 a 29 anys 3,8 desplagaments/dia
De 30 a 64 anys 3,9 desplagaments/dia

De 65 i més anys 3,1 desplacaments/dia

De 16 a 29 anys 26,6% 28,4% 45,0% De 16 a 29 anys 38,3% 22,3%
De30a64anys | b/ 38,3% 43,6% De 30 a 64 anys 49,8% 29,3%
De 65imés anys |/ -1/ 54,2% 44,9% De 65 i més anys 67,7% .- ,9%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100% 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Situacio professional

= Els jubilats/pensionistes sén els perfils poblacionals amb menor mobilitat diaria.
= Les persones dedicades a les tasques de la llar, els jubilats/pensionistes i els aturats mostren un patré
similar, on la mobilitat personal i I'is dels modes no motoritzats son majoritaris.

= D'altra banda, els estudiants i els ocupats es desplacen més per motius ocupacionals. En ambdds casos es
mouen més en modes motoritzats. Els estudiants utilitzen més el transport public que els ocupats.

Estudiants 3,9 desplacaments/dia
Tasques de la llar* 3,9 desplagcaments/dia
Jubilats i pensionistes 3,2 desplacaments/dia
Ocupats 3,9 desplacaments/dia
Aturats 4,0 desplacaments/dia

v [ Y S
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Jubilats i
pensionistes
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= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal =Tornada a casa ) L .
Modes no motoritzats =Transport public = Transport privat

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid
Situacio professional

= La distribucié horaria dels desplacaments dels residents a I'area metropolitana de Barcelona en funcié de la
seva situacio professional mostra com els actius ocupats sén, exceptuant a la franja horaria de mig mati, els
que engloben el major volum de desplacaments, amb dues puntes molt marcades a primera hora del mati
de 8 a 9 hores, i a la tarda de 17 a 20 hores.

= El grup de jubilats i pensionistes sén els que sumen més desplacaments entre les 10 i les 13 hores, i és el
segon grup de poblacié que més mobilitat genera a la tarda de 17 a 19 hores.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
Nivell d’estudis

= La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'Gs dels modes mecanitzats (transport public i transport privat) augmenta també amb un major
nivell d’estudis, mentre que I'ls dels modes no motoritzats disminueix.

Sense estudis 2,5 desplagaments/dia
Primaris 3,4 desplagcaments/dia
Secundaris 3,9 desplagaments/dia
Estudis universitaris 4,0 desplacaments/dia

I I T T e e

N N (S A S N IR A T R

Secundaris 38,9% 43,9% Secundaris 47,4% 27,7% 24,9%

35,6% 43,2% Estudis universitaris 44,3% 24,8% 30,8%
| | | | | | | | | | | | | | | | | J
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Estudis universitaris

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal =Tornada a casa Modes no motoritzats =Transport public ®Transport privat

* El 86,4% de les persones sense estudis residents a I’AMB tenen 65 anys i més.
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.1. Tipus de fluxos

= A continuacid s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I'ambit de |'area

metropolitana de Barcelona, tenint en compte els desplacaments dels residents a la Regié Metropolitana de
Barcelona (RMB).

= Els ambits territorials de referéncia a l'area metropolitana de Barcelona sén: Barcelona, la resta de la
primera corona metropolitana i la segona corona metropolitana.

= Els tipus de desplacaments analitzats soén:

- Desplacaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de I|'area
metropolitana de Barcelona.

- Desplacaments de connexid interior: es tracta de desplacaments interns a I'area metropolitana de
Barcelona, que tenen l'origen i la destinacié en diferents ambits territorials d’estudi.

- Desplacaments de connexio exterior: es tracta de desplacaments amb origen a |'area metropolitana
de Barcelona i destinacié fora d’aquest territori, i viceversa.
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.1. Tipus de fluxos

Els residents a I'RMB fan un total de 10.942.791 desplagaments en dia feiner a

I’ambit de 'area metropolitana de Barcelona.

= Dels gairebé 11 milions de fluxos a I'area metropolitana de Barcelona, s6n majoritaris els desplagaments
interns en aquest territori (77,4%).

= La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: es fan gairebé 6 milions de
desplacaments en dia feiner.

= En les connexions internes destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera corona
metropolitana, i viceversa. Engloben més d'1 milié6 de desplagcaments.

= En els fluxos de connexid exterior son destacades les connexions entre Barcelona ciutat i I'ambit de fora de
I'area metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Tipus de fluxos Desplacaments Percentatge

Interns 8.468.584 77 ,4%
Connexions internes 1.367.220 12,5%
Connexions exteriors 1.106.987 10,1%

Destinacions

Resta 1a 2a corona Fora area

Barcelona corona : metropolitana

metropolitana e LA Barcelona
Barcelona 4.932.054 504.966 95.684 274.454 5.807.158
Resta 1a corona metropolitana 505.182 2.805.356 81.476 116.057 3.508.071
2a corona metropolitana 99.834 80.078 731.174 160.147 1.071.233
Fora area metropolitana Barcelona 275.677 116.449 164.203 - 556.329

IWSTT1 Area de Barcelona ¢ AmB Area Metropolitana
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.1. Tipus de fluxos

Desplacaments interns i connexions
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.2. Motiu de desplacament

= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) son més elevats que els
ocasionats per motius ocupacionals.

= En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits de |'area
metropolitana de Barcelona.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Destinacions

Resta 1a 2a corona Fora area Total

Barcelona corona : metropolitana

metropolitana i el =T Barcelona
Barcelona 1.319.332 283.880 66.850 160.052 1.830.114
Resta 1a corona metropolitana 293.658 466.325 41.120 63.511 864.614
2a corona metropolitana 70.055 45.516 125.924 95.477 336.972
Fora area metropolitana Barcelona 171.374 70.001 99.702 341.077

Mobilitat personal i tornada a casa
Destlnacmns

Barcelona corona metr: g::::: metropolltana
metropolitana P Barcelona

Barcelona 3.612.722 221.086 28.834 114.402 3.977.043
Resta 1a corona metropolitana 211.525 2.339.031 40.356 52.546 2.643.457
2a corona metropolitana 29.779 34.562 605.249 64.671 734.261
Fora area metropolitana Barcelona 104.304 46.448 64.501 215.252
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.3. Mode de transport

= La matriu d’origens i destinacions segons

el

mode de transport utilitzat en el

desplagament mostra que:

= Els fluxos més importants sén de

caracter intern a cada corona i
realitzats en modes no motoritzats.
De fet, existeixen poques relacions
connectives fetes a peu o en
bicicleta.

El transport public col-lectiu és
rellevant en els desplagaments
interns a Barcelona i en les relacions
d’aquesta ciutat amb la resta de la
la corona metropolitana i de fora de
I’area metropolitana de Barcelona.

Comparativament amb el transport
public, el vehicle privat pren
importancia en les relacions internes
fora de Barcelona ciutat, i en les
connexions amb la 2a corona
metropolitana i fora de Iarea
metropolitana de Barcelona.

Modes no motoritzats
Destinacions

Resta 1a 2a corona Fora area

Barcelona corona 8 metropolitana

metropolitana dedlliang Barcelona
Barcelona 2.829.621 29.981 722 1.984 2.862.309
Resta 1a corona metropolitana 32.988 1.872.052 2.636 2.869 1.910.545
2a corona metropolitana 722 2.636 455.642 6. 950 465.950
Fora area metropolitana Barcelona 1.984 2.457 7.280 11.721

Transport public

Destinacions

Resta 1a Fora area

Barcelona corona e co_rona metropolitana Hotsl

metropolitana dnziid ol Barcelona
Barcelona 1.360.781 294.248 48.201 129.912 1.833.141
Resta 1a corona metropolitana 294.070 282.463 16.654 29.419 622.606
2a corona metropolitana 49.194 15.405 26.328 27.092 118.019
Fora area metropolitana Barcelona 130.001 32.977 25.903 0 188.881

Transnort nrivat
Transport privat

Destinacions

Resta 1a 2a corona Fora area

Barcelona corona : metropolitana

metropolitana dnziid ol Barcelona
Barcelona 741.652 180.737 46.761 142.557 1.111.707
Resta 1a corona metropolitana 178.124 650.840 62.187 83.769 974.920
2a corona metropolitana 49.918 62.037 249.203 126.106 487.264

143.692 81.016 131.020 0 355.728

Els valors en cursiva s’han de considerar de caracter orientatiu, ja que la submostra no
supera el llindar de significacié estadistica, que esta marcat en 30 casos reals.

Fora area metropolitana Barcelona

IWSTT1 Area de Barcelona = Area Metropolitana
! A AMB

Aummurmpnn % de Barcelona
Metropolita
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.3. Mode de transport
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre el transport public i el
transport privat mostra:

= Les Uniques relacions de mobilitat
on el pes del transport public és
major que el vehicle privat és en
la mobilitat interna a Barcelona i
entre Barcelona i la resta de la
primera corona metropolitana. En
el primer  cas, per cada
desplacament en vehicle privat
se’'n realitzen gairebé dos en
transport public.

= En els fluxos entre Barcelona i la
segona corona metropolitana, i
entre Barcelona i fora de l'ambit

2 . © ©

de l'area  metropolitana de o ) SO © S m i

Barcelona es dona un equilibri en S S o8 % §_‘4§ 5 g

I'Us dels dos modes mecanitzats. 59 o g O ® S 58
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.3. Mode de transport
Ocupacio mitjana declarada

= L'ocupacié mitjana declarada del vehicle en els usuaris conductors o acompanyants mostra, des d’un punt
de vista dels fluxos, com sén els desplacaments interns en cotxe on es déna un lleuger major aprofitament

dels vehicles.
= L'ocupacié mitjana declarada de la moto és d'1,1, en tots els fluxos analitzats.

Cotxe

Interns Connexio Total

= Ocupacié mitjana declarada del cotxe

A A = Area Metropolit -y Auntement de
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.4. Autocontencio

* |‘autocontencié es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que
tenen com origen i destinacié el propi ambit de residencia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi,
comarca o corona de residencia.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagaments

= Autocontencié municipal

La ciutat de Barcelona és I'ambit amb una autocontencié municipal major: el 90,2% dels desplagcaments dels
seus residents es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la resta de residents a la 1a corona
metropolitana i els residents a la 2a corona metropolitana, on aquesta proporcié és menor (61,2% i 55,8%
respectivament).

Autocontencié municipal area metropolitana Barcelona:
75,7%

Autocontencié municipal

No Transport | Transport
motoritzat public privat

Barcelona 98,9% 85,5% 72,5%
Resta l1a corona metropolitana 91,4% 18,5% 38,5%
Total 1a corona metropolitana 95,8% 61,6% 55,2%

2a corona metropolitana 92,9% 9,2% 32,2%

23 corona
metropolitana
Resta 12
corona
metropolitana
Barcelona
Resta 12
corona
metropolitana
23 corona
metropolitana
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.4. Autocontencio

* Autocontencio per corona de residéncia

L'autocontencié dels desplacaments dins de la mateixa corona de residencia eleva els valors al 73,0% pels
residents a la resta de la 1a corona metropolitana, i al 77,2% en el cas dels residents a la 2a corona

metropolitana. El 82,4% de la mobilitat dels residents a I'area metropolitana de Barcelona és interna al seu
subambit de residéncia.

Autocontencio per corona de residéncia area
metropolitana de Barcelona: 82,4%

Autocontencid per corona de residéencia

No Transport Transport
motoritzat public privat

Barcelona 98,9% 85,5% 72,5%
Resta 1a corona metropolitana 95,5% 33,3% 62,6%
Total 1a corona metropolitana 97,5% 66,9% 67,5%
2a corona metropolitana 94,7% 21,5% 47,5%

Resta 12
corona
metropolitana
Barcelona
Resta 12
corona
metropolitana
22 corona
metropolitana
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1.5. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

* La ratio d'atraccié i emissié (RAE) és un indicador utilitzat per coneixer les relacions d’'un ambit territorial
amb la resta. Aixi, la RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es
el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplacaments emesos. Valors inferiors
a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

= El territori de I'area metropolitana de Barcelona que atrau més desplagcaments és la ciutat de Barcelona, amb
un valor de 2,65. El conjunt de l'area metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, d’1,76.
Unicament el territori conformat pels 17 municipis a I'entorn de Barcelona ciutat és més emissor de mobilitat
que receptor.

3,0
2,65
2,5
2,0
1,76
1,5
1,05

B — — e — e — — — — i
0,5 0|53
0,0 <

Barcelona Resta 1a 2acorona Area

corona metropolitana metropolitana
metropolitana Barcelona

Transport de Barcelona
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1.1. Nivell d’Us subjectiu dels modes de transport

= Un 14,3% dels residents a |'area metropolitana de Barcelona declaren utilitzar “mai/quasi mai” el transport
privat. Un 33,1% el fan servir “a vegades”.

= En el cas del transport public, un 15,4% diuen utilitzar-lo “mai/quasi mai” i un 28,5% “a vegades”.

= Només un 5,1% de la poblacié resident a I'area metropolitana de Barcelona major de 15 anys no utilitza
(“mai/quasi mai”) els modes no motoritzats per desplagar-se.

Transport privat 21,6% 15,9% 15,0%

Transport public 15,4% 28,5% 22,1% 18,8% 15,2%

No motoritzat

0% 20% 40% 60% 80% 100%

" Mai/Quasi mai HA vegades “Sovint EQuasi sempre B Sempre
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
Motius per no utilitzar el transport public

* Els motius més mencionats per no usar el transport public sén: la no necessitat, mencionat en un 14,8% de
les respostes, i degut a una oferta inadequada o manca d’oferta del transport public (14,2% de respostes).

* En sentit contrari, el motiu menys esmentat és el desconeixement de la xarxa de transport public (0,3%).

No tinc necessitat/no em fa falta

Oferta inadequada / No hi ha oferta

Prefereixo el transport privat al transport public

Es car

Edat/salut/mobilitat reduida/accessibilitat escassa

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta
Es incomode

Es lent

Passa poc sovint, freqiiéncia baixa, és poc puntual

Necessita el cotxe per treballar/per carregar

Desconec la xarxa de transport public

0% 5% 10% 15%
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Y Autoritat del Transport ¢ AMB * de Barcelona
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats
Motius per utilitzar el transport privat

= A les persones que declaren fer un Us gairebé exclusiu del vehicle privat s’ha demanat els motius d’aquesta
preferéncia, tot deixant oberta la resposta.

* La comoditat del transport privat és el motiu més mencionat (amb un 27,7% de respostes), seguit de
la seva rapidesa en comparacio al transport public (21,3%).

* Els motius menys esmentats son la seva seguretat i el fet de desconeéixer |'oferta de transport public.

Es més comode
Es més rapid que el transport pablic

Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public

Perqueé em porten 10,2%

Es més barat que el transport piblic 6,5%

Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altreremei 1/

Vaig en cotxe/moto perque tinc més llibertat

1

7%

Es facil aparcar alla on vaig

Prefereixo el transport privat al transport public ./o
Faig moltes gestions/acompanyo gent -%
Més segur |0,4%

Desconec el transport puablic I 0,3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

Motius per utilitzar el transport public

* En demanar als individus que manifesten fer un Us habitual del transport public pels motius que els duen a
triar aquest mitja, s’‘observa com la comoditat (16,9%), el fet de ser més barat que el cotxe (16,7%) i la
dificultat d’aparcar en destinacié (16,6%) sdn els motius més esmentats. A I'extrem oposat, el fet de tenir

menor risc d'accidents és el motiu menys esmentat

Es més comode

Es més barat que el cotxe

Es dificil aparcar alla on vaig

No disposo de cotxe

Es més rapid que el cotxe

Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
Vaig més tranquil

No tinc permis de conduir

Es menys contaminant/consciéncia social
Prefereixo el transport public al transport privat
Pel bon funcionament i oferta del transport public
Per evitar problemes de transit

Tinc menor risc d'accidents

(0,7%).

.,7°/o

0% 5% 10% 15% 20%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

2.1. Valoracié dels mitjans de transport segons nivell d’Us subjectiu

= L'anar a peu és el mitja de transport més ben valorat entre els entrevistats (8,5), seguit de la bicicleta (8,4)
i de la moto (8,2). Els mitjans que obtenen les valoracions més baixes sén els serveis ferroviaris operats per
Renfe, tant regionals com rodalies.

= Segons el nivell d’Us que es fa dels mitjans de transport la valoracié mitjana varia:

* La tendéncia general en tots els mitjans és que els usuaris habituals valoren més positivament els
mitjans que utilitzen, en comparacié amb els que en fan un Us més baix.

* Les diferencies més elevades en les valoracions segons el nivell d’Us es donen en la bicicleta i I'anar a
peu, mentre que les menors en el cotxe.

e Nota
10,0 Mitja de transport

9.0 A peu 8,5
8,0 Bicicleta 8,4
7,0 Moto/ciclomotor 8,2
6,0 Cotxe 7,7
5o Tramvia 7,6
! FGC 7,4
4,0 Metro 7.3
3,0 Taxi 7,2
2,0 Bus urba BCN (TMB) 7,1
1,0 Bus urba altres municipis 6,9
Bus interurba 6,9
0 3 o ° o) Renfe regional/mitja distancia 6,8
2 § ° g Renfe rodalies 6,7

o

Transport public

i A vegades  mmmmm Sovint  mmssm| Quasi sempre/Sempre —®— TOTAL
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

2.2. Valoracié dels mitjans de transport segons ambit territorial

* Les valoracions atorgades als mitjans de transport no varien significativament segons la corona de
residencia.

Zones metropolitanes

71 Total area
Mitja de transport Resta 1a R 2a corona| metropolitana

Barcelona corona corona - Barcelona

metropolitana| metropolitan e

A peu 8,5 8,4 8,5 8,4 8,5
Bicicleta 8,3 8,5 8,4 8,4 8,4
Moto/ciclomotor 8,2 8,3 8,2 8,1 8,2
Cotxe 7,5 8,0 7,7 8,0 7,7
Tramvia 7,5 7,7 7,6 7,0 7,6
FGC 7,3 7,5 7,4 7,6 7,4
Metro 7,3 7,3 7,3 6,8 7,3
Taxi 7,1 7,4 7,2 7,5 7,2
Bus urba BCN (TMB) 7,1 7,0 7,1 6,8 7,1
Bus urba altres municipis 6,9 7,0 7,0 6,3 6,9
Bus interurba 6,8 6,9 6,9 6,6 6,9
Renfe regional/mitja distancia 6,7 7,1 6,8 6,8 6,8
Renfe rodalies 6,4 6,9 6,7 6,7 6,7

Auntament de
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

3.1. Percepcio d’inseguretat dels mitjans de transport

= S’ha preguntat sobre la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport, en una escala del 0
(gens de por) a 10 (molta por).

= En general, els residents a I'area metropolitana de Barcelona no perceben molta por quan utilitzen els diferents
mitjans de transport. Aixi, la moto és percebuda com el mitja més insegur amb un valor mitja proper al 6 (5,6),
seguit, amb una valoraci6 menor, de la bicicleta (4,4). L'anar a peu és el mitja de transport considerat més
segur (2,0).

6
5
4
Inseguretat
3 Mitja de transport +
Moto/ciclomotor
2 Bicicleta 4,4
Cotxe acompanyant 4,1
1 Cotxe conductor 3,9
Transport public 2,7 -
0 A peu 2,0

Bicicleta
A peu

Moto/ciclomotor
Cotxe acompanyant
Cotxe conductor
Transport public

w s mitja s Js alt —e— Total
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

= Amb l'objectiu d’estudiar l'avaluacié dels ciutadans de l|'area metropolitana de Barcelona de diverses
mesures dirigides a introduir canvis en l'actual model de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que
assenyalin, en una escala del 0 (gens d’acord) al 10 (molt d’acord), la seva opinid6 sobre nou propostes
d’actualitat per a la millora de la mobilitat ciutadana.

* Només s’ha demanat l'opinié als residents a |'area metropolitana de Barcelona en municipis amb una
poblacid6 minima de 30.000 habitants*, ja que es tracta de propostes aplicables principalment en espais
urbans de certa dimensid. Les qlestions sobre les que s’ha preguntat sén les segients:

Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants.

Realitzar més controls de velocitat i d’alcoholémia.

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri.
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes.

Crear més aparcaments per a bicicletes.

Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants.

Ampliar els aparcaments per a motos a la calcada en les ciutats.

Posar o augmentar el nhombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge.

Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats

O O O OO O O O O

*S6n 19 municipis de I'’AMB.
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

= La proposta més ben valorada és la de facilitar I'accés a I'aparcament dels residents al seu barri (8,2), seguit
de la proposta d’augmentar els controls de velocitat i alcoholémia i obligar als ciclistes a portar casc a les
ciutats. Per contra, la mesura que promou la circulacié de ciclistes a les voreres juntament amb els vianants
és la que obté una pitjor valoracio (2,8).

= Segons els ambits territorials de residéncia, es segueix la tendencia general, amb petites diferéncies:
= Els residents a la segona corona metropolitana valoren més positivament el fet d’obligar als ciclistes a
portar casc a les ciutats.
= Facilitar I'accés a I'aparcament dels residents al barri és la mesura més ben valorada pels residents a
Barcelona ciutat.

Zones metropolitanes

Resta 1a Total 1a Total area

2a corona| metropolitana

Mesures de mobilitat: valoraciéo mitjana

PR metro pgﬁz:: metmf,';',',;g,f metropolitana| Barcelona
Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,4 8,1 83 7,9 82
Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia 7,7 7,8 7,7 7.1 7,7
Obligar als ciclistes a portar casc a les ciutats 7,3 8,1 7,6 8,4 7,7
Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes 6,9 7,1 7,0 7,4 7,0
Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,8 6,7 6,7 6,6 6,7
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,5 6,7 6,6 6,7 6,6
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,5 6,4 6,5 6,9 6,5
Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats 6,0 6,0 6,0 6,1 6,0
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 2,9 2,7 2,8 3,0 2,8

IWTTI Area de Barcelona Area Metropolitana B tementde
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

= Per aprofundir en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats que
facin una valoracié de I'oferta de transport public (independentment del seu Us) en les matéries seglients:

* Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

* Quantitat d’‘oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona
(intermunicipal).

* Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi.

* El preu del transport public en relacié als serveis oferts.

= Els items de qualitat de la xarxa i de quantitat d’oferta obtenen una valoracié propera al 7, mentre que
I'avaluacié referent al preu del transport en relacié als serveis oferts supera lleugerament el 3.

10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta Qualitat global de la Quantitat d'oferta El preu en relacio als
intramunicipal xarxa de transport intermunicipal serveis ofertats
public
.
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COMPARATIVA TEMPORAL
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COMPARATIVA TEMPORAL

S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2003-2013 per tal de disposar de |'evolucid
dels principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Ultimes onze edicions de |I'enquesta.

L'ambit territorial de residéencia considerat ha estat diferent segons el periode temporal, tenint en compte que des de
I'any 2011 la mostra es dissenya per tal que I'area metropolitana de Barcelona pugui tenir un tractament especific.

= Periode 2003-2010: residents a la primera corona del Sistema Tarifari Integrat (18 municipis)

= Periode 2011-2013: residents a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

Tot i que es tracta d'una mateixa font d’informacié, des de l'edici6 del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis
metodologics que poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= L'aixecament poblacional per a I'any 2003 esta calculat en base a les dades de poblacié del Cens de 2001; per a
I’'any 2004 es té com a referent les dades de poblacié del Padré de 2003 i per als anys consecutius s’utilitzen les
dades del Registre de poblacié de I'any en curs.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors
de Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de
transport public durant el desenvolupament del treball de camp.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de I'EMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de I'EMQ només es
consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'analisi de I’'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les
dades de les onze edicions existents, ja que o bé no s’ha realitzat la pregunta al questionari o bé el tractament i
explotacié estadistica de les respostes no ha estat la mateixa.
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

4,2
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344 5o, 346 555 34
3,4
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3,0 2,85 /
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT; les dades 2011-2013 a I'’AMB
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

Barcelona
4,2
4,0
3,8 3,76
3,6
3,4
3,2
3,0 2
2,8
2,6
2,4
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana
4,2 4,2
4,0 375 385 4,0 3,82
3,8 . 3,8 F\"’.:L 3,66
3,6 3,463 37,4 3,6 —®
3.33 3,37 it
3,4 w 3,4
3,2 3,2
3,0 e,s-/ 3,0
2,8 j 2,8
2,6 2,6
2,4 2,4
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2011 2012 2013

Autoritat del Transport de Barcelona | I:'flh EJ r v .
b 8
Metropolita Uy arcelona

IWSTT1 Area de Barcelona ¢ AMB Area Metropalitana

IEFMB™ oo



COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat

61,7% 58,7%}59,5%}59,7%

Motiu de desplacament

100%
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20% §40,3%R39,8%§39,7 %}
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= Mobilitat Ocupacional?t = Mobilitat Personal2

1Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT; les dades 2011-2013 a I'’AMB
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplacament Barcelona
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respectives tornades a casa.
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT; les dades 2011-2012 a I'’AMB
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Repartiment modal Barcelona
100%

0,
80% l42,5% 43,7% 45,7% 44,3% 44,5% 47,19 47,3% gg 105 50,7% 52,6%
4 g ,6% 53,0%

1,6%
: 22,8% 22,89/0423,9%423,3% 0,7%420,9%
BN el ROl (EALZ WA
y

2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013

60%

40%

20%

0%

Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana

100% | | | | | | 100%
80% 46,3% 45,2% 44,6% 46,2 45,3% 45,0% o) 80% Ly 43,1%
N ' ’ ’ " 47:2% 50,5% 53 405 52,9% 51,4% 46,3% (I B

60% 60%

40% 'SP P PRI 53, 190§33,9%0§32/5%k3 1, 10/, L6 5o 40%
29,5%18>6,80/427,3%0F 0> 41,3% 45,9%

20% 20%

21,5%420,5% 20,5% 20,7%0420,8%:422,4%421,7°%4>0,0%419,8%§19, 82 2:2% No motoritzat

T rt Privat 12,4% 11,0%

0% ®mTransport Privat o
2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 M Transport Public 2011 2012 2013

IWTTI Area de Barcelona : Area Metropolitana
Y Autoritat del Transport ¢ AMB = de Barcelona
Metropolita

ierm'_gf- s




COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacid entre els modes mecanitzats.
L'obtencid de valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1
manifesten el predomini del transport public.

Desplacaments realitzats en transport public

Desplagcaments realitzats en transport privat
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT; les dades 2011-2013 a I'’AMB
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio transport public/transport privat
Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ocupacio del cotxe

COTXE 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
Ocupacié calculada 1,24 1,19 1,21 1,21 1,14 1,15 1,24 1,21 1,20 1,25 1,22
Ocupaci6 declarada nd nd nd nd nd nd nd nd 1,68 1,74 1,71

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacio de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels conductors i
acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor o
acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT; les dades 2011-2013 a I'’AMB
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport public
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Nota.- Les dades 2003-2010 fan referéncia a I’antic ambit EMT; les dades 2011-2013 a '’AMB

A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplacaments en transport public
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Autocontenciéo municipal

= L'autocontencié municipal mesura el percentatge de desplagcaments que tenen com a origen i destinacié el propi
municipi de residéncia, respecte el total de desplacaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagaments
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Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT pel periode 2003-2010; i per '’AMB pel periode 2011-2013
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccié i emissié (RAE)
= La ratio d'atraccié i emissié (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors

de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el hombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d’1 que és atraient.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit
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Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT pel periode 2003-2010; i per '’AMB pel periode 2011-2013
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.3. Principals indicadors de la dimensid subjectiva
Motius de no Us del transport public

MOTIUS DE NO US DE TRANSPORT PUBLIC mmmm

No tinc necessitat/no em fa falta 7,5% 11,3% 7,0% 14,8%
No em porta alla on vaig habitualment 159% 17,8% 18,2% 14,2%
Prefereix el transport privat al transport public 159% 14,6% 11,0% 12,8%
Es car 6,1% 7,4% 11,2% 11,9%
Em moc a prop de casa i prefereixo anar a peu 6,5% 9,4% 12,8% 10,2%
Problemes de mobilitat 54% 6,5% 10,2%
Es incomode 6,5% 13,0% 9,5% 9,6%
Es lent 12,7% 9,8% 11,1% 8,5%
Passa poc sovint 4,9% 6,6% 6,3% 5,3%
Necessita el cotxe per treballar/per carregar 2,8% 1,2%
Altres motius 24,0% 3,8% 3,0% 1,0%
Desconec la xarxa de transport public 09% 0,6% 0,3%

Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT per I'any 2010; i per I’AMB pel periode 2011-2013
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.3. Principals indicadors de la dimensid subjectiva
Motius d’Us del transport privat

Comoditat 26,1% 27,2% 28,0% 27,7%
Es més rapid que el transport public 21,1% 20,7% 23,6% 21,3%
El transport public passa poc sovint 3,4% 13,0% 12,1% 17,4%
El porten 9,3% 8,0% 10,1% 10,2%
Es més barat que el transport public 4,3% 4,5% 6,7% 6,5%
No tinc altre remei 4,7%  4,7% 3,7% 4,0%
Proporciona més llibertat 42% 4,1% 6,0% 3,7%
Alla on vaig és facil aparcar 41% 2,1% 2,3% 2,8%
Prefereix el transport privat al transport public 2,0% 2,8% 2,4%
Faig moltes gestions 4,2% 2,4% 2,4% 2,3%
Altres motius 18,6% 11,3% 2,3% 1,4%
Desconec el transport public 0,3%

Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT per I'any 2010; i per I’AMB pel periode 2011-2013
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.3. Principals indicadors de la dimensid subjectiva
Motius d’Us del transport public

Es més comode 12,1% 12,4% 13,1% 16,9%
Es més barat que el cotxe 49% 13,7% 16,9% 16,7%
Es dificil aparacar alla on vaig 7,6% 14,5% 17,4% 16,6%
No disposo de cotxe 7,5% 10,5% 11,6%
Es més rapid que el cotxe 15,7% 17,4,% 9,7% 10,1%
No tinc altre remei 6,4% 4,5% 5,7% 5,1%
Vaig més tranquil 4,0% 5,0% 4,0% 4,8%
No tinc permis de conduir 3,1% 4,6% 4,3%
Es menys contaminant/consciéncia social 2,8% 3,8% 4,2%
Prefereixo el transport public al transport privat 4,1% 4,2% 4,1%
Pel bon funcionament i oferta del transport public 7,5% 4,6% 2,4%
Per evitar problemes de transit 1,8% 22% 1,6%
Tinc menor risc d'accidents 1,2% 1,0% 0,7%
Altres 334% 219% 2,3% 1,0%
Es més rapid en general 8,6%

Passa a prop d'on vist/em queda a prop de casa 7,3%

Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT per I'any 2010; i per I’AMB pel periode 2011-2013

A Met lit: o Ajuntement de
[ ATM ]! Areade Bﬂa'ﬁs'ltona A AMB: Area Metropolana & Jra—— lermhi™- 82
Metropolita Uy £

i'% Barcelona



COMPARATIVA TEMPORAL

1.3. Principals indicadors de la dimensio subjectiva
Valoracio dels mitjans de transport

8,2 8,2 8,4 8,5

Anar a peu 8,1

Anar en bicicleta 7,4 7,6 7,7 8,2 8,4
Anar en moto 7,6 7,7 7,7 8,0 8,2
Anar en cotxe 6,9 7,2 7,3 7,8 7,7
Tramvia 7,1 7,1 7,2 7,7 7,6
FGC 6,9 6,9 7,0 7,5 7.4
Taxi 6,6 6,6 6,5 7,2 7,2
Metro 6,6 6,7 6,7 7,2 7,3
Bus urba de Barcelona (TMB) 6,6 6,7 6,7 7,1 7,1
Bus urba d'altres municipis (NO TMB) 6,2 6,1 5,9 6,9 6,9
Bus interurba 5,9 6,0 6,0 6,8 6,9
Renfe regional/mitja distancia 6,2 6,0 6,2 6,8 6,8
Renfe rodalies 6,1 6,3 6,3 6,7 6,7

Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT per I'any 2009 i 2010; i per I’AMB pel periode 2011-2013
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.3. Principals indicadors de la dimensid subjectiva
Avaluacié de les politiques de mobilitat

s o ot EIEmEmED

Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri 8,0 8,1
Crear més aparcaments per a bicicletes 6,3 6,1 6,3 6,5
Ampliar els aparcaments per a motos a les ciutats 6,4 6,2 5,9 6,0 6,0

Treure els aparcaments gratuits als centres de la ciutat 2,7 2,6

APARCAMENT

Deixar més espai per a la carrega i descarrega a canvi de disminuir I'espai lliure per aparcar 5,0 6,0

Realitzar més controls de velocitat i d'alcoholémia 7,7 7,6 7,7

A les zones residencials la velocitat de circulacid dels vehicles s'ha de reduir a 30 km/h 6,7 5,9

VEHICLE
PRIVAT,
CIRCULACIO
I TRANSIT

Limitar I'accés al centre de les ciutats als vehicles que contaminen molt 7,2 6,8

Obligar els ciclistes a portar casc a les ciutats 7,7
Crear més carrils bici 6,2 5,9 6,6 6,8 7,0

TRANSPORT PUBLIC,

Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants 6,5 6,3 6,5 6,5 6,7
Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge 6,7 6,6 6,6
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 3,0 3,0 2,8

Donar més temps de pas als vianants en els semafors de les grans avingudes 7,0

BICI I ANAR A PEU

Incrementar el temps de pas als semafors als autobusos i tramvies (encara que suposi un major retard pel cotxe) 6,2 6,6

Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT per I'any 2009 i 2010; i per I’AMB pel periode 2011-2013
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COMPARATIVA TEMPORAL

1.3. Principals indicadors de la dimensio subjectiva
Valoracio de la xarxa de transport public

Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi

Quantitat d'oferta de transport public per desplacarse dins del seu

o 7,0 7,1
municipi

Quantitat d'oferta de transport public per desplacarse cap a altres 6.5 65
municipis de la zona ! !
El preu del transport public en relacio als serveis ofertats 4,0 3,8

Nota.- Les dades globals fan referéncia a I'antic ambit EMT per I'any 2009 i 2010; i per I’AMB pel periode 2011-2013
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FITXA TECNICA
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FITXA TECNICA

Univers: Residents a la Regié Metropolitana de Barcelona de 16 i més anys.

Mostra: Mostreig estratificat polietapic. La mostra esta integrada per 6.336 individus a la Regido Metropolitana de
Barcelona: 1.815 a Barcelona, 3.122 a la Primera Corona del STI i 3.721 a I’AMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el
suposit de maxima indeterminacio (p=gq=0,5), I'error maxim és +1,3% pels residents al conjunt de I'RMB.

Recollida informacioé: Entrevista telefonica amb metodologia CATI.

Treball de camp: Instituto Apolda.

Periode d’enquestacio: Del 26 de setembre al 29 de novembre de 2013.

Ponderacio: A partir del registre de poblacié a 1 de gener de 2013.

Equip investigador: Supervisid del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a
carrec de |'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Zones metropolitanes m

Barcelona 1.815 2,3%
Resta 1la corona STI 1.307 2,8%
TOTAL 1a corona STI 3.122 1,8%
Resta AMB 599 4,1%
TOTAL AMB 3.721 1,6%

Resta RMB 2.615 2,0%

L]
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Fitxa tecnica

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més
modes de transport.

Mitja principal del desplacament: en |'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport
motoritzats i, dins d'aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus
interurba, Bus TMB, Altres bus urba i Taxi).

Mode de transport:

* Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

* Transport public: autobUs urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional,
autobus empresa, autobuls escolar, autocar, taxi.

* Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camio.

Etapes i multimodalitat: un desplagcament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot
dur a terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplagaments sén unimodals i
quan s’utilitza més d’un mitja sén multimodals.

Poblacidé professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 7 6 més desplacaments diaris per
motius laborals. Es tracta de persones que tenen l'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacid
(transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplacaments
d’anada i tornada a la feina, aixi com els desplacaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

"
L]
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Fitxa tecnica

Autocontencio: proporcid de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagaments
generats d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

Ratio atraccié i emissié (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de
desplacaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d'1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

Index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I'exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplagcaments interns. Valors inferiors a 1 indiguen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplacaments de connexi6 de I'ambit amb I’'exterior

I0 =
Desplagaments interns de I'ambit

Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el
cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es una dada declarada per I'entrevistat que inclou a persones menors de 16
anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de
viatges (suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

L}
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Questionari

ST Area de Barcelona ¢ AMB

Autoritat
Metropolita

EMEF 2013

0. SELECTOR D'INDIVIDU
Confirmar el municipi on es truca.
Confirmar que el domicili és la residéncia habitual
Preguntar génere i edat de cada persona resident al domicili i ol

1. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORAL?

1. treballa (actiu ocupat/ocupada) 5. tasques de la llar (si edat < 65 anys)
2. esta al'atur (actiu en atur) 6. estudiant

3. jubilat/da / pensionista /persones de 65 i més anys 7. altres ificar____

4. pre-jubilat/da

una a l'atzar per inis el

1b. P1=3 i edat<75 o P1=2/4/5/6 LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

1. Si (passar a P2 i recodificar com actiu ocupat a P1) 2. No

1c P1=3i edat<75 o P1=4/5/6 LA SETMANA PASSADA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA
ACTIVA D'UNA FEINA?
1. Si (recodificar com actiu en atur) 2. No

[2. AHIR (o el darrer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASA? 1. 8i
No—— 2b. Per quin motiu no va sortir voste de casa?

1. Malaltia
2. Va treballar al domicili
3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat...)
5. No vol contestar
6. No calia/no va voler sortir

7. Altres. Especificar___

2c. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT? LI 2
PER DESPLACAMENT SENTEN UN TRAJECTE COMPLET QUE ES FA DES D'UN LLOC (ORIGEN) FINS A UN ALTRE (DESTINACIO)
PER QUALSEVOL MOTIU | QUE POT FER-SE CAMINANT O FENT SERVIR UN O MES MITJANS DE TRANSPORT.

- P7

NOMES S| A LA P1= ACTIU OCUPAT:
2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS? L—L 1

S| ENTREVISTAT FA MES DE 7 DESPLACAMENTS PER MOTIUS LABORALS, PASSAR A LA PREGUNTA 2e

2e. ENS HA DIT QUE AHIR (o el darrer dia laborable) VA FER XX (recuperar de P2d) DESPLACAMENTS PROFESSIONALS.
2e_1. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.8i 2.No
2e_2. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1.8i 2.No

2f. ENS POT DIR, A MES, QUANTS DESPLACAMENTS VA FER PER MOTIU NO LABORAL, INCLOENT ELS DOS D'ANAR |
TORNAR DE LA FEINA?

L—L 1 > Preguntar per cada desplagament seguint esquema de pregunta 2, afegint una casella per registrar en cada
desplagament també el lloc d'origen. DESPRES PASSAR A LA PREGUNTA 4

3. ENS POT DIR PER ORDRE ELS DESPLAGAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER EL MOTIU, SEGON EL LLOC, DESPRES L'HORA
D'INICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLS? (des dei mati fins a la nif)

TEMPS EN
HORAD'INICI  MINUTS MITJA1 MITJA2 MITUA3 OCUPACIO APARCAMENT

MOTIU AON AON
- (NN N N O N ST NN 1 SO S | T N N 3 N Y Y Y " O O
L | NN N NSy OORY NOR ' MY SN Y Y SO NSO S Y MO [N [y NS N R P N |
L 1 L 1 3. 1T 1 ¥ 7 3 Jf. . rr ¢ 73 1 JC & § L1 1

... (preveure espai fins a 12 desplacaments)
\Preguntar per ocupacio del vehicle (nombre de persones que hi viatiaven incloent-se vosté) quan utilitza cotxe(conductor i acompanyant) / moto com a

Preguntar per quan utilitza cotxe com a conductor/ moto com a conductor

CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA

1. Caminant

;'P:::Z{I: 2 hotel/casa dialtres |1 Gestions personals [2. Autobus empresa 172

& Tratall 12. Oci, dversio, espectacles, cinemes, restaurants, | |3 Autobis eeoalar 12:Cotxaioom & conduotor
l4. Estudis gsnorts S 14 Autocar 14, Moto som a sondietor
6. Compres no quotidianes g0 o passt) 6. Metro 16. Furgoneta/ cami6

7. Metgemospital - Segonaresidencia 7. Tramvia 17. Bicicleta

18. Visita amic/familiar /8. Ferrocarils Generalitat (FGC)  1g” prajtres. Especificar.

9. Acompanyar persones 19. Renfe Rodalies

10.Gestions de treball 10. Renfe regional

CODIFICACIO APARCAMENT COTXE/MOTO

AL CARRER
1. PAGANT( ZONABLAVA, VERDA, ALTRES COLORS)
2. SENSE PAGAR O LLIURE ( EN PLAGA INDICADA, SOBRE LA VORERA, EN DOBLE FILA; TAMBE AREA VERDA, C/D GRATUITA PER L’HORA, INCLOURE

IPAT)
APARCAMENT D'INTERCANYI (EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO DAUTOBUSOS, ETC.)
3. PAGANT
4. SENSE PAGAR
APARCAMENT RESERVAT EN DESTINACIO AL CARRER O SUBTERRANI (DESCAMPAT. FER A EMPLEATS, PER ACLIENTS.. )
PAGANT
6. SENSE PAGAR
ALTRES
7. PROPIETAT, LLOGUER, CONCESSIO
8 ENPARQUING DE PAGAMENT (PER HORES, MINUTS) FORA DE CALGADA
9. NOAPARCA, NOMES PARA UN MOMENT

[EN CAS DE MES DE 7 DESPLAGAMENTS RELACIONATS AMB LA FEINA:
4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:

INOMES RESIDENTS EN MUNICIPIS DE MES DE 30.000 HABITANTS

7. ARA VOLDRIEM SABER LA SEVA OPINIO SOBRE ALGUNES MESURES DE MOBILITAT QUE ES PODEN FER A
JUNA ESCALA DE 0 (gens d'acord) A 10 (totalment d'acord):
(rotacio)

A. Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants

B. Realitzar més controls de velocitat i d’alcoholémia

C. Donar un tractament especial als residents per tal que puguin aparcar en el seu barri
D. Crear més carrils bici o adaptar més carrers per al pas de bicicletes

E. Crear més aparcaments per a bicicletes

F. Transformar més carrers per a Us exclusiu de vianants

G. Ampliar els aparcaments per a motos a la calgada en les ciutats

H. Posar o augmentar el nombre de carrils bus per a reduir els temps de viatge

|. Obligar els ciclistes a portar casc a les ciutats
|A TOTHOM
8. VALORI DE 0 (molt malament) a 10 (molt bé) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

A. Quantitat d’oferta de transport public per desplacar-se per dins del seu municipi.

B. Quantitat d’oferta de transport public per desplagar-se cap a altres municipis de la zona.

C. La qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi, entre 0 (molt dolenta) i 10 (molt bona).
D. El preu del transport public en relaci6 als serveis oferts, entre 0 (molt car) i 10 (molt barat).

(només si PSF > 1) DEL SEGUENT LLISTAT DIGUI'NS QUINS TRANSPORTS PUBLICS UTILITZA:

G. Metro

H. Bus urba de Barcelona (TMB)

|. Bus urba d'altres municipis (NO TMB)
J. Bus interurba

K. Tramvia

L. Renfe rodalies

M. Renfe regional/mitja distancia

N. FGC

. No/Mai/Qi
. No/Mai/Qi

Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2

Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2

Sif A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Q
Sif A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Q
Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Q
Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Q
Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Q
Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Q
Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Qu

O. Taxi

[ESCALA DE 0 (gens) A 10 (total).

[ESCALA DE 0 (gens) A 10 (molta).

Area Metropolitana = P ——
de Barcelona -'@'r Barcelona

Transport

LA SEVA CIUTAT. AVALUI-LES EN|

1
| P
| —
L1
| I —
S —
| I —
| SO
| BP SP

ISEMPRE
Us Satisfaccio

A. Anar a peu 1. MaifQuasi mai 2. Avegades 3.Sovint 4.Quasisempre 5. Sempre L1
B. Anar en bicicleta 1. Mai/Quasi mai 2. Avegades 3. Sovint 4.Quasisempre 5. Sempre |-
C. Anar en cotxe com a conductor 1. Mai/Quasi mai 2. Avegades 3. Sovint 4. Quasisempre 5. Sempre e
D. Anar en cotxe com a acompanyant 1. Mai/Quasi mai 2. Avegades 3. Sovint 4. Quasisempre 5. Sempre
;I .
E. Anar en moto 1. Mai/Quasi mai 2. Avegades 3.Sovint 4.Quasisempre 5. Sempre [
F. Anar en transport public en general:

metro, bus, tren, tramvia o taxi 1. Mai/Quasi mai 2. Avegades 3. Sovint 4. Quasisempre 5. Sempre 1

uasi mai
uasi mai
uasi mai
uasi mai
uasi mai
uasi mai
uasi mai
uasi mai
uasi mai

1. Taxistes i xofers d’automobils 4. Distribucié amb i i (mi E. ) 8. Altres.
2. i ] en 5. Rep de comerg i técnics de vendes 9. NS/NC
3. Conductors camio/furgoneta 6. Técnics de manteniment i reparacions
5. (si P4=5, 6 0 8) QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:
1. Apeu 5. Cotxe (particular) 9. Altres. Especificar,
2. Transport public (metro, bus, taxi com a usuari) 6. Cotxe (empresa)
3. Moto (particular) 7. Furgoneta / camié (particular)
4. Moto (empresa) 8. Furgoneta /cami6 (empresa)
6. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?  1.Si 2. No

Seguretat viaria

| 2P I |
|
| —
| SN A |

| G |

[10. (només en els mitjans d’us P9A-F > 1 i P9G-0=1) AVALUI LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN D’AQUESTS MITJANS EN UNA

9. AVALUI, S| US PLAU, L'US QUE VOSTE FA DELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT: MAI/QUASI MAI, A VEGADES, SOVINT, QUASI SEMPRE,

[11. (només en els mitjans d’us P9A-F 2 2) AVALUI LA POR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN D’AQUESTS MITJANS, EN UNA
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Questionari

[12. (només si no usa el transport public, P9 F=1) PER QUE NO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC?
I3 motius o respostes maxim (no flegir-les)

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

Oferta inadequada (no em porta alla on vaig, no passa a prop d'on visc, he de fer massa transbordaments)

Es lent

Es incomode

Passa poc sovint/ Freqiiéncia és baixa/Es poc puntual

Prefereixo el transport privat al transport public

Es car

Desconec la xarxa de transport public

. No en tinc necessitat/No em fa falta

10. Edat/P1 de ilitat r hiha I

98. Altres. Especificar

ONOORON

©

13. (només si usa el cotxe o moto, P9(C-E) 2 2) PER QUE UTILITZA EL [cotxe, moto] PER DESPLACAR-SE | NO UN MITJA DE TRANSPORT
IPUBLIC? Preguntar per un tinic mitja, escolfint el que tingui un nivell d’is més alt en P9 entre les opcions C, D, E. En cas d’empat, escollir moto.
13 motius o respostes maxim (no llegir-les)

. Es més barat que el transport public

. Es més rapid que el transport public

. Desconec el transport plblic

. Es facil aparcar alla on vaig

. Es més comode

. Vaig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat

. Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei

. Faig moltes gestions/acompanyo gent

9. Manca d'oferta/Oferta inadequada del transport pablic

10. Perque em porten

11. Prefereixo el transport privat al transport pablic

98. Altres: Especificar_

©® N ;AL N =

14. (només si usa el TPC, P9(G-0) = 1) PER QUE UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC PER DESPLACAR-SE | NO UN MITJA DE TRANSPORT
PRIVAT?
I3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
1. Es més barat que el cotxe
2. Es més rapid que el cotxe
3. No disposo de cotxe
4. Notinc permis de conduir
5. Es dificil aparcar alla on vaig
6. Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
7. Vaig més tranquil
8. Tinc menor risc d'accidents
9. Prefereixo el transport public al transport privat
10. Es més comode
98. Altres: Especificar.

IDADES PERSONALS
15. QUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 19 L—L 1 (aquesta pregunta la fem al principi del qestionari quan confirmem el génere de | persona)
16. QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?:

1. Catalunya

2. Resta dEspanya

3. Altres. Especificar _____

17. QUIN ES EL SEU NIVELL D’ESTUDIS FINALITZATS):
1. Sense estudis

2. Primaris (EGB, comerg, ESO, graduat escolar)

3. Secundaris (Preu, Batxillerat actual, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)
4. Estudis iors (estudis uni itaris, cicles ius de grau superior)

6. Altres. Especificar: —

9. NS/NC

llegir): En nom de les acions del public moltes gracies per la seva col-laboracié.

OBSERVACIONS:

1. Als residents a Barcelona ciutat se'ls pregunta en quin barri viuen.
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