ENQUESTA DE MOBILITAT EN DIA
FEINER 2016 (EMEF 2016)

La mobilitat a Barcelona

. : IERMB. Bellaterra, juny de 2017
m Area de Barcelona

o> -
C i Ajuntament de A » Area Metropolitana
Moy Tnspert 'ﬁ,, - Barcelona A AMB: de Barcelona

aptu- Midescat




PRESENTACIO 6

MARC DE REFERENCIA 9
LA MOBILITAT A BARCELONA 11

¥ Caracteristiques basiques de la mobilitat a Barcelona 12
Dades generals 12
IEA Motiu del desplacament 13
Dades generals 13
Motiu de desplagament segons tipus de recorregut 14
IEX Mode de transport 16
Dades generals 16
Mode de transport segons tipus de recorregut 17
Particularitats de la mobilitat en transport privat 19
n Motiu de desplagament i mode de transport 23
Dades generals 23

5T Avea de Barcelona L nament de
Metropolith

@ Barcelona Q AMB § gfgaﬁitl?r?anmm aM‘)tu i QHD idescat ] E.. 2




LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A BARCELONA

nCaracterl'stiques basiques de la mobilitat de les persones residents a Barcelona 25
Perfils de mobilitat 25
Mobilitat de les persones residents segons tipus de recorregut 27
IPA Motiu del desplacament 28
Dades generals 28
Motiu de desplacament segons tipus de recorregut 31
I} Mode de transport 32
Dades generals 32
Mode de transport segons tipus de recorregut 36
Multimodalitat i cadenes modals 37
Lloc d'aparcament del vehicle privat 39
n Motiu de desplacament i mode de transport 42
IEJ El temps de la mobilitat 43
Distribucié horaria dels desplagaments 43
Durada mitjana percebuda dels desplagcaments 47
ﬂ La mobilitat segons segments de poblacid 51
Grau de mobilitat 51
Pautes de mobilitat segons segments de poblacié 52
Dinamiques territorials segons districte de residéncia 56
Origen i destinacio dels desplacaments de les persones residents 56

5T Avea de Barcelona L nament de
Metropolith

@ Barcelona

4> AMB } i ™ aM"tu'u lidescat e



ISTT1 Area de Barcelona P
Autorttat del Transport
Metropolitd.

LA DIMENSIO SUBJECTIVA
¥ Us subjectiu dels modes de transport

Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
Motius per utilitzar els modes mecanitzats
Motius per utilitzar la bicicleta
EVanracié dels mitjans de transport
Dades generals
Segons el nivell d'Us subjectiu
B Percepcid d'inseguretat dels modes de transport
nActuacions i propostes en matéria de mobilitat
Avaluacié de les politiques de mobilitat
Avaluacié de la xarxa de transport public
Propostes de millora per una mobilitat més sostenible
Principal problema de la mobilitat actualment
ETinenga de permis i de vehicle
Tinenca de permis de conduir cotse o moto/ciclomotor
Disposicié per utilitzar el servei de "Car-Sharing"

Tinenga de vehicle a la llar

Ajuntament de
Barcelona

@

A AMB § lrglierotrs aM"tu?‘ .. lidescat

57
58
58
61
69
70
70
71
72
73
73
75
76
77
78
78
79
80



COMPARATIVA TEMPORAL 2005-2016

IE¥ La mobilitat a Barcelona

Dades generals

Ratio public/privat

Durada mitjana percebuda dels desplagaments
Ratio d'atraccio i emissid (RAE)

fndex d’obertura (I0)

IEA La mobilitat de les persones residents a Barcelona

Dades generals

Motiu del desplagament

Mode de transport

Ratio public/privat

Ocupacié del cotxe

Durada mitjana percebuda dels desplagaments segons motiu

Durada mitjana percebuda dels desplagaments segons mode de transport

Autocontencié municipal

FITXA TECNICA

DUESTIONARI

ISTT1 Area de Barcelona
Autorttat del Transport
Metropolitd.

=

@

Ajuntament de
Barcelona

A AMB § lrglierotrs aM"tu?‘ .. lidescat




de Gracia

PRESENTACIO

Tetuan

rUrquinaona

Catalunya

L6|L7[s1
ss5/S5(82

aptu=. Midescat ermgh




Presentacio

= L'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, que enguany ha estat
promoguda per I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM) i I'Institut d’Estadistica de Catalunya. Va iniciar-se el 2003 i
des del 2014 I'EMEF és estadistica oficial.

= |’objectiu de lI'informe és cone&ixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I'any 2016, de la poblacié resident a I'ambit territorial del Sistema Tarifari Integrat (STI) de 16 i més anys.

® L’informe s’ha dividit en quatre parts:

PART 1. MARC DE REFERENCIA

= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i demografiques a la ciutat de Barcelona i de I'STI.

PART 2. LA MOBILITAT A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner a Barcelona de les persones residents a I'STI.

= Els desplagcaments analitzats sén els de la poblacid general, incloent els desplacaments in itinere (per anar i/o
tornar de la feina) dels professionals (persones que tenen l'accié de desplagar-se com un element clau en la seva
ocupacio).

= Els aspectes analitzats son:

- El motiu del desplagament.
- El mode/mitja de transport.
- L'origen i destinacidé des de la perspectiva de districte.

PART 3. LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A BARCELONA

= S’analitza la mobilitat en dia feiner de les persones residents a Barcelona.

= S’analitzen els desplacaments de la poblacié general, entre els que s'inclouen els desplacaments in itinere dels
professionals.

= S’inclou una analisi segons el sexe, en aquells casos en que s’ha vist interessant fer aquesta descripcid.
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Presentacio

* La informaci6 analitzada es refereix als aspectes segients:

- El motiu de desplacament.

- El mode/mitja de transport utilitzat.

- El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada)

- La mobilitat diferencial segons el segment de poblacio.

- L'origen i la destinacié del desplacament des de la perspectiva del districte de residéncia.

PART 4. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

= En aquesta part de l'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions de les persones
residents a Barcelona vers alguns elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats sén:

- El nivell d’Us subjectiu dels modes de transport.

- Motius d’Us i de no Us dels modes de transport mecanitzats.

- La valoracié dels modes de transport.

- La percepcié d'inseguretat dels modes de transport.

- L'avaluacié d’algunes actuacions i propostes sobre la gestié de la mobilitat urbana.
- Tinenca de permis i de vehicle a la llar.

PART 5. COMPARATIVA TEMPORAL 2005-2016

= En el darrer apartat de l'informe es recullen dades del periode 2005-2016. S’inclouen aspectes generals de
I'evolucié de la mobilitat a Barcelona i de la mobilitat de les persones residents a Barcelona.
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Marc de referencia

= La ciutat de Barcelona té una superficie de 98,6 km?. La superficie de sol urba (42,4 km?) representa el 43% del total
de la ciutat.

= La poblacié de Barcelona a 1 de gener de 2016 ha crescut molt lleugerament respecte el 2015.

BARCELONA | 2016 | FONT D'INFORMACIO
Superficie (km?2) 98,6 Idescat

42 4 IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya
! (2009), CREAF

Densitat total (hab/km?2) 16.315,9 Idescat

37.912.6 IERMB a partir de Mapa de Cobertes del Sol de Catalunya
) ! (2009), CREAF

*Sol urba: cases aillades, centre urba, colonies i nuclis urbans aillats, eixample, habitatges unifamiliars, urbanitzacions.

2 2016-2015 : o
DEMOGRAFICA I SOCIAL FONEDENFORNMACIO

Superficie sol urba* (km2)

Densitat per sol urba (hab/km?2)

Poblacié
Sistema Tarifari Integrat 5.628.132 100,0% 5.647.014 100,0% 18.882 0,3%
Barcelona 1.604.555 28,5% 1.608.746 28,5% 4.191 0,3%
Resta 1a Corona STI 1.221.629 21,7% 1.228.179 21,7% 6.550 0,5%
Total 1a Corona STI 2.826.184 50,2% 2.836.925 50,2% 10.741 0,4% Idescat. Padré continu
Resta AMB 387.591 6,9% 389.675 6,9% 2.084 0,5%
Total AMB 3.213.775 57,1% 3.226.600 57,1% 12.825 0,4%
Resta RMB 1.814.483 32,2% 1.820.143 32,2% 5.660 0,3%
Total RMB 5.028.258 89,3% 5.046.743 89,3% 18.485 0,4%
Resta STI 599.874 10,7% 600.271 10,7% 397 0,1%
Creixement poblacié 2003-2016 - - - - 26.008 1,6% INE
Poblacié nascuda a l'estranger 353.246 22,0% 361.590 22,5% 8.344 2,4% INE
Taxa d'atur INE. Encuesta de Poblacién
Provincia Barcelona 18,2% 14,7% -2,4 Activa
Barcelona 13,9% 11,5% -1,7 Ajuntament de Barcelona
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LA MOBILITAT A BARCE

de la mobilitat a Barcelona

1.1. Dades generals

" |la ciutat de Barcelona rep i/o emet 6,1 milions de
desplacaments de les persones residents a I'STI. Un
68,7% d’aquests son interns a la ciutat (4,20 milions) i

1,91 milions.—
el 31,2% (1,91 milions) sén de connexio.

e Gairebé la totalitat dels fluxos interns (origen i
destinacié Barcelona) els realitzen residents a la
ciutat (95,5%).

4,20 milions

4,

® En els fluxos de connexid, sén les persones
residents a la resta de I'STI les que fan la 70,9%
majoria d’‘aquests desplacaments (70,9%),
mentre que els barcelonins/es fan el 29,1%
restant.

.

g B Residents a Barcelona
Residents a la resta STI

Tipus de flux
BCN-BON|  presta) BCN-Resta| BCN-Resta| BCN-Fora| BCN-Fora Total| %
fimera AMB RMB RMB STI
Corona STI
Residents a Barcelona 4.011.986 309.227 69.660 127.153 11.615 38.791 4.568.433 74,8%
Residents a la resta STI 188.433 719.237 150.987 428.248 53.131 1.915 1.541.950 25,2%
Total 4.200.419 1.028.464 220.648 555.400 64.745  40.706 6.110.382 100,0%
WMl e sotareors  EFRIENY A AMB ;i aMtu“’ lidescat 'ﬁ: 12




LA MOBILITAT A BARCE

2.1. Dades generals

= La mobilitat personal és majoritaria en els desplacaments a Barcelona. Aixi, el 56,0% del total (3,4 milions de
desplacaments) sén per motius personals i les respectives tornades a casa; mentre que el 44,0% restant sén per
motius ocupacionals i les respectives tornades a casa (2,7 milions de desplagaments).

= Els principals motius dels desplacaments a Barcelona son: anar a treballar, anar a comprar i l'oci i el lleure.

= Els desplacaments relacionats amb la carrega familiar (compres i acompanyar a persones) representen el
41,2% de la mobilitat personal.

MOBILITAT PERSONAL

100% MOBILITAT OCUPACIONAL
. 100%
n
mpres - 90% 24,8% 90% = Treball
= Metge/Hospital o _
Visita ic/Farmili 80% 80% Estudis
= Visita amic/familiar )
70% 8,7% 19,1%
Acompanyar persones 70%
Gestions personals 60% 10,5%
60%
Oci/diversio/apats/esport 50%
Passeig 50%
40%
’ 9,5% 40%
[
30% 30%
20% 21,2% 20%
10%
’ Do 10%
g r
0% 0%
= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal
Tornada a casa ocupacional Tornada a casa personal
— L]
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LA MOBILITAT A BARCE

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

= Els desplacaments per motius personals sén majoritaris en la mobilitat interna a Barcelona, i representen el 65,5% del
total. En els fluxos de connexid, per contra, sén els desplagaments per motius ocupacionals els que tenen un major

pes: representen gairebé el 64,8% de la mobilitat total.

Yos!
1,91 milions

N

4,20 milions

= Mobilitat ocupacional
Tornada a casa ocupacional

S = Mobilitat personal

e Tornada a casa personal
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LA MOBILITAT A BARCEL

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

= En un dia feiner, els desplagcaments amb origen i destinacid6 Barcelona per motius personals (anades) sén els més
importants, amb 1,57 milions de desplagaments, que representen el 25,7% del total.

= En els desplacaments de connexié amb Barcelona, la mobilitat personal perd importancia, sent la mobilitat ocupacional
la que té un major pes, per sobre del 20,3% en tots els casos.

C Nterns [ eoNNexto
Motiu de desplagament BCNBCN BCNC':‘::; Psr.l'.'I"e"a BCN-Resta AMB BCN-Resta RMB BCN-Resta STI BCN-Fora STI
(i viceversa) (i viceversa) iceversa) (i viceversa) (i viceversa)
Despl. —m—m———m—m—
Mobilitat ocupacional 841.401 20, O% 351.416 34,2% 89.265 40,5%  202.092 36,4% 24.507 37,9% .. 1.518.342 24,8%
Mobilitat personal 1.574.322 37,5% 212.880 20,7% 32.914 14,9% 96.911 17,4% 10.506 16,2% . .. 1.932.226 31,6%
Tornada a casa ocupacional 607.201 14,5% 290.216 28,2% 72.469 32,8% 168.474 30,3% 20.287 31,3% . .. 1.168.358 19,1%
Tornada a casa personal 1.177.495 28,0% 173.952 16,9% 26.000 11,8% 87.924 15,8% 9.446 14,6% 16.641 40,9% 1.491.457 24,4%
Total 4.200.419 100,0% 1.028.464 100,0°% 220.648 100,0% 555.400 100,0% 64.745 100,0% 40.706 100,0°% 6.110.382 100,0%

| ATM | de Barcelona 200 pyuntament de
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LA MOBILITAT A BARC

3.1. Dades generals

= Gairebé el 74,7% dels desplagaments amb origen i/o destinacié Barcelona, realitzats en dia feiner per les persones
residents a I'STI, es fan amb modes de transport sostenibles: el 36,8% a peu i en bicicleta i el 37,9% en transport

public. La quota modal del transport privat és del 25,3%.

= En concret, destaquen els desplacaments caminant i en metro, que conjuntament representen el 49,8% dels

fluxos totals.

Caminant
Bicicleta
1.543.553 2-::"3'3/75 Total no motoritzat
25,3% = Autobus
Metro

Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia)
Resta transport public
Total transport public
2.315.854 Cotxe conductor
37,9% Cotxe acompanyant
Moto
Resta transport privat
Total transport privat
Total

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

-
ST Area de Barcelona o - A . ’ —
Ajuntament de = Area Metropolitana £
'.“,: Barcelona N AMB * de Barcelona a u-“-‘»‘-ﬁ."'l""'-

2.102.327
148.648
2.250.975
704.505
941.629
588.861
80.860
2.315.854
916.071
150.819
448.360
28.304
1.543.553
6.110.382

Mitja de transport Desplacaments Percentatge

34,4%
2,4%
36,8%
11,5%
15,4%
9,6%
1,3%
37,9%
15,0%
2,5%
7,3%
0,5%
25,3%
100,0%

i E: 16



LA MOBILITAT A BARC

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= Segons el tipus de desplacament, el repartiment modal
presenta diferéncies:

e Mobilitat interna: els modes no motoritzats i el
transport public sén els més utilitzats per
desplagar-se en dia laborable per linterior de
Barcelona. Engloben el 85% dels desplagaments
interns a la ciutat.

4,20 milions
e Mobilitat de connexio: els modes de transport
motoritzats sén utilitzats en gairebé totes les
connexions amb Barcelona (96,6%): un 49,8%
en transport public i un 46,8% en transport

privat.

49,8%

Modes no motoritzats
® Transport public
= Transport privat

-
ST Area de Barcelona o - A . ’ —
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LA MOBILITAT A BARCE

3.2. Mode de transport segons tipus de recorregut

= En les relacions connectives es donen importants diferéncies en I’'Us dels mitjans motoritzats:

= El transport public assoleix la major quota en les connexions establertes entre Barcelona i la resta de la primera
corona (52,7%).

= El transport privat augmenta la seva quota modal, en termes generals, a mesura que augmenta la distancia amb
Barcelona, assolint el seu maxim en les connexions entre Barcelona i Resta de I’'STI. Es important, també, en els
fluxos amb els municipis de la resta de I'area metropolitana de Barcelona.

INTERNS

e ':: LESE :.Ir_ilm?’a BCN-Resta AMB (i BCN-Resta RMB BCN-Resta STI BCN-Fora STI
Mode de transport CLCLL] (@i viceversa) (i viceversa) (i viceversa) (i viceversa)

viceversa
Modes no motoritzats 2.186.527 52,1% 54.528 5,3% ] .. 2.250.975 36,8%
Transport public 1.364.550 32,5% 542.064 52,7% 101. 108 45, 8% 259. 914 46, 8% 28. 819 44, 5% 19.398 47,7% 2.315.854 37,9%
Transport privat 649.342 15,5% 431.872 42,0% 116.837 53,0% 290.793 52,4% 35.926 55,5% 18.783 46,1% 1.543.553 25,3%
Total 4.200.419 100,0% 1.028.464 100,0% 220.648 100,0% 555.400 100,0% 64.745 100,0% 40.706 100,0% 6.110.382 100,0%
-
ISTT1 Area de Barcelona = - . i ~ H
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LA MOBILITAT A B£

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat
OCUPACIO MITJANA DECLARADA

= |’ocupacié mitjana declarada del cotxe és major en els fluxos de connexié de Barcelona i fora RMB.

2,0
1,8 1,64 1,67
1,6 1,54 1,55
’ 4 1,42 1,48
1,4
1,2
1,0
0,8
0,6
0,4
0,2
0,0
BCN - BCN BCN - Resta BCN - Resta BCN - Resta BCN-Fora Total
1a corona (i AMB (i vicev.)RMB (i vicev.) RMB
vicev.)

= | 'ocupacié declarada de la moto a Barcelona és d’1,1 persones. No es donen variacions en funcié del tipus de

recorregut del desplacament.

ST Avea de Barcelona L nament de
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LA MOBILITAT A B£

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat
CARACTERfSTIQUES DEL PARC CIRCULANT

= A continuacid s’analitzen les caracteristiques basiques del parc de vehicles circulant que realitza els fluxos, en relacid
al seu combustible i a la seva antiguitat*.

= Combustible utilitzat:

* La ratio entre I'Us de la benzina i el gasoil segons els fluxos, tenint en compte tant els cotxes com les
motos circulant mostra com:
= Només els desplacaments interns a Barcelona ciutat sén en els que |'Us de la benzina supera |'Us
del gasoil.

= La ratio entre I'Us de la benzina i el gasoil segons els fluxos, tenint en compte només els cotxes
circulants, mostra que:
= En tots els fluxos els cotxes de gasoil predominen als de benzina. La proporcié de cotxes diesel és
major en les relacions entre Barcelona i fora de I'area metropolitana de Barcelona.

= Antiguitat del parc de vehicles:

= Les diferéncies en l'antiguitat del parc de vehicles, cotxes i motos, segons els fluxos no respon a una
l0gica territorial.

* S’ha preguntat el combustible només a aquelles persones que feien desplagaments com a cotxe conductor

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autorttat del Transport
Metropolitd.
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LA MOBILITAT A BAR(

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat

CARACTERISTIQUES PARC CIRCULANT

Ratio benzina/gasoil en els desplacaments en vehicle privat i en cotxe

65/100
(52/100) (325182)

n ("]
ol c© © c© ©
Nc ot = o c mc
[ [}
C - ] o - © C
o= = o o= 6=
‘o-o s 8 it s 9 38.
U% Flg' ¢lE ﬁg' O 0
mb o = m c = mj_-,
N9 o %o ~o
£ Q a £

ME ME

Ratio = desp. amb combustible benzina per cada 100 desp. amb combustible gasoil
Entre paréntesi la ratio benzina/gasoil sense tenir en compte les motocicletes

-
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LA MOBILITAT A BAR(

3.3. Particularitats de la mobilitat en transport privat

CARACTERISTIQUES PARC CIRCULANT

Antiguitat del vehicle: cotxe i moto

23 corona
metropolitana
Resta 12 corona
metropolitana

Barcelona
Resta 12 corona
metropolitana

Entre parentesi I'antiguitat del parc de motocicletes

-
ST Area de Barcelona o - . ; sssocuc
Ajuntament de A = Area Metropolitana vy
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LA MOBILITAT A BARC
mode de transport

4.1. Dades generals

= La relacié entre el motiu de desplacament i el mode de transport en la mobilitat diaria a Barcelona mostra com:

e En els desplacaments per motius de treball i estudis, I'Us dels modes motoritzats és majoritari; en concret, el
47,9% es fan en transport public, i el 34,2% en transport privat.

® En canvi, els desplacaments per motius personals es fan principalment caminant i en bicicleta (52,0%), d'acord
amb el seu caracter de proximitat.

Motiu de desplacament

Mode de transport Mobilitat Mobilitat| Tornada a casa|Tornada a casa Total
ocupacional personal ocupacional personal

Modes no motoritzats 271.890 1.005.441 209.438 764.206 2.250.975
e Transport public 727.154 567.981 566.828 453.891 2.315.854
Transport privat 519.297 358.804 392.091 273.361 1.543.553
Total 1.518.342 1.932.226 1.168.358 1.491.457 6.110.382
Modes no motoritzats 17,9% 52,0% 17,9% 51,2% 36,8%
o Transport public 47,9% 29,4% 48,5% 30,4% 37,9%
Yo columna .
Transport privat 34,2% 18,6% 33,6% 18,3% 25,3%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 12,1% 44,7% 9,3% 33,9% 100,0%
% fila Transport public 31,4% 24,5% 24,5% 19,6% 100,0%
Transport privat 33,6% 23,2% 25,4% 17,7% 100,0%
Total 24,8% 31,6% 19,1% 24,4% 100,0%
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES FrOvenca
RESIDENTS A BARCELONA
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LA MOBILITAT DE LES PE
de la mobilitat de les persones residents

1.1. Perfils de mobilitat

= |Les persones residents a Barcelona realitzen, en un dia feiner 4,94 milions de desplagcaments, el que equival a 3,5
desplagcaments per persona al dia. Si s’exclou la poblaci6 amb 8 o més desplagcaments laborals diaris (comercials,
taxistes, transportistes, etc.) es fan 4,62 milions, equivalent a 3,3 desplacaments per persona al dia.

= La poblaci6 amb 8 o més desplagcaments laborals diaris, que representen 1'1,1% del total de la poblacid, realitzen

326.187 desplagcaments in labore, amb un promig diari de 14,3 desplagcaments per persona al dia*.

= Sense considerar la poblacidé no mobil (un 8,5% sobre el global) la mitjana de desplacaments s’eleva a 3,6

desplacaments per persona al dia.

Poblacié 16 anys i més Desplacaments
|___Absoluts| %] _Absoluts| %]

Poblacié general amb mobilitat 1.275.024 91,5% 4.616.241 100,0%
Poblacié general sense mobilitat 118.034 8,5% - -
Total poblacié general 1.393.058 100,0% 4.616.241 93,4%
Poblacié amb 8 o més despl. laborals 22.763 1,1% 326.187 6,6%

Total Barcelona 1.393.058 100,0% 4.942.429 100,0%

*Nota.- Cal ser prudents a I'hora de llegir els resultats dels desplagaments dels professionals, ja que a banda de tenir una mostra amb manca de significacio
estadistica, sovint aquests professionals no recorden amb exactitud el nUmero de desplagaments i les seves caracteristiques.

.
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LA MOBILITAT DE LES PERSC
a mobilitat de les persones residents

1.1. Perfils de mobilitat

* La mitjana de desplacaments diari entre els homes arriba als 3,4 desplacaments per persona i dia, entre les dones és

de 3,3.

= La proporcié de poblacid no mobil entre les dones és major que entre els homes.

Poblacio 16 anys i més Desplagcaments
| Absoluts| %] Absoluts| %

Homes 649.414 46,6% 2.180.471 47,2% 3,4
Dones 743.644 53,4% 2.435.771 52,8% 3,3
Total 1.393.058 100,0% 4.616.241 100,0% 3,3

Homes 3,4 desplacaments/dia
Dones 3,3 desplacaments/dia

Homes Dones
= Poblacié mobil = Poblacio no mobil ® Poblacié mobil = Poblacié no mobil

.
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LA MOBILITAT DE LES PI
s de la mobilitat de les persones residents

1.2. Mobilitat de les persones residents segons tipus de recorregut

® Els desplagaments realitzats per les persones residents
a Barcelona es poden classificar, segons l|'origen i la
destinacié en:

e Desplacaments interns: origen i destinacio a la
ciutat de Barcelona.
e Desplacaments de connexiod: origen Barcelona

i destinacid fora d’aquest ambit, i viceversa. 556.446
¢ Desplacaments externs: realitzats per 12,1%

residents a Barcelona amb origen i destinacié fora

de la ciutat.

= En un dia feiner la poblacié de Barcelona de 16 anys i
més fa 4.616.241 desplagcaments: un 86,9% son

interns, el 12,1% de connexid, i 1'1,0% restant soén
desplagaments realitzats amb origen i destinacié fora de :
Barcelona ciutat. f
EXTERNS
®= Tant els homes com les dones en un dia feiner fan molts /
47.808

més desplacaments interns a Barcelona que de

connexio.
1,0%
Mitjana desplagcaments/dia
Homes Dones [T
Interns 2,78 2,96 2,88
Connexid 0,52 0,29 0,40
ATM 0 _ . i . ‘) » H o - =
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LA MOBILITAT DE LES PERSC

2.1. Dades generals

= Dels 4,61 milions de desplagaments diaris dels residents a Barcelona, el 62,2% es fan per motius personals, mentre
gue el 37,8% restant sén per motius ocupacionals (incloent les tornades a casa des d’aquests motius).

= En la mobilitat per motius personals destaquen els desplagcaments per anar a comprar (27,1%), seguit amb
menor proporcié dels desplagcaments per oci i lleure (20,0%). Els desplagcaments relacionats amb la carrega
familiar (compres i acompanyar a persones) representen el 43,7% de la mobilitat personal total.

= En la mobilitat ocupacional predominen els desplagcaments per feina (81,0%).

MOBILITAT PERSONAL MOBILITAT OCUPACIONAL
100% 100%
90% 16’6% 90% 1 Treball
27,1% Estudis
0,
m Compres 80% 80%
70%
= Metge/Hospital 70% 27,6% °
0 0 - ‘ 60%
= \Visita amic/familiar 60%
o 50%
Acompanyar persones 50% 16,6%
40% 40%
Gesti |
estions personals 0% 8,7% 30%
Oci/diversid/apats/esport
20% 20,0% 20%
Passeig 10% 10%
0% 10,2% = Mobilitat personal = Mobilitat ocupacional 0%

Tornada a casa personal Tornada a casa ocupacional

— [
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LA MOBILITAT DE LES PE

2.1. Dades generals

= La distribucié dels desplagcaments en dia laborable, segons el motiu i el sexe, mostra:

= Els homes fan, proporcionalment, més desplacaments per treballar i estudiar que les dones.

= Les dones es desplacen més per motius relacionats amb la carrega familiar (compres i acompanyar a persones):

18,2% del total. En el cas dels homes, la proporcié d’aquesta mobilitat representa el 11,8% del total.

| Homes |  Dones | = Total |

Motiu de desplagament m
Treball 416.184 19,1% 374.478 15,4% 790.661 17,1%
Estudis 89.643 4,1% 95.983 3,9% 185.627 4,0%
Mobilitat ocupacional 505.827 23,2% 470.461 19,3% 976.288 21,1%
Compres 156.350 7,2% 277.022 11,4% 433.373 9,4%
Metge/Hospital 48.555 2,2% 77.386 3,2% 125.940 2,7%
Visita amic/familiar 69.693 3,2% 81.755 3,4% 151.448 3,3%
Acompanyar persones 99.328 4,6% 166.561 6,8% 265.889 5,8%
Gestions personals 67.341 3,1% 71.824 2,9% 139.165 3,0%
Oci/diversio/apats/esport 170.034 7,8% 148.706 6,1% 318.740 6,9%
Passeig 85.584 3,9% 77.174 3,2% 162.759 3,5%
Mobilitat personal 696.885 32,0% 900.428 37,0% 1.597.314 34,6%
Tornada a casa ocupacional 408.468 18,7% 359.942 14,8% 768.410 16,6%
Tornada a casa personal 569.290 26,1% 704.939 28,9% 1.274.230 27,6%
Tornada a casa 977.759 44,8% 1.064.881 43,7% 2.042.640 44,2%
Total 2.180.471 100,0% 2.435.771 100,0% 4.616.241 100,0%
WiMlimotuers  EEREPIEN A AMB : i aM’tu;;z ~.. lidescat
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LA MOBILITAT DE LES PE

2.1. Dades generals
MOTIUS DE LA MOBILITAT DIARIA

= La mobilitat diaria del 52,5% de la poblacié de Barcelona s’explica amb 6 cadenes de motius.

= Predominen els desplacaments per motius ocupacionals i les tornades, també destaquen els desplacaments per
motius personals que no sén de carrega familiar i les tornades a casa.

= Les agrupacions de 4 i més motius expliquen la mobilitat diaria del 52,2% de la poblacié de Barcelona. Segons el sexe,
no s’observen diferéncies importants en les combinacions de motius, presentant unes pautes molt similars entre homes

i dones.
motius 1 motiu 1,7% 0,9% 1,3%
oT 20,3% 2 motius 38,7% 36,1% 37,4%
CP)TTFT 160'590;/° 3 motius 8,1% 10,2% 9,2%

2% 4 i més motius 51,5% 52,8% 52,2%
FT 6,0%
oToT 5,0%
OTPT 3,8%
PTFT 3,4%
FTFT 3,1%
OFT 1,7%
PTPT 1,6%
PFT 1,4%
T 1,3%
FTPT 1,2%
ooT 1,2%
PPT 1,1%
oFOT 0,9%
Altres* 30,6%

* 292 cadenes de motius diferents
O=0Ocupacional

F=Personal Carrega Familiar (compres + acompanyar
persones) / P=Resta Personal

T=Tornada a casa

T Avea de Barcelona L nament de
Metropolith

‘ﬁg} Barcelona

4> AMB : i aM"tu;;-.,.. . [lidescat fermBh




LA MOBILITAT DE LES PERSC

2.2. Motiu de desplacament segons tipus de recorregut

= En els desplagaments interns a la ciutat de Barcelona, els fluxos per motius personals sén els més importants.

= En els desplagcaments de connexid la mobilitat ocupacional pren més importancia.

: IEUH . EEIETS EXTERNS  totaL |
Motiu de desplagcament IOTAL

Desplagaments | Desplacaments| %] Desplacaments| %]
Mobilitat ocupacional 767.170 19,1% 195.723 35,2% 13.396 28,0% 976.288 21,1%
Mobilitat personal 1.469.412 36,6% 100.723 18,1% 27.178 56,8% 1.597.314 34,6%
Tornada a casa ocupacional 604.893 15,1% 162.424 29,2% o . 768.410 16,6%
Tornada a casa personal 1.170.512 29,2% 97.577 17,5% - . 1.274.230 27,6%
Total 4.011.986 100,0% 556.447 100,0% 47.809 100,0% 4.616.241 100,0%

Metrapalita Barcelona de Barcelona

m mﬂzw '}f@ Ajuntament de ¢ AM B g Area Metropolitana a Mtu f " ul | Iv id escat El 3 1




LA MOBILITAT DE LES PE

3.1. Dades generals

= La poblacié resident a Barcelona realitza el 46,8% dels seus desplacaments amb modes no motoritzats. La quota d’Us
del transport public és del 32,8%, mentre que el transport privat s'usa en un 20,3% dels desplacaments.

= |'GUs del cotxe com a conductor és el que presenta més diferéncies entre els barcelonins/nes, especialment
superior entre els homes.

= En el transport public també es donen diferencies destacades, especialment en I'Us de I'autobus, superior entre
les dones; per contra, I'Us del metro és més semblant.

= Pel que fa als modes no motoritzats, majoritaris tant en homes com en dones, s’observa com les dones fan
major Us del caminar i els homes de la bicicleta, tot i que amb proporcions més similars.

| Homes | Domes | = Total

Mitja de transport m— 7

Caminant 854.739 39,2% 1.169.318 48,0% 2.024.057 43,8%

1.515.958 Bicicleta 87.306 4,0% 50.573 2,1% 137.879 3,0%
32,8% Total no motoritzat 942.045 43,2% 1.219.891 50,1% 2.161.936 46,8%
Autobus 177.880 8,2% 381.558 15,7% 559.438 12,1%

Metro 296.743 13,6%  376.848 15,5%  673.592 14,6%

Altres ferroviaris (FGc,Rodalies Renfe, Tramvia) 98.903 4,5% 116.870 4,8% 215.773 4,7%

2':;18'336 Resta transport public 38.511 1,8%  28.645 1,2%  67.155 1,5%
938.347 Total transport public 612.037 28,1% 903.921 37,1% 1.515.958 32,8%
20,3% Cotxe conductor 351.478 16,1% 142.229 5,8% 493.706 10,7%
Cotxe acompanyant 21.938 1,0% 65.849 2,7% 87.787 1,9%

Moto 248.124 11,4%  103.881 4,3%  352.006 7,6%

Resta transport privat . . . . . .

Total transport privat 626.388 28,7% 311.959 12,8% 938.347 20,3%

Total 2.180.471 100,0% 2.435.771 100,0% 4.616.241 100,0%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
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LA MOBILITAT DE LES PE

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

= Entre la poblacié resident a Barcelona que ha respost que es desplaca en cotxe o moto com a conductor, se I'ha

preguntat per |'antiguitat del vehicle i/o el tipus de combustible utilitzat.

* En relacié a I'antiguitat del parc de vehicles, el 72,8% dels desplagcaments es fan amb vehicles de 10 anys o

menys.

* Pel que fa a les motos, el parc de vehicles encara és més nou, arribant al 74,2% dels desplagaments que es fan

amb motos de 10 anys o menys.

= Els cotxes que circulen amb gasoil o diésel sén majoritaris, doblant gairebé els que utilitzen benzina.

Antiguitat del parc de vehicles Combustible utilitzat en cotxe
(% sobre total de viatges) (% sobre total de viatges)
igui icl
e e [ e
Menys d'un any 11,5% 6,7%
De 1 a 5 anys 24,7% 36,7% 62,9%
De 6 a 10 anys 36,6% 30,8%
De 11 a 15 anys 19,3% 14,6%
De 16 i més anys 7,7% 11,0%
NS/NC .. ..
Total 100,0% 100,0%

= Gasoil/diésel = Benzina/sense plom 95/sense plom 98 Hibrid = Altres

-
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LA MOBILITAT DE LES PER

3.1. Dades generals
TRANSPORT PRIVAT. Caracteristiques del parc circulant

= La relacié entre el combustible utilitzat segons I'antiguitat del vehicle ens permet afirmar que entre el parc de vehicles
circulant menor de 15 anys I’Us del gasoil és molt superior a la benzina. Sén els cotxes més antics, de més de 15 anys
en els que aquesta proporcio s’inverteix.

= Els combustibles alternatius (hibrids, eléctrics) comencen a apareixer entre els cotxes amb menys de 5 anys.

= En aquest sentit, els cotxes que circulen amb gasoil i diésel tenen una antiguitat de quasi 7 anys, mentre que els de
benzina tenen gairebé 9 anys.

Combustible segons antiguitat del cotxe Antiguitat mitjana del cotxe segons el
100.0% tipus de combustible utilitzat
I} (+]
90,0%
10,0
80,0% 71,9% os
70,0% 9.0 4
60,0% 8.0
6,9
50,0% 7.0
40,0% 6.0
5,0
30,0%
4,0
20,0%
3,0
10,0%
2,0
0,0%
Menysd'unany Delab5anys De6alOanys Dellal15anys De 16i mésanys 1.0
0,0
= Gasoil/diésel == Benzina/sense plom 95/sense plom 98 Gasoil/diesel Benzina/sense plom 95/sense plom 98

. -E‘:.
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LA MOBILITAT DE LES P

3.1. Dades generals
PERFIL D'USUARI SEGONS MITJA DE TRANSPORT

= Segons el mitja de transport utilitzat en els desplagaments de les persones residents a Barcelona, s’ha establert un
perfil d’usuari tipus a partir de la categoritzaci6 dels modes de transport principals en tres variables
sociodemografiques (sexe, edat i situacid professional) i segons el motiu del desplacament. Els resultats mostren:

= Les dones, de 65 anys i més, jubilades i/o pensionistes i que es desplacen per motius personals, constitueixen el
perfil més habitual de la mobilitat a peu i en autobus.

= Els homes, de 30 a 64 anys, ocupats i que es desplacen per motius ocupacionals son els usuaris tipus de la
bicicleta, el cotxe conductor i la moto conductor.

= El perfil d’'usuari més habitual de modes ferroviaris i el cotxe com acompanyant sén dones de 30 a 64 anys,

actives ocupades i que es desplacen per motius ocupacionals en el primer cas, i per motius personals en el cas
del cotxe acompanyant.

e e O Moto conductor
ferroviaris conductor |acompanyant

Sexe Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 65imés anys 30-64 anys 65imésanys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys
. iz . Jubilada i . Jubilada i Actiu . Activa .
Situacio professional pensionista Actiu ocupat pensionista ocupat/da Actiu ocupat ocupada Actiu ocupat
Motiu del desplacament* Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
plac personal ocupacional personal ocupacional ocupacional personal ocupacional

ST Avea de Barcelona L nament de
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LA MOBILITAT DE LES PERS

3.2.

Mode de transport segons tipus de recorregut

= L’Us dels modes de transport entre la poblacio resident a Barcelona varia segons el tipus de recorregut que realitza:

e En els fluxos interns s’utilitzen majoritariament els modes no motoritzats (52,7%), seguit del transport public
(32,3%) i del transport privat (15%).

e En els fluxos de connexid entre la ciutat de Barcelona i la resta de corones metropolitanes, s’utilitza sobretot el
transport privat i el transport public.

e En la mobilitat externa és majoritari I'Us del transport privat (amb un 46,0% de quota d’Us).

e B N B N - s PR

Desplagaments [ Desplacaments| % Desplagaments| 9%
Modes no motoritzats 2.112.363 52,7% 33.056 5,9% 16.518 34,6% 2.161.936 46,8%
Transport public 1.296.758 32,3% 209.878 37,7% . 19,5% 1.515.958 32,8%
Transport privat 602.865 15,0% 313.513 56,3% 21.969 46,0% 938.347 20,3%
Total 4.011.986 100,0% 556.447 100,0% 47.809 100,0% 4.616.241 100,0%

- L]
Area de Barcelona = N . ) i 3 d .
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LA MOBILITAT DE LES PE

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

= Segons el nombre de mitjans de transport utilitzats, els desplacaments poden ser unimodals o multimodals; aixi sén
unimodals els desplacaments en els que s’utilitza només un mitja de transport, mentre que sén multimodals els
desplagaments que es fan amb més d’un mitja de transport.

= El 89,0% dels desplacaments de les persones residents a Barcelona sén unimodals, mentre que el 11,0% so6n

multimodals.
= Els modes que presenten una major multimodalitat sén els modes no motoritzats i el transport public.
= Els desplagcaments de les dones presenten una major multimodalitat.

I

Unimodal 89,9% 88,2% 89,0%
Multimodal 10,1% 11,8% 11,0%
Total 100,0% 100,0% 100,0%

 Homes | Dones | ol |

Mitja de transport

| Etapes| %
Caminant 988.353 40,3% 1.364.604 49,0% 2.352.958 45,0%
Bicicleta 90.429 3,7% 52.523 1,9% 142.952 2,7%
Total no motoritzat 1.078.782 44,0% 1.417.127 50,9% 2.495.909 47,7%
Autobus 245.394 10,0% 486.636 17,5% 732.030 14,0%
Metro 344.926 14,1% 412.565 14,8% 757.491 14,5%
Altres ferroviaris (FGc, Rodalies Rer 102.147 4,2% 118.510 4,3% 220.657 4,2%
Resta transport public 44.380 1,8% 32.349 1,2% 76.729 1,5%
Total transport public 736.847 30,1% 1.050.060 37,7% 1.786.906 34,1%
Cotxe 379.386 15,5% 211.839 7,6% 591.225 11,3%
Moto 248.722 10,2% 104.578 3,8% 353.301 6,8%
Resta vehicle privat . . . . 6.558 0,1%
Total vehicle privat 634.042 25,9% 317.042 11,4% 951.083 18,2%
TOTAL ETAPES 2.449.670 100,0% 2.784.229 100,0% 5.233.899 100,0%
TOTAL DESPLAGCAMENTS 2.180.471 2.435.771 4.616.241
Ratio etapes/desplacament: 1,12 1,14 1,13
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Metropolith

‘ﬁg} Barcelona

/> AMB : i aM"tuh,... lidescat lerm




LA MOBILITAT DE LES PERS

3.3. Multimodalitat i cadenes modals

= Els desplacaments unimodals, tant en el cas dels homes com de les dones, es fan principalment caminant i en
bicicleta, seguit del transport public, entre les dones, i del transport privat, entre els homes.

= |Les cadenes modals més utilitzades per tota la poblacié resident a Barcelona en un dia feiner sén les que combinen
I'anar a peu o la bicicleta amb el transport public, seguit, a forca distancia de la combinacié de diferents mitjans de

transport public.

-
de Barcelona o - A .2 )
Ajuntament de = Area Metropolitana £
- Barcelona N AM B + de Barcelona a u.“-<

Desplagcaments unimodals

Modes no motoritzats 942.045 48,1% 1.219.240 56,8% 2.161.286 52,6%
Transport public 400.919 20,5% 621.675 28,9% 1.022.594 24,9%
Transport privat 617.458 31,5% 306.552 14,3% 924.009 22,5%
Total 1.960.422 100,0% 2.147.467 100,0% 4.107.889 100,0%

Desplacaments multimodals. Principals cadenes

| Homes |  Dones | = Total |

Sadenesimodals
No motoritzat + T. Public 114.447 52,0% 155.614 54,0% 270.061 53,1%
T. Public + T. Public 91.292 41,5% 122.246 42,4% 213.538 42,0%
Resta cadenes modals 14.310 6,5% 10.443 3,6% 24.753 4,9%
Total 220.048 100,0% 288.304 100,0% 508.352 100,0%
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LA MOBILITAT DE LES PERS(

3.4. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.4.1. Dades generals

= El lloc d’aparcament del cotxe en un dia laborable de les persones residents a Barcelona és bastant heterogeni. Aixi,

els llocs més habituals sén en aparcaments de propietat, lloguer o concessio i al carrer.
= En funcié de si s’efectua pagament, s'observa com gairebé el 43,5% dels estacionaments son gratuits.

= Pel| que fa a I'aparcament de la moto, aquest es concentra en un dia laborable al carrer. L'aparcament en propietat i
de pagament obté menys representacié que en el cas del cotxe.

Aparcament cotxe

5,7%.
Lloc d'aparcament | Cotxe]  Moto|
Carrer* 29,8% 67,6%
Propietat, lloguer o concessio 35,1% 22,8% = Pagament
Reservat en destinacid (carrer/subterrani)* 22,5% 8,5%
= Gratuit
Altres** 12,7% . 35,1% ratul
Total 100,0% 100,0%
Propietat, lloguer o

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit concessio

** Inclou: parquing de pagament; intercanvi; només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

m mﬂzw '}f@ Ajuntament de ¢ AM B g Area Metropolitana a M’tuL - ul l I i d escat El 3 9
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LA MOBILITAT DE LES PERSO

3.4. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.4.2. Lloc d’aparcament del cotxe segons municipi de destinacid

= El lloc d’aparcament del cotxe en els desplacaments amb destinacié al mateix municipi de residéncia, en aquest
cas Barcelona, mostra una major proporcid de l'aparcament en propietat, lloguer o concessié, que en els
desplacaments on la destinacié és a un municipi diferent al de residéncia. En aquests casos |'aparcament més
habitual és al carrer i en espais reservats en destinacid, i de manera gratuita.

Lloc d'aparcament del cotxe Al municipi de A un altre
residéncia municipi

Carrer* 25,7% 40,4%
Propietat, lloguer o concessid 46,5% .
Reservat en destinacio (carrer/subterrani)* 13,7% 45,4%
Altres** 14,1% 9,0%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit

** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta

Municipi de destinacié al municipi de residéncia Municipi de destinacié a un altre municipi

6,2°
17,8%

= Pagament = Gratuit © Propietat, lloguer o concessié ~ Altres* = pagament = Gratuit = Propietat, lloguer o concessié = Altres*

* Inclou: no aparca, només para un moment; altres; i no ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT DE LES PERS(

3.4. Lloc d’aparcament del vehicle privat

3.4.3. Lloc d’aparcament del cotxe segons el motiu

= El lloc d’aparcament del cotxe mostra diferéncies en funcié del motiu pel qual s’efectua el desplagament:

= En els desplagcaments per motius de treball i estudis s’utilitza majoritariament I'aparcament reservat en
destinacié.

= En els motius personals, I'aparcament al carrer és el majoritari.

= En la tornada a casa, l'aparcament en propietat/lloguer/concessié és el més utilitzat, engloba el 74,4% dels
viatges per aquest motiu.

. Mobilitat Mobilitat Tornada a

Carrer* 32,7% 41,5% 21,5% 29,8%

Propietat, lloguer o concessio .. 74,4% 35,1%

Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 51,0% 22,8% .. 22,5%

Altres*>* 12,4% 32,3% . 12,7%

Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
WiMljmsetavirs  NEREUESSEN A AMB i aM tu lidescat 'E: a1




LA MOBILITAT DE LES PERS

ode de transport

= Els barcelonins i barcelonines quan es desplacen per motius de treball i estudis i les respectives tornades a casa ho fan
principalment amb transport public. Quan el desplagcament és per motius personals predomina l|'anar a peu. El
transport privat té menys incidéncia en aquest tipus de desplagaments que els que son per treball i estudis.

-
Area de Barcelona = A ; )
Ajuntament de = Area Metropolitana £ 5
- Barcelona N AMB + de Barcelona a u-“-‘z AT R

Motiu de desplacament

Mode de transport Mobilitat Mobilitat| Tornada a casa|Tornada a casa
ocupacional personal ocupacional personal

Modes no motoritzats 251.262 954.616 202.071 753.988
e e Transport public 423.263 423.026 325.351 344.318
Transport privat 301.764 219.672 240.988 175.924
Total 976.288 1.597.314 768.410 1.274.230
Modes no motoritzats 25,7% 59,8% 26,3% 59,2%
o Transport public 43,4% 26,5% 42,3% 27,0%
Yo columna .
Transport privat 30,9% 13,8% 31,4% 13,8%
Total 100,0% 100,0% 100,0% 100,0%
Modes no motoritzats 11,6% 44,2% 9,3% 34,9%
% fila Transport public 27,9% 27,9% 21,5% 22,7%
Transport privat 32,2% 23,4% 25,7% 18,7%
Total 21,1% 34,6% 16,6% 27,6%

llidescat

Total

2.161.936
1.515.958
938.347
4.616.241
46,8%
32,8%
20,3%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%
100,0%



LA MOBILITAT DE LES P

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Dades globals

= La distribucié horaria dels desplacaments de la poblacié resident a Barcelona és forga homogéenia, exceptuant una
punta horaria de 8 a 9 hores del mati i un periode de maxima concentracié a la tarda, entre les 17 i les 21 hores. En
aquestes quatre hores de la tarda, quan es fan més de 320 milers de desplacaments per hora, es concentra una
tercera part de la mobilitat diaria. Aquest periode coincideix amb les sortides de la feina i de I'escola i també amb
I'horari d’Us de bona part dels serveis i comercos.

® La durada mitjana percebuda dels desplagaments no presenta grans variacions al llarg d’un dia feiner. El que si que
s’observa és que aquells iniciats a primeres hores del mati (6 i 7 hores) sén de major durada.
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LA MOBILITAT DE LES PER

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments
5.1.1. Dades globals

= Les franges horaries de major mobilitat de les dones es produeixen entre les 10 i les 14 hores, al mati, i entre les 16 i
les 20 hores, a la tarda.

= En el cas dels homes, és només a la tarda quan hi ha una franja que concentra més desplacaments (entre les 18 i les
20 hores) sent de menor intensitat en relacié a les dones.

= La punta horaria del mati, de 8 a 9 hores, presenta la mateixa intensitat entre homes i dones.
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LA MOBILITAT DE LES P

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.2. Distribucid horaria dels desplacaments segons el motiu

= Els desplacaments de les persones residents a Barcelona presenten una distribucié horaria al llarg d'un dia feiner
diferent segons el motiu del desplagament:

e Els desplagaments per motius de treball i estudis son els majoritaris a primeres hores del mati; al llarg del mati
son els desplacaments per motius personals els predominants; a partir de les 12 hores, la majoria de
desplacaments sén de tornada a casa; a partir de les 15 hores, sén els desplacaments per motius personals els
majoritaris i fins les 20 hores, moment en que s’efectuen les tornades a casa, principalment des de motius

personals.
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LA MOBILITAT DE LES PE

5.1. Distribucié horaria dels desplacaments

5.1.3. Distribucié horaria dels desplacaments segons el mode de transport

La distribucié horaria al llarg d’'un dia feiner segons el mode de transport utilitzat mostra com la intensitat dels
desplagcaments caminant i en bicicleta és superior als modes motoritzats en gairebé totes les franges horaries
analitzades. Només és de 15 a 16 hores, quan la mobilitat no motoritzada decreix. A primera hora del mati, de 7 a 9
hores, els desplagaments en transport public sén els que tenen una major intensitat.

Cal tenir en compte que la mobilitat amb els modes no motoritzats presenta una pauta diaria similar a la de la
mobilitat personal.
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LA MOBILITAT DE LES PER

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.1. Dades globals

= Els desplacaments de les persones residents a Barcelona tenen una durada mitjana percebuda de 23,3 minuts. No
s’observen diferéncies segons el sexe de I'entrevistat.

= En tota la poblacié analitzada, es constaten variacions en la durada dels desplagcaments segons el tipus de recorregut
realitzat. Aixi, si només es consideren els desplacaments interns a Barcelona, la durada mitjana percebuda és la més
baixa, 20,6 minuts. En considerar els desplagaments amb origen o destinacié Barcelona, la durada mitjana percebuda
augmenta fins els 42,9 minuts. En aquest cas les diferéncies per sexe s’accentuen, sent les dones les que triguen més
en fer els seus desplagaments.

T hHomes | bones | Toml |

Durada

Tipus de recorregut

Interns 20,3 1.807.321 20,9 2.204.665 20,6 4.011.986
Connexid 41,6 337.329 44,9 219.117 42,9 556.447
Total* 23,5 2.180.471 23,1 2.435.771 23,3 4.616.241

* Inclou desplacaments interns, connexié i externs
Temps expressat en minuts

-
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LA MOBILITAT DE LES PE

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.1. Dades globals

= La majoria dels desplagaments de les persones residents a Barcelona tenen una durada mitjana d’entre 6 i 30 minuts,
en concret, el 67,8%; el 13,2% sbén desplacaments amb una durada de 5 o menys minuts; els desplagcaments amb
una durada superior (més de 30 minuts), representen el 19,1% del total.
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LA MOBILITAT DE LES PERS(

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

5.2.2. Durada mitjana percebuda segons motiu

= Considerant que la mobilitat personal s’associa a mobilitat a peu i, per tant, a desplacaments de menys durada, el
temps de la mobilitat personal és menor a la mobilitat ocupacional.

e L'anar a comprar i I'acompanyar a persones, desplacaments que normalment es realitzen en un ambit de
proximitat a la residencia, son els percebuts amb una menor durada mitjana, mentre que els desplacaments per
passeig son els que es perceben més llargs.

A mm

Durada mlt]ana

Mobilitat ocupacional 24,1 25,8 24,9
Mobilitat personal 21,0 20,3 20,6
Tornada a casa ocupacional 26,5 28,4 27,4
Tornada a casa personal 23,7 22,2 22,9
Total 23,5 23,1 23,3
Motiu de desplagament mm
Treball 23,7 25,8 24,7
Estudis 26,2 25,9 26,0
Compres 13,8 16,6 15,6
Metge/Hospital 23,9 25,9 25,1
Visita amic/familiar 23,2 22,1 22,6
Acompanyar persones 17,1 17,8 17,5
Gestions personals 23,3 21,0 22,1
Oci/diversidé/apats/esports 19,6 19,0 19,3
Passeig 36,6 33,3 35,0
Tornada a casa ocupacional 26,5 28,4 27,4
Tornada a casa personal 23,7 22,2 22,9
Total 23,5 23,1 23,3

Temps expressat en minuts

[
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LA MOBILITAT DE LES PERSC

5.2. Durada mitjana percebuda dels desplacaments
5.2.3. Durada mitjana percebuda segons mode de transport

= Els desplacaments que es fan en moto, a peu, i en bicicleta son els que es perceben de menor durada mitjana (16, 17,

i gairebé 18 minuts, respectivament).

= Per contra, els desplacaments fets amb Renfe Rodalies i FGC sén en els que les persones entrevistades declaren
invertir-hi més temps (50 i 37 minuts, respectivament).

" Homes| Dones| _Total
Mode de transport Durada Mitja de transport Durada
mitjana

Modes no motoritzats 17,5 16,7 17,1 Caminant 17,0
Transport public 32,8 31,8 32,2 Bicicleta 17,6
Transport privat 23,3 22,8 23,1 AutobUs 29,5
Total 23,5 23,1 23,3 Metro 30,6
Tramvia 34,3

FGC 36,9

Renfe Rodalies 50,5

Cotxe com a conductor 26,7

Cotxe com a acompanyant 31,9

Moto com a conductor 15,8

Total 23,3

Temps expressat en minuts
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LA MOBILITAT DE LES PER

ents de poblacio

6.1. Grau de mobilitat

= Edat: el grau de mobilitat creix lleugerament fins als 64 anys, quan disminueix la mitjana de desplagcaments diaris

Sexe: no hi ha diferéncies destacables.

(tant entre els homes com entre les dones).

= Situacié professional: els
homes i les dones a l'atur  |Sipotel Lnbal Total Segments de poblaci6
, . id Shi poblacio mobi
sén els que realitzen un FEEEE ekl Do 16 & 29 S .
: Homes 3,4 3,6 L ' '
major nombre de Dones 33 35 De 30 a 64 anys 3,5 3,7
desplagaments. Per contra, i - - De 65 i més anys 2.8 34
tenint en compte tota la De 16 a 29 anys 3,4 3,6 De 16 a 29 anys 3,4 3,7
enin en P _ De 30 a 64 anys 3,6 3,7 De 30 a 64 anys 3,6 3.8
poblacio, son els homes i les  pe 65imés anys 2,7 3,3 De 65 i més anys 2,6 3,3
dones jubilades O Actiu ocupat 36 3,7 Actiu ocupat 3,6 3,6
pensionistes els que tenen  Actiu en atur 3,6 4,0 Actiu en atur 34 3.8
. Jubil L 27 33 Jubilat o pensionista 2,8 3,4
un grau de mobilitat menor. utat o pension'sta ' ' Rl Gl [ . .
Ea:qg'.estde la llar ;'2 g; Estudiant 3,6 3,3
studian .
. ’ ’ Actiu ocupada 3,6 3,7
n .
Estu.c.lls acabats: El grau de Ty — = T p—— 38 41
mobilitat augmenta Q  primaris 2,9 3.4 Jubilada o pensioniste 2,6 33
mesura que augmenta el Secundaris 3,2 3,5 EEqUEs 62 15 lRF 28 7
nivell d’estudis. Estudis superiors 3,7 3,8 Estudiant 3,5 3.7
Total 3,3 3,6 Sense estudis o0 o0
Primaris 3,1 3,4
Secundaris 3,3 3,6
Estudis superiors 3,6 3,7
Sense estudis 2,0 3,3
Primaris 2,8 3,3
Secundaris 3,2 3,5
Estudis superiors 3,7 3,9

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.

-
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LA MOBILITAT DE LES PERSONE

LY 4

de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
6.2.1. Edat

e DESPLACAMENT “-_
De 16 a 29 anys 23,8% 45,2%

= La mobilitat personal és superior a la mobilitat

ocupacional entre la poblaci6 de 30 anys o
= El transport public és utilitzat en major mesura
’50!0

per la poblacié d’entre 16 i 29 anys. La gent
gran es mou majoritariament a peu. De 65 | més anys

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 9S0% 100%

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal =Tomada a casa

De 16 a 29 anys 39,6% 44,1% 16,4%
De 30 a 64 anys 44,0% 30,4% 25,6%
De 65 i més anys 62,4% 30,6% 6,99

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats  ® Transport public = Transport privat

-
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LA MOBILITAT DE LES PER

L 4

ents de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacid

6.2.2. Edat i sexe
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

= Les dones menors de 65 anys superen els homes de la mateixa franja d’edat en la proporcié de desplacaments per
motius personals; mentre que els homes fan més desplacaments per motius ocupacionals.

= En relacié als modes de transport, les dones menors de 65 anys tenen unes proporcions d’Us superiors dels modes no
motoritzats i les dones de 30 o més anys del transport public que en el cas dels homes. Els homes en edat de treballar
presenten unes quotes modals superiors en el transport privat, que les dones.

Mobilitat Mobilitat Tornada a Total
ocupacional personal casa

De 16 a 29 anys 30,2% 23,7% 46,1% 100,0%
De 30 a 64 anys 27,1% 28,6% 44,3% 100,0%
De 65 i més anys 53,6% 45,6% 100,0%
Total 31,9% 23,9% 44,2% 100,0%
De 16 a 29 anys 22,1% 34,9% 43,0% 100,0%
De 30 a 64 anys 1,9% 52,8% 45,2% 100,0%
De 65 i més anys 21,1% 34,6% 44,2% 100,0%
Total 19,8% 36,1% 44,1% 100,0%
Total 20,5% 35,4% 44,1% 100,0%

Modes no Transport Transport Total
motoritzats public privat

De 16 a 29 anys 40,9% 40,0% 19,2% 100,0%
De 30 a 64 anys 38,8% 25,1% 36,2% 100,0%
De 65 i més anys 62,7% 26,9% 10,5% 100,0%
Total 38,3% 48,0% 13,7% 100,0%
De 16 a 29 anys 48,9% 35,5% 15,6% 100,0%
De 30 a 64 anys 62,3% 33,3% 4,4% 100,0%
De 65 i més anys 46,8% 32,8% 20,3% 100,0%
Total 48,6% 33,5% 18,0% 100,0%
Total 48,0% 34,3% 17,7% 100,0%
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LA MOBILITAT DE LES PERSO

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

6.2.3. Situacio professional
MOTIU I MODE DEL DESPLACAMENT

= La poblacio que es dedica a les tasques de la llar,
les persones jubilades/pensionistes i les actives Tasques de la llar* I

aturades es mouen majoritariament per motius

/ , Jubilat a
personals. Aquests tres grups també sn els que pansonina. | T
es desplacen en major proporcio a peu.
seven s N T
ot pr matice. acoacionale | aihors o5 ouen ' _mwew | asom | wew |
, . . A Actiu ocupat/da 31,3% 25,0% 43,6%
mes per motius ocupacionals i alhora es mouen

més en mitjans motoritzats; en el primer cas ho 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
fan principalment en transport pl:lb|IC i en el = Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

segon, en proporcions similars entre transport
public i privat.

Tasques de la llar* 73,8% --
Actiu en atur 56,6%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% ©90% 100%
Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar i que tenen menys de 65 anys.
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LA MOBILITAT DE LES PERSONE

LY 4

de poblacio

6.2. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
6.2.4. Nivell d’estudis

Sense estudis 47,0%

= A mesura que augmenta el nivell d’estudis
també ho fa la proporcié de desplagaments per Primaris m“
motius ocupacionals, al contrari que la mobilitat
personal.
*= Els modes no motoritzats sén més utilitzats
R

entre els col-lectius amb un nivell d’estudis més Estudis
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

baix. El transport privat augmenta a mesura superiors
gue també ho fa el nivell d’estudis.

= Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal = Tornada a casa

Sense estudis 65,8% I
Estudis superiors 43,3%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Modes no motoritzats = Transport public = Transport privat
*El 90,5% de la poblacié sense estudis és major de 64 anys.
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LA MOBILITAT DE LES PERS
gons districte de residencia

7.1. Origen i destinacidé dels desplacaments de les persones residents

= Del total de desplacaments dels residents a Barcelona en un dia feiner, un 86,9% sén interns a la ciutat, mentre que
un 12,1% es fa cap a altres territoris de I’'STI (desplagaments de connexid entre corones).

= Els desplacaments interns als districtes sén majoritaris, especialment entre les dones, que representen gairebé el 50%
de la mobilitat total d’aquest col:-lectiu.

-—m:_—mz—

Desplagcaments

Interns districte 841.138 38,6% 1.151.368 47,3% 1.992.506 43,2%
Connexié districte 966.183 44 ,3% 1.053.297 43,2% 2.019.480 43,7%
Connexié corones 337.329 15,5% 219.117 9,0% 556.447 12,1%
Externs 35.820 1,6% 11.988 0,5% 47.809 1,0%
Total 2.180.471 100,0% 2.435.771 100,0% 4.616.241 100,0%

Dades amb I'origen i la destinaci6 dels desplagaments. Pagina 127
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LA DIMENSIO SUBJE

s de transport

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= El 96,7% de les persones residents a Barcelona declaren fer Us de dos o més modes de transport. Molt per sota es
situen les persones residents que es consideren usuaries de només un mode de transport (3,2%).

= El nivell d'Us dels modes de transport, entre homes i dones, no mostra diferencies significatives, si bé hi ha un
percentatge major de dones que afirma ser usuaria de tres modes de transport.

3,2%

69,4%

No n'usa cap ® Usa un mode ® Usa dos modes = Usa tres modes

Homes Dones

2,8%

30,0% 24,8%

67,1% 71,3%
No n'usa cap = Usa un mode No n'usa cap = Usa un mode
= Usa dos modes Usa tots tres modes = Usa dos modes Usa tots tres modes
P71 ivea co Barosiona » s .
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= S’ha demanat a les persones entrevistades que avaluin el seu nivell d’Us dels diferents modes de transport segons si
els utilitzen: Mai/Quasi mai; A vegades; Sovint; Quasi sempre; Sempre.

= Les persones residents a Barcelona es consideren més usuaries dels modes no motoritzats: només un 4,7% de la
poblacié declara no desplacar-se habitualment caminant i/o en bicicleta. En segon lloc se situa el transport public.

= En relacié als mitjans privats, es constata un percentatge elevat de persones que declaren no utilitzar mai o quasi mai
la moto (79,2%) i el cotxe com a conductor (61,5%).

16,3% 30,6% 30,9% 17,4%

24,1% 24,4% 21,6%
38,3% 16,2% 11,1% 10,2%
o7 l

No motoritzat

Transport public global

Cotxe global

Coixe acompanyant

Cotxe conductor

hg% |
T T T T T T T T ! ! !
0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
= Mai/Quasi mai A vegades = Sovint = Quasi sempre = Sempre
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LA DIMENSIO SUBJECTIV

1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

= A la poblacié usuaria del transport public (els que declaren que utilitzen a vegades, sovint, quasi sempre o sempre)
s’ha demanat si, de forma particular, utilitza o no diferents mitjans de transport public existents a I'STI.

= El metro i I'autobls urba de TMB sén, amb diferéncia, el dos mitjans de transport public col-lectiu amb major
proporcié de poblacié usuaria. L'autobus urba d’altres municipis i I'autobus interurba sén els de menor utilitzacié entre
les persones residents a Barcelona.

Metro
Bus urba BCN (TMB)
FGC 51,29%
Renfe rodalies 53,1%
Taxi 59,8%

Tramvia 66,9%

Renfe regional/mitja -
distancia 7'8 i
82,6%

Bus interurba

Bus urba altres municipis 85,3%
[l [l [l [l ]
0% 20% 40% 60% 80% 100%
=S| = Mai/Quasi mai
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LA DIMENSIO SUBJECTI

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= Als individus que manifesten no usar habitualment el transport public, se’ls ha demanat els motius per no fer-lo servir,
deixant obertes les possibles respostes.

= El motiu més esmentat per les persones residents a Barcelona és |'oferta inadequada i en segon lloc la no necessitat
del transport public.

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Oferta inadequada 16,9%

No li cal/no ho necessita/No em fa falta

Es lent

Es car

Es incomode

Edat/salut/mobilitat reduida

Prefereixo el transport privat al transport public

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

Passa poc sovint, és poc puntual
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Metropolith

Ajuntament de
Barcelona

llidescat

@&

-
= Area Metropolitana o8
¢ AM B % de Barcelona aMtu




LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.1. Motius per no utilitzar el transport public

= El motiu més esmentat pels homes residents a Barcelona per no utilitzar el transport public és l'oferta inadequada.
Entre les dones les principals respostes es relacionen amb la manca d’accessibilitat propia i I'oferta inadequada.

Homes
0% 5% 10% 15% 20% 25%
Oferta inadequada 17,3%
1 [ [
Es lent 16,0%
1 1
Es car 14,3%
1 1
Es incomode 11,5%
B 1 1
No li cal/no ho necessita/No em fa falta 11,2%
[ 1
Prefereixo el transport privat al transport public 10,2%
Dones
0% 5% 10% 15% 20% 25%
| | i i
Edat/salut/mobilitat reduida 21,9%
Oferta inadequada 16,3%
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LA DIMENSIO SUBJECT

transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

= Als residents a Barcelona que declaren fer un Us gairebé exclusiu del transport privat, se’ls ha demanat els motius de
la seva eleccio, deixant la pregunta oberta a totes les possibles respostes.

= El motiu més esmentat per I'Us del transport privat és la major comoditat d’aquest (26,2%), seguit de la seva
rapidesa respecte del transport public (23,7%).

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Es més comode 26,2%

Es més rapid que el transport piiblic 23,7%

Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public 15,0%
Perqué em porten

Es més barat que el transport public

Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei

Vaig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat

Es facil aparcar alla on vaig

NS/NC

Faig moltes gestions/acompanyo gent

Prefereixo el transport privat al transport public [0
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Motius per utilitzar el transport privat

Homes

Es més comode

Es més rapid que el transport public

Manca d'oferta/ oferta inadequada del transport public
Es més barat que el transport plblic

Vaig en cotxe/moto perqueé tinc més llibertat

Es facil aparcar alla on vaig

Vaig en cotxe/moto perqueé no tinc altre remei

Perque em porten

I Avea de Barcelona A . i i
Ajuntament = Area Metropolitana
'.“,: Barcelo N AMB * de Barcelona

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%
26,9%
4 [] | [] | |
25,3%
- ] |
13,4%

30%

Es més comode

Es més rapid que el transport public

Manca d'oferta/oferta inadequada del transport public
Perqué em porten

Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei

Dones
0% 5% 10% 15% 20% 25%
25,4%
- 1 1 1 1
21,7%
e | 1 |
16,8%
e | 1
11,9%
1 |
5,8%
- ]
5,1%

Es més barat que el transport public

Vaig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat

Es facil aparcar alla on vaig

3,0%

2,9%

E: 64



LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.2. Alternatives de mobilitat si existissin restriccions de pas a vehicles privats contaminants

Per coneixer millor I'impacte de les mesures en materia de mobilitat, s’ha preguntat als usuaris del cotxe i de la moto

quina alternativa de transport escolliria si hi hagués restriccions de pas als vehicles privats més contaminants en
algunes zones urbanes.

Dos tercos de la poblacid faria Us de I'Us de transport public en cas de restriccions de pas de vehicles, i al voltant d’un
20% faria Us de modes no motoritzats.

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

Transport public (bus, metro, tren, taxi)

Bicicleta

Em canviaria el meu vehicle per un vehicle autoritzat (menys contaminant)

Altres

NS/NC
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LA DIMENSIO SUBJECTI

transport
1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

= També s’ha demanat a les persones residents a Barcelona que declaren fer un Us habitual del transport public els
motius de la seva eleccid. S’ha deixat la pregunta oberta a totes les possibles respostes.

" La rad més citada és la comoditat (20,2%), seguit del fet de la dificultat per aparcar en destinacié (14,9%).

0% 5% 10%

15% 20%

Es més comode 20,2%

Es dificil aparcar alla on vaig 14,9%
Es més barat que el cotxe
Es més rapid que el cotxe 12,2%
No disposo de cotxe 12,0%
Per consciencia ambiental. No contaminar o contaminar..
Vaig en transport public perqueé no tinc altre remei
No tinc permis de conduir
Prefereixo el transport public al transport privat
Vaig més tranquil
Pel bon funcionamient i oferta del trensport ptiblic
Per evitar problemes de transit

Tinc menor risc d'accidents

m:\rea = tament de 3 Area Metropolitana Y i i : -
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LA DIMENSIO SUBJEC

de transport

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Motius per utilitzar el transport public

= La rad més citada tant pels homes com per les dones és el fet que es considera el transport public més comode que el
cotxe (22,1% entre els homes, i 18,8% entre les dones).

= El segon motiu més citat, entre els homes i les dones, és la dificultat d’aparcar en destinacio.

Homes
0% 5% 10% 15% 20%
Es més comode 22,1%
Es dificil aparcar alla on vaig 14,5%
1 '
Es més barat que el cotxe 13,5%
4 | ]
Es més rapid que el cotxe 11,5%
Per consciencia ambiental. No contaminar o contaminar 1 :
9,2%
menys | :
No disposo de cotxe 8,4%
Vaig més tranquil 4,5% DOI‘IeS
Prefereixo el transport pablic al transport privat 3,9%
1 0% 5% 10% 15% 20%
Vaig en transport piblic perqué no tinc altre remei 3,7%
’ 1 Es més comode 18,8%
No tinc permis de conduir 3,7% ] ;
h Es dificil aparcar alla on vaig 15,3%
No disposo de cotxe 14,7%
] .
Es més rapid que el cotxe 12,8%
] .
Es més barat que el cotxe 12,29
Per consciencia ambiental. No contaminar o contaminar | Py
menys ] 4
Vaig en transport public perqué no tinc altre remei 4,7%
No tinc permis de conduir 3,9%
Prefereixo el transport public al transport privat 3,6%

Vaig més tranquil 2,8%
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LA DIMENSIO SUBJECTI

1.2. Motius per utilitzar els modes mecanitzats

1.2.3. Activitats durant el desplacament en transport public

-
ISTT1 Area de Barcelona =, . A . i s
p- Juntament de = Area Metropolitana o
u_: ¥ % Barcelona N AM B * de Barcelona a u;f

Als barcelonins/es que manifesten fer un Us habitual del transport public se’ls ha demanat quines sén les principals
activitats que duen a terme mentre fan el trajecte.

Els motius més mencionats son, per aquest ordre: llegir (28,7%), mirar el mobil (20,9%) i res en especial (19,3% de
respostes).

30% 35%

Llegir

Mirar mobil

Res en especial

Escoltar masica

Mirar per la finestra

Parlar amb alga

Treballar/estudiar

Dormir | ..

Mirar a la gent

Altres
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LA DIMENSIO SUBJECTIV

1.3. Motius per utilitzar la bicicleta

= Als residents a Barcelona que manifesten fer un Us habitual de la bicicleta se’ls ha demanat els motius que els duen a
escollir aquest mitja.

= Els motius més mencionats sén, per aquest ordre: és més saludable (26,5%) i és més rapid (24,3%).

30% 35%

Es més saludable

Es més rapid

Es més barat

Es més ecoldgic, sostenible 12,4%

M'agrada anar en bicicleta

Comoditat, costum

Altres

[
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LA DIMENSIO SUBJ

de transport

2.1. Dades generals

= Les persones residents a Barcelona han avaluat la satisfaccié que els produeix I'Us dels diferents mitjans de transport
(en una escala de 0 a 10). Els resultats mostren:

e |’anar a peu és el mitja més ben valorat, amb un 8,4, seguit de la bicicleta (8,1) i de la moto (8,0). El cotxe
rep un valoraciéo mitjana superior a la majoria dels mitjans de transport public (7,4).

e Entre els mitjans de transport public, el tramvia i els FGC és el mitja més ben valorat, mentre que el servei de
Renfe de rodalies és el pitjor valorat.

= Cal destacar que tots els mitjans de transport avaluats reben puntuacions per sobre del 6.

10
9
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7 + —
6 |+ —
5 4 J—
4 + —
3 4 J—
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0
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LA DIMENSIO SUBJEC

transport

2.2. Segons el nivell d'Us subjectiu

* S’'ha calculat el grau de satisfaccié de cada mitja de transport segons |'Us que se’n fa (a vegades, sovint, quasi
sempre/sempre).

= Es constata com la poblacié usuaria habitual valora més positivament els mitjans que fan servir, en comparacié amb la
poblacié usuaria més esporadica.

[y
o

N W R 1 N O WO

A peu
Bicicleta
Moto
Cotxe

Transport public

A vegades m— Sovint = Quasi sempre/Sempre ==l TOTAL

- L]
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LA DIMENSIO SUBJEC

dels modes de transport

= S’ha demanat a les persones entrevistades per la por de tenir un accident en I'Us dels diferents mitjans de transport,
en una escala del 0 (gens de por) al 10 (molta por).

= La poblacié resident a Barcelona, en general, no se sent especialment insegura a I'hora d’utilitzar els diferents mitjans
de transport. Tot i aixi, la moto, amb una valoracié d’'un 5,7, és percebuda com el mitja més insegur. La segueix la
bicicleta amb una valoracié de 4,8. El transport public és el mitja de transport considerat més segur (2,7).

= La percepcid d’inseguretat no mostra grans diferéncies en funcié del sexe, si que s’‘observa com les dones donen uns

valors d’inseguretat majors que els homes en tots els casos.

Bicicleta
A peu

.
(=}
2
Q
£
K=l
o
2
O
=
Q
=

Cotxe com acompanyant
Cotxe com a conductor

Mitja — At —o—TOTAL

IS Avea de Barcelona P . A - i
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Transport public

aM tu.

Mitja de transport

Moto

Bicicleta

Cotxe acompanyant
Cotxe conductor

A peu

Transport public

5,6
4,5
3,9
3,7
2,0
2,3

5,8
5,2
4,2
4,1
2,6
3,1

Inseguretat
mitjana

5,7
4,8
4,1
3,9
2,3
2,7



LA DIMENSIO SUBJE

en materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= Amb la finalitat d’estudiar I'avaluacié dels ciutadans de Barcelona de diverses mesures dirigides a introduir canvis en
I'actual model de mobilitat, s’ha demanat als entrevistats si acceptarien cinc propostes per a la millora d’alguns
aspectes d’actualitat relatius a la mobilitat ciutadana.

= Les qlestions sobre les que s’ha preguntat son les seglents:

1. Permetria la circulacié de ciclistes en les voreres?

2. Realitzaria més controls fisics de velocitat?

3. Estaria disposat/da a deixar el cotxe i agafar el transport public o la bicicleta, per millorar I'aire de les nostres
ciutats?

Crearia més carrils i aparcaments per bicicletes?

5. Augmentaria el nombre de punts de carrega per a vehicles eléctrics?

»
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LA DIMENSIO SUBJEC

n materia de mobilitat

4.1. Avaluacio de les politiques de mobilitat

4.1.1. Dades generals

= La mesura de mobilitat que les persones residents a Barcelona atorguen un major percentatge d’acord és a la
disposicié de deixar el cotxe per utilitzar el transport public o la bicicleta, per tal de millorar l'aire de la ciutat (83,7%).
La segona mesura acceptada per un major percentatge de poblacié és la d’augmentar el nombre de punts de carrega
per a vehicles electrics (74,7%)

= En I'extrem oposat permetre la circulacié de ciclistes a les voreres juntament amb els vianants, només té un 27,6%
d’acord.

Mesures de mobilitat: percentatge d'acord

Estar disposat/da a deixar el cotxe i agafar el transport public o bicicleta, 83 7% +
per millorar l'aire de les nostres ciutats !

Augmentar el nombre de punts de carrega per a vehicles eléctrics 74,7%

Crear més carrils bici i aparcaments per a bicicletes 66,1%
Realitzar més controls fisics de velocitat 65,3%
Permetre la circulacié de ciclistes en les voreres, junt amb els vianants 27,6% _—

-
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LA DIMENSIO SUB

s en materia de mobilitat

4.2. Avaluacio de la xarxa de transport public

4.2.1. Dades generals

= Per tal d’aprofundir més en l'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat a les persones
entrevistades que facin una valoraciéo de l'oferta de transport public (tant si en sén poblacié usuaria habitual o
esporadica) en les segiients materies:

Quantitat d’oferta de transport public per desplagar-se dins del seu municipi (intramunicipal).

Quantitat d’oferta de transport public per desplagar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal).
Qualitat global de la xarxa de transport public.

El preu del transport public en relacié als serveis oferts.

= Els items referents a la quantitat d’oferta i qualitat de la xarxa reben una valoracié superior a 6,4, sent la quantitat
d’oferta intramunicipal la millor valorada (7,3). El preu del transport public en relacid als serveis oferts, obté la
valoracido més baixa (4,1).

10
9
8
7
6
5
4
3
2
1
0
Quantitat d'oferta  Qualitat global de la  Quantitat d'oferta  El preu en relacio als
intramunicipal xarxa de transport intermunicipal serveis ofertats
public
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LA DIMENSIO SUBJECT

ateria de mobilitat
4.3. Propostes de millora per una mobilitat més sostenible

= Enguany s’ha demanat als entrevistats/des quines mesures implementarien per tenir una mobilitat a les ciutats més
sostenible.

= Les principals mesures esmentades son la millora de la qualitat del transport public (15,5%) i la racionalitzacié dels
serveis de transport public (15,3%). En tercer lloc, apareixen mesures que impliquen una restriccioé de la circulacid del

vehicle privat (13,0%). A més distancia, aquelles referents al foment de I'Us de la bicicleta (9,0%).

= Es destacable I'elevat percentatge d'NS/NC (un 15,3% de respostes)

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18% 20%

Millorar la qualitat del transport puablic: puntualitat, fiabilitat, velocitat i informacio
Racionalitzacié dels serveis de transport public. Més freqiiéncia de linies i accessibilitat geografica
Restringir la circulacio del vehicle privat

Foment de I'Gis de la bicicleta. Millorar els carrils bici i els serveis

Foment de vehicles eléctrics o d'altres bistibles poc
Més barat el transport public
Millorar infrastructures i equipaments.

Flota de trasnport public col-lectiu més sostenible

I tivar omi t el transport plblic de les empreses

No canviaria res

Altres

NS/NC
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LA DIMENSIO SUBJECT

materia de mobilitat

4.4, Principal problema de la mobilitat actualment

= Enguany s’ha demanat als entrevistats/des quin consideren que és el principal problema de la mobilitat actualment.

= El principal problema esmentat per la poblacié és la congestid (40,8% de respostes hi fan referencia). En segon lloc,
pero a molta distancia, la manca de transport public (17,1%). La contaminacio i les elevades tarifes del transport
public ocupen el tercer i quart lloc en les respostes donades.

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

La congestio

Manca de transport piblic

Contaminacio

Preus elevats de tranport public

Falta d'aparcament

No hi ha cap problema

Les bicicletes, els ciclistes i els carrils bici

Falta de civisme, conscienciacio

Millores d'infraestructures: voreres, carrers i carreteres en mal estat

Els accidents

Altres

NS/NC

- L]
I Avea de Barcelona & \ntament de . ) . H =
Qi Y el /N AMB i [ aMtuc llidescat % 77




LA DIMENSIO SUBJEC

5.1. Tinenca de permis de conduir cotxe o moto/ciclomotor

5.1.1 Seqgons variables sociodemografigues

= Els homes, la poblacié entre 30 i 64 anys, els actius ocupats i la poblaci® amb estudis universitaris sén els que
majoritariament disposen de permis de conduir cotxe, moto o ciclomotor.

= La tinenca de permis de conduir augmenta amb el nivell d’estudis.

Variables sociodemografiques __—

Sexe Homes 78,6% 33,2%
Dones 56,9% 12,0%

De 16 a 29 anys 46,6% 14,4%

Edat De 30 a 64 anys 79,0% 28,0%
De 65 i més anys 52,4% 12,2%

Actiu ocupat/da 77,8% 27,7%

. o, Actiu en atur 68,0% 23,3%
ﬁ'rtoufzg'soional Jubilat o pensionista 55,5% 13,6%
Tasques de la llar* 44 ,6% 13,2%

Estudiant 29,3% 8,2%

Sense estudis 24,9% 5,7%

. , . Primaris 44,3% 11,2%
Nivell d'estudis Secundaris 64,6% 22,2%
Estudis universitaris 83,6% 28,0%

Total 66,8% 21,7%

1. Disposa de permis de conduir cotxe?
2. Disposa de permis de conduir especifica de moto/ciclomotor?

-
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LA DIMENSIO SUBJEC

5.2. Disposicio per utilitzar el servei de “Car-Sharing”

5.2.1. Segons variables sociodemografigues

= Enguany s’ha demanat als entrevistats/des que disposen de permis de conduir cotxe, si estarien disposats a utilitzar el
servei de Car-sharing en els seus desplacaments quotidians.

= El 32,2% dels residents a I'ambit territorial de ’AMB es mostraria disposat a utilitzar-lo.
= Els joves, estudiants o persones amb estudis universitaris es mostren més disposats a fer-los servir.

Disposicio per utilitzar
el servei de car-

Variables sociodemografiques

sharing

Sexe Homes 33,5%
Dones 30,6%

De 16 a 29 anys 40,0%

Edat De 30 a 64 anys 33,8%
De 65 i més anys 22,0%

Actiu ocupat/da 34,9%

Situacio Acti_u en atur - 33,2%
professional Jubilat o pensionista 23,5%
Tasques de la llar* 24,2%

Estudiant 49,2%

Sense estudis 25,3%

. . . Primaris 21,0%
Nivell d'estudis Secundaris 32,1%
Estudis universitaris 35,7%

Total 32,2%

B s farctove A AMB § byt aM tu . Midescat 'ﬁi 29



LA DIMENSIO SUBJECTI

5.3. Tinenca de vehicle a la llar

5.3.1. Dades generals

= El 28,3% de la poblacié resident a Barcelona no disposa de cotxe a la seva llar, un 75,2% no té moto o ciclomotor; i
un 58,2% no té bicicleta a la seva llar.

Tinenga de vehicles a la llar Barcelona

COTXES

0 28,3%
1 57,0%
2 0 més 14,7%
MOTOS

0 75,2%
1 18,8%
2 0 més 6,0%
BICICLETES

0 58,2%
1 18,1%
2 0 més 23,7%
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COMPARATIVA TEMPORAL
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Comparativa temg

Consideracions inicials

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2005-2016 per tal de disposar de |'evolucio
dels principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les ultimes edicions de I'enquesta.

= Cal considerar que des del 2014 el Sistema Tarifari Integrat (STI) ha augmentat el seu ambit territorial. Aix0 afecta
en lI'analisi de la mobilitat a Barcelona, ja que varia la poblacié de referéncia, i per tant, els desplacaments realitzats.

= Tot i que es tracta d’una mateixa font d’informacid, 'EMEF ha sofert petits canvis metodologics que poden influir
lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

e L’aixecament poblacional per a I'any 2005 i fins el 2013 esta calculat en base a les dades del Registre de
poblacié de I'any en curs.

* En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels
indicadors de Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en
els serveis de transport public durant el desenvolupament del treball de camp.

* L'any 2014 i 2015 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal de I’1 de gener de I'any
anterior.

* L'any 2016 les dades de poblacié de referencia sén les del Padrdé municipal de I'any en curs.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'EMQ 2006.

* Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es
consideren els desplacaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.
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Comparativa tempc

1.1. Dades generals

= La mobilitat a Barcelona (fluxos amb origen i/o
destinacié Barcelona) ha disminuit respecte el
2015 un 10,5%. Especialment destacable és la
reduccié de la mobilitat interna (-15,8%).

®= En els fluxos interns a Barcelona els modes no
motoritzats sén majoritaris, suposen el 52,1%
d’aquesta mobilitat. En els desplagcaments de
connexid I'Us del transport public és present en
la meitat d’aquests fluxos.

= L'Us dels modes no motoritzats decreix -4,9
punts percentuals. L'Us del transport public i
privat incrementen lleugerament.

ST Area de Barcelona P .
Ajuntament de
i Trmpert Barcelona

A AMB ;i it

. . Transport Transport
_ Tlpus S e Desplagaments

2005

2006

2007

2008

2009

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexié
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns
Connexid
Total
Interns

Dif. 2016/2015 Connexid

apitu=

Total

lidescat

4.332.869
1.708.368
6.041.238
4.253.345
1.859.936
6.113.281
4.273.406
1.807.244
6.080.650
4.373.872
1.663.110
6.036.982
4.383.982
1.696.494
6.080.476
4.780.796
1.691.095
6.471.891
4.896.260
1.747.648
6.643.908
4.967.081
1.726.829
6.693.909
4.932.054
1.755.797
6.687.852
4.732.522
1.825.409
6.557.931
4.990.283
1.834.714
6.824.998
4.200.419
1.909.964
6.110.382
-15,8%
4,1%
-10,5%

48,7%
2,3%
35,5%
49,8%
3,6%
35,7%
50,2%
2,4%
36,0%
51,5%
3,0%
38,2%
52,4%
2,5%
38,5%
55,4%
3,3%
41,7%
55,3%
3,2%
41,6%
57,4%
4,3%
43,7%
57,4%
3,9%
43,3%
55,6%
3,4%
41,1%
56,0%
2,9%
41,7%
52,1%
3,4%
36,8%
-4,0
0,5
-4,9

34,3%
49,6%
38,6%
31,3%
46,9%
36,1%
32,5%
46,9%
36,8%
32,7%
49,5%
37,3%
32,2%
48,0%
36,6%
29,5%
48,9%
34,6%
30,8%
50,0%
35,9%
29,2%
51,0%
34,9%
27,6%
53,9%
34,5%
29,3%
52,4%
35,7%
29,6%
50,0%
35,1%
32,5%
49,8%
37,9%
2,9
-0,2
2,8

17,1%
48,1%
25,9%
18,9%
49,5%
28,2%
17,3%
50,7%
27,2%
15,8%
47,5%
24,5%
15,4%
49,5%
24,9%
15,1%
47,8%
23,7%
13,9%
46,9%
22,6%
13,3%
44,7%
21,4%
15,0%
42,2%
22,2%
15,0%
44,2%
23,1%
14,4%
47,1%
23,2%
15,5%
46,8%
25,3%
1,0
-0,3

2,1
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Comparativa tempora

1.2. Ratio public/privat

= L’evolucié del darrer any de la ratio public/privat en els desplacaments a Barcelona mostra un lleuger increment en
els desplagcaments interns i estabilitat en els connectius.

= L'any 2016 la ratio public/privat dels desplacaments interns es situa en proporcions de l'any 2009. La ratio
public/privat dels desplacaments de connexidé és d'1,1.

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

-
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°
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
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Comparativa tempora

1.3. Durada mitjana percebuda dels desplacaments

* La durada mitjana percebuda dels desplagaments interns i de connexié amb Barcelona creixen lleugerament respecte
I'edicié anterior situant-se en valors similars a I'any 2009.

46
44
42
40
38
36
34
32
30
28
26
24
22
20
18
16

= F "
Ajuntament de A B = Area Metropolitana
Barcelona N AM + de Barcelona

44,3

43,4 43,5 43,4

42,8 42,9

21,1
20;3 ‘ 19,8 201’6 20,3 19,3

o \.....-—-'.-—_.-___. 19,5 19,1 18,7

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

ememm Desplacaments de connexio

Interval de confianga (error 95%)

aMtUi S,

Y , O 32,3 .--""".\ 42,0
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Comparativa tempore

1.4. Ratio d’atraccid i emissié (RAE)

= La ratio d’atraccié i emissié pel conjunt de la ciutat de Barcelona mostra el caracter clarament atraient en tots els anys
analitzats: la ciutat atrau dues vegades més mobilitat que la que genera. Respecte el 2015, s‘observa un lleuger
augment (2,45).

3,0

26 2, 50 2,49 2 45
./ 2,36 o
2,16 2 2% '24/./
22 209 < A2 5 0s_- e
9

O""""& .""‘"'"-O
®
1,8
1,4
1,0
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Comparativa tempora

1.5. index d’obertura (10)

= |’evolucié de I'index d’obertura per la ciutat de Barcelona mostra com en tots els anys analitzats la mobilitat interna és
superior a la mobilitat de connexié (IO < 1).

0,8
0,6

0,39 044 042 0,39 039 oy
0,4 ./."""0\"33 o 0:35 0,36 0,35 0,36 o, /
0,2
0,0
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Comparativa temporal

2.1. Dades generals

es residents a Barcelona

= Les persones residents a Barcelona tenen una mitjana diaria de desplagcaments de 3,3 I'any 2016; valor més baix de la
serie historica. Destacable és la reduccié del nombre de desplacaments, del 15,2%, respecte I'edicié anterior.

= El grau de mobilitat de la poblacié resident a Barcelona ha baixat sensiblement en el darrer any.

Any

2005

2006

2007

2008

2009

2010
2011
2012
2013
2014
2015
2016
Diferéncies 2016-2015
Absolutes

Diferéncies 2016-2015
Relatives

M P - .
22 » avs:

1.394.184
1.404.491
1.399.959
1.420.933
1.427.203
1.416.694
1.411.603
1.415.212
1.405.168
1.400.003
1.392.665
1.393.058

393

0,0%

4.616.761
4.749.993
4.804.273
4.768.916
4.820.541
5.259.748
5.360.212
5.387.255
5.281.496
5.201.227
5.443.945
4.616.241

-827.703

-15,2%

Area Metropolitana
de Barcelona

Desplagcaments| desplacaments

3,31
3,38
3,43
3,36
3,38
3,71
3,80
3,81
3,76
3,72
3,91
3,31

-0,6

-15,2%

aM tu
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Mitjana desplacaments diaris
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Comparativa tempora

nes residents a Barcelona

2.1. Dades generals

= La mobilitat dels residents a Barcelona s’ha reduit en aquesta darrera edicidé de l’enquesta, especialment, per la
mobilitat personal, que baixa un 23,6% respecte el 2015.

= D’altra banda, la mobilitat en modes no motoritzats és la que més es redueix respecte el 2015 (-21,6%).

— Motiu del desplagament Mode de transport

Tornada a at| Mob No|[ Transp Transport| Total BCN
casa ocupacnon personal motoritzats plblic privat

2005 2.020.631 1.028.222  1.567.907 2.111.235  1.453.946  1.051.579 4.616.760
43,8% 22,3% 34,0% 45,7% 31,5% 22,8% 100,0%
2006 2.120.581 1.059.752  1.569.659 2.102.686  1.513.212  1.134.095 4.749.992
44,6% 22,3% 33,0% 44,3% 31,9% 23,9% 100,0%
— 2.131.235  1.094.897  1.578.141 2.137.345  1.548.410  1.118.519 4.804.273
44,4% 22,8% 32,8% 44,5% 32,2% 23,3% 100,0%
— 2.144.163  1.014.551 1.610.202 2.244.007  1.539.005 985.904 4.768.916
45,0% 21,3% 33,8% 47,1% 32,3% 20,7% 100,0%
— 2.135.141 902.885  1.782.515 2.280.836  1.532.486  1.007.219 4.820.541
44,3% 18,7% 37,0% 47,3% 31,8% 20,9% 100,0%
— 2.268.668 964.289  2.026.792 2.632.868  1.597.675  1.029.206 5.259.749
43,1% 18,3% 38,5% 50,1% 30,4% 19,6% 100,0%
- 2.317.995 945.369  2.096.847 2.716.524  1.632.555  1.011.132 5.360.212
43,2% 17,6% 39,1% 50,7% 30,5% 18,9% 100,0%
_— 2.308.415 918.422  2.160.418 2.834.053  1.606.613 946.589 5.387.255
42,8% 17,0% 40,1% 52,6% 29,8% 17,6% 100,0%
2013 2.309.954 887.267  2.084.275 2.797.798  1.512.227 971.471 5.281.496
43,7% 16,8% 39,5% 53,0% 28,6% 18,4% 100,0%
2014 2.252.248 909.240  2.039.739 2.606.700  1.571.480  1.023.047 5.201.227
43,3% 17,5% 39,2% 50,1% 30,2% 19,7% 100,0%
2015 2.370.386 982.856  2.090.702 2.757.066  1.608.549  1.078.330 5.443.945
43,5% 18,1% 38,4% 50,6% 29,5% 19,8% 100,0%
2016 2.042.640 976.288  1.597.314 2.161.936  1.515.958 938.347 4.616.241
44,2% 21,1% 34,6% 46,8% 32,8% 20,3% 100,0%
Dif. absolutes 2015-2016  -327.747 -6.568 -493.388 -595.129 -92.591 -139.982 -827.703
Dif. relatives 2015-2016 -13,8% -0,7% -23,6% -21,6% -5,8% -13,0% -15,2%

-
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Comparativa temporal 2005
lents a Barcelona

2.2. Motiu del desplacament

= L[’evolucié dels desplacaments segons el motiu, mostra la consolidacié de la tendéncia que s’apuntava l'any 2014:
increment de la proporcié de desplacaments per motius ocupacionals, en detriment de la mobilitat personal. Si I'any
2013 s’observava un cert estancament, tant de la mobilitat ocupacional com de la personal, I'any 2016 mostra un
increment de la mobilitat ocupacional en detriment de la personal.

100%
80%
60,4%§60,4% §60,0%H52 194 62,2%
66,9% M68,3% 70,1% §70,6%§70,7% 69,3% j§68,8%
60%
40%

20%

0%
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

= Mobilitat Ocupacionall = Mobilitat Personal?

Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplagcaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

-
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Comparativa temporal
as residents a Barcelona

2.3. Mode de transport

= El repartiment modal del darrer any analitzat mostra la major proporcié de I'is del transport public de tota la serie
analitzada (32,8%). El pes del transport privat també ha incrementat el darrer any fins a representar el 20,3% dels

desplacaments, reduint-se els modes no motoritzats.

100%

80%
45}70& 44,3046 44,5046 47'10‘“)

46,8%

47,3% 50,1% 50,7% 53,606 53,000 50/1% 50,6%
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r
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o, 32,20/0 32 30/ [ 32,8%
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I Avea de Barcelona
Autorttat del Transport
Metropolita

Ajuntament de
Barcelona

lidescat

-
£ - . s
F Aamsiuaz Qtus

91



sones residents a Barcelona

2.4. Ratio public/privat

* La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes mecanitzats. L'obtencié de
valors inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del
transport public.

= L’any 2016 el valor de la ratio es situa en I'1,62, valor lleugerament superior al dels darrers quatre anys, tot i que
continua mostrant el predomini de I'Us del transport public, respecte del transport privat, entre les persones residents
a Barcelona.
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Comparativa temporal
es residents a Barcelona

2.5. Ocupacio del cotxe

= Entre els anys 2005 i 2016 s’observa una lleugera reduccié en la taxa d’ocupacié del cotxe. En tots els anys, la
declarada és lleugerament superior a la calculada.

| Cotxe |

Any Ocupacioé
calculada| declarada

2005 1,25 nd
2006 1,23 nd
2007 1,17 nd
2008 1,19 nd
2009 1,32 nd
2010 1,23 nd
2011 1,27 1,76
2012 1,31 1,75
2013 1,28 1,71
2014 1,20 1,69
2015 1,20 1,69
2016 1,18 1,58
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2.6. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons motiu

sones residents a Barcelona

= L’evolucié de la durada declarada de les persones residents a Barcelona dels desplagcaments per motius ocupacionals
mostra una lleugera disminucié aquest darrer any analitzat, aixi com un lleuger augment dels desplacaments per

motius personals.
28

26
24
22
20
18

16

I Avea de Barcelona &
Autorttat del Transport
Metropolitd.

@

23,9

21,0

2005

25,8
25,0 24,9 25,1
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20,7 20,7

19,3 19,5

2006 2007 2008 2009 2010

Mobilitat ocupacional

25,6

25,1 24,8

19,4
18,5 18,5

2011 2012 2013

Mobilitat personal

Interval de confianga (error 95%)

25,5

19,6

2014

25,3

19,3
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Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia
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ones residents a Barcelona

2.7. Durada mitjana percebuda dels desplacaments segons mode de transport

= |’evolucié temporal de la durada declarada de les persones residents a Barcelona dels desplacaments segons el mode
de transport utilitzat, mostra una disminucié en el cas del transport privat, i un augment en els desplagaments en
transport public i dels modes no motoritzats.

36
14 33 3
32,2 32,2
31,6 31,6 _ . 344 2 31,6 31,8 .
32 r r H _. 30 6
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28
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25 6 25,7 25,6
26 24,4 24,8
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18 16,7 4 162 167 16,6 16,5 17,1
15,7 ’ 16,0 15,6
16 14,9 15,2
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

s=ems Transport public No motoritzat esessTransport privat

Interval de confianga (error 95%)

Nota: A partir del 2006 I'enquesta inclou
els modes de transport ferroviari de
mitjana i llarga distancia.

T Avea de Barcelona L nament de
Metropolith

‘ﬁg} Barcelona

4 AMB ; i au’tu lidescat I 'If




Comparativa temp
arsones residents a Barcelona

2.8. Autocontencié municipal

= |’autocontencié municipal a Barcelona s’ha reduit el darrer any a un 86,9%.

= Entre els anys 2005 i 2007, el valor disminui lleugerament. A partir del 2008 torna a créixer, fins a arribar al 90,2%
I'any 2013, valor maxim de la série. A partir d'aleshores, torna a baixar fins aquest darrer any.
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Fitxa tecnica

Univers.- Residents a I'ambit territorial de I'STI de 16 i més anys.

Mostra.- Mostreig estratificat polietapic. Extraccié previa i aleatoria de [Ambit territorial | Mostra|  Error]
la mostra del Registre de poblacié de Catalunya. La mostra esta T iz le 126 8,9%
integrada per 9.601 individus residents a lI'ambit de I'STI: 2.306 a Eixample 370 5,2%
Barcelona, 4.036 a la Primera Corona de I'STI, 5.287 a 'AMB i 8.223 a fantg-l:lontju'fc igz g,sz;o
'RMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el suposit de maxima st Gervasi T
indeterminacio (p=q=0,5), I'error maxim és +£1,0% per als residents al Gracia 184 7,4%
conjunt de I'STI. Horta-Guinardé 250 6,3%
Nou Barris 238 6,5%

. . .z . .. . St. Andreu 231 6,6%
Recollida informacio.- Entrevista telefonica amb metodologia CATI. SO MG 396 5.5%
Total BCN 2.306 2,1%

Treball de camp.- Intituto Apolda S.L. Barcelona 2.306 2,1%
Resta 1la corona STI 1.730 2,4%

Periode d’enquestacié.- Del 3 de novembre al 21 de desembre de TOTAL 1a corona STI 4.036  1,6%
Resta AMB 1.251 2,8%

2016. TOTAL AMB 5.287 1,4%
Resta RMB 2.936 1,8%

Ponderacio: A partir del padré municipal de 1’1 de gener de 2016. TOTAL RMB 8.223 1,1%
Resta STI 1.378 2,7%

TOTAL STI 9.601 1,0%

Equip investigador.- Supervisido del treball de camp, codificacio i
processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de I'Institut
d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicaci6 de dades.- En la publicacido de

resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisié que estableix Homes 1.053 3'1Z/°
Eurostat i que ha adoptat I'Idescat. Les dades son fiables i es poden DEInEE 125 22
Total BCN 2.306 2,1%

publicar quan |'estimacié de la cel-la té un minim de 20 observacions
mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les amb valors

14

valids. Les cel-les o dades no publicables es marquen amb “..”.
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Fitxa tecnica

Desplacament: trajecte que es fa des d’un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes
de transport.

Mitja principal del desplacament: en l'assignacid del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats
i, dins d’aquests, els de caracter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurba, Bus
TMB, Altres bus urba i Taxi).

Multimodalitat: un desplagcament pot estar constituit per més d’'una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme
amb modes de transport diferents. Quan nomeés s’utilitza un mitja els desplacaments sén unimodals i quan s’utilitza més
d’un mitja sén multimodals.

Poblacio professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 6 més desplagcaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen l'acci6 de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié
(transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En aquest informe només s’inclouen els desplacaments d’anada i
tornada a la feina, aixi com els desplagaments personals que |'entrevistat hagi fet al llarg del dia anterior.

Autocontencié municipal: proporcié de desplacaments interns (amb origen i destinacié al mateix municipi) sobre el
total de desplagcaments de la poblacié que hi resideix.

Mode de transport:

= Modes no motoritzats: caminant, bicicleta.

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi.

®* Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com a acompanyant, moto com a conductor, moto com a
acompanyant, furgoneta/camio.

ST Area de Barcelona O rtament de
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Fitxa tecnica

Autocontencio: proporcido de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagcaments
generats d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)

Total desplagcaments

Ratio atraccio i emissio (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagcaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per persones no residents a I'ambit
RAE =

Desplacaments emesos realitzats per persones residents a I'ambit

Index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb l'exterior (entrades més sortides al
territori) i els desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu
(territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplacaments de connexié de I'ambit amb |’'exterior

I0

Desplagaments interns de I'ambit

Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el
cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones
menors de 16 anys.

Ocupacio calculada dels vehicles: estimacié de l'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges
(suma dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona o
Autoritat del Transport
Metropolitd.
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Questionari

EMEF 2016

0. CONFIRMAR DADES DE L’INDIVIDU
Confirmar que es parla amb la persona seleccionada de la mostra.
Confirmar el municipi on es truca.
Confirmar que el domicili és la residéncia habitual.

SITUACIO LABORAL
P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORAL?

1. treballa (actiu ocupat/ocupada) 5. tasques de la llar (si edat < 65 anys)
2. esta a l'atur (actiu en atur) 6. estudiant

3. jubilat/da / pensionista 7. altres especificar_

4. pre-jubilat/da

FILTRE - Tothom excepte treballadors (P1a=1) i jubilats / pensionista /persones de 75 anys i més (P1a=3)
P1a=3 i edat<75 o Pa1=2/4/5/6/7

P1b. LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D’'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

1. Si (passeu a P2a i recodificar com actiu ocupat a P1a) 2. No
FILTRE -2 jubilats / pensionista /persones de 65 a 74 anys (P1=3), pre-jubilats (P1=4), tasques de la llar (P1=5), estudiants (P1=6) i altres
.551';73) i edat<75 o P1a=4/5/6/7

P1c. LA SETMANA PASSADA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA
FEINA?

1. Si (recodificar com actiu en atur a P1a) 2. No

MOBILITAT
P2a. AHIR (o el darrer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASA?

1. 8i 2. No—-> P2b. Per quin motiu no va sortir vosteé de casa?
1. Malaltia
2. Va treballar/estudiar al domicili
3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat...) - P7
5. No vol contestar
6. No calia/no va voler sortir
98. Altres. Especificar,

DESPLACAMENTS
FILTRE - Només les persones que han sortit de casa

DEFINICIO DE. SPLACAMENT - Per desplagament s’entén un trajecte complet que es fa des d'un lloc (origen) fins a un altre (destinacio)
per qualsevol motiu i que pot fer-se caminant o fent servir un o més mitjans de transport

P2c. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?
g

FILTRE - Només per a ocupats (P1a=1) i recodificats(P1b=1) (P2c<7)

P2d. QUANTS D’AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS?

I —

Sil'entrevistat respon 7 o menys desplagaments per motius laborals passeu a la pregunta P3.

FILTRE - Si I'entrevistat fa més de 7 desplagaments per motius laborals passeu a la pregunta P2e.

P2e. ENS HA DIT QUE AHIR (o el darrer dia laborable) VA FER XX (recuperar de P2d) DESPLACAMENTS PROFESSIONALS.
P2e_1. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.8i 2.No
P2e _2. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1.8i 2.No

P2f. ENS POT DIR, A MES, QUANTS DESPLACAMENTS VA FER PER MOTIU NO LABORAL, INCLOENT ELS DOS D'ANAR |
TORNAR DE LA FEINA?

L1 > pPreg per cada seguint de pregunta 3, afegint una casella per registrar
en cada desplacament també el lioc dongen DESPRES PASSEU A LA PREGUNTA P4

3. ENS POT DIR, PER ORDRE, ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER, EL MOTIU; SEGON, EL LLOC;
DESPRES, L'HORA D'INICI, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLS? (des de/ mat/ fins a la nif)

TEMPS EN
MOTIU AON HORA D'INICI MINUTS  MITJA1 MITJA2 MITJA3 OCUPACIO APARCAMENT ANTIGUITAT COMBUSTIBLE
L 1 1 L 1 11l 1 )l 1 L 1 JL 1 1L 1 i 1 1 L 1 J L 1 ] L 1 ]
L 1 1 L 1 1l 1 1L 1 1l 1 JL 1 1L 1 JI.k 1 1 L 1 ] L 1 I L 1 |
L 1 1 L 1 1l 1 1l 1 | 1 1 L 1 1L 1 ] L 1 1 1 1 §q 1 ] L 1 ]
. (preveure espai fins a 12 desplacaments)

Pregunlar per ocupacio del vehicle (nombre de persones que hi viatjiaven incloent-se vosté) quan utilitza
moto com a conductor. Preguntar per aparcament | antiguitat (si no sap els anys que té el vehicle preguntar les lletres de la matricula)
quan utllrtza) cotxe coma moto com a

noi ho la darrera vegada si hi ha més d’'un mitja privat com a conductor en un mateix desplagament.
Combustlble es pregunta quan ublnza cotxe conductor
En acabar passeu a la pregunta P7

CODIFICACIO MOTIU

CODIFICACIO MITJA

1. Domicili 1. Caminant K

2. Tornada a hotel/casa d'altres 12. Oci, diversi6, espectacles, 2. Autobiis empresa 1.Taxi

3. Treball cinemes, restaurants, esports 3. Autobs escolar 12. Cotxe com a conductor
4. Estudis 13. Dinar, sopar, bar, restaurant (no 4. Autocar 13. Cotxe com acompanyant
5. Compres quotidianes oci) 5. Autobus 14. Moto com a conductor
6. Compres no quotidianes 14. Sense destinacio fixe, passejar 6. Metro 15. Moto com acompanyant
7. Metge/hospital 15. Segona resideéncia 7. Tramvia 16. Furgoneta/ camio

8. Visita amic/familiar 98. Altres motius. 8. Ferrocarrils Generalitat (FGC) 17. Bicicleta

9. i i 9. Renfe Rodalies 98. Altres mitjans.

persones 10. Renfe regional Especificar.

10.Gestions de treball

CODIFICACIO APARCAMENT COTXE/MOTO
jA. AL CARRER
1.8i

A Pagant  zona blava, verda, altres colors)
B Sense pagar o lliure ( en plaga indicada, sobre la vorera, en doble fila; també zona residents, c/d gratuita por I'hora, inclosdescampat)

No
B APARCAMENT D'INTERCANVI (EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO DAUTOBUSOS, ETC )

3.8
A Pagant
B Sense pagar o liure
o

C. APARCAMENT RESERVAT EN DESTINACIO AL CARRER O SUBTERRANI (DESCAMPAT, PER A EMPLEATS, PER A CLIENTS, )
5 Si

A Pagant
B Sense pagar o liura

6. No
p. ALTRES

7 Propietat, lloguer, concessié

8. En parquing de pagament (per hores, minuts ) fora de calgada

9. No aparca, només para un moment

98. Alfres

FILTRE - Només per a ocupats (P1a=1) i recodificats(P1b=1) i motiu 3,10

3L. VOSTE HA DIT QUE ES ACTIU/OCUPAT | NO INCLOS CAP DESPLAGAMENT PER MOTIUS LABORALS. AIXO ES CORRECTE?

1. Si, perque treballa a casa
2. Si, era el seu dia de festa o tenia

3. Si, estava de baixa 97. No, no és correcte — CORREGIR P3

98. Altres. Especificar. 99. NS/NC

ALTA MOBILITAT LABORAL
FILTRE - Només en cas de més de 7 desplagcaments relacionats amb la feina
P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:

1. Taxistes i xofers d bil 4. Distribucié amb r i fcicl i gers, re idors) 98 .Altres. Especificar___
2. Conductors d' b s/ A 5. Rep ts de comerg i técnics de vendes 99. NS/NC
3. Conductors camid/ffurgoneta 6. Técnics de manteniment i reparacions

FILTRE - Només quan no queda clar el mitja de transport en la pregunta anterior. Representants, técnics de manteniment i reparacions i
alftres. (siP4=5,608) . .
P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

1. Apeu 5. Cotxe (particular) 98. Altres. Especificar__
2. Transport public (metro, bus, taxi com a usuari) 6. Cotxe (empresa)

3. Moto (particular) 7. Furgoneta / cami6 (particular)

4. Moto (empresa) 8. Furgoneta /camié (empresa)

FILTRE - Només en cas de més de 7 desplagaments relacionats amb a feina P6. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER

1.8i 2. No

-
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Questionari

MOTIUS D’'US | NO US DELS MODES DE TRANSPORT

OPINIO MOBILITAT URBANA
FILTRE - Només si no usa el transport public (P9F=1)

FILTRE - Per a totes les persones entrevistades que resideixin en municipis de més de 20.000 habitants 12. PER QUIN MOTIU NO UTILITZA O UTILITZA POC EL TRANSPORT PUBLIC?
P7.VOSTE.....: (rotaci6) 3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
A. Permetria la circulacio de ciclistes en les voreres? 1.8 2.No 99. Ns/NCi 1. Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta
B. Realitzaria més controls fisics de velocitat? 1.8 2. No 99. Ns/NCI § gfelnatlnadequada (no em porta alla on vaig, no passa a prop d'on visc, he de fer massa transbordaments)
. Eslen
C Estaria disposat/da a deixar el cotxe i agafar el transport P ——
public o la bicicleta, per millorar I'aire de les nostres ciutats? 1.8i 2.No 99. Ns/NCi 5. Passa poc sovint/ Freqiiéncia és baixa/Es poc puntual
D. Crearia més carrils i aparcaments per bicicletes? 1.8i 2.No 99. Ns/NCI 6. Prefereixo el transport privat al transport pablic
E. Augmentaria el nombre de punts de carrega per a vehicles eléctrics? 1.Si 2. No 99. Ns/NCi 7.Escar
VALORACIO TRANSPORT PUBLIC 8. Desconlec la xarxal de transport public
FILTRE = Per a totes les persones entrevistades 9. No en tinc necessitat/No em fa falta
P8. VALORI DE 0 (molt malament) a 10 (molt bé) ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC: ;g' :‘:a"p;’b'e":s deisalutMoblMatyecuida/No hthajescalas-ascensor
. Altres. Especificar
A. La quantitat d'oferta de transport public per desplagar-se per dins del seu municipi. D
B. La quantitat d'oferta de transport public per desplacar-se cap a altres municipis de la zona. S| FILTRE - Només si usa el cotxe o la moto (P9(C-E) = 2)
C. La qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi, entre 0 (molt dolenta) i 10 (molt bona). — 13. QUAN UTILITZA EL [cotxe, moto] PER DESPLACAR-SE PER QUIN MOTIU EL FA SERVIR | NO UN MITJA DE TRANSPORT
D. El preu del transport public en relacio als serveis oferts, entre 0 (molt car) i 10 (molt barat). E o PU!BLIC? Preguntar per un Gnic mitja, escollint el que tingui un nivell d'is més alt en P9 entre les opcions C, D, E. En cas d'empat, escollir
moto.
US DE MITJANS DE TRANSPORT 3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
FILTRE - Per a totes les persones entrevistades 1 ES mes barat que el transport public
P9a. AVALUI, SI US PLAU, L'US QUE VOSTE FA DELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT 2.Esmés répld que el transport pablic
1.Mai/Quasi mai 2. Avegades 3. Sovint 4. Quasi sempre 5. Sempre 3. Desconec el transport public
4. Es facil aparcar alla on vaig
Bga g1 osf » 21 1 o 5. Es més comode
5! atistaccio eguretatviaria 6. Vaig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat
A. Anar a peu L L Lt 7. Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei
B. Anar en bicicleta L — el 8. Fai i
. Faig moltes gestions/acompanyo gent
C. Anar en cotxe com a conductor L L1 L1 9. Manca d oferta/Oferta inadequada del transport pablic
D. Anar en cotxe com a acompanyant L L [ 10. Perqus em porten
E. Anar en moto L G e — ’ : . i
F. Anar en transport public en general: metro, bus, tren, tramvia o taxi - S - L 11. Prefereixo el transport privat al transport public

98. Altres: Especificar,
FILTRE - Per a les persones que han contestat que s/ utilitzen transport piblic (P9a F>1)

P9b. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUI'NS QUINS TRANSPORTS PUBLICS UTILITZA: FILTRE - Només si usa el cotxe o la moto (P9(C-E) 2 2)
1. Si/ A vegades/Sovint/Quasi sempre/ Sempre 2. No/Mai/Quasi mai 14. S| HI HAGUES RESTRICCIONS DE PAS A VEHICLES PRIVATS MES CONTAMINANTS EN ALGUNES ZONES URBANES, QUINA
ALTERNATIVA DE TRANSPORT ESCOLLIRIA?
Pob P10
Us Satisfaccio 1. Transport public (bus, metro, tren, taxi)
G. Metro A 2.Apeu
H. Bus urba de Barcelona (TMB) [ L1 3. Bicicleta
|. Bus urba d'altres municipis (NO TMB) | - { O 4. Em canviaria el meu vehicle per un vehicle autoritzat (menys contaminant)
J. Bus interurba L  FE P | 98. Altres: Especificar,
K. Tramvia =l et 99. NSINC
L. Renfe rodalies L S -
M. Renfe regionalimitja distancia = e FILTRE > Només si usa el transport piiblic (P9(G-0)=1) .
N. FGC L Lt 15. QUAN UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC PER DESPLAGAR-SE PER QUIN MOTIU EL FA SERVIR | NO UN MITJA DE
O. Taxi L B TRANSPORT PRIVAT?
FILTRE - Només per a usuaris (P9a A-F>1 i P9b G-0=1) 3 motius o respostes maxim (no llegir-ies)

1. Es més barat que el cotxe

2. Es més rapid que el cotxe

P11. AVALUI LA POR DE TENIR UN ACCIDENT QUAN UTILITZA CADASCUN DAQUESTS MITJANS, EN UNA ESCALA DE 0 (gens) A 3. No disposo de cotxe

10 (molta). 4. No tinc permis de conduir

5. Es dificil aparcar alla on vaig

6. Vaig en transport public perqué no tinc altre remei
7. Vaig més tranquil

8. Tinc menor risc d'accidents

9. Prefereixo el transport public al transport privat
10. Es més comode

11. Per ienci: i contaminar o contaminar menys

P10. AVALUI LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DE 0 (gens) A 10 (total).
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Questionari

98. Altres: Especificar

FILTRE - Només si usa el transport public (P9(G-0)=1) ,
16. QUE FA DURANT EL DESPLACAMENT EN TRANSPORT PUBLIC?
3 motius o respostes maxim (no llegir-les)

. Treballar/estudiar

. Llegir

. Dormir

. Parlar amb algu

. Escoltar musica

. Mirar mobil

98. Altres: Especificar.

L A

FILTRE - Només si usa ia bicicleta (P98 = 2) .
17. QUAN UTILITZA LA BICICLETA PER DESPLACAR-SE PER QUIN MOTIU LA FA SERVIR | NO UN ALTRE MITJA DE
TRANSPORT?
3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
1. Es més barat
2. Es més ecologic, sostenible
3. Es més rapid
4. Es més saludable
98. Altres: Especificar,

18. QUINES MESURES IMPLEMENTARIA PER TENIR UNA MOBILITAT A LES CIUTATS MES SOSTENIBLE?
3 respostes maxim (no llegir-les)

1. Fer més cars el aparcaments

2. Incentivar econdmicament el transport public des de les empreses
3. Posar més serveis de transport public

4. Millorar el transport public: puntualitat, fiabilitat...

5. Restringir la circulacié del vehicle privat

98. Altres: Especificar

19. QUIN ES EL PRINCIPAL PROBLEMA DE LA MOBILITAT ACTUALMENT?

3 respostes maxim (no llegir-les)

1. La congestio

2. Falta d'aparcament

3. Falta de transport public

4. Soroll

5. Contaminacié

6. Preus elevats transport pablic
7. Els accidents

98. Altres: Especificar.

20. QUANTS VEHICLES HI HA A LA SEVA RESIDENCIA HABITUAL?

A. Cotxe D
B. Moto/ciclomotor L
C. Bicicleta D
D. Altres. Especificar, { I [P}

21. DISPOSA DE PERMIS DE CONDUIR?
A. Cotxe 1.8i 2.No 9. Ns/NC

B. Especific de moto/ciclomotor 1.8i 2. No 9. Ns/NC

FILTRE -> Només si té permis de conduir cotxe (P21A=1) .
EL SERVEI DE CAR SHARING PERMET COMPARTIR UN VEHICLE PAGANT PEL SEU US, SENSE HAVER DE TENIR-NE UN EN
PROPIETAT

22 ESTARIA DISPOSAT A UTILITZAR AQUEST SERVEI, PELS SEUS DESPLACAMENTS QUOTIDIANS EN VEHICLE PRIVAT?

DADES PERSONALS
23. QUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 19 L—L 1 (aquestapregunta la fom &l principi del questionar quan confirmem el génsre de | persona)
24. QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?:

1. Catalunya
2. Resta d'Espanya
3. Altres. Especificar

25. QUIN ES EL SEU NIVELL DESTUDIS FINALITZATS):

Sense estudis

Primaris (EGB, comerg, ESO, graduat escolar)

Secundaris (Preu, Batxillerat actual, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)
Estudis superiors (estudis universitaris, cicles formatius de grau superior)

Altres. Especificar:,

NS/NC

OHrON =

(llegir): En nom de les resp bles del transport public moltes gracies per la seva col-laboracié.

OBSERVACIONS

1. Als residents a Barcelona ciutat se’ls pregunta I'adreca encara que sigui aproximada. | millor al principi del questionari.

1. Si
2. No
|_ATM Y
Area de Barcelona o A ' :
oL Juntament = Area Metropolitana D
u;w Barcelona ¢ AMB * de Barcelona a ut

H:' 104



