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" l'Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per |'Autoritat del
Transport Metropolitd (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 és estadistica oficial.

= L'objectiv d'aquest informe és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I’any 2018, de la poblacié resident a I'ambit de I'adrea metropolitana de Barcelona.

= El treball de camp es va dur a terme durant els mesos d’octubre, novembre i va finalitzar a mitjans de desembre.

= Cal destacar que el mesos d’octubre i novembre han estat els més plujosos dels darrers anys.

= Pel que fa a les incidéncies en la xarxa de transport pUblic metropolitd a continuacié es destaquen les més rellevants:
o 15/10 - Tram sense circulacié de la linia R1 de Rodalies
o 31/10 - Vaga dels treballadors de RENFE. Serveis minims al 66%.
o 15/11 - Linia R1 (Maresme) vies sense circulacié degut a la caiguda d’un arbre

o

15/11 - Incidéncia técnica, linies S1 i S2 de FGC sense servei de trens en sentit descendent als trams de Terrassa- Sabadell- St.
Cugat

O 1/12 — Linia R4 de Rodalies sense circulacié entre les estacions de Terrassa i Manresa degut a una esllavissada de terres que ha
fet descarrilar un tren.

= En les incidéncies per carretera, destacar les retencions didries als principals accessos a Barcelona.
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" |/informe s’ha dividit en cinc blocs:

BLOC I. MARC DE REFERENCIA
= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacié demografica a I'area metropolitana de Barcelona.

BLOC II. LA MOBILITAT DE LES RESIDENTS A L'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner dels residents a I’ambit de I'area metropolitana de Barcelona de 16
i més anys. Concretament, s’inclou informacié sobre els segUents aspectes:

* El motiu de desplagament.
* El mode/mitja de transport utilitzat.
® El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada).

® La mobilitat diferencial segons el segment de poblacié.

BLOC III. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

® En el tercer bloc de I'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions dels residents a I'area
metropolitana de Barcelona vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats sén:

® 'Us subjectiu dels modes de transport

* La valoracié dels diferents mitjans de transport
* Eines de consulta de la mobilitat

* l'avaluacié de la xarxa de transport pUblic

* La tinenca de vehicles a la llar

5T Area de Barcelona R uncament de
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BLOC IV. LA MOBILITAT A ’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

® En aquesta quarta part s’analitza la mobilitat en dia feiner a I'drea metropolitana de Barcelona dels i les residents al
Sistema Tarifari Integrat (STI).

® S’analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de tots els
residents a I’STl i des de la perspectiva de I'origen i la destinacié.

BLOC V. COMPARATIVA TEMPORAL

® En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat:

® Per al conjunt de desplacaments dels i les residents a la primera corona metropolitana (antiga EMT o ambit de la
primera corona del Sistema Tarifari Integrat), durant el periode 2008-2018.
® Per al conjunt de desplagaments de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona, durant el periode

2011-2018.
WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aptu=. Widescat B,
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= L'ambit territorial d’estudi és I'area metropolitana de Barcelona, integrada per 36 municipis, amb la segUent divisié
territorial:

O Primera Corona metropolitana de Barcelona integrada per 18 municipis
o Total Area metropolitana de Barcelona integrada per 36 municipis

Total Area metropolitana
de Barcelona ( + Resta AMB)

® L‘andlisi de la mobilitat en aquest territori s’ha fet a partir de la segmentacié en corones metropolitanes: Barcelona, resta
primera corona metropolitana i segona corona metropolitana.

® Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de I'informe també es fa una andlisi de resultats segons variables
sociodemogrdfiques: sexe, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de
desplagaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.
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® |'area metropolitana de Barcelona estd formada per 36 municipis, amb una extensié de 635,4 km?2. La superficie de
sol urba (284,9 km?), representa el 44,8% del total de I'ambit.

® La poblacié d'aquest territori (3,25 milions) es manté forca estable respecte I'any 2017.

Aveo Metropoliono Borclono 2018

Superficie (km?) 635,4 Idescat
Superficie en sdl urba* (km?) 284,9 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF
Densitat total (hab/km?) 5.110,6 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?) 11.398,0 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF

* Sol urba: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacié, zones d'esport i lleure, zones industrials i comercials, zones verdes urbanes, sols nus urbans i altres
improductiu artificial.

Diferéncies 2017-
2017 2018
Informacié basica demografica i social __ 2018 Font d'informacié

Total area metropolitana de Barcelona 3.247.281 100% 3.260.268 100% 12.987 0,0%
o Barcelona 1.620.809 49,9% 1.620.343 49,7% -466 -0,4%
[ Resta 1a Corona STI 1.235.170 38,0% 1.246.290 38,2% 11.120 0,5% i .
5 Idescat. Padré continu
S Total 1a Corona STI 2.855.979 87,9% 2.866.633 87,9% 10.654 0,0%
Segona corona metropolitana 391.302 12,1% 393.635 12,1% 2.333 0,2%
Evolucié poblacié 2008-2018 (AMB) 170.127 5,5%
Taxa  Provincia de Barcelona 12,1 11,3 -0,8 INE. Encuesta de
d'atur  Barcelona 10,0 10,2 0,2 Poblacién Activa
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat B
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1.1. Perfils de mobilitat

® La poblacié resident a I'area metropolitana de Barcelona es classifica segons les seves pautes de mobilitat en: poblacié
general (modbil i no mobil) i professionals de la mobilitat (transportistes, missatgers, taxistes, repartidors a domicili, etc.).

= En dia feiner, la poblacié mobil realitza 11,15 milions de desplagaments, 4,0 desplacaments per persona al dia.

= Sense tenir en compte els desplagaments in labore dels professionals (durant la jornada laboral), el promig de
desplacaments per persona i dia de la poblacié general és de 3,8.

= Els professionals de la mobilitat representen el 1,6% del total de la poblacié i realitzen 570.975 desplacaments in
labore, un promig diari per persona de 12,7 desplagaments.

Individus 16 | més anys Desplagaments -
Mitjana

Poblacié general amb mobilitat 2.557.080 92,6% 10.580.482 94,9% 4,1
Poblacié general sense mobilitat 204.082 7,4% 0 0,0% -
Total poblacié general 2.761.162 100% 10.580.482 95% 3,8
Professionals *44.790 1,6% 570.975 51% 12,7
Total drea metropolitana Barcelona 2.761.162 100% 11.151.457 100% 4,0

*Els 44.790 individus professionals estan integrats als 2.761.162 d’individus de la poblacié general amb mobilitat

L' apartat sobre la mobilitat de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona considera les dades
referents a la poblacié general (mobil i no moébil): 2.761.162 individus que realitzen 10.580.482 desplagcaments en
un dia laborable.
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1.2. Anadlisi territorial

Ind|V|dus 16 i més onys

" En funcié de la corona de Corona de residencia Abeolurs _ Desplagaments

Cs ,
residéncia, no s’observen grans Poblacié general amb mobilitat 1.306.030 93,1% 5.422.287
diferéncies en el grau de mobilitat Barcelona Poblacié general sense mobilitat 96.450 6,9% -
(desplagamen’rs/persona-dia) de les Total 1.402.480 100% 5.422.287

. . — - >
persones residents a I'area Resta 1a corona Poblacié general amb mobilitat 953.462 91,7% 3.881.241
metrooolitana de Barcelona metropolitana Poblacié general sense mobilitat 85.947 8,3% -
P ' Total 1.039.409 100% 3.881.241
Total 1 Poblacié general amb mobilitat 2.259.491 92,5% 9.303.528
oral 1a f:orona Poblacié general sense mobilitat 182.398 7,5% -
metropolitana
Total 2.441.889 100% 9.303.528
Poblacié general amb mobilitat 297.589 93,2% 1.276.955
2a corona metropolitana  Poblacié general sense mobilitat 21.684 6,8% -
Total 319.273 100% 1.276.955
Total area Poblacié general amb mobilitat 2.557.080 92,6% 10.580.482
metropolitana Poblacié general sense mobilitat 204.082 7,4% -
Barcelona Total 2.761.162 100% 10.580.482
4'0 oy
Mitjona de desplagaments segons
corona de residéncia
3,9
3,8
3,8
I I ]
2a corona Barcelona Total area Total 1a corona  Resta Ta corona
metropolitana metropolitana de  metropolitana metropolitana
Barcelona
IS Area de Barcslona = untament de rea Metrpollt ) 111H 1 - -.
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1.2. Analisi territorial
1.2.1 Tipus de fluxos

= El 93,6% dels desplagaments realitzats pels residents a I’area metropolitana de Barcelona sén interns a aquest ambit; un
4,8% sén de connexié. Només el 1,5% dels seus desplagcaments sén externs, és a dir, es realitzen fora d’aquest territori.

Interns De connexié exterior Externs
Desplagaments que tenen com Desplagaments realitzats entre Desplagaments realitzats fora
a origen i destinacié municipis I’area metropolitana de de I'area metropolitana de

de I'érea metropolitana de Barcelona i I'exterior. Barcelona.
Barcelona.

C

4,8% 1,5%

9.908.485 desplacaments 511.692 desplacaments 160.306 desplacaments
WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aMtu ~.. lidescat B
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1.2. Analisi territorial
1.2.1 Tipus de fluxos per sexe i dmbits de residéncia

= Les dones tenen una mobilitat de més proximitat, en realitzar una major proporcié de desplagaments intramunicipals que
els homes. Pel que fa a I'ambit de residéncia, Barcelona és on es produeixen més desplagaments inframunicials.

Homes Dones

55,0% 54,7% 62,3%
82,7% . 70,8% 68,8% 91,0% °
45,0% 45,3% 37,7% 39,8%
17,3% 220 Sl 0% ’ 20,7% 22,9%
g & g Y g g & 3 & g
a 4 g 0 g a 4 a o g
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S a a S z 9 Y a g 2
fe] a a) o) [So] [e] o) 0O Q w
o o o ]
o d § e ) §
8 8 @ e} 8 o
g g
Intermunicipals B Intramunicipals Intermunicipals B Intramunicipals

Desplagaments intramunicipals: desplagaments dins del mateix municipi

Desplagaments intermunicipals: desplagaments entre municipis diferents
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1.3. Grau de mobilitat

1.3.1 Segons discapacitat reconeguda legalment

® Discapacitat. La poblacié amb discapacitat t& un grau de mobilitat menor que la poblacié sense discapacitat.

Grau de discapacitat. Com més gran és el grau de discapacitat reconeguda de la poblacié, menor és el grau de mobilitat.

Manera de moure’s. De les persones amb discapacitat, el grau de mobilitat és superior per aquelles persones que es
mouen en qualsevol mitja i disminueix per aquelles persones que es mouen amb crosses o cadira de rodes.

3,9
3,6 3,5
3.3 3,1
' 2,8
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Discapacitat Grau de discapacitat Manera de moure's
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1.3. Grau de mobilitat

1.3.2 Segons poblaciéd mobil i no mobil

= El 15,3% de la poblaci6 amb discapacitat reconeguda legalment no es va moure el dia anterior, mentre que entre aquelles
persones que declararen no tenir cap discapacitat va ser del 6,5% del total.

®= Com maijor és el grau de discapacitat de la poblacié, més elevat és el percentatge que no es va moure el dia anterior.

15,3% 12,2% 14,1%

26,2%

Mobil
Si No Entre el 33% i Entre el 65%i 75% i més
el 64% el 74%
Discapacitat Grau de discapacitat
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Metropolitd

ﬁg}‘ Barcelona ¢ AMB § gsgapﬁtl?rﬂﬂmm au)tu : @D idescat I E. 17




2.1. Dades generals

/§§

T

Enquesta de
mobilitat en dia

feiner £

® La mobilitat per motius personals és majoritaria: engloba el 66,7% del total de desplacaments.

3.526.164;
33,3%

7.054.318;

®= El primer motiu de desplagcament entre les
persones residents a |‘area metropolitana de
Barcelona és I'anar a treballar, seguit de I'anar a
comprar i de |' acompanyar o tenir cura de

TInclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2|nclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

Metge/hospital 2,0%
.. . .- 6,4%
Visita amic/familiar
. 8,3%
Gestions personals
. 6,7%
Passejar
Dinar/sopar/bar/restaurant 8,6%
(No oci)

Oci/diversié/apats/esports

Acompanyar/cura
persones

Desagregacié mobilitat personal

Compres

g
g
?
g

o=

i

.. ersones.
66,7% Mobilitat personal P

Tornada a casa personal ‘?
[72]
o)
«Q
28,9% 8
8,
19,7% g
84,8% Treball ()
- 2
=
o
13,7% 3
C
8
(@]
. o
Mobilitat personal ‘31
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3.1. Dades generals
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= Els desplagcaments a peu sén els principals: representen el 44,7% de la mobilitat diaria dels residents a I'area
metropolitana. El 1,6% dels desplacaments diaris es fan en bicicleta.

= La quota dUs del vehicle privat és lleugerament superior a la del transport public:

o Entre els mitjans de transport pUblic destaca I'Us del metro (9,8% del global diari) i de I'autobus (8,9%).

o El cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 18,5% del global de desplacaments

diaris.

Transport pGblic Mobilitat activa

A = Area Metropolitana
‘@ Barcelona * AMB + de Barcelona

ST Area de Barcelona B ntament de
Autoritat del Transport
Metropolita

Mitja de transport Desplacaments Percentatge

Caminant 4.729.260 44,7%
Bicicleta 172.301 1,6%
Cadira de rodes i vehicles de mobilitat personal .. ..

" Patinet 30.209 0,3%

*Segway o altres ginys 14.806 0,1%
Total mobilitat activa 4.955.837 46,8%
AutobUs 937.147 8,9%
Metro 1.041.951 9,8%
Alires ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 571.412 5,4%
Resta transport pUblic 110.079 1,0%
Total transport piblic 2.660.590 25,1%
Cotxe condudor 1.959.323 18,5%
Cotxe acompanyant 363.769 3,4%
Moto 535.149 5,1%
Resta vehicle privat 105.815 1,0%
Total vehicle privat 2.964.056 28,0%
Total 10.580.482 100%

* Nota: Mostra patinet i segway o alires ginys és 51 i 25 respectivament

aN'tu +.. lidescat
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3.1. Dades generals
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= A aquelles persones que es desplagaren en cotxe, moto o bicicleta se’ls hi ha preguntat si ho van fer amb algun servei de
mobilitat compartida, mentre que els que ho feren en taxi, si era un taxi convencional o un vehicle de transport amb conductor

(VTC).

= Destaquen els desplacaments en bicicleta d'0s compartit (26,9%), seguidament de I'Gs dels vehicles VTC (7,2%).

Taxi/VTC

Taxi VTC

Moto
2,0%

Privada D’Us compartit
ISTT1 Area de Barcelona = da : Area Metropol
(e et ¥ S el /N AMB ;L

aitu

lidescat

Cotxe
2,9%

96,9% ‘

Privat D’0s compartit

Bicicleta
73,1%

26,9%

Privada D’Us compartit (Bicing, etc.)
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3.1. Dades generals
Mobilitat d’Us compartit. Persones amb les que es comparteix el vehicle privat (segons mode de transport)

= A les persones residents a |'ambit de I’AMB que han realitzat els seus desplagaments en vehicle privat (cotxe o moto)
se’ls hi ha demanat qui els acompanyava. En cas d’haver fet servir més d’un mitja en un mateix desplagament es va
demanar per I'Gltim.

® Del total de desplacaments realitzats en cotxe o moto, el 37,8% han estat compartint vehicle.

® En els desplacaments amb vehicle compartit (els quals representen el 43,8% sobre el total dels desplacaments fets en
cotxe i el 11,9% dels desplagaments fets en moto) I'acompanyant sol ser, amb una xifra molt distant a la resta
d’opcions, un familiar (77,3%). El segueix un company de feina o estudis amb un 10,8%.

e Amic i
Company de| Familiari mic
feina, estudis amics

Mode privat de transport Familiar

company de Altres

feina

80,9% 10,2% . .
72,1% 11,0% 12,4% 3,4% . . 100%
76,8% . . n/a n/a n/a 100%
61,8% . . n/a n/a n/a 100%
77,3% 8,2% 10,8% 2,9% 0,3% 0,4% 100%

*No s’han considerat les respostes NS/NC, ja que no tenen mostra representativa.
**Les respostes estan calculades sobre els desplagaments

i s Gt Aaveiz-  Qftus. [lidescat B,



3.1. Dades generals

Mobilitat d’Us compartit. Persones amb les que es comparteix el vehicle privat (mode de transport i sexe)
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= Les diferéncies més significatives segons sexe es donen en els desplacaments en cotxe i moto com a acompanyant:
en el cas de les dones, en el 79,9% dels desplagaments en cotxe com acompanyant, és un familiar qui viatja amb
ells; en el cas dels homes, aquest percentatge disminueix fins al 53,4%. Pel que fa a la moto com acompanyant, les
principals diferéncies es donen en les desplacaments amb un amic, 64,6% dels desplacaments en els homes vers el

20,9% de les dones.

® Pel que fan els desplacaments en moto com a conductor/a on l'acompanyant és un amic, existeixen diferéncies
notables entre homes i dones (42,9% en les dones respecte el 9,3% en els homes).

Home

79,5% 81,2%

64,6%
53,4%
23,7%
16,3%
5,5% 7.3%
Q%
|

Familiar Amic

B Cotxe com a conductor

Moto com a conductor
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24,7%
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—

Company de feina,  Familiari amics

estudis

B Cotxe com a acompanyant

Moto com a acompanyant
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83,5%

79,9%
75,4%
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42,9%
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3.1. Dades generals
Mobilitat d’Us compartit. Persones amb les que es comparteix el vehicle privat (motiu de transport)

® En la mobilitat ocupacional no existeixen diferéncies destacables entre els viatges que es fan amb un familiar
(46,5%) i els que es fan amb un company de feina o estudis (45,7%).

® Anar acompanyat d'un familiar en els desplagaments de mobilitat personal és el més habitual.

Amic i

Company de Familiar i

Mode privat de transport Familiar Amic company de Altres

feina, estudis amics

feina

46,5% . 45,7% . . . 100%
84,0% 9,0% 3,6% 3,3% . . 100%
51,4% . 36,3% . . . 100%
85,9% 8,8% 3,3% . . 100%

77,3% 8,2% 10,8% 2,9% . . 100%

*No s’han considerat les respostes NS/NC, ja que no tenen mostra representativa.
**Les respostes estan calculades sobre els desplagaments

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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3.1. Dades generals
Mobilitat d’Us compartit per ambits
® La bicicleta compartida pren més rellevancia a Barcelona i els serveis VIC als municipis de la primera corona metropolitana.

® Pel que fa el cotxe compartit, no existeixen diferéncies destacables entre les diferents corones de residéncia. En canvi, la moto
compartida pren més rellevancia a la ciutat de Barcelona que a la resta de corones.

Taxi/VTC Cotxe
100,0% . . . . .
92.9% o1 5% o1 9% 96,8% 97,1% 97,0% 96,8% 96,9%
84,0%
7,5% 7,2%
0,0% 2,8% 2,9% 2,9% 3,0% 2,9%
BCN Resta Ta CM - Tofal Ta CM 2a CM Total AMB BCN Resta TaCM  Tofal Ta CM 20 CM Total AMB
Nota: Mostra VTC a Total Ta CM i Total AMB: 23 ambdues.
Moto Bicicleta
97,2% 100,0% 98,1% 96,3% 98,0%
95,5%
83,9%
78,3%
D’Gs privat 68.3% 71,5%
31,7% . 28,9%
2,8% 0,0% 1,9% 2,0% 4,5%
Resta 1a CM Total 1Ta CM 2a CM Total AMB BCN Resta Ta CM Total Ta CM 2a CM Total AMB
Nom' Mostra moto compartida a Ben i Total Ta CM: 26 ambdues Nota: Mostra bicicleta compartida rellevant només en el servei de Bicing.
| ATM | . -
1| Area de Barcelona P de - ‘ ) 111H 2
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat _
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3.1. Dades generals

Mobilitat d’'Us compartit a I’AMB per sexe

Enquesta de
mobilitat en dia

feiner

= En general els homes fan més Us de serveis de moto i cotxe compartit que les dones. La proporcié de desplacaments fets per
dones usudries de la bicicleta compartida és superior que en els homes.

Taxi/VTC
93,4% 91,0%
Home Dona
Nota: mostra home VTC és 6. Dona VTC 17
Moto
97,3% 100,0%

2,7%

Home Dona

Nota: mostra dona moto compartida és O

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

¥ Sl /N AMB

apitu=

D’us privat

lidescat

Cotxe
95,3% 98,9%
D’us privat
4,3% ]/]%
Home Dona
Bicicleta
73,8% 70,9%
26,2% 29,1%
Home Dona
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3.1. Dades generals
3.1.1 Ocupacié mitjana declarada i calculada = cotxe i moto

= El 56,8% dels viatges en cotxe realitzats per les persones residents en aquest territori es fan amb un sol ocupant; el 28,7%
amb dos ocupants i el 14,4% amb 3 o més persones.

® L'ocupacié mitjana declarada dels cotxes en els viatges que realitzen les persones residents a |'area metropolitana de
Barcelona és d'1,6 persones/vehicle, i d'1,1 en el cas de la moto.

® No s’observen diferéncies quant a l'ocupacié (persones/vehicle) declarada segons zona de residéncia, ni en cotxes ni en

motos.
Ocupacié mitjana declarada i calculada
ﬂ Declarada 1,7
" Calculada 1,2 Declarada 1,6
&) Declarada 1,1 ﬂ Calculada 1,2
Calculada 1,0
5 Barcelona dleviacd m Declarada 1,1
cc') Caleulada 1,0
fg ~ ﬂ Declarada 1,6
§ : Calculada 1,2 2a corona metropolitana
= . &) Declarada 1,1 Declarada 1,6 % en l'ocupacié del vehicle
! Calculada 1,1 C
= alculada 1,2 o -
g Resta Ta CM Persones/cotxe | % viatges
&) Declarada 1,1
U ’
Declarada 1,6 ) Calculada 1,0 1 56,8%
@  Colculada 1,2 2 28,7%
Total area metropolitana 3 9,6%
&) Declarada 1,1 de Barcelona 4 i més 4,8%
Calculada 1,0 Total 100%
Total Ta CM

WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aMtu. lidescat B
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3.1. Dades generals
3.1.2 Caracteristiques del parc circulant — cotxe i moto

= Entre els que han respost que es desplacen en cotxe com a conductor, se’ls hi ha preguntat per I'antiguitat del vehicle i el tipus
de propulsié utilitzat. Als conductors/es de moto també se’ls ha preguntat per la seva antiguitat.

= En relacié a I'antiguitat del cotxe, el 68,0% dels viatges es fan amb vehicles de 10 anys o menys.
= Pel que fa a les motos, el parc de vehicles circulant és més nou: el 72,7% dels viatges en moto es realitzen amb motos
de 10 o menys anys.

= Els viatges en cotxe de gasoil representen el 62,7%, molt per sobre d'aquells realitzats amb cotxes de benzina. Els
cotxes hibrids o eléctrics encara tenen poca preséncia, el 3,1% de la mobilitat diaria.

Propulsié utilitzada en cotxe (% sobre total

Antiguitat del parc de vehicles (% sobre
de viatges)

total de viatges)

3,1

Menys d'un any 8,6% 7,3%
De 1 a 5 anys 34,1% 37,4%
De 6 a 10 anys 25,3% 28,0%
De 11 a 15 anys 20,7% 17,4%
De 16 i més anys 10,5% 7,6%
NS/NC 0,8% 2,3%
Total 100% 100%
B Gasoil/diésel Benzina Hibrid/Eléciric
A T Pl A AMB : e am}tu' = [lidescat I 'ﬁ: 57
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3.1. Dades generals
3.1.2 Caracteristiques del parc circulant - Transport privat

® La relacié entre la propulsié utilitzada i I’antiguitat del vehicle ens permet afirmar que:

= El parc de vehicles circulant de gasoil és sempre superior a la benzina per qualsevol antiguitat, excepte pel vehicles més
nous (menys d'un any).

= Pels vehicles més antics (de 16 i més anys), les diferéncies entre els vehicles circulants de gasoil i de benzina es
redueixen.

®= No s’observen grans diferéncies en |'edat mitjana dels cotxes segons si el vehicle és de gasoil o benzina. Ara bé, els
cotxes hibrids i eléctrics sén els més nous, amb una antiguitat mitjana de 1,9 anys.

Tipus de propulsié segons antiguitat del cotxe Antiguitat mitjana segons tipus de propulsié del cotxe
67,2% 69,0%
62:5’/"/——./—.\
) . N .
49,6%/ R Hibrid/eléctric - 1,9
45,9%
< 31,4% 30,6%
38,6% ! !
30,7% Benzina 7,7
10,5%
4,9%
“ GGSO” _ 7’8
Menys d'un any De 1 a5 anys Deé6 al0anys Dellal5anys De16imésanys
—e— Gasoil Benzina Hibrid/Electric
ST Avea de Barcelon B rriomotie R ] T - . =3
Timaem AT A amBivize ftuee. llidescat B~ .
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3.1. Dades generals
3.1.3 Perfil d’usuari segons mitja de transport

= S'ha establert quin és el grup poblacional que realitza el volum més gran de desplacaments dels mitjans de transport,
d’acord a tres variables sociodemografiques (génere, edat i situacié professional) i també al motiu pel qual es desplacen.
De l'analisi se n’extreu que:

® Els homes ocupats d’entre 30 i 64 anys i que es mouen per motius ocupacionals sén els principals usuaris tipus de la
bicicleta, el cotxe conductor i la moto.

® Les dones sén el perfil d’usuari majoritari dels mitjans de transport pUblic (I'autobus, els modes ferroviaris), els
desplacaments a peu i del cotxe acompanyant. Els desplagaments en autobds i en modes ferroviaris sén per motius
ocupacionals, mentre que les dones que van en cotxe acompanyant o fan desplagaments a peu ho fan per motius
personals.

= Les dones que fan desplagaments en cotxe com acompanyant sén majors de 65 anys i sén jubilades o pensionistes i
ho fan per motius personals.

B OB & @

Geénere Dona Home Dona Dona Home Dona Home

Edat 30-64 anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys
. . . . . Jubilida o . . Jubilada o .
Situacié professional Activa ocupada Actiu ocupat .. Activa ocupada Actiu ocupat .. Actiu ocupat
pensionista pensionista
. Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat Mobilitat
Motiu del desplagcament* . . . . .
personal ocupacional ocupacional ocupacional ocupacional personal ocupacional

* S'inclou I'anada i la tornada a casa segons motiu

** Modes ferroviaris (Tramvia, Rodalies Catalunya, FGC)

Timaem AT A amBivize ftuee. llidescat B
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3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

" En la mobilitat personal i les

corresponents tornades a casa,

predomina 1'0s dels modes de 21,7% 21,3% N
mobilitat activa. 41,1% 41,0%

® Els modes de transport motoritzats
s'usen  majoritariament en  els
desplacaments per motius
ocupacionals i les  respectives
tornades a casa.

38,6%

® La quota d'Us del transport pablic i

del transport privat es duplica en la
port p P 21,1% 20,4%

mobilitat ocupacional.

Mobilitat  Tornada a casa Tornada acasa  Mobilitat TOTAL
ocupacional  ocupacional personal personal
Mobilitat ocupacional' Mobilitat personal?

21.5% Mobilitat activa

41,0% Transport pGblic

Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les
respectives tornades a casa. 38,2%

2Inclou els desplagaments per motius personals i les
respectives tornades a casa.

Q
C

IS Avea de Barcelona &= — . L. .. s . =3
Timaem AT A amBivize ftuee. llidescat B,
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3.3. Analisi territorial
3.3.1 Tipus de fluxos

® En lo mobilitat interna de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona, I'Us dels modes de mobilitat activa és
predominant (amb un 49,3% dels desplacaments).

O La ratio pdblic/privat en els desplagaments interns és d'1.
O Per contra, el 72,0% dels desplagaments de connexié sén realitzats en transport privat.

O La ratio public/privat en els desplagaments de connexié és de 0,4.

Intern Connexié Extern TOTAL
® Mobilitat activa  ® Transport piblic Transport privat
WiMlisetore  IFREESEN A AMB : k= aptu=. Widescat E: 31
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3.3. Analisi territorial
3.3.2 Ambits territorials

® La quota modal en la mobilitat diaria de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona presenta diferéncies
segons la corona de residencia:

® Les persones residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport pdblic i els modes de mobilitat activa, i el
menor del transport privat.

®" En canvi, les persones residents a la segona corona metropolitana, realitzen els seus desplacaments diaris
principalment en transport privat (que engloba el 49,3% de la mobilitat).

506.538;
629.722; 39,7%

49,3% Barcelona

1.085.537;
20,0%

2a corona metropolitana de 140.694; Mobilitat activa

Barcelona 11,0% .
Transport piblic

1.248.796;
32,2%

860.736;
22,2%
Resta 1a corona metropolitana

. . L, .. e . o
ey Az gtuss. [lidescat B,
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3.4. Multimodalitat i cadenes modals
= El 89,3% dels desplagcaments de les persones residents a |'adrea metropolitana de Barcelona sén unimodals (utilitzen només
un mitja de transport) i el 10,7% sén multimodals (utilitzen dos o més mitjans de transport).
= Els desplagaments unimodals en mobilitat activa sén els més freqUents en un dia laborable.

® En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de I'anar a peu més el transport
public i I'Us de més d’'un mitja de transport public.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (el més present en les diferents cadenes modals). El 19,6% dels
desplagaments en transport pUblic sén multimodals, és a dir, es realitzen en més d'una etapa i en mitjans de transport
public diferents.

DESPLACAMENTS UNIMODALS DESPLAGCAMENTS MULTIMODALS
11‘9122 Public + .Privot
Peu + Privat
Vehicle privat .
25,8% Altres combinacions
Transport pUblic
31,5% Pdblic + Public

Mobilitat activa Peu + Public

® Unimodal Multimodal

Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat 1: S
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® El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat. En segon lloc se situa I'aparcament en propietat, lloguer o

concessid, seguit de I'aparcament gratuit reservat en destinacié.

® La gratuitat en l'aparcament és majoritaria. La gratuitat de I'aparcament de la moto és superior al del cotxe (74,7%

respecte el 55,8% de les motos.)

Carrer* 40,0% 65,0%
Propietat, lloguer o concessié 29,2% 22,7%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 20,3% 9,7%
Parking de pagament (per hores o minuts) 3,1%

Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* 0,7% ..
Alfres** 6,8% 2,0%
Total 100% 100%

* Inclou: pagament i gratuit.

**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

ISTT1 Area de Barcelona o
sl Ajuntament de
Autoritat del Transport .@

Barcelona

¢ AMB é g;gg;;"(itlfoﬂ"uauli[ana

altu-

Gratuit Propietat, lloguer o concessié

lidescat

Aparcament cotxe

Aparcament moto

**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

Altres**

**Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

. E. 34
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3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

= En els desplacaments interns al municipi de residencia, |'aparcament gratuit és predominant. No obstant aixo,
I'aparcament en propietat, lloguer o concessié ocupa el segon lloc amb no gaire distancia a I'aparcament gratuit.

" Q | despl t es f It icipi, I’ t al il t t destinacié sé

uan el desplagament es fa a un altre municipi, I'aparcament al carrer i |'aparcament reservat en destinacié sén

predominants.

® L'aparcament gratuit s'utilitza en el 76,5% dels viatges a d’altres municipis, perd només el 43,5% al propi municipi de
residéncia, mentre que |'‘aparcament de pagament és del 11,7% en un altre municipi i del 6,3% al municipi de

residéncia.

Municipi de residéncia A un altre municipi
Municipi de destinacié
Lloc d'aparcament del cotxe W, 11,7%
N A un altre municipi
residéncia
Carrer* 36,9% 45,2%
Propietat, lloguer o concessié 42,8% 6,1%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 10,7% 36,5% o
Parking de pagament (per hores o minuts) 1,9% 5,2%
Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* .. 1,3%
Altres** 7,4% 5,7%
Total 100% 100% **Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

* Inclou: pagament i gratuit.
**|Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta. Grqfu'ﬁ, Propie’ro’r, ||oguer o concessid, Altres**

| ATM | mmma é}‘ Ajuntament de ¢ AMB ; /ve2 Metopoiana am’tu s GHD idescat i E.' 35
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4.1. Distribucié horaria dels desplacaments

® La distribucié horaria dels desplacaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendéncia a la homogeneitzacié (sobretot
durant el mati, exceptuant I'hora punta de 8h a 9h). A la tarda apareix una concentracié de major intensitat de
desplacaments, de 17 a 20 hores.

1.000 932
900 861
813
800
726 . 704
» 2
2 700 637 66 ‘17 429
[0]
E 400 592 572
g 544 540
o
2 500
el
[0
o 400 386
o
= 300
201
200 186
106
100 | 60 86
AR 3
O I s seeess S
< < < < < < < < c = c < ey < c < < = < < c < < <
— N ™ < Yo} o) ~ [eF] o~ o — N ™ <t un o) N~ [ee] o~ o — N ™ <t
o o o o o o o o] o — — — — — — — - - — N N N N N
o —_— o ™ < [Te) Ne) N~ foe) O O O O O O O O O O O O O O O
> 2 - & 2 ¥ © 2~ ® 2 2 5 8 K
T Avea o Barcoone. [P e y ) R — T
s JFAEEEEY A amBiivis U lidescat H: 36




4.1. Distribucié horaria dels desplacaments
4.1.1 Distribucié horaria segons motiu
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® La franja de major concentracié de desplacaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati
(amb el 39,4% de la mobilitat ocupacional didaria). Les tornades a casa des d’aquests motius es donen majoritariament entre
les 13 i les 16 hores, i a partir de les 17h.

® La mobilitat personal presenta una distribucié amb dues franges de maijor intensitat: una al llarg del mati, de 8 a 13 hores, i
I'altra a la tarda, de 16 a 20 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es concentren al migdia i a partir de les 18

hores.
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4.1. Distribucié horaria dels desplacaments
4.1.2 Distribucié hordria segons mode de transport

® Els desplacaments en modes de mobilitat activa predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i fins les 8
del mati, quan I'Gs dels modes motoritzats és major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra I'Us dels diferents
modes de transport. La distribucié horaria dels modes de mobilitat activa coincideix al llarg del dia amb les pautes de
mobilitat personal i les respectives tornades a casa.

® La distribucié horaria de I'Gs del transport pdblic i privat, segueix una pauta molt similar al llarg del dia.
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LA MOBILITAT DELS RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat
4.2. Durada mitjana dels desplagaments

® La durada mitjana declarada dels desplagaments en dia feiner realitzats per les persones residents a |I'area metropolitana de
Barcelona és de 22,7 minuts.

= El 52,7% dels desplagaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 18,1% dels desplacaments es realitzen en més

de 30 minuts.
40% 60
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4.2. Durada mitjana dels desplagaments
4.2.1 Durada mitjana segons motiu

= En general, els desplacaments per motius ocupacionals sén els de major durada, i en particular les tornades per motiu de
feina (30,2 minuts). Els de menor durada sén per motius personals (19,1 minuts).

® Deixant de banda I'anar a passejar, que té una durada molt superior a la resta de motius:
O Els desplacaments de menor durada es realitzen per acompanyar persones i anar a comprar.

O Els desplacaments de major durada sén per anar a estudiar i a treballar i la respectiva tornada.

Mobilitat personal

Motiu de desplagament Durada mitjana

Compres 14,7 27,8 Motiu de desplagament
Acompanyar persones 15,5 Treball i gestions de treball 27,5
Oci/diversié/apats/esports 18,5 Total AMB Estudis 29,0
Gestions personals 20,7 . . )
Visita amic/familiar 23,2 22,7 minuts emps expressat en minuts
Metge/Hospital 24,4
Passeig 34,8
Temps expressat en minuts
30,2
Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupacional
® Mobilitat personal ® Tornada a casa personal
ST Avea de Barcel = roment de : & ‘ ) i 3 1 - 3
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4.2. Durada mitjana dels desplagaments
4.2.2 Durada mitjana segons mode de transport

® La durada mitjona declarada dels desplacaments en transport privat dels i les residents a |'area metropolitana de Barcelona

és de 22,6 minuts; 36,4 minuts en el cas dels realitzats en transport piblic; i de 15,4 minuts en el cas dels modes de mobilitat
activa.

= Els desplagaments a peu, en cadira de rodes, vehicles de mobilitat personal i en moto sén els percebuts com els de menor
durada mitjana, al voltant dels 14-17 minuts. En canvi, els desplacaments en mitjans de transport piblic sén els de major
durada. Destaquen Renfe Rodalies, Taxi/VTC i FGC (54,8 minuts en el primer cas, 51,4, en el segon i 43,6 en el tercer).

" Mode de transport Durada mitjana
Mode de transport Durada mitjana

Caminant 15,4
Cotxe com a conductor 23,8 Bicidleta 17.8
Cotxe com a acompanyant 22,1 Cadira de rodes i VMP 14,3
Moto com a conductor 17,3 -
Moto com a acompanyant 20,5 Temps expressat en minuts
Furgoneta/camié 28,6

22,6

Temps expressat en minuts

Total AMB
22,7 minuts

Mode de transport Durada mitjana

AutobUs 31,1
Metro 32,7
Tramvia 35,1
FGC 43,6
Taxi/VTC 51,4
Renfe Rodalies 54,8

Temps expressat en minuts

® Mobilitat activa  ® Transport pUblic Transport privat

mmquarcelona =
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona
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4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.3 Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

® No s’observen diferéncies importants en la durada mitjana dels desplagaments segons la corona de residéncia. No obstant
aixod, els i les residents a la 2a corona metropolitana declaren una durada mitjana lleugerament inferior a la resta.

® S'observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és gairebé el doble que aquella vinculada als desplacaments
interns al municipi de residéncia.

Durada mitjana en minuts

Barcelona 2a corona metropolitana
.o
» I
g ' I - :
‘»n
o A
L Intermunicipals  ® Inframunicipals
@  Resta 1a corona metropolitana Total drea metropolitana
5 de Barcelona
—
(o}
O
X
Total Ta corona metropolitana
36,18
IS Area de Barcslona = tament de . . Y, _ s . ' :
mm @ garcelur‘lc‘; ¢ AMB : g:g;ﬁtlrour;;uu e am tu QHD Idescat 2 42
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

5.1.1 Sexe

" Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més per motius

personals.

® Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes de mobilitat activa, si bé les dones ho fan en major
proporcié. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals sén més usuaries del transport public pels seus

desplagaments diaris.

Home 35,2%
Dona 40,1%
Mobilitat ocupacional ¥ Mobilitat personal

\

Homes 3,8 desplacaments/dia
Dones 3,8 desplagaments/dia

Home 39,3% 23,7% 37,0%

Dona 44,9% 34,3% 20,8%

Tornada a cosa ¥ Mobilitat activa B Transport pGblic " Transport privat

J \ J

!

Segons motiu

.‘l'lAreadeBarcelom =
sl Ajuntament de
Autoritat del Transport .@

Barcelona

A AMB

!

Segons mode
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.2 Edat

® La mobilitat personal és majoritaria en el grup poblacional d’entre 30 i 64 anys, mentre que entre el grup més jove, de 16-29
anys, estd més equilibrada amb la mobilitat ocupacional, com a conseqiéncia dels moviments per estudis.

® Els majors de 64 anys sén els que fan un major Us dels modes de mobilitat activa, mentre que és la poblacié més jove, de 16
a 29 anys, la que utilitza en major proporcié el transport pdblic. L'Us relatiu del transport privat augmenta fins als 64 anys,

guan baixa notablement.

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys
De 65 i més anys

27,5%
35,1%

De 16 a 29 anys

De 30 a 64 anys

De 65 i més anys

Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal Tornada a casa

\ J
|

Segons motiu

Ajuntament de
Barcelona

W71 Avea de Barcelona = i .
g e W 4 AMB : e

atu

3,6 desplagaments/dia
4,0 desplagaments/dia
3,5 desplagaments/dia

De 16 a 29 anys 37,9% 38,8% 23,2%
De 30 a 64 anys 43,3% 22,9%
De 65 i més anys 63,9% 21,3% 14,8%

Transport privat

33,8%

B Mobilitat activa B Transport pUblic

\ J
|

Segons mode

- E: 44
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.3 Situacié professional

2\
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" les i els estudiants i les persones jubilades i pensionistes sén els perfils poblacionals amb menor mobilitat diaria (3,5

desplagaments/dial).

" Les persones dedicades a les tasques de la llar, les persones jubilades/pensionistes i els/les aturats/des mostren un patréd
similar, on la mobilitat personal i I'Us dels modes de mobilitat activa sén majoritaris.

® D’altra banda, els i les estudiants i les persones actives ocupades es desplacen més per motius ocupacionals. En ambdés
casos es mouen més en modes motoritzats. Els i les estudiants utilitzen més el transport pUblic que els ocupats.

Actiu/va ocupat/da

Actiu/va en atur

Jubilat/da, pensionista,
prejubilat/da

Tasques de la llar

Estudiant
Mobilitat ocupacional
\
ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
Aok el Wt Barcelona

51,8%

0,8% 54,6%

oo 55,1%

25,7%

= Mobilitat personal

Tasques de la llar*
Jubilats/des i pensionistes
Ocupats/des
Aturats/des

29,8%
1,8

Tornada a casa

J

@

I

Segons motiu

= Area Metropolitana

A AMB

atu=

3,5 desplagaments/dia

4,1 desplagaments/dia

3,5 desplagaments/dia

4,0 desplagaments/dia

3,8 desplagaments/dia

Actiu/va ocupat/da

Actiu/va en atur

Jubilat/da, pensionista,
prejubilat/da

Tasques de la llar

* Persones que declaren dedicar-se a les tasques de la
llar i que tenen menys de 65 anys.

37,4% 25,6% 37,0%
57,5% 24,8% 17,7%
65,6% 20,6% 13,8%
78,5% 13,8% |AAL
45,2% 44,6% 10,2%

Estudiant
" Mobilitat activa ® Transport pUblic Transport privat
L Y )
Segons mode
§ o
lidescat 'li: 45
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.4 Nivell d’estudis

= El grau de mobilitat diagria augmenta a mesura que incrementa el nivell d’estudis acabats.
® La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'0s dels modes motoritzats (transport pUblic i transport privat) augmenta també amb un major nivell d’estudis, mentre
que I'Us dels modes de mobilitat activa disminueix.

Sense estudis 3,0 desplagaments/dia
Primaris 3,6 desplagaments/dia
Secundaris 3,8 desplagaments/dia

Estudis universitaris IS ECEE [Tyl ) EVAC !

Estudis universitaris Estudis universitaris 33,6%

Mobilitat ocupacional " Mobilitat personal Tornada a casa ® Mobilitat activa ® Transport poblic Transport privot
| J \ J
! |
Segons motiu Segons mode

* La majoria de persones sense estudis residents a I'area metropolitana de Barcelona tenen 65 anys i més.

A AMB : fgme am" tu . Widescat I E: 46
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1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
1.1.1 Segons modes de transport

®= Un 15,2% de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona es declaren no usuaries del transport privat. Un
31,6% el fan servir “a vegades”.

® En el cas del transport public, un 16,6% diuven utilitzar-lo “mai/quasi mai” i un 28,4% “a vegades”.

®= Només un 6,3% de les persones enquestades i residents a I'area metropolitana de Barcelona no utilitza (“mai/quasi mai”) els
modes de mobilitat activa per desplacar-se.

Transport privat 17,4%
Transport public 19,7%

Mobilitat activa

30,6%

Mai/Quasi mai ® A vegades Sovint ® Quasi sempre = Sempre

* Nota: la mobilitat activa inclou desplacaments a peu, bicicleta i vehicles de mobilitat personal

ST Area de Barcelona =
Autoritat

del Transport @

Ajuntament de
Barcelona

A AMB aM tu . Midescat ] 'ﬁ: 4




1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
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® No s’observen grans diferéncies en |I'Us habitual del transport public entre les persones que declaren tenir una discapacitat

reconeguda i els que no.

® En canvi, s'observen diferéncies poc significants en el cas de |I'Us dels mitjans de mobilitat activa i del cotxe, ja que les
persones amb discapacitat declaren fer un menor Us.

16,3% 16,6%

Amb discapacitat Sense
discapacitat

Transport pablic

Mai/Quasi mai

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd

= Area Metropolitana
‘@ Barcelona ¢ AMB + de Barcelona

10,8%

5,7%

Amb discapacitat Sense
discapacitat

Mobilitat activa

19,5% 14,7%

Amb discapacitat Sense
discapacitat

Cotxe

B A vegades/Sovint ™ Quasi sempre/Sempre

aM’tu .. Midescat



1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

® Dels individus que han respost que com a minim a vegades
fan Us, o bé del cotxe o bé de la moto, se’ls hi ha demanat
més concretament que valorin I'0s que en fan segons si és
privat o compartit.

= L'Us del cotxe i la moto compartida encara és residual (0,4 i
0,5 respectivament), en comparacié amb |'0s del cotxe i la
moto privada (6,2 i 7,0 respectivament).

® En canvi, pel que fa al taxi/VTC, la diferéncia entre el taxi
convencional (4,5) i els vehicles VTC (1,2) no és tant ampla.

Moto

10 Sempre 10 Sempre

7,0

0 Mai 015— 0 Mai

Moto privada  Moto compartida

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd

N . ), X
a Area Metropolitana
‘@ Barcelona ¢ AMB + de Barcelona am tu

Cotxe

10 Sempre 10 Sempre

6,2

0 Mai 0,4 0 Mai

Cotxe privat  Cotxe compartit

Taxi/VTC
10 Sempre 10 Sempre
4,5
. 1,2 .
0 Mai BN 0 Mai
Taxi Vehicle VTC

lidescat

&
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2.1. Valoracié dels mitjans de transport segons nivell d’Us subjectiu
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® L'anar a peu, en bicicleta i en moto/ciclomotor sén els tres mitjans més ben valorats entre les persones entrevistades (valors
superiors i igual a 8 punts). Altrament, el mitjd que obté la valoracié més baixa sén els serveis de Rodalies Renfe. El tramvia

és, com cada any, el mitja de transport public més ben valorat (7,4), i el segueix de molt a prop FGC (7,3).
® Els vehicles de mobilitat personal (VMP) es valoren amb la mateixa nota mitjana que el cotxe (7,7).

= Segons el nivell d'Us que es fa dels mitjans de transport la valoracié mitjana varia:

o La tendéncia general en tots els mitjans és que els usuaris habituals valoren més positivament els mitjans que utilitzen,

en comparacié amb els que en fan un Us més baix.

o Les diferéncies més elevades en les valoracions segons el nivell d'Us es donen en I'anar a peu, la bicicleta i la moto,

mentre que les menors en el cotxe i tfransport pblic.

Mitia de transport Nota mitjona
A VegOdes = SOVi nt = QUOSi Sempre/sempre |

A peu 8,3
<] - OO: © Bicicleta 8,2
ol ® e 31 o Moto/Eiclomotor 8,0
VMP (patinet, segway i altres ginys) 7,7
Coftxe 7,7
Tramvia 7,4
FGC 7,3
Metro 7,0
Bus urba de Barcelona 7,0
Bus urba d'alires municipis 6,7
5 o ) g 8 Bus interurba 6,7
8 - 2 3 3 Taxi/VTC 6,6
< 5 © a .
@ 5 Renfe regional/mitja distancia 6,5
Nivell d’us o Rodalies Renfe 6,5
2
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3.1. Dades generals

® Per aprofundir en I'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’"ha demanat als entrevistat que facin una valoracié
de I'oferta de transport piblic (independentment del seu Us) en les matéries segUents:

O Quantitat d’oferta de transport pdblic per desplacar-se dins el seu municipi (inframunicipal)

O Quantitat d’oferta de transport piblic per desplacar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal)
O Quantitat global de la xarxa de transport piblic en el seu municipi

O El preu del transport public en relacié als serveis oferts

= Els items de quantitat d’oferta i qualitat de la xarxa obtenen una valoracié que supera als 6,5 punts, mentre que |'avaluacié
referent al preu del transport en relacié als serveis oferts se situa en un 4,4.

7,4 7.3

Quantitat d'oferta de Qualitat global dela Quantitat d'oferta de  El preu en relacié als
transport public xarxa de transport transport public serveis oferts
intramunidpal public infermunicipal

5T Area dz Barcelona B ntament de
Metropolitd

@ Barcelona
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3.2. Segons variables sociodemografiques

= Sexe. La principal diferéncia entre homes i dones es dona en la quantitat d’oferta intermunicipal del TPC , on les dones el
valoren més positivament i en el preu d’aquest, el qual les dones el valoren més negativament que els homes.

® Edat. El grup entre 30-64 anys sén els que donen menors valoracions a la qualitat i quantitat de I'oferta de transport pUblic i
al seu preu; mentre que el grup de 65 i més sén els que fan major valoracié d’aquests aspectes.

= Situacié professional. Les persones jubilades i pensionistes és el col-lectiu que fa una millor valoracié de |'oferta, mentre que
la poblacié activa ocupada en fan la més baixa. La poblacié activa en atur i les dedicades a les tasques de la llar sén els que
fa una valoracié més baixa del preu del transport pablic.

® Nivell d’estudis. Amb I'augment del nivell d’estudis disminueix la valoracié atorgada al servei de transport pUblic, exceptuant
el preu.

Sexe Edat Situacié professional Nivell d’estudis
w
.......................................... O  sesssssssssssssssssas LR R e R PR 4
2 o .0
5 5 P = 5
(] el
o 5 & O 2 2 S
» =) = .2 » < 0 n O ©w
Rd) 8 S O C o O ] o 'z Be] %)
o o < € 3.2 > = = o o c 5
£ 2 & © = 2 2 S22 T 3 2 £ 3 E
o o 0 o [To) k9] T ) 3 k7 5} = ® 0
I [a] — ™ 0 < < o w [%] o [%] w
Qualitat global de la i . - B - - - - - -——-- - ;_3
xarxa de 1ronspor? |':)U.b|IC 7.2 7.1 7.6 71 7.2 '
en el seu municipi

Quantitat d'oferta de Y - ———— - - e —— - - - ———- - - -—
obli 7,4
*ronsport Pl.JbIIC H 714 7I6 713 717 H H H-E- EH H
intramunicipal
Quantitat d'oferta de
transport public “B """ = “ === = = = ==== = = -6-9
intermunicipal 7,0 7,0 6,7 7,3 6,6 A 6,4
El preu en relacié als

et T O < ol o o R
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(independentment del seu Us)
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4.1. Consulta d’horaris i rutes al transport pdblic per ambits

= A les persones usudries del transport pUblic se’ls hi ha preguntat on consulta els horaris i rutes.

Els canals més consultats sén el web o APP del propi operador (48,3%), Google, Google Maps o Internet (27,0%) i

5T Area dz Barcelona B ntament de
Metropolitd

la parada o la propia estacié (19,5%).

’)
Nzt f
Enquesta de
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La poblacié resident a Barcelona sén els que declaren consultar menys els horaris i rutes del transport quan utilitza

el transport pdblic.

La consulta dels horaris en paper, al personal de les empreses operadors o amics o coneguts és més freqUent als

municipis de la segona corona metropolitana (7,1% dels individus).

On consulta els horaris i rutes del transport Barcelona corono Total 1a 2a corona Total AMB
public quan ['utilitza? . Corona metropolitana
metropolitana

Al web/APP del propi operador que utilitzo 48,7% 46,6% 47,9% 57,2% 48,3%
Google, Google Maps, Internet 28,9% 23,4% 26,7% 25,6% 27,0%
A la parada o estacié 18,0% 22,2% 19,7% 20,3% 19,5%
No els consulto, ja els conec de memoria 15,0% 14,6% 14,8% 10,7% 14,5%
A d'altres webs/APPs genériques (moovit,...). 4,9% 2,2% 3,8% 3,6%
Horaris en paper, atencié al client, personal 2 49% 299 2 6% 7 19% 3 0%
empreses operadores,amics o coneguts ' ' ! ! !

Al Mou-te 1,7% 2,1% 1,8% 1,8%

Resta 1a

Ambits territorials

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius.

@

Barcelona
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4.1. Consulta d’horaris i rutes al transport pdblic

] T A A 1 61,12%
La poblacié més jove fa un Al web/APP del propi operador que ufilitzo  IEEEEG—S 52.!/%
major Us del web/APP del propi N 35 35%

: le, le Maps, Int I 25.42%
operador i google, Google Google, Google Maps, Internet 14,65%
. 14,80%
Maps per consultar els horaris Ala parada o estacic NN 1779%
ve la resta de poblacié. 488% o
9 P No els consulio, ja els conec de memoria . 1 s0% 28 509
" La prmC'pGl font de consulta Horaris en paper, personal empreses operadores, a 1]'095;/3/
d’horaris i rutes al tra I"ISpOH' atencié al client telefdnica, amics/coneguts T 6,94% 16-29 anys
3,91%
pL'JbIIC per la pOblCICIé de 65 A d’altres webs/APPs genérics (moovit,...). Il 24;,5002% m 30-64 arys
anys 1 més és la pr(‘)p|0 pgrqdq Al Mou-te (Al cercador de rutes de la Generalitat), AMB i fé%(g/% 65 anys i més
., 1. Mobilitat, Administracions i Ajuntaments 1,13%
o estacié de transport pdblic.
® |les diferéncies per sexe no sén
Home ® Dona
destacables. . .
Al web/APP del propi operador que ufiliizo 47,7%
Google, Google Maps, Internet - 26,5%
A la parada o estacié - 19,6%
No els consulio, ja els conec de memoria - 13,8%
Horaris en paper, personal empreses operadores, atencié I 3 59
al client telefonica, amics/coneguts 1270
A d’alires webs/APPs genérics (moovit,...). I 4,2%
Al Mou-te (Al cercador de rutes de la Generalitat), AMB I 1 8%
Mobilitat, Administracions i Ajuntaments e

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius.
"
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4.2. Consulta d’incidencies del transport pUblic

= El 68,7% de les persones usudries habituals del transport pUblic no consulten les incidencies. El 34,3% desconeix on poder
consultar-les.

= El 16,0% de persones les consulten a través del web/APP del servei/operador que utilitzara i el 6,5% ho consulta a
Google/Google Maps/Internet.

" No existeixen diferéncies destacables entre dmbits territorials.

Ambits territorials

Resta 1a Total 1a

. . . 2a corona
Consulta les incidéncies del transport public Barcelona corona corona Total AMB

. . metropolitana
metropolitana | metropolita

Si, al web/APP del servei/operador que utilitzaré 16,0% 15,3% 15,7% 19,4% 16,0%
Si, a Google, Google Maps, Internet 6,3% 6,8% 6,5% 7% 6,5% t
Si, a la radio/TV/premsa 3,2% 2,9% 3,1% - 3,3%
Si, a les xarxes socials (com Twitter) del servei/operador que utilitzaré 2,4% 2,2% 2,3% 4,8% 2,5%
Si, a la mateixa parada o estacié 2,3% 2,9% 2,5% - 2,5%
Si, a les xarxes socials (com Twitter) d’usuaris que alerten de les incidéncies 1,2% 1,2% 1,2% . 1,3%
Si, a d'altres webs/APPs genérics (moovit, Proper bus, citymapper.). 1,5% 0,7% 1,2% 0,9% 1,1%
No, perqué desconec on consultar-ho 32,8% 37,5% 34,7% 32,2% 34,4% -
No, perd sé on consultar-ho 32,5% 25,8% 29,9% 28,3% 29,7% +
No les consulto 4,8% 4,1% 4,5% 4,7% 4,5%
NS/NC 1,0% 2,7% 1,7% . 1,6%
Altres 0,9% . 1,0%

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un méxim de tres motius
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4.2. Consulta d’incidencies del transport pUblic

1A Ac | 1 /] 20,1%
= |q pOblOC'O mes |ove fa un major us Si, al web/APP del servei/operador que utilitzaré . 18,0%
i i " 8,8%
del Web/APP del propi operodor I Si, a Google, Google Maps, Internet w 7,2% &
oogle, Google Maps per consultar L
googie, . 9 ps P ., Si, a la radio/TV/premsa = 3% 70
els horaris que la resta de pOb|GCIO' Si, a les xarxes socials (com Twitter) del servei/operador que -290/4,4% 629
utilitzaré i 16-29 anys
] T A M A .
La poblacié de 65 anys i més consulta Si, @ la moteia porada o estocic WL 2.3% o = 30.64 anys
les incidéncies del TanSPOﬁ p0b|IC ala Si, a les xarxes socials (com Twitter) d’usuaris que alerten de les 0 _
S s 2,9% 65 anys i més
NUT . incidéncies ..
radio/TV/premsa amb major :
., Si, a d’alires webs/APPs genérics (moovit, proxim bus, citymapper.). B 1,4%
proporcié que la resta de grups -
A
d edat. 29,4% )
. No, perqué desconec on consultar-ho 9 SQ"Z,%’
= El 42,4% de la poblacié de 65 anys 731 6%
e . No, perd sé on consultar-ho 32,1% 42.4%
no consulta les incidencies de '
transport pUblic perd sap on poder
consultar-les. Si, ol web/APP del servei/operador que utilitzaré _ 16,3%
. . . , Si, a Google, Google Maps, Internet 6,6%
® les diferéncies per sexe no sén 9 geap ] ’
’ O 0,
destacables. , . _ Sivalaradio/TV/premsa B 32
Si, a les xarxes socials (com.'II'W|He'r) del servei/operador que I 2 4%
utilitzaré ’
Si, a la mateixa parada o estacié I 2,3%
Si, a les xarxes socials (com Twitter) d’usuaris que alerten de les I 1 0%
incidéncies e
Si, a d’altres webs/APPs genérics (moovit, proxim bus, citymapper.). I 1,5%

Home M Dona

No, perqué desconec on consultar-ho 28,3%
No, perd sé on consultar-ho 35,1%

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un méxim de tres motius
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4.3. Consulta de l'estat del transit

" El 62,2% de les persones usudries habituals del vehicle privat no consulten I'estat del transit previ a fer el
desplagaments, i només un 6,2% el consulta si ha de realitzar un desplacament poc freqUent.

= El 33,7% de les persones usudries habituals del vehicle privat consulten I'estat del transit, el 19,6% ho fan
majoritariament per evitar cues i canviar d'horari o ruta si s'escau. Les persones residents als municipis de la
segona corona metropolitana sén els que més ho consulten per aquest motiu.

® Tot i que no existeixen diferéncies destacables entre ambits territorials, les persones residents a Barcelona sén les
gue declaren, en un major grau, no consultar mai l'estat del transit (62,6%).

Ambits territorials

Total 1
Resta 1a orat fa 2a corona

Total AMB

Consulta de |'estat del transit Barcelona corona .
metropolitana

corona STI )
metropolitan

iia?hegrz\r/ii)for cues (si he de canviar d'itinerari 17,4% 19 8% 18,5% 26,9% 19,6% +
Si, sempre 10,3% 9,3% 9,8% 11,1% 10,0%
Si, per valorar si alternatives en el transport 2,7% 1,2% 2,0% 2,1% 2,0%
A vegades 1,7% 1,3% 1,5% 1,6% 1,5%
Si, quan la meterologia estd complicada . . . 0,6% 0,5% -
No, no el consulto mai 62,6% 60,9% 61,8% 49,4% 60,2% +
pnaoi T T
Altres 1,5% . 1,0% 1,3%
NS/NC . . . . . -

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius

Barcelona de Barcelona
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4.3. Consulta de l'estat del transit

La poblacié de 30 a 64 anys és
qui fa una major consulta de

I'estat del transit per evitar cues
(22,5%).

La poblacié de 65 anys i més és
qui consulta menys |'estat del
transit (77,4%).

Els homes consulten més |'estat
del tfransit que les dones per
evitar cues (5,6 punts de

diferéncia).

Les dones no consulten tant
I'estat del transit que els homes
(7,3 punts de diferéncia).

o=

@

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

A AMB:

Area Metropolitana
de Barcelona

@/

Enquesta de

mobilitat en dia

feiner

21,6%

Si, per evitar cues (si he de canviar d'itinerari o 1,6%,
Q70

d’horari) 8!%
11,8%

Si, sempre quﬂ, ;
(]

5%
Si, per valorar si amb altres mitjans de fransport podria @ 3.0%
270

arribar millor 16-29 anys
A vegades B 71,9% = 30-64 anys
"’ 65 anys i més
Si, quan el temps esta complicat{per la meteorologia) 1 0,4%
. 57,8%
No, no el consulto mai 54,4%

77 ,4%

51%

Només el consulto si he de realitzar un desplagament -4 15
070

poc freqient

Si, per evitar cues (si he de canviar d'itinerari o d"horari)

B s

Si, sempre . 9,6%
Si, per valorar si amb altres mitjans de transport podria I
. . 2,3%
arribar millor !
A vegades | 1,4%

Si, quan el temps estd complicat(per la meteorologia)

Home ® Dona

63,7%

|

No, no el consulto mai

Només el consulto si he de realitzar un desplacament poc
frequent

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres motius
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4.4. Canal de comunicacié per a la consulta de |'estat del transit

® |les persones usudries habituals del vehicle privat (cotxe o moto), declaren que els principals canals de consulta de
I'estat del transit sén la web o APP (63,3%), seguit de la radio (14,5%) i webs o APPs especifiques per a la consulta

d’aquest (9,9%).

" No existeixen diferéncies destacables entre dmbits territorials.

Ambits territorials

Canals de comunicacié per a la cosulta de 'estat Resta 1a el Tz 2a corona
. . Barcelona corona . Total AMB
del transit corona STI ) metropolitana
metropolitana
WEB/APP 62,0% 66,1% 63,9% 60,5% 63,3%
La radio (falques) 14,7% 12,8% 13,8% 18,2% 14,5%
Web o Apps de transit:SCT,DGT,RACC o Similars 9,8% 9,0% 9,4% 12,3% 9,9%
La TV (informatius) 9,3% . 8,8% 10,6% 9,1%
Al navegador del cotxe (vehicle o GPS) 7,9% 6,5% 7,3% 7,2% 7,3%
NS/NC 5,0% 5,1% 5,0% 4,5% 4,9%
Xarxes socials 3,6% 3,3% . 3,3%
Waze 3,8% 3,3% 3,8% 3,3%
Altres 3,6% 3,2% 3,2%

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un méxim de tres motius

5T Area dz Barcelona B ntament de
Metropolitd

@ Barcelona
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4.4. Canal de comunicacié per a la consulta de |'estat del transit

" La poblaci6 més jove consulta
amb major proporcié |'estat del
transit al web o APP,

®" la poblacié6 d’edat
avangada consulta amb major
proporcié |'estat del transit a la

mes

TV (informatius) i a la radio
(falques).

" Les diferéncies per sexe sén
dificilment  perceptibles.  Els
homes consulten més |'estat del
transit per la radio que les
dones, mentre que elles ho fan
amb major freqUéncia a les
xarxes socials.

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona

Area Metropolitana
de Barcelona

A AMB:

WEB/APP

La radio (falques)

Web o Apps de transit:SCT,DGT,RACC o Similars
La TV (informatius)

Al navegador del cotxe (vehicle o GPS).

Xarxes socials

Waze

WEB/APP

La radio (falques)

La TV (informatius)

Web o Apps de transit:SCT,DGT,RACC o Similars
Al navegador del cotxe (vehicle o GPS).

Xarxes socials

Waze

Yagpf
Enquesta de
mobilitat en dia
feiner
83,8%
I (5 S
33,0% °
4 6%
B 15
26,8%
2,9%
I 11,8%
9,4%
6,7%
. 76%
20,5%
5,4%
-
0 6% o 16-29 anys
0670
| 351’%% B 30-64 anys
65 anys i més

Home m Dona

B o2
B oo
B oo
| IRAL
G

| 2.8%

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un méxim de tres motius
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5.1. Valoracié de I'accessibilitat i dels punts de venda

= En general, els mitjans
més ben puntuats en

tots els items sén el
tramvia i els FGC.

" |'accessibilitat a I'hora
de pujar o baixar del
vehicle és l'item més
ben valorat en el
tramvia, FGC i

I'autobUs interurba. En
canvi és |'element pitjor
valorat en els serveis
de Renfe.

® Existeix una diferéncia
notable entre mitjans
pel que fa a la
valoracié de la xarxa
de punts de venda de
titols de  transport,
essent els autobusos
els pitjor valorats.

Ajuntament de
Barcelona

mmquarcelona =
mwl'mmn

@

8,0
7,8
7,6
7,4
7,2
7,0
6,8
6,6
6,4
6,2

¢ AMB é g;gg;;"(itlfoﬂ"pauli[ana

\)
il

—

e—_———

Tramvia FGC Metro Bus urba Bus interurba  Bus urba de Renfe Renfe rodalies
d'altres Ben (TMB)  regional /mitja
municipis (no distancia
TMB)

L'accés oitineran fins ala parado/estacié e=ewm== | 'espai per moure's dins |'estacié
L'accessbilitat i mobilitat dins dels vehicles que utilitza ==*=== L'accessbilitat a I'hora de pujar o baixar del vehicle

emcmm | 'access bilitat a la informacié de l'oferta i serveis === Pynts de venda de titols de transport
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5.1. Valoracié de "accessibilitat i dels punts de venda

Tramvia FGC
8,0 . / . 8,0
. — / ; "~
75 — % / 75 =i
—_— . e
° '/.\
6,5 " 6,5
6,0 6,0
Dones Homes 16-29 30-64 65 anys i Dones Homes
anys anys més anys
Renfe regional / mitja distancia
8,0 - 8,0
75 75
7.0 2 7.0
65 : 65
6,0 6,0
Dones Homes 16-29 30-64 65 anys i

anys anys més

L'accés o itinerari fins a la parada/estaciéd —+—L'espai per moure's dins l'estacié

—— L'accessibilitat a I'hora de pujar o baixar del vehicle

IS Area de Barcslona =
Autorftat del Transport @

Ajuntament de
Barcelona

A AMB : St

atu

16-29 30-64 65 anys i
anys

Dones

—— L'accessibilitat a la informacié de l'oferta i serveis

lidescat
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Metro

\

— . : / ! ::::/:
, .%.*-\./
65
6,0

16-29 30-64 65 anys i
anys anys més

Dones Homes

més

Renfe rodalies

16-29 30-64 65anys i
anys anys més

Homes

L'accessibilitat i mobilitat dins dels vehicles que utilitza

—— Punts de venda de titols de transport
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA

5. Valoracié de I'accessibilitat i dels punts de venda dels serveis de transport pUblic

5.1. Valoracié de I'accessibilitat i dels punts de venda

8,0

7,5

70

6,5

6,0

Bus urbd de Barcelona (TMB)

Dones Homes 16-29 30-64 65 anys i
anys anys més

L'accés o itinerari fins a la parada/estacié

—— L'accessibilitat a 'hora de pujar o baixar del vehicle

Bus urba d’altres municipis

0N
- sé%ké

Dones Homes 16-29 30-64 65 anys i
anys anys més

—— L'espai per moure's dins l'estacié

—*— L'accessibilitat a la informacié de l'oferta i serveis

Bus interurba

8,0

7,5

7.0 .
o
65 ~

6,0
Dones Homes 16-29 30-64 65anysi
anys anys més

—— L'accessibilitat i mobilitat dins dels vehicles que utilitza

—*— Punts de venda de titols de transport
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6.1. Tinenca de vehicles a la llar

= El 21,0% de la poblacié resident a I'ambit territorial de Mitiana del nombre de vehicles a la llar Total AMB
I'area metropolitana de Barcelona no disposa de cotxe

, . . Poblacié total
a la seva llar, un 75,9% no té moto o ciclomotor; i un

59 7% no 16 bicicleta a la seva llar 1. Quants cotxes hi ho ala seva. residéncia habi’rL.Jol? ' . 1,1

Y : 2. Quantes motos/ciclomotors hi ha a la seva residéncia habitual? 0,3

" Entre la poblacié que disposa de vehicle a la seva llar, 3. Quantes bicicletes hi ha a la seva residencia habitual? 1,0

de mi’riana en tenen 1,4 cotxes, 1,3 motos/ciclomotors i 4. Quants 'altres vehicles' hi ha a la seva residéncia habitual? 0,1
2,2 bicicletes. Poblacié que disposa de vehicle

1. Quants cotxes hi ha a la seva residéncia habitual? 1,4

2. Quantes motos/ciclomotors hi ha a la seva residéncia habitual? 1,3

3. Quantes bicicletes hi ha a la seva residéncia habitual? 2,2

Tinenga de vehicles a la llar 4. Quants 'altres vehicles' hi ha a la seva residéncia habitual? 1,8

4.1 Quants VMP hi ha a la seva residéncia habitual2 1,8

2omes NG 23,4%

ﬁ 1 55,7%
o I 21,0% 20més [l 3,1%
ALTRES
1 Il 43%
2omés [ 4,6% VEHICLES
o I 92,6%
éﬁ) 1 I 15,5
0 75,9% 0 . . , :
® Del 7,4% de la poblacié que disposa d’altres vehicles,
de mitjana disposen 1,8 vehicles de mobilitat personal
20mes |G 25,1% (patinet, patinet eléctric, monopati i patins i haverboard
M 1 I s,1% i altres).
o I 52, 7%
ISTT1 Area de Barcelona @ tament de . . ) _ i . e :
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat B
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7.1 Segons variables territorials

= El 70,7% de les persones residents de I'area metropolitana de Barcelona aparquen habitualment el seu cotxe al domicili en
aparcaments de propietat, lloguer o concessié. Els i les residents de Barcelona ho fan en major proporcié que les persones
residents de la segona metropolitana de |I'area metropolitana.

Ambit territorial o Aparcament en Aparcament en
e Al carrer, sense . Al carrer, sense i
comarca de residencia . propietat, lloguer | Altres . propietat, lloguer

pagar o lliure s pagar o lliure s

o concessié o concessié
Barcelona 14,4% 76,7% 8,9% 35,9% 62,4% 1,7%
Resta T1a corona 29,8% 66,0% 4,2% 24,0% 74,9% 1,1%
Total 1a Corona 21,4% 71,8% 6,8% 31,6% 66,9% 1,5%
2a corona metropolitana 33,7% 63,8% 2,5% 17,7% 80,3% 2,0%
Total AMB 23,1% 70,7% 6,2% 30,1% 68,4% 1,5%

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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1.1. Tipus de fluxos

= A continuacié s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I"ambit de |"area metropolitana de
Barcelona, tenint en compte els desplagaments de les persones residents a |'ambit del Sistema Tarifari Integrat (STI).

= Els ambits territorials de referéncia a I'drea metropolitana de Barcelona sén: Barcelona, la resta de la primera corona
metropolitana i la segona corona metropolitana.

= Els tipus de desplacaments analitzats sén:

* Desplagcaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de |'drea metropolitana de
Barcelona.

* Desplagcaments de connexié interior: es tracta de desplacaments interns a |'area metropolitana de Barcelona, que
tenen |'origen i la destinacié en diferents ambits territorials d’estudi.

* Desplacaments de connexié exterior: es tracta de desplacaments amb origen a I'drea metropolitana de Barcelona i
destinacié fora d’aquest territori, i viceversa.

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@
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1.1. Tipus de fluxos
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= Les persones residents a I'STI fan un total de 11.611.131 desplagaments en dia feiner a I'ambit de I’adrea metropolitana de

Barcelona.

* Dels més d'11 milions de fluxos a |"area metropolitana de Barcelona, sén maijoritaris els desplagaments interns en aquest

territori (74,1%).

* La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: s’hi fan 4,9 milions de desplacaments en dia

feiner.

* En les connexions internes, destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera corona metropolitana, i
viceversa. Engloben més de mig milié de desplacaments per sentit.

* En els fluxos de connexié exterior, sén destacades les connexions entre Barcelona ciutat i I'ambit de fora de l'area
metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Interns

74,1%
8.598.289 desplagaments

Connexions internes
13,2%

N

1.538.175 desplagaments

Destinacions

Connexions externes
12,7%

N

1.474.667 desplagaments

Origens Resta Ta corona 2a corona Foro ared Total
Barcelona : . metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona

Barcelona 4.896.155 552.571 120.388 344.194 5.913.308

Resta 1a corona metropolitana 540.205 2.859.475 102.916 191.530 3.694.126

2a corona metropolitana 129.224 92.871 842.659 199.947 1.264.701

Fora area metropolitana de Barcelona 346.182 192.754 200.060 .. 738.996

Total 5.911.765 3.697.671 1.266.024 735.671 11.611.131

Mimeese PRy A avs:ix- gfitus. Midescat B o
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1.1. Tipus de fluxos
Desplagaments interns i connexions
, O 4.986 |
S T LTI TR I TR TI I I Foro dreo metropohfcna
@, |
...................................... 20 corona mefropollfana
o
-------------------------------------------------- Bcrcelona
O 2.859 .
................................................................... Resfc ]O corona corona mefropol”ono
(Desplagaments expressats en milers)
ST Area de Barcelona @ ) . , r e s . :
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1.2. Motiu de desplacament
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= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) sén més elevats que els ocasionats per motius

ocupacionals.

= En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits de I'adrea metropolitana de

Barcelona.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa

Destinacions

Origens 2a corona

metropolitana

Resta 1Ta corona

Barcelona .
metropolitana

Barcelona 1.461.813 324.961 78.193
Resta Ta corona metropolitana 340.027 671.325 55.781
2a corona metropolitana 85.727 53.764 196.040
Fora drea metropolitana de Barcelona 234.010 124.026 121.320
Total 2.121.577 1.174.076 451.334

Fora area
metropolitana de
Barcelona
222.142
119.641
114.480

456.263

Total

2.087.108
1.186.775
450.011
479.356
4.203.250

Mobilitat personal i tornada a casa
Destinacions

Origens Resta 1a corona 2a corona Fora .arecu Total
Barcelona . i metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona

Barcelona 3.434.342 227.610 42.196 122.052 3.826.200

Resta 1a corona metropolitana 200.178 2.188.150 47.135 71.888 2.507.351

2a corona metropolitana 43.497 39.107 646.619 85.467 814.690

Fora darea metropolitana de Barcelona 91.251 53.247 68.142 .. 259.640

Total 3.790.188 2.523.596 814.690 279.407 7.407.881
Timaem AT A amBivize ftuee. llidescat B




1.3. Mode de transport

= La matriu d’origens i destinacions segons el mode de transport
utilitzat en el desplacament mostra que:

o Els fluxos més importants sén de cardacter intern a la Ta corona
(Barcelona i resta Ta CM) i realitzats en modes de mobilitat activa.
De fet, existeixen poques relacions connectives fetes en modes

actius.

o El transport public és rellevant en els

desplagaments interns a Barcelona i
en les relacions d’aquesta ciutat amb
lo resta de la l1a corona
metropolitana i de fora de l'area
metropolitana de Barcelona.

Comparativament amb el transport
public, el transport privat pren
importancia en les relacions internes
fora de Barcelona ciutat, i en les

connexions amb la 2a corona
metropolitana i fora de I'area
metropolitana de Barcelona.
ISTT1 Area de Barcelona o mtament de
e, Tranepart @ gartéelutr:a ¢ AMB

Transport piblic

Origens

Barcelona
Resta 1a corona metropolitana
2a corona metropolitana

Fora area metropolitana de Barcelona

Total

Connexions Total

Mobilitat activa

Dins el mateix ambit de residéncia

/Q&

2

Enquesta de
mobilitat en dia

feiner £

Barcelona-Barcelona 2.709.072
Resta Ta corona-Resta 1a corona 1.701.021
2a corona-2a corona 474.505
Entre diferents ambits de residéncia

Resta 1a corona-Barcelona 35.487
Barcelona-Resta 1a corona 33.282
2a corona metropolitana-Fora (i viceversa) 12.045
Altres 13.825
Total 4.979.236

Barcelona

1.467.727
281.829
58.995
169.776
1.978.328

Destinacions

Resta 1a corona 2a corona

metropolitana metropolitana

284.442 53.920
371.235 11.145
14.357 26.857
46.965 37.869
717.000 129.791

Fora area
metropolitana
de Barcelona

163.404

43.378
36.656

243.438

1.969.493
707.587
136.866
254.610

3.068.557

Transport privat

Origens

Barcelona

Destinacions

Resta Ta corona 2a corona

metropolitana

metropolitana

Fora area
metropolitana
de Barcelona

= de Barcelona

Barcelona 719.356 234.847 66.108 179.063 1.199.375
Resta 1a corona metropolitana 222.889 787.219 88.667 146.886 1.245.660
2a corona metropolitana 69.700 75.613 341.296 157.101 643.711
Fora area metropolitana de Barcelona 174.679 143.577 156.336 - 474.593
Total 1.186.624 1.241.256 652.407 483.051 3.563.339
" e .
N . ). % | -
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1.3. Mode de transport

1.3.1 Ratio transport pUblic/transport privat

* La ratio entre el transport pablic i el transport privat mostra:

o Les Uniques relacions de mobilitat on el pes del transport piblic és major que el transport privat és en la
mobilitat interna a Barcelona i entre Barcelona i la resta de la primera corona metropolitana. En el primer
cas, per cada desplacament en transport privat es realitzen més de dos desplagaments en transport pablic.

o En la resta de fluxos, el transport privat ¢ un major pes que el transport public.
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1.3. Mode de transport

1.3.2. Ocupacidé mitjana per dmbits de residéncia

Y7\,
( Q ]
Vani
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner

A les persones enquestades conductores o acompanyants de cotxe o moto, se’ls hi ha preguntat per |'ocupacié del vehicle,

segons els fluxos realitzats.

Pel que fa a I'ocupacié del cotxe, la mitjana declarada és de 1,61 persones/cotxe. Els desplacaments interns sén els que

mostren una major ocupacié (1,71), seguit dels fluxos de connexié exterior (1,53).

En moto, I'ocupacié mitjana al total de I'ambit de I'adrea metropolitana és de 1,11 persones/moto. Els desplacaments interns
(1,12 persones/moto) presenten una ocupacié lleugerament superior als desplacaments de connexié interna (1,11

persones/moto).
Ocupacié Declarada
cotxe Calculada

Ocupacié Declarada

moto Calculada

ST Area de Barcelona s
Autoritat del Transport .@
Metropolith

Ajuntament de
Barcelona

Interns

CF
Cr

1,71 persones/cotxe

1,22 persones/cotxe

1,12 persones/moto

1,04 persones/moto

A AMB : St

aptu:

De connexié interna

1,50 persones/cotxe

1,13 persones/cotxe

1,11 persones/moto

1,01 persones/moto

lidescat

De connexié exterior

1,53 persones/cotxe

1,16 persones/cotxe

1,03 persones/moto

1,02 persones/moto



LA MOBILITAT EN DIA FEINER

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

1.3.3. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

Ratio benzina/gasoil en els desplagaments en vehicle privat
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

1.3.3. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

Antiguitat del cotxe i de la moto
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1.4. Autocontencié per ambits

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner £ver 2018

= [‘autocontencié es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen com origen i
destinacié el propi ambit de residéncia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi, comarca o corona de residéncia.

® L'autocontencié6 municipal a la ciutat de Barcelona és la major en
comparacié a la resta d’ambits, el 85,5% dels desplacaments dels seus Desplagaments interns (R=0=D)
residents es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la resta de Total desplagaments
residents a la Ta corona metropolitana i els i les residents a la 2a corona
metropolitana, on aquesta proporcié és menor (54,2% i 52,2%

respectivament).

Autocontencié municipal

Corona
.- . Transport .
Mobilitat activa ! , B Transport privat
public

Barcelona 97,0% 83,3% 60,4%
Resta 1a corona metropolitana 87,3% 22,7% 29,1%
Total Ta corona metropolitana 93,1% 62,6% 43,7%
2a corona metropolitana 88,6% 7,8% 32,8%
Total érea metropolitana Barcelona 92,7% 59,7% 41,4%

Autocontencié municipal drea
metropolitana Barcelona: 70,0%

ISTT1 Area de Barcelona o .
& Ajuntament de
e, Tranepart @ Barcelona

= Area Metropolitana
¢ AMB = de Barcelona

alWtu=
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1.4. Autocontencié per ambits

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner ener 2018

® Pel que fa a I'autocontencié per ambit de residéncia a la ciutat de Barcelona aquesta és de 85,5%. Els valors sén més
baixos per les persones residents a la resta de la 1a corona metropolitana (71,8%), i en el cas dels i les residents a la 2a
corona metropolitana (63,1%). En termes generals, el 77,8% de la mobilitat de les persones residents a |'drea
metropolitana de Barcelona és interna al seu subambit de residéncia.

Autocontencié per

Corona

Mobilitat activa

Barcelona 97,0% 83,3% 60,4%
Resta Ta corona metropolitana 94,4% 42,4% 60,2%
Total 1a corona metropolitana 95,9% 69,3% 60,3%
2a corona metropolitana 91,6% 17,2% 50,4%
Total drea metropolitana Barcelona 95,5% 66,5% 58,2%

Transport
public

ambit de residéncia

Transport privat

Autocontencié per corona de residéncia
area metropolitana de Barcelona: 77,8%

ST Area de Barcelona R uncament de

e, Tranepart @ Barcelona

= Area Metropolitana
¢ AMB = de Barcelona
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1.5. Ratio d’atraccié i emissié (RAE)

® La ratio d'atraccié i emissié (RAE) és un indicador utilitzat per conéixer les relacions d’un ambit territorial amb la resta. Aixi, la
RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es el quocient enire el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per
sobre d'1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per a les persones no residents a |'ambit

Desplagaments emesos realitzats per a les persones residents a |'ambit

= El territori de I'drea metropolitana de Barcelona que atrau més desplacaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de
2,07. El conjunt de I'drea metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, de 1,89, aixi com els 18 municipis de la
segona corona metropolitana. El territori conformat pels 17 municipis a I'entorn de Barcelona ciutat sén més emissors de
mobilitat que receptors.

2,07

1,21

Barcelona Resta Ta corona 2a corona Area
metropolitana metropolitana metropolitana
Barcelona
mmdeBarcelom = untament de = Area Metropolitana . 4 5 H 1
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat B




COMPARATIVA TEMPORAL
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Autoritat del Transport
Metropolith
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1.1. Presentacié

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2008-2018, per tal de disposar de |'evolucié dels
principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Ultimes edicions de |'enquesta. Tot i que la
comparativa és dels darrers 11 anys, a continuacié s’expliquen els canvis metodologics de I'EMEF des dels seus inicis.

= L'ambit territorial de residéncia considerat ha estat diferent segons el periode temporal, tenint en compte que des de |'any
2011 la mostra es dissenya per tal que I'area metropolitana de Barcelona pugui tenir un tractament especific.

= Periode 2005-2010: residents a la primera corona del Sistema Tarifari Integrat (18 municipis)
= Periode 2011-2018: residents a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

= Tot i que es tracta d’una mateixa font d’informacié, des de I'edicié del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis metodologics que
poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= L'any 2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013. En aquesta edicié
2018, les dades de poblacié de referéncia sén les del Padré municipal a 1 de gener de 2018.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de
Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport
public durant el desenvolupament del treball de camp.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'lEMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es
consideren els desplagaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'andlisi de I'evolucié temporal de la dimensié subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les dades
de totes les edicions existents, ja que o bé no s'ha realitzat la pregunta al quUestionari o bé el tractament i explotacié
estadistica de les respostes no ha estat la mateixa.

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2008 — EMEF 2018

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

4,2
3,98
4.0
3,82 3,83
3,75 ® 3,75
3.8 o ~, 31 37
‘/.
3,6
34
(}
34 3’37
()
3,2
3,21
3,0
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2008 — EMEF 2018

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

==e==Barcelona f/29
4,2 ==e==Resta 1a corona .4']5
metropolitana
(3
4,0 “=e==2a corona metropolitana 4,07
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3,8 V - D
./3,80 70
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplagament

100% |
80%
§ %l 61,7%
i 71.3% | 69.4%] 69,806 ) ©22% °] 66.7%
60% 5
40% i
20%
0%
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Mobilitat Ocupacional’ ¥ Mobilitat Personal?

1inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

& A AMB § i aMtu ~.. hidescat

7 g N\
o T
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner



1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplagament

Barcelona

100%
80%

60%

40%

20%

0%

2016

68,9%

2017

/g"‘j\
N T
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner £

62,1% 62,2% | 61,9%
° ] 66.9% 8 68.3% | 70,1% | 70,6% | 70,79 | 69.3% | 68.8% ° °f e6.7%
Mobilitat Personal?

'Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i
les respectives tornades a casa.

?Inclou els desplagaments per motius personals i les

respectives tornades a casa.
2018

Segona corona metropolitana

o | 61,0%
69,7% 70,2% | 822% °N 67,0%

67,5%

2011

lidescat

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
Resta primera corona metropolitana
100%
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80%
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! 63,9% | 61.7%
66.0% B 69,69 8 71,5% f 72.3% [ 72,606 | 70.1% | 71.0% ° G815
60%
60%
40%
40%
20%
’ 20%
0% o
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 0%
I Area de Barcelona ) . A ‘ )
Ajuntament de = Area Metropolitana
e o ame:i aptus

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018



1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

100%
80% 42,3%

46,2%147,3% 1 50,3% %) 51,79 51,3% ] 49,7%] 50,1% 46,8%
60%

29,1% 28,5%

40% 25,6% 25,2% 28,0%

23,8%

24,4% 24,4% 24,4% 25,8% 26,3%

20%
27,5%
25,9% 24,4% 24,3% 24,6%| 23,6% | 27:5%] 2737 25,1
0%
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
® Transport Pdblic Transport Privat = Mobilitat activa

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

Resta primera corona metropolitana
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1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre transport pUblic i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes motoritzats. L'obtencié de valors
inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del transport
public.

Desplacaments realitzats en transport pUblic

2,0 Desplagaments realitzats en transport privat

1,5

1,10 1,09 1,09

L L Y— ],OO 097 ],00 0.95 0.95 ],03
! ’ @,
1,0 .\.’.\ 0,90 ! / 0,90
.\./. \.
0,5
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2008 — EMEF 2018

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport pdblic/transport privat

Barcelona
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ocupacié del cotxe

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma
dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor o acompanyant). Es una dada declarada per I’entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

Ocupacié calculada 1,15 1,24 1,21 1,20 1,25 1,22 1,18 1,18 1,16 1,15 1,19
Ocupacié declarada nd nd nd 1,68 1,74 1,71 1,65 1,64 1,62 1,63 1,64

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2008 — EMEF 2018

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplagaments en transport piblic

36,4
34,6 34,2 L)

33,2 334 4, 33,1 e 3‘:,0 X 30 339 339
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

¢ AMB : o a@tu“:‘am m"descat e rm'§:-

91



COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2008 — EMEF 2018

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplagaments en transport pdblic

Barcelona
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Autocontencié municipal

g
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= L'‘autocontencié municipal mesura el percentatge de desplacaments que tenen com a origen i destinacié el propi municipi de

residéncia, respecte el total de desplacaments realitzats.

Desplagaments interns (R=0=D)

0,
89% 88% 88% 88%

©® — e @ E— .\

Total desplagaments

0,
88% 88% 87% 87% 87%

O E— 0‘.
59% 59%\‘/58% SSN
0

52N /3%
®

479

56%

2008 2009 2010 2011

==o==Total drea metropolitana Barcelona

==o==Bqrcelona

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Resta primera corona metropolitana
==e==Segona corona metropolitana

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccié i emissié (RAE)
* La ratio d’atraccié i emissié (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors de

desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors
a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és atraient.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I'ambit
RAE =

Desplagcaments emesos realitzats per residents a I'ambit

2,65
2,50

2,50 2,49/0 2 45
2,36 '
0\2,30 2,2y. \24 ./.—-_ 2.16
~ — N
° 1,93 \o
176 1,75 ./

1 ,74/ e 1,89
1,38 1 '4V
' 1,34 1,33 0 1,34
.\0\1,36——’./ ® 1,11 1.21
0,97 1,01 'I,E)V \l&f 0,93 ./o
° \.
2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
e==e==Total drea metropolitana Barcelona Resta primera corona metropolitana
e=emm= Barcelona ==em= Segona corona metropolitana

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Valoracié dels mitjans de transport

Anar a peu

Anar en bicicleta 7,7 8,2 8,4 8,2 8,1 8,2 8,3 8,2
Anar en moto 7,7 8,0 8,2 8,2 8,0 8,1 8,1 8,0
VMP (patinet, segway i altres ginys) 7,7
Anar en cotxe 7,3 7,8 7,7 7,7 7,3 7,6 7,8 7,7
Tramvia 72 7,7 76 76 78 7,6 7,7 7,4
FGC 70 75 74 73 72 75 76 7,3
Taxi 6,5 72 72 7, 6,9 7,1 7,3 7,3
Metro 6,7 7,2 73 7,1 6,6 72 73 7,0
Bus urbd de Barcelona 6,7 7,1 7,1 7,0 6,9 7,1 7,2 7,0
Bus urba d'altres municipis 5,9 6,9 6,9 6,8 6,8 6,9 7,1 6,7
Bus interurba 6,0 68 69 68 68 70 7,0 6,7
Renfe regional/mitja distancia 6,2 6,8 6,8 6,8 6,5 6,7 6,9 6,5
Renfe rodalies 6,3 6,7 6,7 6,7 63 65 6,8 6,5

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a I'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Valoracié de la xarxa de transport pUblic

7,1

Qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi

Quantitat d'oferta de transport pUblic per desplagarse dins del seu

C 7,0 7,0 7,1 7,0 7,1 7,1 7,4 7,4
municipi

Quc.n’r.l’rt.::’r d'oferta de transport public per desplagarse cap a altres 65 65 66 66 66 66 68 69
municipis de la zona

El preu del transport pUblic en relacié als serveis ofertats 3,9 2,8 3,1 2,8 3,6 3,8 4,4 4,4

Nota.- Les dades 2005-2010 fan referéncia a |'antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2018 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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Univers. Persones residents a |'ambit territorial de I’STI, incloent el Bergueda, de 16 i més anys.

Mostra. Mostreig estratificat polietapic. Extraccié prévia i aleatdria de la mostra del Registre de poblacié de Catalunya. La mostra
esta integrada per 10.117 individus residents a I'ambit de I’STI: 2.200 a Barcelona, 3.906 a la primera corona de I’STI, 5.108
a ’AMB i 7.943 a I'RMB. Amb una confianca del 95,5% i sota el supdsit de maxima indeterminacié (p=q=0,5), I'error maxim és
+1,0% per als residents al conjunt de |'STI.

Part de la mostra d’aquesta edicié és panell (col-laboracié durant 3 anys consecutius).

Recollida informacié. Entrevista telefonica amb metodologia CATI (9.798), entrevista autoadministrada per internet amb la
metodologia CAWI (249) i entrevista presencial domiciliaries assistides per ordinador amb la metodologia CAPI (70).

Treball de camp. Gabinet d’Estudis Socials i Opinié Publica SL (GESOP).
Periode d'enquestacié. Del 16 d’octubre al 13 de desembre de 2018.
Ponderacié: A partir del padré municipal a 1 de gener de 2018.

Equip investigador. Supervisié del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de
IInstitut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades. En la publicacié

de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de precisié Zones metropolitanes

gue estableix Eurostat i que ha adoptat I'ldescat. Les dades  Barcelona 2.200 2,1%

sén fiables i es poden publicar quan l'estimacié de la  Resta 1a corona STI 1.706 2,4%

cel-la té¢ un minim de 20 observacions mostrals i la taulat¢  TOTAL 1a corona STI 3.906 1,6%

un minim del 60% de les celles amb valors valids. Les  Resta area metropolitana de Barcelona 1.202 2,9%

cel-les o dades no pub|icqb|es es marquen amb “..". TOTAL area metropolitana de Barcelon 5.108 1,4%
Resta RMB 2.835 1,9%
TOTAL RMB 7.943 1,1%
Resta STI 2.174 2,2%
TOTAL STI 10.117 1,0%
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Desplagcament: trajecte que es fa des d'un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de
tfransport.

Mitja principal del desplagcament: en I'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats i, dins
d’aquests, els de cardacter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurbd, Bus TMB, Alires

bus urba i Taxi/VTC).

Mode de transport:
® Mobilitat activa: caminant, bicicleta, bicicleta compartida, cadira de rodes, scooter, patinet, segway o altres ginys.

® Transport public: autobUs urbd, autobds interurbd, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi i VTC.

® Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camié.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a
terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplacaments sén unimodals i quan s’utilitza
més d'un mitja sén multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 o més desplagaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen |'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes,
missatgers, comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplagaments d’anada i tornada a la
feina, aixi com els desplagaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia.
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Autocontencié: proporcié de desplagaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagaments generats
d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplagaments

Ratio atraccié i emissié (RAE): és el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagcaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a I’ambit

RAE =

Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit

index d’obertura (10): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I’exterior (entrades més sortides al territori) i els
desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i valors
superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexié de I'ambit amb |'exterior

1O =

Desplacaments interns de I'ambit

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor/a o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16
anys.

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma
dels conductors/es i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor/a.
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Qiiestionari EMEF 2018
0 ngﬂﬂggﬂf&ﬁ;g’gmﬁﬁ ssieosionads e Is mosta P3. ENS POT DIR. PER ORDAE, ELS DESPLAGAMENTS QUE Vi FER. INDICANT-NOS PRIMER. EL MOTIU: SEGON, EL LLOG;
Confirmar o mumcipi on s fra. - DESPRES. L'HORA D'INICL, ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLS? des dief mati fins & fa nif)
Confirmar que el domicili £2 Is residéncia habitual.
SITUACIO LABORAL ’ 2 T?::S'FSN MITIAT MITIAT  MITJAZ OCURASK) AFARCAMENT ANTISUITAT COMBUETIELE

Fla. QUINA ES LA S2WA SITUACID LABORAL? I R B S

[T T
1. treballa (actiu ccupaticcupads) tasgues de s Bar (=i edat < 85 anys)
2. esta a Iatur (actu en atur) estudiant
3. jubilat'da / pensionista altres especficar
4. pre-jubilat'da

bl

FILTRE < Tothom excepte trebaliadors (Pfa=1) i jubilss / pensionists dersones de 75 snys fmés (P1a=3)

F1a=3 i edal=75 0 Fa1=24587 En scabar passeu 8 |'a prﬂql\.unra F7
CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
Pib. LA SETMAMA PASSADA VA TRESALLAR A CAN O'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA? 1. pamizii 1. Caminant P ———
2. Tornmgs = noteicass o'alines 2. 0Ol dhersid,  espectacies, 1. Autnbos empresa 13, Comee com acampanyant
1. §i (passeu 5 P25 | recodificar com actiy ocupat 5 P1a) 2. Mo :E::;:, :!‘Eg::':;‘:::?: ":‘ﬁ::: inc :i:::::: e :; :Ez ol :::m"::?ﬂ.,'
= el 5. Autobe: : h
FILTRE —jubilats / pensionists /fpersones de 65 & 74 snys (P1=3), prejubilats (P1=4), tasques de Iz lar (P1=5), astudiants (P1=6) i alfres oo B ianes 14, Banse destinacis s, passejar e :E' ;"u":‘;:" camie
i 7. Mclgemaspkal 1%, Begoca residtncia 7. Tramuis 12 Catrs de rodes, ssooter @
P{g edst<TS 0 PIa=4/567T = v sits amicfamilisr 18. Tenr cwe d'Eguna persona 2. Fesrocamils Generaitat (FEC) ,uprjee [ u!m'._,._el asmb
B o 5. Azompanyarmcciinbuscar {ent gren nens..) 5. Rerdz Acdales dificukats de mokdint
Pic. L& SETMANA PASSADA ESTAWA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA CrUNA persones 8. ARres mofus. 10. Ranife reglanal 13, Patinzt
FEINAT 10.Gestions de irebal SN e 1.2 20. Eegway 0 alires ginys
S, ARmes mitjans.
1. Si {recodificsr com activ en stur s P1a) 2 Mo CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMMOTO
A CRARER
MOBILITAT R ——
_ . Sarae pager = lhere | ore ln vorecs, an Sobie Nl tamizd sone reais E ORI 5ET TEE (rTdaseacaroed)
F2a. AHIR (o el darer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASAT 3
. AZARCAMENT DTHTERCANYI [E4 UNA ESTACK) FEAROVIARIA, ASROSDAT, ESTACIS TAUTORUSOS, ETC]
1.5 2 Wo— PZb. Fer quin motiu no va sortir vosié de casa? .
1. Malaltia, discapacitat A Faga
2 Wa treballsriestudisr al domicili g ST Tz 2l
3- Ez:ﬂ;ug?hfc_am . . APAREAMENT REEEAVAT £ DESTIRACI AL CARRER © SUBTEARANI (IESCAMPAT, FEA A EMPLEATS, REA A CLIENTE..)
. heeaf o
5. Mo vol contestar e
6. Mo calia'ng va valer sortir Fras e
BE. Altres. Espacificar P- .
. {par hores, minua] fore de calcads
DESPLACAMENTS 25 S, Begeerer — T
FILTRE = homés je 5 sorfit de cas .
TRE fes persones oue fian sorit de casa ) - FILTRE = Sien aloun dels despiscaments explicats 1= 11
DEFINICI) DESPLACAMENT 4qus'=san'a’\ar~’er'*s=nren un trejecte complet gue es fa des d'un foc forgen) fins 8 un affre (destineciol P3b. EL SERVEI DOE TAX] c
per qualsevol moliu i que pof fer-s2 caminani o fent servir un o mes miians de rrarkspoc‘ 1. Taxi amb licéncis municpalidres Metropalitana!Generslitat 2 NTC (Uber/Cabify._.) 3. Dels dos tipus (MO LLEGR)
P2c. QUANTS DESPLACAMENTS A REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT? H ILTRE esé%%ar%der« desolacaments enplicats Litis= 12
e 1. Cotee Privat 2. Cotee compartit (Bls Bla Car, Carsharing..) 3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)
FILTRE - Només per s ocupals (Ps=1) i recodificats{P 1b=1) [P2c=T] ILTRE = 5i en aloum del’* desolacaments explicats Mitig= 13
Hd. AQUEST COTXE B
P2d QLANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS Wi SER PER MOTILS LABORALS? 1. Cotee Privat 2. Cotee compartit (Bla Bla Car, Carsharing...) 2. Dels dos tipus (MO LLEGIR)
(N FILTRE - 5i en alqun dels desplacaments explicats Miis= 14
Ple. AQUESTA MOTO ERA:
= 35533'«?;;:: , Foe 1. Mata Privada 2 Moto compartda (Ecoclira...) 3. Dels dos fipus (MO LLEGIR)
P2e. ENS Ha DIT QUE AHIR (o 2 darrer dis lshorsble) WA FER XX (recuperar de F2d) DESPLACAMENTS PROFESSIOMALS. :;T:'ﬁu-; ?T ;ﬂ rjgg ?EE;'A desplapaments explicats M
- . . .
P2e_1. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER AMAR CAP A LA FEINA? 1. SI. Z Ne 1. Mate Frivada 2 Moto compartda {Ecgolra..) 4. Dels dos fipus (NO LLEGIR)
F2e _2. HA INCLOS EL DESFLACAMENT PER TORMAR DES DE LA FEIMA? 1. 8i 2 Ma .
FILTRE = 5i en alqun dels desplaraments explicats Mitis= 17
P2f. CALCULAR ELS DESPLACAMENTS MOTIU NO LABORAL, SEGONS LES RESPOSTES (P2e, P2d i Pe) P3g ACUESTA BICICLETA ERA:

1. Bicidleta Frivada 2. Bicicleta compartida (Conkey Regluc...) 3. Bicing 4, Deds tres tipus (MO LLEGIR)

a caselia pern en

L1 | = Frequnfar per cads desplapament sequint esquems d
oz Forigen. DESPRES PASSEU A LA PREGUNTA P4

cada desplagament famb

B g o rors ey Az gtuss. [lidescat B,
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= 12-13 i Coupacio=1 (5 va senir mes d'un mits en un malen desplaesment o

M. FGC LT LT T
firm. 0. Taxi'UberCabify L

P3h. QUINES ERA/EM LA/LES PERSONA/ES ANB QUI WIATJAVA WOSTE?

1. Familiar 2 Amic 2. Ccrr%anyde feina, estudis 4 142 5. 2+3 . Alires

FILTRE - Nomeés per ) |.’E'C9"|"E'S'DTD—' i motiu #(3, 10} FILTRE = {P8s & O=1)
P3L WOSTE HA DIT QUE ES ACTILVOCUPAT | MO INGLOS GAP DESPLACAMENT PER MOTIUS LABORALS. AN £S5 CORRECTE? P&C. WALORI DE O (Mai) 3 10 {sempre) L'(i5 QUE FA DE:
) : . A Cote Privat L1
1. 5i, pergué treballa 3 casa 3. 5i, estava de baixa BT. Mo, na &s carrecte — CORR y _
2 S, era el seu dia de festa o tenia vacances 4. Nomes va freballar unes hores 83, Alfres. Especi B. Cotue compartit (Bla Bla Car. Carsharing...) —
ALTA MOEILITAT LABORAL FILTRE 2 (Fds E*1) .
FILTRE < Només en cas de més de 7 desplapament: cionsts smb ks faing. PED. WALORI DE 0 (Mai) a 10 {semprs) L'US QUE FA DE:
P4, QUINA ES LA SEVA PROFESSIO: A Wato Frivada
1. Taxsies i xofers d'avomatils 4. Distribuci amb bicicletaimatecicietalciclomotor (missaigers. repartidors) E. Matz compartda (Ecosltra...) e
2 Conductors d'sutobds/sutacsniran 5. Reprazentarts de comerc i técnics de vendes 08 Altres. Espacificar FILTRE = {Fab 0 =1
2. Conductors carmidfurgonsta 8. Técnics de manteniment | reparacions 00 MEMNC Pt = _ ,
FE. VALORI DE 0 (Msi) 3 10 {sempre) LIS QUE FA DE:
TRE 2N '\-"1&.. a.ﬁ-“ no gqueda csr el de trensport en is pregunts sntenor. Representanfs, fcnics de mantemiment | repsrecions | A Taxd ami liodnaia municipaliArea Matrogolitanalgenersita: L
{5 Pg= —

B.VTC (Uben/Cakify...)

P5. QUIN TIFUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EM LA SEVA FEINA FILTRE =1

ns (PBa A-F>1 i PBb G-0=1)

1. Apeu 4 Cobe 98 Altrez_ Especificar . F 0
z_ Tlan:.Dm piitlic (metro, bus, 2 com a usuar, et 5. Eur[[linne ik P9. AVALLT LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EM UNS ESCALA DE 0 (gens) A 10 ftotal).
Mata icicleta

PA0. QUANTS WVEHICLES HI HA A LA SEWA RESIDENGIA HABITUAL?

FILTRE < Només an cas de més de 7 desplagaments ralscionats amb Is feina PE. UTILITZA EL MATELX. MITJA DE TRANSPORT FER A Cobe e
TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL? B. Mataieiclomotor L
e N C. Bicicleta |-
= i D Alires. Expecificar, L1

VALORACIO TRANSPORT PUBLIC
FILTRE - Per g fotes les persones enlrevisiades FILTRE 2 {F8b G-N EL TRANSPORT FLEL

; 7
P7.VALORI ELS SERUENTS ELEM P11 ON CONSULTA ELS HORARIS | RUTES DEL TRANSPORT FUBLIC QUAN L'UTILITZA?
ENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

1. Mo els consulto, ja =i conec de memdria

A s quantitat Foferta de transpart plblic per desplagsr-s2 per dins del sy rﬂ.lnlupl entre 0 {rralt delertz) a 10 {molt banz) L—L— 2. Al wehiAPP del propi operador que utliizo
B. La quartitat 4 oferta de franspart Duhlx:uer desplacar-s2 cap a altres municipis de la zona, 3. Gaogle
entre 0 (malt dolents) & 10 (moit bona). e 3. A d'altres webs!AFPE gendrics (moovit....). Especificar. ...
C. Laquslitat giobal de |a xana de transpart plblic en &l ssu monicipi, entre O {malt dolerta) § 10 (maott bona). —— 4 Ala parads o estacid
D. Elprzu del transport public en relacid als serveis oferts, entre O fmalt car) i 10 (malt barat). L1 5. Al Mou-te (& cercader de rutes de la Generalitat)
05 Afres: Especificar_
U5 DE thJANS DE TRAMSPORT BB, MSNC
FILTRE + Per a fofes les persones enlrevistades
PﬂA.A\I'#LUI 51 US PLAU, L'US QUE WOSTE FADELS SEGJENT"‘- MITJN\IS DE TRANSPORT FILTRE ={F3b G EL TRANSPORT FLELIC
1. MaliQuesimal 2 Avegedzs 3. Zovint 4 Quasizampez S Sxmprz P12 CONSULTALES INCIDENCIES DEL TRAMSPORT PUBLIC QAN LUTILITZAT
P 3 motius o respostes méx i z
& PG
Us Satisfaccid 1. Mo, p-a'que'dEmnec on consultar-ho
2 No, pero =€ on consultar-ho
A fnar 3 pau e 3. 5 al web/APP del serveiloperador que utilitzard
B. Anar en bicicketa L1 4. 5, 3 les xames sodals {com Twitter) del sernveiloperador que utilitzard
C. Anar en cobee com 3 conductar e 5. Si, 3 les xances sodials (com Twitter) Jusuaris que alerden de les incidéncies
D. Anar en cotée com & scompanyant el 6. 5i, aGooale
E. Anar en moio L1 11 7. Si adaltres wehsiAPPs genérics (moowit,. ). Espesificar: ..
F. Anar en transport pubiic en general metro, bus, tren, tramvia o taxilUbanCabify L1 1 88 Alres: Especiicar,
P Anar 2n patinet, segeay, altres ginys B — B2 NSNG
FILTRE < Per g les persones que han contestaf que f perhiic: (Fs F>1) .
FILTRE P8k G ITZA EL TRANS Frequnisr per un Lni f el que U
PEB. DEL SEGUENT LUISTAT DIGUINS QUINS TRANSPORTS PUBLICS UTILITZA: P13.VALORI DE D mult malarren‘t] a 10 {modt bn] ELSSEGEENTS MEH‘J’SHEFERENTSAL TR.Q.MS‘PORTPUEUC
- Sif A vegades/Sovint Quasi sempref Sempre £ NeigifQuasi mai A Laceds o itinera fins a la paradalestacid (desplacar-se fins a aguesta. o des d'aguesta). L L1
Pah PO B. L'e=pai per mowre's dins lestacic en cas que existeii (rebedor, desplagament intems ) i l'sccessiilitat 2 andandges L1
Us Satisfaccit C. Lsccessibilitat | mobiita: dins dels wehides que utilitzs. —
[ L'acosssibilitat a I'hora de pujar o baixar del vehicle.  ——
G Matro o — E. L'accessibiliat a la informacic de I'oferta i servsis e
H. Bus urbd de Barcelona (TMB) L L1 F. Les opeions i 13 xama de punts de venda gz titols de transport. D —
. Bus urtd d'altres municipis (M2 TME) L L1
t?.lrasr:_r:‘_l:rurha E FILTRE ={F2 C,0.E=1) UTILITZA EL TRANSFORT FRIVAT
L. Renfe rodales L e C ? o Begir resposte
. Renfe ragionalimitia distincia L ;HIESEEIN_I.._‘?U!_'I'CA‘I: EIS‘_'E:LEIEIC_ ;I;Rg.l:\l‘ll._ﬁl'll'fﬁiﬂs DE REALITZAR UM DESPLACAMENT EN COTHE O MOTO? jno respostes)

m o ‘ y ) e " ...
fosgg e oameizzzs- afpitus:. Midescat B 1os



1. Mo, no 2l consulio mai

2. Momés &l consudto si he de realitzar un desplacament poc fregdent
3. 5, per evitar cues (5 he de canviar d'itneran o dhorar)

4. Si campre

5. S per valorar = ambahra mitians de transpart padria amibar millor

FILTRE 2{P18=1, MNSIT

P45, QUIN CAMAL DE COMUNICACID UTILITZA? (no beqir preguntes)
2 mofius o respostes maxam (o Negir respostes)

1. WEBIAPP. Especificar:
2. Al navegador dal cobee (wshicle).
3. Laradio (falques)
4. La TV (infarmatius)
5. Xames socials
BE  Altres: Ecpecificar
BE. NSMC
DADES PERSOMALS

P4T. QUIN ES EL SEU LLOC DE MAIXEMENT
1. Catalunya
2. PRests dEspanya
3. Altres. Especificar
P42, QUIN ES EL SEU NIVELL D'ESTUDIS FINALITZATS:

1. Zense esiudis

2. Primaris (EGB. camerg, ES0, gradust escalar)

3. Secundarnis (Prev, Batdlerat actual. FF, BUP. COU, cicles formatius de grau mij )
g Estudis supenors (estudis univessitans, cicles formatius d= grau supenar)

P18. TE ALGUM TIFUS DE DISCAPACITAT RECOMEGUDA LEGALMENT?
1.5/ Z Mo

FILTRE = Només 5i la tenan [P22=1)

P23A. DE QUIN GRAU?
1. Enfre el 33%% i el 647
2. Entre el 85% il T43%
3. lpual o superior &l T5%
29, NSNC

Amb cadira de rodes.
o &m puc mioure, em porten per sortir de casa
Arnb crosses

o 13

Altres. Especifica

P46, QUIN ANY A MEIXER VOSTE? 19020 L1 {aguusta pragunts in fam sl perincigi dal glesizna gum confrmenn sl génes d | parssns)

P22E. Com es mou habituzimeant? Quin mifia de transport fa senvir habitualment? (llegr)
En qualsewvol mma de transpart (pew, bici, transport pdblic, cotee, ete.); Mo ting dificultsts cer moure'm

{llegir): En nom de les administracions responsables del transport piblic, moltes gracies per la seva col-laboracié.

OBSERVACIONS

1. Als residenfs 5 Barcelons ciudsf se'lis pregunta Fadreps encara que sigd sproxdmads. | millor s principl del qiieshionan

I Area de Barcelona .
i~ A avs

Area Metropolitana 4 0
de Barcelona

lidescat

£

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner £

E" 104



