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LEnquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat anual, promoguda per |'Autoritat del
Transport Metropolita (ATM). Va iniciar-se el 2003 i des del 2014 és estadistica oficial.

L'objectiu d’aquest informe és conéixer les caracteristiques basiques de la mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no
festius) de I’'any 2019, de la poblacié resident a I'ambit de I'adrea metropolitana de Barcelona.

El treball de camp es va dur a terme durant els mesos de setembre, octubre i novembre de 2019.

Linforme s’ha dividit en cinc blocs:

BLOC I. MARC DE REFERENCIA
= Contextualitzacié d’algunes caracteristiques territorials i de la situacié demografica a I'area metropolitana de Barcelona.

BLOC II. LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A ’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

= Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner de les persones residents a I'ambit de I'area metropolitana de
Barcelona de 16 i més anys. Concretament, s’inclou informacié sobre els segients aspectes:

® El motiu de desplagcament
* El mode/mitja de transport utilitzat
* El temps de la mobilitat (distribucié horaria i durada)

* La mobilitat diferencial segons el segment de poblacié

Ajuntament de
Barcelona
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BLOC III. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

" En el tercer bloc de I'informe s’estudien les percepcions, les predisposicions i les valoracions de les persones residents a
I’area metropolitana de Barcelona vers alguns dels elements relacionats amb la mobilitat. Els temes tractats sén:

® 'Us subjectiu dels modes de transport

® La valoracié dels diferents mitjans de transport

* L'avaluacié de la xarxa de transport pUblic

* Els condicionants meteorologics en els habits de mobilitat

® La percepcié de seguretat al transport pUblic

BLOC IV. LA MOBILITAT A ’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

® En aquesta quarta part s‘analitza la mobilitat en dia feiner a I'area metropolitana de Barcelona dels i les residents al
Sistema de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

= S’'analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint en compte la mobilitat de totes les
persones residents al SIMMB i des de la perspectiva de |'origen i la destinacié.

BLOC V. COMPARATIVA TEMPORAL

® En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de mobilitat:
® Per al conjunt de desplacaments dels i les residents a la primera corona metropolitana (antiga EMT o ambit de la
primera corona), durant el periode 2009-2019.
® Per al conjunt de desplacaments de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona, durant el periode

2011-2019.
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat B,
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= L'ambit territorial d’estudi és I'area metropolitana de Barcelona, integrada per 36 municipis, amb la segUent divisié
territorial:

O La primera corona metropolitana de Barcelona integrada per 18 municipis
O El total de area metropolitana de Barcelona integrada per 36 municipis

Total Area metropolitana
de Barcelona ( + Resta AMB)

® L‘andlisi de la mobilitat en aquest territori s’ha fet a partir de la segmentacié en corones metropolitanes: Barcelona, resta
primera corona metropolitana i segona corona metropolitana.

® Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de I'informe també es fa una andlisi de resultats segons variables
sociodemogrdfiques: sexe, grups d’edat, situacié professional i nivell d’estudis acabats.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplagaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de
desplagaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.
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® |'area metropolitana de Barcelona estd formada per 36 municipis, amb una extensié de 635,4 km2. La superficie de
sol urba (284,9 km?), representa el 44,8% del total de I'ambit.

® La poblacié d'aquest territori (3,29 milions) es manté estable respecte I'any 2018.

Superficie (km?) 635,8 Idescat
Superficie en sol urba* (km?) 284,9 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF
Densitat total (hab/km?) 5.176,9 |descat
Densitat per sdl urba (hab/km?) 11.443,6 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2009), CREAF

* Sol urba: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacié, zones d’esport i lleure, zones industrials i comercials, zones verdes urbanes, sols nus urbans i altres

improductiu artificial.

2018 201 Diferéncies 2018-201

Rbsoivies | % | Fowives | % | Asoives | %

Total érea metropolitana de Barcelona 3.260.268 100%  3.291.654 100% 31.386 1,0%
o Barcelona 1.620.343 49,7% 1.636.762 49,7% 16.419 1,0%
8 Resta Ta Corona SIMMB 1.246.290 38,2% 1.259.445 38,3% 13.155 1,1% i .
e} Idescat. Padré continu
o Total 1a Corona SIMMB 2.866.633 87,9% 2.896.207 88,0% 29.574 1,0%
Segona corona metropolitana 393.635 12,1% 395.447 12,0% 1.812 0,5%
Evolucié poblacié 2008-2019 (AMB) 214.500 7,0%
Taxa  Provincia de Barcelona 11,3% 10,5% -0,8% INE. Encuesta de
d'atur  Barcelona 10,2% 8,4% -1,8% Poblacién Activa

Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat B




LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A
L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

T e e tu. Widescat fermB |,




7 ! N\
/

\
Enquesta de
mobilitat en dia
feiner

1.1. Perfils de mobilitat

= Segons les seves pautes de mobilitat, la poblacié resident a |'area metropolitana de Barcelona es classifica en : poblacié
general (mobil i no mobil) i professionals de la mobilitat (tfransportistes, missatgers, taxistes, repartidors a domicili, etc.).

= En dia feiner, la poblacié mobil realitza 11,54 milions de desplagaments, 4,1 desplacaments per persona al dia.

= Sense tenir en compte els desplagaments in labore dels professionals (durant la jornada laboral), el promig de
desplacaments per persona i dia de la poblacié general és de 4,0.

= Els professionals de la mobilitat representen el 1,4% del la poblacié i fan 454.048 desplagaments in labore,

suposant un promig diari per persona d’11,7 desplagaments.

Individus 16 i més anys Des plagaments »
Mitjana

Poblacié general amb mobilitat 2.603.185 93,2% 11.091.724 96,1% 4,3
Poblacié general sense mobilitat 189.707 6,8% 0 0,0% -
Total poblacié general 2.792.892 100% 11.091.724 96% 4,0
Professionals *38.887 1,4% 454.048 3,9% 1,7
Total darea metropolitana Barcelona 2.792.892 100% 11.545.771 100% 4,1

* Els 38.887 individus professionals estan integrats als 2.792.892 individus de la poblacié general amb mobilitat

L' apartat sobre la mobilitat de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona considera les dades
referents a la poblacié general (mobil i no mobil): 2.792.892 individus que realitzen 11.091.724 desplagaments en
un dia laborable.

Barcelona de Barcelona
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1 2 An(\]||5| Terrl‘l’orl(]l ; : Individus 16 i més anys
Corona de residéncia Des plagaments
" En funcié de la corona de Poblacié general amb mobilitat 1.333.562 94,0% 5.682.214
residéncia, no s’observen grans Barcelona Poblacié general sense mobilitat 84.761 6,0% -
diferéncies en el grau de mobilitat Total 1418.323 100% 5.682.214
(des lacaments/persona dICI) Resta ] Poblacié general amb mobilitat 971.639 92,3% 4.113.442
plag P ’ esta G.corono Poblacié general sense mobilitat 81.029 7,7% -
metropolitana
Total 1.052.668 100% 4.113.442
Total 1 Poblacié general amb mobilitat 2.305.200 93,3% 9.795.656
oral la c.oronc Poblacié general sens e mobilitat 165.791 6,7% -
metropolitana
Totadl 2.470.991 100% 9.795.656
Poblacié general amb mobilitat 297.985 92,6% 1.296.068
2a corona metropolitana  Poblacié general sense mobilitat 23.916 7,4% -
Totadl 321.901 100% 1.296.068
Total area Poblacié general amb mobilitat 2.603.185 93,2% 11.091.724
metropolitana Poblacié general sense mobilitat 189.707 6,8% -
Barcelona Total 2.792.892 100% 11.091.724
4,0
4,0
40 4,0
Mitjana de desplagaments segons 3,9
corona de residéncia
2a corona Barcelona Total area Total Ta corona  Resta Ta corona
metropolitana metropolifana de metropolitana metropolitana
Barcelona
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1.2. Analisi territorial
1.2.1 Tipus de fluxos

= El 94,1% dels desplagaments realitzats per les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona sén interns a aquest
ambit; un 4,4% sén de connexié. Només el 1,5% dels seus desplacaments sén externs, és a dir, es realitzen fora d’aquest
ambit.

Interns De connexié exterior Externs
Desplagaments que tenen com Desplagaments que connecten Desplagaments realitzats fora de
a origen i destinacié municipis I’area metropolitana de I'area metropolitana de

de I'érea metropolitana de Barcelona i I'exterior. Barcelona.
Barcelona.

C

4,4% 1,5%

10433.644 desplacaments 491.603 desplagaments 166.477 desplagaments
WiMlisetore  IFREESEN A AMB : k= apfitu=- Midescat |- I
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1.2. Analisi territorial
1.2.1 Tipus de fluxos per sexe i dmbits de residéncia

= Les dones tenen una mobilitat de més proximitat, en realitzar una major proporcié de desplagaments inframunicipals que
els homes. Pel que fa a I'ambit de residéncia, Barcelona és on es produeixen més desplagaments inframunicials.

Homes Dones

51,7%

60,7%

53,8%

[ { ay
84,3% 68,6% 76,7% 74,1%
48,3% 46,2% 39,3% 46,0%
15,7% T 29.4% = L ° 233%
o -0 — (] —
g & ) 3 ) 2 a 2 ° g
3 g z 9 = B g = o =
g o] 0 g % = o 0
o o z ° o z
3 2 o o} 2 w

Intermunicipals  m Intramunicipals Intermunicipals  ® Intramunicipals

Desplagaments intframunicipals: desplacaments dins del mateix municipi

Desplagaments intermunicipals: desplagaments entre municipis diferents

ST Area de Barcelona =
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1.3. Grau de mobilitat

1.3.1 Segons discapacitat reconeguda legalment
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® Discapacitat. La poblacié amb discapacitat t& un grau de mobilitat menor que la poblacié sense discapacitat.

Grau de discapacitat. Com més gran és el grau de discapacitat reconeguda de la poblacié, menor és el grau de mobilitat.

Manera de moure’s. De les persones amb discapacitat, el grau de mobilitat és superior per aquelles persones que es

mouen en qualsevol mitja i disminueix per aquelles persones que es mouen amb crosses o cadira de rodes.

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

o=

@

Ajuntament de
Barcelona
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alpitu . Midescat iermB- .



2

Enquesta de
mobilitat en dia
feiner EveF 2018

1.3. Grau de mobilitat

1.3.2 Segons poblacié mobil i no modbil

" El 16,8% de la poblacié amb discapacitat reconeguda legalment no es va moure el dia anterior a I'enquesta, mentre que
entre aquelles persones que declararen no tenir cap discapacitat, aquesta proporcié baixa fins el 5,6%.

® A mesura que el grau de discapacitat de la poblacié és major, s'incrementa també percentatge de poblacié no mobil o que no

va fer cap desplagament el dia anterior.

12,1% 19.9%

16,8%
35,9%

Maobil

Entre el Entre el 75%imés
33% i el 55% i el
64% 74%

Grau de discapacitat

Si

Discapacitat

Barcelona de Barcelona
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2.1. Dades generals

® La mobilitat per motius personals és majoritaria: engloba el 67,7% del total de desplacaments.

®= El primer motiu de desplagcament entre les
persones residents a |‘area metropolitana de
Barcelona és I'anar a treballar, seguit de I'anar a
comprar i de |I" acompanyar o tenir cura de
persones.

Mobilitat personal

TInclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
2|nclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

Metge/hospital 0.1% Tornada a casa personal
- . . T7%
Visita amic/familiar
Gestions personals 6,9%
Passejar 9,8%
Dinar/sopar/bar/restaurant
(No oci)

19.2% 83.6%

' Treball
13.1%
- Estudis

Oci/diversié/apats/esports

Acompanyar/cura
persones

Desagregacié mobilitat personal
[ouoppdnd0 oyIjiIqow oppBaIBosag

Compres Mobilitat personal

Mt FEEEEEY A amBicviz-  Qfftucs. Dlidescat B
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3.1. Dades generals

= Els desplacaments caminant majoritaris: representen el 49,8% de la mobilitat diaria dels residents a I'area metropolitana.
L'1,9% dels desplagaments es fan en bicicleta.

® La quota dUs del vehicle privat és lleugerament superior a la del transport public:
q P
o Entre els mitjans de transport pUblic destaca I'Us del metro (92,5% del global diari) i de I'autobts (8,5%).

o El cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 16,6% del global de desplacaments

Mitja de trans port Des plagaments Percentatge

diaris.

Caminant 5.313.690 47 ,9%
Bicicleta 211.993 1,9%
Cadira de rodes i vehicles de mobilitat pers onal . .
P atinet 39.647 0,4%
Segway o altres ginys . .
Total mobilitat activa 5.580.219 50,3%
AutobUs 945.632 8,5%
Metro 1.055.903 9.5%
Altres ferroviaris (FGC, R odalies Renfe, Tramvia) 544.305 4,9%
R esta trans port pblic 102.146 0,9%
Total trans port piblic 2.647.986 23,9%
Cotxe conductor 1.843.671 16,6%
Cotxe acompanyant 369.876 3,3%
Moto 552.275 5,0%
R esta vehicle privat 97.696 0,9%
Transport péblic Mobilitat activa  Total vehicle privat 2.863.518 25,8%
Total 11.091.724 100%

* Nota: La mostra de patinet és 65 individus

mAma w0 _ . ) ), . T N '.
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3.1. Dades generals

3.1.1 Ocupacié mitjana declarada i calculada — cotxe, moto i furgoneta/camid
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= El 54,4% dels viatges en cotxe realitzats per les persones residents en aquest territori es fan amb un Unic ocupant. En el cas de
les motos, els viatges amb un sol ocupant representen el 84,4%. En el cas de la furgoneta/camid, els viatges amb un sol

ocupant representen el 70%.

® [‘ocupacié mitjana declarada dels cotxes en els viatges que fan les persones residents a I'area metropolitana de Barcelona és
d’1,7 persones/vehicle, d’'1,2 en el cas de la moto i d’1,5 persones/vehicle en el cas de la furgoneta/camié.

® No s’observen diferéncies quant a l'ocupacié (persones/vehicle) declarada segons zona de residéncia, ni en cotxes ni en
motos. Les furgonetes tenen una ocupacié declarada més alta a Barcelona que a la resta de I’AMB.

k4

Barcelona

o
fe._o
o
My
.
Resta Ta CM

ISTT1 Area de Barcelona = .
Ajuntament de
e, Tranepart @ Barcelona

Corones de residéncia

b
o
o

Ocupacié mitjana declarada i calculada

Declarada
Calculada

—

2

Declarada 1,2
1,1

Calculada

Declarada 2,0

Declarada 1,7
Calculada 1,2

Declarada 1,1
Calculada 1,0

Declarada 1,3

4 AMB : e

7

Total 1Ta CM

2a corona
metropolitana

aptu:

m

b

>

o
b
o
o

Declarada 1,7
Calculada 1,2

Declarada 1,2
Calculada 1,1

Declarada 1,5

Declarada 1,6
Calculada 1,2

Declarada 1,2
Calculada 1,2

Declarada 1,2

descat

Declarada 1,7
Calculada 1,2

Declarada 1,2
Calculada 1,1

H Declarada 1,5

Total AMB

% en I'ocupacié del vehicle

1 54,4%
2 29,8%
3 10,6%
41 més 5,2%
Total 100%

. E 19



3.1. Dades generals

3.1.2 Caracteristiques del parc circulant — cotxe, moto i furgoneta/camid
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= Entre les persones que han respost que es desplacen en cotxe i moto com a conductor i furgoneta/camid, se’ls hi ha preguntat
per I"antiguitat del vehicle i el tipus de propulsié utilitzat.

= Pel que fa a l'antiguitat del cotxe, el 68,9% dels viatges es fan amb vehicles de 10 anys o menys. Pel que fa a les motos i
furgonetes, el parc de vehicles circulant és més nou: el 73,8% dels viatges en moto es realitzen amb motos de 10 o menys

anys, i el 81,3% de les furgonetes/camions tenen 10 o menys anys.

= Els viatges en cotxe de gasoil representen una proporcié major als de benzina, el 60,2% i el 35,6%, respectivament. Els cotxes
hibrids o eléctrics encara tenen poca presencia, el 4,2% de la mobilitat diaria. Els viatges en moto és fan practicament en la
seva totalitat amb benzina. Els viatges en furgoneta/camié es fan majoritariament en vehicles de gasoil, el 93,3%.

Antiguitat del parc de vehicles

(% sobre total de viatges)

F t
Camid

Menys d'un any 5,0% 4,9%

De 1 a 5 anys 39,7% 45,0% 52 O%
De 6 a 10 anys 24,2% 23,9% 20,2%
De 11 a 15 anys 20,2% 20,1% 7,3%
De 16 i més anys 10,2% 5,6%

NS/NC 0,7% .. ..
Total 100% 100% 100%

mmw‘* el /N AMB i e aM’tU'
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Propulsié utilitzada en cotxe
(% sobre total de viatges)

4,29

Hibrid/Eléctric

Benzina

® Gasoil/digsel



3.1. Dades generals
3.1.2 Caracteristiques del parc circulant - cotxe
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® La relacié entre la propulsié utilitzada i I’antiguitat del vehicle ens permet afirmar que:

= El parc de vehicles circulant de gasoil és sempre superior a la benzina per qualsevol antiguitat, excepte pels vehicles

més nous (menys d’un any).

= Pels vehicles més antics (de 16 i més anys), les diferéncies entre els vehicles circulants de gasoil i de benzina es

redueixen.

®= No s’observen grans diferéncies en |'edat mitjana dels cotxes segons si el vehicle és de gasoil o benzina. Ara bé, els
cotxes hibrids i eléctrics sén els més nous, amb una antiguitat mitjana d’1,6 anys.

Tipus de propulsié segons antiguitat del cotxe

646,9% 66,1%
— e o
SV
0

* 531%
43,1% 46,9%
36,0%

J 32,2%

31 7%, 32,8%

23,5%
6,1%

Menysdunany Deladanys Deéallanys Dell aldanys De léimesanys

=t== Gs50il Benzina Hibrid/El&ctric
ISTT1 Area de Barcelona s - - . J :
Ajuntament de a Area Metropolitana
Autoritat del Transport @ Barcelona ¢ AMB = de Barcelona am tu

Antiguitat mitjona segons tipus de propulsié del cotxe

Hibrid/el&ctric . 1,6

Benzina 7.8

Gasoil 8,0
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3.1. Dades generals
3.1.3 Perfil d’usuari segons mitja de transport

= S'ha establert quin és el grup poblacional que realitza el volum més gran de desplacaments dels mitjans de transport,
d’acord a tres variables sociodemografiques (sexe, edat i situacié professional) i també al motiu pel qual es desplacen. De
I'analisi se n‘extreu que:

® Els homes ocupats d’entre 30 i 64 anys i que es mouen per motius ocupacionals sén els principals usuaris tipus de la
bicicleta, el cotxe conductor i la moto.

® Les dones sén el perfil d’usuari majoritari dels mitjans de transport pUblic (I'autobus, els modes ferroviaris), els
desplacaments a peu i del cotxe acompanyant. Els desplagaments en modes ferroviaris sén per motius ocupacionals,
mentre que les dones que van en autobUs, cotxe acompanyant o fan desplagaments a peu ho fan per motius
personals.

= Les dones que fan desplacaments en autobUs i cotxe com acompanyant sén majors de 65 anys i sén jubilades o
pensionistes i ho fan per motius personals.

/g"‘j\
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A o B B & @&

.. ; Modes Cotxe Cotxe Moto
Bici Autobis . .
ferroviaris conductor acompanyant conductor

Sexe Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 30-64 anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys 30-64 anys 65 i més anys 30-64 anys
o . . . ili . . il .
Situacié professional Activa ocupada Actiu ocupat JUbI, Id(,:l © Activa ocupada Actiu ocupat Jubi ,Gd(,] © Actiu ocupat
pensionista pensionista
Mofiu del desplacament* Mobilitat MObI|.ITGf Mobilitat MObI'}TGf MObI|'ITCﬂ Mobilitat persondl MObI'}TGf
personal ocupacional personal ocupacional ocupacional ocupacional

* S'inclou I'anada i la tornada a casa segons motiu

** Modes ferroviaris (Tramvia, Rodalies Catalunya, FGC)
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3.2. Motiu de desplacament i mode de transport

" En la mobilitat personal i les
corresponents tornades a casa, 20,2% 20,7% 95 5%
predomina 1'0s dels modes de 37,4% 36,3%

mobilitat activa.

® Els modes de transport motoritzats
s'usen  majoritariament en els
desplacaments per motius
ocupacionals i les  respectives
tornades a casa.

® La quota d'Us del transport pablic i 24 0%
del transport privat gairebé es
duplica en la mobilitat ocupacional.

Mobilitat Tornada a Tornada a Mobilitat TOTAL
ocupaciondal casa casa personal persondl
ocupaciond

Mobilitat ocupacional' Mobilitat personal?

Mobilitat activa

Transport pGblic

Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les
respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les
respectives tornades a casa.

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd

@ Barcelona

A AMB : fgme am" tu . Widescat I 'ﬁ: 23




3.3. Analisi territorial
3.3.1 Tipus de fluxos
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® En la mobilitat interna de les persones residents a I'area metropolitana de Barcelona, la mobilitat activa és predominant (amb

un 52,6% dels desplacaments).
O La ratio pdblic/privat en els desplagaments interns és d'1.
O Per contra, el 75,4% dels desplagaments de connexié sén realitzats en transport privat.

O La ratio public/privat en els desplagaments de connexié és de 0,3.

23,2% 25,8%
44,1%

75,4% 23,9%

52,6%

21,8%

Intern Connexio Extern TOTAL

m Mobilitat activa ® Transport public Transport privat

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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3.3. Analisi territorial
3.3.2 Ambits territorials

® La quota modal en la mobilitat diaria presenta diferéncies segons la corona de residéncia:

® Les persones residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport pdblic i els modes de mobilitat activa, i el
menor del transport privat.

®" En canvi, les persones residents a la segona corona metropolitana, realitzen els seus desplacaments diaris
principalment en transport privat (que engloba el 45,6% de la mobilitat).

547.805;
42,3%

590.958;

45,6%
Barcelona

1.058.947;

Mobilitat activa
2a corona metropolitana de

Barcelona Transport piblic

1.213.613;
29,5%

.983.278

8,2%

Resta 1a corona metropolitana
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3.4. Multimodalitat i cadenes modals
= El 88,8% dels desplacaments de les persones residents a |'adrea metropolitana de Barcelona sén unimodals (utilitzen només
un mitja de transport) i el 11,2% sén multimodals (utilitzen dos o més mitjans de transport).
= Els desplagaments unimodals en mobilitat activa sén els més freqUents en un dia laborable.

® En els desplagaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de I'anar a peu amb el transport
public i la combinacié de dos o més mitjans de transport public.

= El transport public és el mode amb major multimodalitat (el més present en les diferents cadenes modals). El 19,4% dels
desplagaments en transport pUblic sén multimodals, és a dir, es realitzen en més d'una etapa i en mitjans de transport
public diferents.

DESPLACAMENTS UNIMODALS DESPLAGAMENTS MULTIMODALS
1.7% Public + Privat
7.2% .
Peu + Privat
Vehicle privat

33.1% Altres combinacions
Transport public

25,5% Public + Public
Mobilitat activa Peu + PUblic

= Unimodal Multimodal

WiMmcetonions  WEREEWEN A, AMB : i aptu=. Widescat B
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3.5. Lloc d’aparcament del vehicle privat

® El carrer és el principal lloc d’aparcament del vehicle privat. En segon lloc, se situa I'aparcament en propietat, lloguer o
concessid, en el cas dels cotxes i motos, i I'aparcament reservat en destinacié en el cas de la furgoneta/camié.

® La gratuitat en I'aparcament és molt frequent. La gratuitat de I'aparcament de la furgoneta/camié i la moto és superior al
del cotxe (78,7%, 75,6% i 56,0%, respectivament).

Lloc d'aparcament Furgoneta / camié

Carrer* 40,6% 66,5% 38,4%
Propietat, lloguer o concessié 27,8% 22,4% 14,2%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 19,9% 9,6% 27,6%
Parking de pagament (per hores o minuts) 4,2%

Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* 0,7% .. ..
Altres** 6,8% .. 17,8%
Total 100% 100% 100%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit
** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta. En el cas de les
furgonetes i camions inclou el carrega i descarrega (14,2%).

Aparcament cotxe Aparcament moto Aparcament furgoneta/camié

27,8%

Gratuit Propietat, lloguer o concessié Altres** " ) _
Inclou: no aparca, nomes para un momenti no ho sap, no contesta.

Y Aamsi-  Qtuss. Wlidescat B,
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3.6. Lloc d’aparcament del cotxe

= En els desplacaments interns al municipi de residencia, |'aparcament gratuit és predominant. No obstant aixo,
I'aparcament en propietat, lloguer o concessié ocupa la segona posicié a poca distancia a I'aparcament gratuit.

® Quan el desplacament es fa a un altre municipi, I'aparcament al carrer i I'aparcament reservat en destinacié sén

predominants.

® L'aparcament gratuit s'utilitza en el 77,3% dels viatges a d’altres municipis, i el 43,8% al propi municipi de residéncia,
mentre que |'aparcament de pagament és del 11,4% en un altre municipi i del 8,3% al municipi de residéncia.

Municipi de residéncia A un altre municipi

Municipi de destinacié
11,4%

Lloc d'aparcament del cotxe Al municipi de ..
i A un altre municipi
residéncia

Carrer* 37,1% 46,6%
Propietat, lloguer o concessié 40,6% 5,2%
Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 11,4% 34,8%
Parking de pagament (per hores o minuts) 3,1% 6,2%
Intercanvi (estacié de tren o d’autobusos)* .. 1,1%
Altres** 7,3% 6,0%
Total 100% 100%

. . . .
Inclou: pagament i gratuit. **Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.

**|Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; i no ho sap, no contesta.
Gratuit, Propietat, lloguer o concessié, Altres**

| ATM | mmma Z  Ajuntament de ¢ AMB ; /ve2 Metopoiana am’tu s GHD idescat i E.' 28
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3.7. Accions davant del pagament obligatori per aparcar als centres urbans

= A les persones que fan desplagaments en destinacié (és a dir, que no van a casa seva), que utilitzen el vehicle privat
motoritzat i que aparquen gratuitament, se’ls ha preguntat qué farien en cas d’haver d’efectuar un pagament per
aparcar en els centres urbans. Al conjunt de poblacié resident a I'AMB, I"Us del transport piblic i I'acceptacié del

pagament sén les dues respostes més mencionades.

= Segons |'ambit territorial de residéncia, s'observa com la proporcié de persones que responen que anirien en transport

pUblic disminueix a mesura que s’allunyen de Barcelona i I'ambit metropolita.

Ambits territorials

Qué faria en cas que tots els vehicles

) Resta 1 Total 1
haguéssin de pagar per aparcar als Barcelona esta 1d Coo?ons Resta AMB Total AMB

corona
centres urbans 2

Aniria en trans port pblic 61,1% 60,6% 60,9% 51,8% 59,1%

Pagaria 34,5% 41,9% 38,4% 48,4% 40,4%
Aniria en moto 28,1% 23,3% 25,6% 20,5% 24,6%
Aniria a peu 9,6% 18,0% 14,0% 26,0% 16,4%
Buscaria un lloc Ipe.r aparcar i fer intermodalitat 34,3% 23,9% 28,8% 15,7% 26,2%
amb trans port public
Aniria en bicicleta 15,6% 11,3% 13,4% 9,5% 12,6%
Llogaria o compraria un parquing 9,6% 6,8% 8,1% 11,3% 8,7%
Aniria en patinet, Segw ay o altres ginys 4,8% 6,1% 5,5% 4,1% 5,2%
Deixaria de fer el des plagament 5,0% 4,7% 4,8% 5,6% 5,0%
NS/NC 3,2% . 3,2%
1,4%

Altres opcions

Compartiria vehicle i des peses

Nota. El percentatge de la taula, es calcula en base als individus. Cada individu podia respondre fins a un maxim de tres respostes

ST Area de Barcelona B ntament de
Autoritat del Transport
Metropolitd

@ Barcelona ¢ AMB . gr:gal‘;l\(itljou"pauli[ana aMtu s QHD idescat
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3.7. Accions davant del pagament obligatori per aparcar als centres urbans

® La majoria de la poblacié i amb independéncia de I'edat, preferiria anar en transport public.

® La poblacié més jove buscaria altres alternatives com anar en bicicleta, patinet o en moto.

= L'opcié de comprar o llogar una plaga de parquing és contemplada en major proporcié per la poblacié entre 30 i 64 anys.
® La poblacié de 65 i més anys és la que més disposada estd a pagar per aparcar.

® No s’observen diferéncies significatives entre els homes i les dones exceptuant en que les dones estan menys disposades que
els homes a anar en moto, bicicleta o patinet.

M Dona Home 65imés m30-64 m14-29
Aniria en fransport poblic
. pic NN 2%
Aniria en tfransport public 56,9%
o 7% Pagaria
Pagaria 39.7%
Aniria en maoto I 19,0% o Aniria en moto
29,9%
0,
Aniria a peu _232279;,3/5 Aniria a peu
L £70
Buscaria unlloc per aparcarifer | NN 21,0% , R .

. R e 4 B Il f i ddlitat b

intfermodalitat amb transport pdblic 14,0% veeanavnioc pefrrsni%fﬁl;ogi: ermodariatam

P [ B 10,0%
Aniria en bicicleta .

13,9% Aniria en bicicleta

Liogaria o compraria un parquing -7 ég}'ﬁ%
070

B 36%
6,0%
7% Aniria en pafinet, Segway o dlfres ginys
5,7%

Logaria o compraria un parquing
Aniria en patinet, Segway o dlfres ginys

Deixaria de fer el desplacament I

Deixaria de fer el desplagament

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona s
Transport

Autoritat del @

A AMB § rplierrs am’tuw- llidescat
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4.1. Distribucié horaria dels desplacaments

® La distribucié horaria dels desplacaments al llarg d’un dia feiner mostra una certa tendéncia a la homogeneitzacié (sobretot
durant el mati, exceptuant I'hora punta de 8h a 9h). A la tarda apareix una concentracié de major intensitat de
desplacaments, de 17 a 20 hores.

1.000

F00

700

Milers de desplacaments

o

ST Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolitd
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. e . .
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4.1. Distribucié horaria dels desplagcaments
4.1.1 Distribucié horaria segons motiu
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® La franja de major concentracié de desplacaments per motius ocupacionals es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati
(amb el 39,5% de la mobilitat ocupacional didaria). Les tornades a casa des d’aquests motius es donen majoritariament entre

les 13 i les 16 hores, i a partir de les 17h.

® La mobilitat personal presenta una distribucié amb dues franges de maijor intensitat: una al llarg del mati, de 8 a 13 hores, i
I'altra a la tarda, de 16 a 20 hores. Les tornades a casa des d’aquests motius es concentren al migdia i a partir de les 18

hores.
500
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4.1. Distribucié horaria dels desplagaments

4.1.2 Distribucié hordria segons mode de transport

£y
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® Els desplacaments actius predominen en gairebé totes les hores del dia, excepte a la nit i fins les 8 del mati, quan I'Gs dels
modes motoritzats és major. Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra |I'Us dels diferents modes de transport. La
distribucié horaria de la mobilitat activa coincideix al llarg del dia amb les pautes de mobilitat personal i les respectives

tornades a casa.

® La distribucié horaria de I'Gs del transport pdblic i privat, segueix una pauta molt similar al llarg del dia.

600

500

200

Iilers de desplagaments

Oalh
1 azh
2 a3h
3a4h
4 .a 5h
5aéh
6a7h
7 a8h

Mobilitat activa
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS

4. El temps de la mobilitat
4.2. Durada mitjana dels desplagaments

® La durada mitjana declarada dels desplagaments en dia feiner realitzats per les persones residents a |I'area metropolitana de
Barcelona és de 22,2 minuts.

= El 53,4% dels desplagaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 17,7% dels desplacaments es realitzen en més
de 30 minuts.

40% 36,8% 60

E

3

Total desplacaments
Minuts

Finsa s Deé als De 16' a 30 hés de 30

e % de desplagaments ==—e==temps mifd a cada inferval (minuts)
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4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.1 Durada mitjana segons motiu

= En general, els desplagaments per motius ocupacionals sén els de major durada, i en particular les tornades per motiu feina
(28,9 minuts). Els de menor durada sén per motius personals (19,2 minuts).

® Deixant de banda I'anar a passejar, que té una durada molt superior a la resta de motius:
O Els desplacaments de menor durada s6 per acompanyar persones i anar a comprar.

O Els desplacaments de major durada sén per anar a estudiar i a treballar i la respectiva tornada.

Mobilitat personal

Motiu de des plagament 26,2
Compres 15,3 Motiu de des plagament
Acompanyar persones 16,7 Treball i gestions de treball 25,8
Cci/diversié/apats fes ports 18,9 Total AMB Estudis 28,4
Gestions personals 19,7 22,2 minuts Temps expressat en minuts
Vis ita amicAamiliar 23,5
Metge Hos pital 22,9
Passeig 31,6
Temps expressat en minuts
28,9
Mobilitat ocupacional Tornada a casa ocupdaciondal
= Mobilitat personal m Tornada a casa personal

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona
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4.2. Durada mitjona dels desplagaments
4.2.2 Durada mitjana segons mode de transport

® La durada mitjona declarada dels desplacaments en transport privat dels i les residents a |'area metropolitana de Barcelona

és de 23,0 minuts; 34,8 minuts en el cas dels realitzats en transport public; i de 15,8 minuts en el cas dels modes de mobilitat
activa.

= Els desplagaments a peu, en cadira de rodes, vehicles de mobilitat personal i en moto sén els declarats com els de menor

durada mitjana, al voltant dels 14-17 minuts. En canvi, els desplacaments en mitjans de transport piblic sén els de major
durada. Destaquen Renfe Rodalies, Taxi/VTC i FGC (54,3 minuts en el primer cas, 43,3, en el segon i 40,6 en el tercer).

Mode de trans port Durada mitjana B GBIl el Biicealmiiono

Cotxe com a conductor 23,7 C.omlncnt 15,5
Cotxe com a acompanyant 26,1 E:'C::'e“; e VP ?17,2
Moto com a conductor 17,1 adira de rodes | ,
Moto com a acompanyant 15,5 Temps expressat en minuts

Furgoneta/camié 30,1 230

Temps expressat en minuts
Total AMB

Mode de trans port Durada mitjana

22,2 minuts
AutobUs 30,2
Metro 32,8
Tramvia 31,2
FGC 40,6
TaxiNTC 43,3
R enfe R odalies 54,3

Temps expressat en minuts
= Mobilitat activa s Transport public = Transport privat
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4.2. Durada mitjana dels desplagaments
4.2.3 Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

® No s’observen diferéncies importants en la durada mitjana dels desplagaments segons la corona de residéncia. No obstant
aixod, els i les residents a la 2a corona metropolitana declaren una durada mitjana lleugerament inferior a la resta.

® S’observa com la durada mitjana dels fluxos intermunicipals és el doble que aquella vinculada als desplacaments interns al
municipi de residéncia.

Durada mitjana en minuts

*l I 01 s
22,4

k4

Barcelona 2a corona metropolitana
.9
2 k=
< ,
' I 22
; : Infermunicipals = Inframunicipals
o .
8  Resta 1a corona metropolitana Total area metropolitana
S de Barcelona
|
o
O
X
Total 1a corona metropolitana 36,1
ISTT1 Area de Barcelona & tament de . . ry, _ 3 . . :
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.1 Sexe

" Els homes es desplacen en major proporcié per motius de treball i estudis que les dones, que ho fan més per motius

personals.

® Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes de mobilitat activa, si bé les dones ho fan en major
proporcié. Els homes utilitzen més el transport privat que les dones, les quals sén més usuaries del transport public pels seus

desplagaments diaris.

Homes 4,0 des plagaments dia

Dones 3,9 des plagaments Mdia

Home Home 31.8%
Dona Dona 20,3%
Meobilitat ocupacional = Mobilitat personal Ternada a casa = Mobilitat activa = Transport public = Transport privat
\ J \ l
Y !
Segons motiu Segons mode
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.2 Edat

® La mobilitat personal és majoritaria en el grup poblacional d’entre 30 i 64 anys, mentre que entre el grup més jove, de 16-29
anys, estd més equilibrada amb la mobilitat ocupacional, com a conseqiéncia dels moviments per estudis.

® Els majors de 64 anys sén els que fan un major Us dels modes de mobilitat activa, mentre que és la poblacié més jove, de 16
a 29 anys, la que utilitza en major proporcié el transport pdblic. L'Us relatiu del transport privat augmenta fins als 64 anys,

guan baixa notablement.

De 16 a 29 anys 3,8 des plagaments Mdia
De 30 a 64 anys 4,1 desplagaments [dia
De 65i més anys 3,6 des plagaments dia

De 16 a 29 anys 42,2% 18.5%

De 16 a 29 anys

De 30 a 64 anys 31.6%

De 30 a 64 anys

De 65imés o
anys 65,7% 7 15.0%

De 65imés anys

Mobilitat ocupacional = Mohilitat personal Tornada a casa = Mobilitat acfiva = Transport pUblic Transport privat

\ J \ J
|

Segons mode

!

Segons motiu
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.3 Situacié professional

" Les persones actives ocupades sén les que fan un major nombre de desplacaments diaris de mitjana, 4,2 desplacaments per
persona al dia.

" Les persones dedicades a les tasques de la llar, les persones jubilades/pensionistes i els/les aturats/des mostren un patré
similar, on la mobilitat personal i I'Us dels modes de mobilitat activa sén majoritaris.

® D’altra banda, els i les estudiants i les persones actives ocupades es desplacen més per motius ocupacionals. En ambdés
casos es mouen més en modes motoritzats. Els i les estudiants utilitzen més el transport piblic que la poblacié ocupada.

Estudiants
Tas ques de lallar
Jubilats /des i pensionistes
Ccupes o

Actiu/va ocupat/da 31.4% Actiu/va ocupat/da 24,6% 33.0%

Jubilat/da, pensicnista, Jubilat/da, pensionista, o
prejubilat/da prejubilat/da EOATE e

Estudiant

Mobhilitat ocupacional m Mobilitat personal Tornada a casa = Mobilitat activa m Transport public

Transport privat

\ J \ J

Y Y

Segons motiu Segons mode
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS

5. La mobilitat segons segments de poblacié

5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié

5.1.3 Situacié professional
TELETREBALL

" A la poblacié ocupada de |'area metropolitana de Barcelona se |i ha preguntat si realitzava teletreball, en el cas que no
hagués realitzat cap desplagament per motius de treball o gestions de treball.

= En el total de ’AMB, un 2,0% de les persones actives ocupades teletreballaven en un dia tipus laborable. A I’'ambit de la resta
de I'AMB aquest percentatge arriba al 2,9%. Segons el sexe o edat no s’observen diferéncies significatives, tot i que sén els
homes els que presenten un percentatge de teletreball lleugerament superior.

Total AMB | 98,0% Total

Total 1a Corona | % .,
b 65i més 92,9%

30-64 97,9%
Resta AMB | 97,1% ! :
16-29 98,9%

Resta 1a corona | 98,7%

Dona 98,3%

BCN | 97,7% Home 97,7%

M Ocupat/da teletreballa ~ ® Ocupat/da no teletreballa B Ocupat/da teletreballa M QOcupat/da no teletreballa

. |
ST Area de Barcelona o . . J— = '
g e ey A Aveie  Qtus. [lidescat lerm@- .
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5.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacié
5.1.4 Nivell d’estudis

= El grau de mobilitat diaria augmenta a mesura que incrementa el nivell d’estudis acabats.
® La mobilitat ocupacional augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal.

= Alhora, I'0s dels modes motoritzats (transport pUblic i transport privat) augmenta també amb un major nivell d’estudis, mentre
que I'Us dels modes de mobilitat activa disminueix.

Sense estudis 2,6 des plagaments /[dia
Primaris 3,7 des plagaments Mdia
Secundaris 4,0 des plagaments Adia

Estudis universitaris 4,2 desplagaments [dia

Estudis universitaris Estudis universitaris ,6% 29.7%

Secundaris Secundaris 26,3%
Primairis Primaris 19,0%
Sense estudis Sense estudis 15,8%
Mobilitat ocupacional = Mobilitat personal Tornada a casa = Mobilitat activa = Transport public Transport privat
{ J \ J
| [
Segons motiu Segons mode

* La majoria de persones sense estudis residents a I'area metropolitana de Barcelona tenen 65 anys i més.
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1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport
1.1.1 Segons modes de transport

®= Un 13,5% de les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona es declaren no usudries del transport privat. Un
35,5% I'utilitza “a vegades”.

® En el cas del transport public, un 14,5% declaren utilitzar-lo “mai/quasi mai” i un 29,0% “a vegades”.

®= Només un 4,7% de les persones enquestades i residents a I'area metropolitana de Barcelona no utilitza (“mai/quasi mai”) els
modes de mobilitat activa per desplacar-se.

Transport privat 17,0%

Transport public 20,9%

Mobilitat activa*

32,0%

Mai/Quasi mai = A vegades Sovint m Quasi sempre m Sempre

* Nota: la mobilitat activa inclou desplacaments a peu, bicicleta i vehicles de mobilitat personal

ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
e, Tranepart ﬁg}‘ Barcelona
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1.1. Nivell d'Us subjectiu dels modes de transport

® No s’observen grans diferéncies en |'0s habitual del transport pUblic entre les persones que declaren tenir una discapacitat
reconeguda de les que no ho declaren.

® En canvi, s'observen més diferéncies entre els modes actiu i el cotxe. Les persones amb discapacitat declaren ser menys
usuaris del cotxe.

16,1% 14,3% 2.6% 15,0% 13.3%
Amb Sense Amb Sense Amb Sense
discapacitat  discapacitat discapacitat  discapacitat discapacitat  discapacitat

Transport public Maobilitat activa Cotfxe

Mai/Quasimai  ®Awvegades/Sovint  mQuasi sempre/Sempre

5T Area de Barcelona R uncament de
Metropolitd
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2.1. Valoracié dels mitjans de transport segons nivell d’Us subjectiu
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® L'anar a peu, en bicicleta i en moto/ciclomotor sén els tres mitjans més ben valorats entre les persones entrevistades (valors
superiors a 8 punts). Altrament, el mitjad que obté la valoracié més baixa sén els serveis de Rodalies Renfe. El tramvia és, com

cada any, el mitja de transport pUblic més ben valorat (7,6), i el segueix de molt a prop FGC (7,4).
® Els vehicles de mobilitat personal (VMP) es valoren amb la mateixa nota mitjana que el cotxe (7,7).

= Segons el nivell d'Us que es fa dels mitjans de transport la valoracié mitjana varia:

o La tendéncia general en tots els mitjans és que els usuaris habituals valoren més positivament els mitjans que utilitzen,

en comparacié amb els que en fan un Us més baix.

o Les diferéncies més elevades en les valoracions segons el nivell d'Us es donen en I'anar a peu, la bicicleta i la moto,

mentre que les menors en el cotxe i tfransport pblic.

A vegades = Sovint = Quasi sempre/Sempre Mitja de trans port Nota mitjana

A peu 8,3
N o Bicicleta 8,2
) | oy

o @ <1 = Moto/Lliclomotor 8,1
N VMP (patinet, segway i altres ginys) 7,7
Cotxe 7,7
Tramvia 7,6
FGC 7.4
Metro 7,0
Bus urba de Barcelona 7,1
- ~ o 0 s Bus urba d'altres municipis 6,9

D = I 2 3 : .
o} 2 A 3 ] Bus interurba 6,8

< 2 a .
g 5 TaxiNTC 6,7
_ ] & R enfe regional/mitja distancia 6,7
Nivell d’ds 2 R odalies Renfe 6,5
mmade = tament de 1 Area Metropolit » : 1
Timaem AT A amBivize ftuee. llidescat
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3.1. Dades generals

® Per aprofundir en I'avaluacié de les actuacions o propostes de mobilitat, s’ha demanat als entrevistat que facin una valoracié
de I'oferta de transport piblic (independentment del seu Us) en les matéries segUents:

O Quantitat d’oferta de transport pdblic per desplacar-se dins el seu municipi (inframunicipal)

O Quantitat d’oferta de transport piblic per desplacar-se cap a altres municipis de la zona (intermunicipal)
O Qualitat global de la xarxa de transport pdblic en el seu municipi

O El preu del transport public en relacié als serveis oferts

= Els items de quantitat d’oferta i qualitat de la xarxa obtenen una valoracié que supera als 7 punts, mentre que 'avaluacié
referent al preu del transport en relacié als serveis oferts se situa en un 4,7.

7.5 7.3
6,7
I I I |

Quantitat d'oferta de Qudlitat global de la Quantitat d'oferta de Bl preu en relacid als
fransport poublic xarxa de transport fransport puklic serveis oferts
inframunicipal pUblic intermunicipal

5T Area dz Barcelona B ntament de
Metropolitd

@ Barcelona
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3.2. Segons variables sociodemografiques

= Sexe. La principal diferéncia entre homes i dones es dona en la quantitat d’oferta intermunicipal del transport public i en el
preu, si bé, les diferencies no sén destacables.

® Edat. El grup entre 30-64 anys sén els que donen menors valoracions a la qualitat i quantitat de I'oferta de transport pdblic i
al seu preu; mentre que el grup de 65 i més sén els que fan major valoracié d'aquests aspectes, especialment del preu.

= Situacié professional. Les persones que declaren dedicar-se a les tasques de la llar és el col-lectiu que fa una millor valoracié
de l'oferta i la qualitat, mentre que la poblacié activa ocupada en fan la més baixa. La poblacié jubilada/pensionista fan una
valoracié més positiva del preu.

® Nivell d’estudis. Amb I'augment del nivell d’estudis disminueix la valoracié atorgada al servei de transport pUblic, exceptuant

el preu.
.......... sexe..... S .- [~ S Sityacié professional -Nivell d estodis
¥ 1S R

o 5 o . @
T 2 =% 0T = + 5 i
u i s T ©0 b o =5
_ . s £ 3% % 38R S s % ¢ 82
= c &~ 0 = 4 5 = S 2 23 3 2 = a 2 8_
o o b =) w 3] 3] =0 3 = z £ & @8
I [} flt o] 0 8] < [o Na— i W o v )

Qualitat global de la B _ L
xarxa de transport piblic | _ - - N - = _ - 7-3-
en el seu municipi 7373 7.5 7.3
Quantitat d'oferta de N . - - . - - - -
transport public 75 75 7.5
intframunicipal o o
Quantitat d'oferta de

transport public B s "l ¥ N B e  m “Sl
intermunicipal 7.3 7.3 7.3 7.2 7.4 )

El preu en relacié als

st M HHEE MHEBEEED GOERAmE
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Valoracié de I'oferta de transport pdblic
(independentment del seu Us)
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4.1. Condicionants meteorologics en els habits de la mobilitat ocupacional (feina/estudis)

= EI 30,4% de les persones residents a I’AMB modifiquen el mitjd de transport utilitzat en els seus desplacaments
ocupacionals com a conseqiéncia de la pluja. Aquest percentatge augmenta fins el 34,1% a la ciutat de Barcelona.
Un 0,8% de la poblacié de I’AMB deixa de fer el desplacament per motius de pluja.

® Per sexe i edat els homes i la poblacié jove (16-29 anys); per situacié professional, les persones actives ocupades i
per nivell d’estudis els individus amb estudis superiors sén els que més modifiquen els seus habits de transport.

Les condicions

Corona de residéncia

Les condicions g g
S o o o m
metereoldgiques modifiquen o S 5 s g
el mitja de transport que utilitza % o © < <
. . — © © —
per anar a la feina/a estudiar % o S o ]
— (4] (@]
= a g o [
04 [
Si 341% 282% 316% 219% 30,4%
No 652% 71% 67,7% T772% 68,8%
No faig el desplagament 0,8% 0,8%

Nivell d'estudis

. ©
metereoldgiques o » 2 ” "
modifiquen el mitja de 3 g 5 2 @ E g s
transport que utilitza per 2 § E ° g = 8 %
anar a la feina/a estudiar 2 > @ @ a 2 = 35
g % n =
Si 322% 28,6% 34,7% 28,9% 30,5% 28,8% 22,9% 31,3% 32,5% 30,4%
No 67,2% 70,5% 65,0% 70,3% 55,8% 68,7% 70,6% 76,0% 68,3% 66,7% 68,8%
No faig el desplagament 0,8% 0,8% 0,8%
|
ST Area de Barcelona o . . ‘ ) 111H 1
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat B




4.1. Condicionants meteorologics en els habits de la mobilitat ocupacional (feina/estudis)

" De les persones residents a |'drea metropolitana de Barcelona que en els seus desplagaments ocupacionals
(feina/estudis) modifiquen els seu mitja de transport per la pluja, s’ha demanat quin mitja de transport utilitzarien:

M itja

Mitja de transport fet servir quan
plou (mobilitat ocupacional)

Caminant

det

Bicicleta

Altres ginys

port fet servit quan plou (m

Transport public
carretera

Transport public
ferroviari

litat ocupacional)

furgo/camié

Caminant 0% 0% 0% 34% 34% 31% %
- Bicicleta 15% 0% 0% 26% 4% 5% 2%
S Altres ginys 9% 2% 0% 26% 34% 25% 3%
% Transport public carretera 2% 0% 0% 8% 66% 23% 0%
o Transport public ferroviari 6% 0% 0% 40% 5% 39% 0%
N C o txc - furgo/camio 3% 0% 0% 25% 60% 8% 4%

Moto 5% 0% 0% 7% 3% 47% 0%

® La modificacié en el repartiment modal habitual dels desplacaments ocupacionals quedaria com:

Ambit territorial

< ©
c =
<]
Variacié* del mitja de transport o 5] g g Q
. . S o O b3 =
per anar a la feina/estudiar = © = <
o I g K
g = 3 3 3
3 B @ =
@ [
M obilitat activa -42,1 -351 -394 444 39,9
Transport public carretera 26 71 05 42 10,0
Transport pablic ferroviari 414 B0 325 33 299
Cotxe/Furgoneta/Cami6 139 331 212 68,8 254
Moto -26,0 -234  -250 -319 -25,6
Altres 02 03 0,2 0,0 02
*Variacié en punts percentuals
. -:I"I Ama de Barcelona =0 Ajuntament de A = Area Metropolitana 4 0 m idescat
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4.1. Condicionants meteorologics en els habits de la mobilitat ocupacional (feina/estudis)

Mitja de transport fet servir quan
plou (mobilitat ocupacional)

Caminant

Mitja de transport fet servit q

Bicicleta

Altres ginys

Transport public
carretera

Transport public
ferroviari

furgo/camié

Barcelona

<
=
o
=
o
(3}
©
—
©
-
7]
[0}
o

Total AMB Resta AMB Total 12 corona

Caminant 0% 0% 0% 44% 42% 13% %
Bicicleta 7% 0% 0% 25% 51% 4% 3%
Altres ginys 2% 0% 0% 23% 45% 155% 5%
Transport pablic carretera % 0% 0% 1% 75% 13% 0%
Transport pablic ferroviari 7% 0% 0% 47% 16% 30% 0%
Cotxe - furgo/camié . . .. .. .. . .
Moto 6% 0% 0% 22% 4% 31% 0%
Caminant 0% 0% 0% 26% 32% 43% 0%
Bicicleta 9% 0% 0% 32% 1B% 47% 0%
Altres ginys . . .. .. .. .. ..
Transport public carretera 5% 0% 0% 6% 61% 28% 0%
Transport public ferroviari 4% 0% 0% 37% 5% 44% 0%
Cotxe - furgo/camié 3% 0% 0% 3% 52% 10% 4%
Moto 3% 0% 0% 13% 19% 65% 0%
Caminant 0% 0% 0% 36% 38% 25% 1%
Bicicleta 5% 0% 0% 26% 44% 2% 3%
Altres ginys 10% 3% 0% 24% 36% 24% 3%
Transport public carretera 2% 0% 0% 9% 69% 19% 0%
Transport public ferroviari 5% 0% 0% 42% 6% 38% 0%
Cotxe - furgo/camié 2% 0% 0% 24% 62% 8% 4%
Moto 5% 0% 0% 18% 33% 43% 0%
Caminant 0% 0% 0% 16% 6% 78% 0%
Bicicleta

Altres ginys

Transport public carretera

Transport public ferroviari

Cotxe - furgo/camié . . .. .. .. . .
Moto 3% 0% 0% 6% 10% 81% 0%
Caminant 0% 0% 0% 34% 34% 31% %
Bicicleta 5% 0% 0% 26% 4% 5% 2%
Altres ginys 9% 2% 0% 26% 34% 25% 3%
Transport public carretera 2% 0% 0% 8% 66% 23% 0%
Transport public ferroviari 6% 0% 0% 40% 5% 39% 0%
Cotxe - furgo/camié 3% 0% 0% 25% 60% 8% 4%
Moto 5% 0% 0% 7% 3% 47% 0%

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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4.2. Condicionants meteorologics en els habits de la mobilitat personal

= El 29,0% de les persones residents a I'’AMB modifiquen el mitja de transport utilitzat en els desplacaments personals
com a conseqiéncia de la pluja. Aquest percentatge augmenta fins el 32,4% en el cas de la ciutat de Barcelona. Un
3,4% de la poblacié de I’AMB deixa de fer el desplacament per motius personals a causa de la pluja.

" Per sexe i edat els homes i els joves (16-29 anys); per situacié professional les persones actives en atur, i les persones
dedicades a les tasques de la llar, i per nivell d’estudis els individus amb estudis superiors sén els que més modifiquen

els seus habits de transport. n—

Les condicions

© ©
metereologiques modifiquen © § § 0 -
el mitja de transport que utilitza| S 3 3 <§( <§E
per anar als desplagaments = 3 & < =
ersonals S & = 3 3
P e % % x =
04 [
Si 324% 253% 29,4% 258% 29,0%
No 642% 712% 67,2% 710% 67,6%
No faig el desplagament 34% 35% 34% 32% 34%

Nivell d'estudis

Geénere Situacio professional

Les condicions - & 8 )

S\ o i S = 0 = 1] o
metereologiques modifiquen " = 3 c . « - s} 1% = -

- - 3 < © Lo« c 2 » = ]
el mitja de transport que utilitza £ = = @5 g 8 @ = o = <§(
per anar als desplagaments = g > szl g E - £ % o =
personals © 3 s |ggl| 2 i 2 a 8 T 5
I3 < = a 3 2 =

< =} = L

taw]
Si 312% 27,0% 34,0% 29,8% 23,2% 28,3% 416% 2516 40,3% 29,9% . 229% 295% 33,3% 29,0%
No 66,2% 68,9% 65,0% 68,0% 68,7% 69,9% 56,0% 67,0% 57,1% 69,2% 723% 724% 67,7% 64,2% 67,6%
No faig el desplagament 26% 4,1% . 23% 8,0% 18% . 7,9% . . . 47% 27% 24% 34%
1| Area de Barcelona = untament de 2 Area Metropoll 7 (i §
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat |: I




4.2. Condicionants meteorologics en els habits de la mobilitat personal

" De les persones residents a Barcelona que en els seus desplacaments personals modifiquen els seu

per la pluja:

Mitja de transport fet servit quan plou

obilitat personal)

mitja de transport

e 2 - 2 - 2

Mitja de transport fet servir = & Zz s} g S v ® =

. " = Q (=] 2 = 5 =S <

habitualment (mo bilitat = © 0 2359 2385 2

ersonal) @ 2 e soag | 8aj S

p (@) m i i o = w— =
Caminant 0% 0% 0% 33% 22% 44% 1%
N Bicicleta 6% 0% 0% 28% 38% 7% 2%
Il Altres ginys 28% 0% 0% 7% 29% 26% 0%
;_'; Transport public carretera 4% 0% 0% 5% 46% 34% )
ISl Transport public ferroviari 3% 0% 0% 45% 10% 43% 0%
= Cotxe - furgo/camio 0% 0% 0% 33% 47% 9% i)
Moto 7% 0% 0% 21% 24% 48% 1%

® La modificacié en el repartiment modal habitual dels desplacaments personals quedaria com:

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

Variacié* del mitja de transport

per anar als desplagaments
personals

Barcelona

Ambit territorial

Resta la corona

Total 1a Corona

Resta AMB

Total AMB

M obilitat activa -486 -450 -473 -540 -480
Transport public carretera 138 34 0,6 -0,3 9,5
Transport public ferroviari 312 10,0 234 -0,8 20,9
Cotxe/Furgoneta/Cami6 66 446 269 692 312
Moto -52 -1B3 -U5 -136 -K44
Altres 12 04 0,9 -05 0,7

*Variacio en punts percentuals
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4.2. Condicionants meteorologics en els habits de la mobilitat personal

obilitat personal)

0 o
Mitja de transport fet servir E g ,g §_ g é 8 %
habitualment (mobilitat £ g 2 % o % é <
personal) 8 @ % £ 5 E=E g
Caminant 0% 0% 0% 42% 33% 25% 1%
- Bicicleta 5% 0% 0% 32% 47% 2% 3%
= Altres ginys . .. . . .. . .
E Transport public carretera 2% 0% 0% 19% 56% 23% 0%
g Transport public ferroviari 6% 0% 0% 61% 4% 29% 0%
Cotxe - furgo/camio 8% 0% 0% 38% 54% 0% 0%
Moto 8% 0% 0% 3% 33% 26% 1%
© Caminant 0% 0% 0% 28% 1% 60% 2%
o Bicicleta
3 Altres ginys . . . . . . .
3 Transport public carretera 7% 0% 0% 10% 32% 48% 2%
g Transport public ferroviari 0% 0% 0% 3% 7% 52% 0%
& Cotxe - furgo/camié 10% 0% 0% 3% 48% 1% %
Moto 7% 0% 0% 6% 13% 74% 0%
o Caminant 0% 0% 0% 33% 22% 44% 1%
s Bicicleta 16% 0% 0% 28% 38% 7% 2%
§ Altres ginys 28% 0% 0% 7% 29% 26% 0%
&, Transport public carretera 4% 0% 0% 5% 46% 34% %
© Transport public ferroviari 3% 0% 0% 45% 10% 43% 0%
2 Cotxe - furgo/camio 10% 0% 0% 33% 47% 9% 1%
Moto 7% 0% 0% 21% 24% 48% %
Caminant 0% % 0% 6% 5% 86% 2%
o Bicicleta
<§( Altres ginys . . . . . . .
< Transport public carretera 3% 0% 0% 4% 4% 77% 3%
3 Transport public ferroviari 0% 0% 0% 20% 7% 73% 0%
e Cotxe - furgo/camio 7% 0% 0% 23% 2% 3% 8%
Moto 3% 0% 0% 7% % 89% 0%
Caminant 0% 0% 0% 33% 22% 44% 1%
- Bicicleta 16% 0% 0% 28% 38% 7% 2%
S Altres ginys 28% 0% 0% 7% 29% 26% 0%
% Transport public carretera 4% 0% 0% 5% 46% 34% %
° Transport public ferroviari 3% 0% 0% 45% 10% 43% 0%
= Cotxe - furgo/camio 10% 0% 0% 33% 47% 9% %
Moto 7% 0% 0% 2% 24% 48% %
"
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5.1. Opinié sobre la frequéncia de determinades situacions al transport pdblic

Les persones residents han valorat fins a quin punt sén freqUents diferents situacions en el transport pUblic.

= Referent a robatoris al transport public, els individus residents a la 1a corona sén els que perceben una major
freqiéncia.

® Pel que fa als comentaris o gestos no desitjats la resposta és molt similar a tot I'ambit.

® En general, la percepcié sobre la frequéncia dels fets és inversament proporcional a la gravetat d’aquests.

Corona de residéncia

Barcelona
Resta la
corona
Total 1a
Corona
Resta AMB
Total AMB

Robatoris (de bossa, ———— - DR | | SSSS——

Comentaris o gestos

sexuals no desitjats ———— ———— ———— ————

Fregaments, acostaments
sexuals no desitjats

Agressions sexuals,
violacions

Freqiéncia al transport pablic
(tren, metro, autobus, tramvia,...)

[ s B B cc B 33

Alires agressions fisiques

o verbals (no sexuals) —_——— —_——— —_—— —_——
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5.1. Opinié sobre la freqUéncia de determinades situacions al transport pUblic
Les persones residents a I'drea metropolitana de Barcelona han valorat fins a quin punt sén freqients diferents situacions en el

transport public.

= Sexe. Les dones opinen que les situacions descrites sén més freqUents que els homes.

o
®
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner

® Edat. Les persones de 65 i més anys opinen amb una valoracié més elevada una major freqiéncia d’agressions sexuals,
violacions. El grup d’edat de 16 a 29 anys valoren la resta de situacions amb un valor més elevat. La poblacié entre 30 i 64 anys
sén les consideren que hi ha més robatoris.

= Situacié professional. Les persones que es dediquen a les tasques de la llar valoren amb uns nivells superiors la freqiéncia dels
robatoris. Les persones actives en atur i estudiants destaquen la major freqiéncia de comentaris i gestos sexuals no desitjats i

altres agressions fisiques no sexuals .

= Nivell d’estudis. La poblacié sense estudis és els que opina que els robatoris i les agressions passen amb una major freqiéncia.

Freqiiéncia al transport public
(tren, metro, autobus, tramvia,...)

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

Fregaments, acostaments

Alires agressions fisiques

o=

@

Robatoris (de bossa,
cartera, moébil,...)

Comentaris o gestos
sexuals no desitjats

sexuals no desitjats

Agressions sexuals,
violacions

o verbals (no sexuals)

Ajuntament de
Barcelona

Sexe Edat 3 Situacié professional Nivell d'estudis
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5.2. Por de patir diferents fets al transport public
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Les persones residents a |'area metropolitana de Barcelona i usudries del transport pdblic han valorat la por que tenen a patir
diferents fets amb aquests mitjans de transport:

® Lo poblacié resident a la resta de la Ta corona i usuaria del transport pUblic és la que percep una major por a patir els
diferents fets descrits al transport public.

Por de patir els segients fets al transport pablic

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

Corona de residéncia

Barcelona
Resta la
corona
Resta AMB
Total AMB

Robatoris (de bossa,
cartera, mdbil,...)

Comentaris o gestos
sexuals no desitjats

Fregaments, acostaments
sexuals no desitjats

Agressions sexuals,
violacions

Alires agressions fisiques
o verbals (no sexuals)
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5.2. Por de patir diferents fets al transport public

= Sexe. Les dones usudries del transport pUblic perceben, amb una diferéncia important respecte els homes, una major por de
patir els fets descrits al transport pablic.

® Edat. La poblacié de 16 a 29 anys és els que percep una major por a patir els fets descrits.

= Situacié professional. Les persones que es dediquen a les tasques de la llar i els i les estudiants valoren amb uns nivells
superiors la por a patir els fets descrits.

= Nivell d’estudis. La poblacié amb estudis primaris i secundaris perceben més por.

Sexe Edat Situacié professional Nivell d’estudis
=] 2
= . o @ g
g 2 o © @ 2
g g & 583 o z T
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v g o = E © o 2o $=2 8 o 5 2 2 =
£ c bh 0 = 2 = S 2 F g a = 2 g I=
s} s} ) o) 0 S T =3 3 £ 5 = B 2 o
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Robatoris (de bossa,

cartera, mobil,...) - ———— - ———— S R et -
el ERE EREEED EEERE

Comentaris o gestos
sexuals no desitjats

mE HOEE FAEEE NENE R

Fregaments, acostaments
sexuals no desitjats

wE  TEEE Bl EEmEE

Agressions sexuals,
violacions

o 8 EBEE weE BT ‘M ea
Alires agressions fisiques

overbals (nosexuals) L e e emmcmmemeen

Por de patir els segients fets al transport pablic
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5.3. Seguretat que proporcionen diferents mesures al transport pUblic

® Les persones usudries del transport pUblic han valorat positivament la seguretat que els proporcionen diferents aspectes.

® En general, es valoren més positivament la presencia de personal, conductors i vigilancia, que no pas els dispositius

de seguretat.

® La neteja és una percepcié associada que repercuteix positivament en la percepcié de seguretat.

"= No s’observen diferencies significatives en la valoracié de les mesures de seguretat al transport piblic segons territoris de

residéncia.

Seguretat que proporciona al
transport pUblic

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

La preséncia de
conductors, de personal
laboral i de vigilancia

Els dispositius de
seguretat (cameres de
video-vigilancia, intérfons
de socors,...)

La neteja, el bon estat de
les instal-lacions i dels
vehicles

o=

@

Ajuntament de
Barcelona

o~ ~J
l I l Barcelona

A AMB:

Corona de residéncia

corona
Corona
Total AMB

H H l Resta AMB

Resta la
Total Ta

~
2]

Area Metropolitana
de Barcelona
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5.3. Seguretat que proporcionen diferents mesures al transport pUblic

® Segons els col-lectius sociodemografics analitzats, els que fan una millor valoracié de totes les mesures de seguretat
esmentades sén:

® La preséncia de personal dona més seguretat que els dispositius fisics i l'estat de manteniment.

® La major diferéncia entre dones i homes es dona en el cas de la preséncia de personal. No existeix diferéncia en el cas
de 'estat de manteniment.

® Les persones de 65 i més anys sén les que valoren millor totes les mesures de seugretat.

Sexe Edat Situacié professional Nivell d’estudis
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conductors, de personal

vl
laboral i de vigiléincia -_——— - —-——— - - -—--FE- - -

Els dispositius de
seguretat (cimeres de

video-vigildnciag, intérfons  _propp e e mmme e ———— - - -l - -
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La neteja, el bon estat de

vehicles

Seguretat que proporciona al
transport pUblic

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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Conductes evitatives per por a patir assetjaoment o agressions sexuals al transport pdblic

= Les persones usudries del transport public també se’ls ha demanat amb quina freqiéncia canvien les seves conductes per por
a patir assetjament o agressions al transport public.

= Evitar utilitzar estacions o parades amb poca visibilitat, poc il-luminades, és la conducta que, independentment del territori de
residéncia, una major proporcié dels usuaris i usudries del transport public declara que fa sempre/quasi sempre.

® Les persones residents a Barcelona sén les que amb major proporcié declaren que mai o quasi mai canvien de conductes,

exceptuant evitar utilitzar parades o estacions poc freqientades.

Per por a patir assetjament o agressions sexuals
al transport piblic amb quina freqiéncia...2

* La suma dels valors percentuals no és 100% ja qué

21%

Evita viatjar sol/a

. 2T 35%
Evnfa' agafar'el transport T e
public a la nit o quan es

fa fosc

E I

21%

Evita utilitzar parades o

. 37%
estacions poc 2%

frequentades R
Evita utilitzar estacions o 20% 26%
parades amb poca 30%

20%

Barce lona

Resta 1a corona

manquen les respostes NS/NC

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

o=

@

Ajuntament de
Barcelona

¢ AMB E g;gg;;"(itlzjﬂnpaumana
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Corona de residéncia

16%
16%

31%

20%

40%

42%

20%

Total 1a Corona
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17%

41%

40%

20%

Resta AMEB

16%
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42%
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5.4. Conductes evitatives per por a patir assetjament o agressions sexuals al transport pdblic

= Sexe. Les dones fan amb major freqiéncia els canvis de conductes esmentats; especialment eviten utilitzar estacions o
parades amb poca visibilitat i poc il-luminades, i eviten utilitzar parades o estacions poc freqUentades.

® Edat. A mesura que augmenta |'edat de les persones usudries del transport public es redueixen els canvis de conducta per

por a patir assetjament o agressions sexuals al transport pUblic. Aquest fet es reflecteix també entre les persones jubilades o
pensionistes.

= Nivell d’estudis. Amb |'augment del nivell d’estudis es redueixen els canvis de conducta per por a patir assetjament o

agressions sexuals al transport pUblic, tot i que s’observen poques diferéncies.

Per por a patir assetjoment o agressions sexuals
al transport public amb quina freqiéncia...2

Sexe
13%
L3 a7%
Evita viatjar sol/a
22%
E . f I 23%
\iltc-cga are transport 2
public a la nit o quan es
fa fosc
N - 17%
Evita utilitzar parades o 18% [54%
estacions poc
freqUentades 2
. e . 21%
Evita utilitzar estacions o 19% |60%
parades amb poca
visibilitat, poc il-luminades 20%
2 g
£ 3

Edat
30%  29% 400
23% 19%

21% 13%  1o%

35%  36%  goq

26% 21% 105

39%  40%

51%
21%

27% 11%
=] o w
ol w0 ]
— [} —

L
1=}

* La suma dels valors percentuals no és 100% ja qué manquen les respostes NS/NC

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolith

o=

@

Ajuntament de
Barcelona
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aptu:

Situacié professional

28%  30%  4pg
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14% 16%  18%
19% 21%
35%  37%

42%
22% 23% 145

38%  43% S1%

22% 294

Actiu oaupat/da
Actiu en atur

Jubilaty pensionista
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39%
12%
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Primaris

32%
16%
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1.1. Tipus de fluxos

= A continuacié s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a I"ambit de "area metropolitana de
Barcelona, tenint en compte els desplagaments de les persones residents a |'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat
Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

= Els ambits territorials de referéncia a I'drea metropolitana de Barcelona sén: Barcelona, la resta de la primera corona
metropolitana i la segona corona metropolitana.

= Els tipus de desplacaments analitzats sén:

* Desplagcaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de |'drea metropolitana de
Barcelona.

* Desplagaments de connexié interior: es tracta de desplacaments interns a |'area metropolitana de Barcelona, que
tenen 'origen i la destinacié en diferents ambits territorials d’estudi.

* Desplacaments de connexié exterior: es tracta de desplacaments amb origen a I'drea metropolitana de Barcelona i
destinacié fora d’aquest territori, i viceversa.

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@
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= Les persones residents al SIMMB fan un total de 12.026.987 desplacaments en dia feiner a I'ambit de |'adrea metropolitana

de Barcelona.

* Dels més de 12 milions de fluxos sén majoritaris els desplacaments interns (75,5%).

* La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: s’hi fan 5,2 milions de desplacaments en dia

feiner.

* En les connexions internes, destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera corona metropolitana, i
viceversa. Engloben més de mig milié de desplacaments per sentit.

* En els fluxos de connexié exterior, sén destacades les connexions entre Barcelona ciutat i I'ambit de fora de I'area
metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Interns

75,5%

9.077.415 desplagaments

Connexions internes

~ 13.0%

1.568.408 desplagcaments

Destinacions

Connexions externes

W

11.5%

1.381.165 desplagaments

Origens Resta la corona 2a corona — grec Total
Barcelona . ) metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona
Barcelona 5.220.308 560.347 126.202 326.994 6.233.852
Resta Ta corona metropolitana 552.160 3.004.676 100.462 174.303 3.831.602
2a corona metropolitana 130.109 99.127 852.431 190.600 1.272.267
Fora area metropolitana de Barcelona 328.117 167.244 193.906 x 689.267
Total 6.230.694 3.831.395 1.273.001 691.898 12.026.987
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1.1. Tipus de fluxos

Desplagaments interns i connexions

.................................................... Fora area me’rropoliiano
Q .
..................................... 20 corona mehﬁopol”onc
O 5.220
.................................................. Batzalstio
O 3.005 .
................................................................... Res‘l‘o ]O corona corona metropol”ono

(Desplagaments expressats en milers)

ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
mm ﬁg}‘ Barcelona
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1.2. Motiu de desplacament

ocupacionals i tornades ocupacionals.

En canvi, la mobilitat ocupacional pren més importancia en els fluxos connectius entre els ambits.

Mobilitat ocupacional i tornada a casa
Destinacions

’ Resta 1a Fora area
Crigens 2a corona .
Barcelona corona . metropolitana
. metropolitana
metropolitana de Barcelona
Barcelona 1.536.870 317.586 81.204 201.751
Resta 1a corona metropolitana 336.835 650.590 60.258 98.670
2a corona metropolitana 83.653 60.361 194.606 113.087
Fora adrea metropolitana de Barcelona 230.959 99.561 125.338 .
Total 2.188.317 1.128.099 461.406 413.509

/g"‘j\
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= Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (anades i tornades) sén més elevats que els ocasionats per motius

Total

2.137.411
1.146.353
451.708
455.858
4.191.330

Mobilitat personal i tornada a casa
Destinacions

Fora area
metropolitana
de Barcelona

Resta 1a
corona

2a corona
metropolitana

Origens
Barcelona

metropolitana

Total

Barcelona 3.683.438 242.761 44998 125.243 4.096.441

Resta 1a corona metropolitana 215.325 2.354.086 40.204 75.633 2.685.249

2a corona metropolitana 46.456 38.766 657.825 77.513 820.559

Fora adrea metropolitana de Barcelona 91.251 53.247 68.142 . 233.409

Total 4.042.377 2.703.296 811.595 278.389 7.835.657
Fiimeesee WAy A ams:io aftu. Midescat B




1.3. Mode de transport

= La matriu d’origens i destinacions segons el mode de transport

utilitzat en el desplagament mostra que:

o Els fluxos més importants sén de cardacter intern a la Ta corona
(Barcelona i resta Ta CM) i fets en modes de mobilitat activa. De
fet, existeixen poques relacions connectives fetes en modes actius.

o El transport public és rellevant en els

desplacaments interns a Barcelona i
en les relacions d’aquesta ciutat amb
lo resta de la la corona
metropolitana i de fora de I'area
metropolitana de Barcelona.

Comparativament amb el transport
public, el transport privat pren
importancia en les relacions internes
fora de Barcelona ciutat, i en les

connexions amb la 2a corona
metropolitana i fora de I'area
metropolitana de Barcelona.
ISTT1 Area de Barcelona o mtament de
e, Tranepart @ gartéelutr:a ¢ AMB

Transport poblic

Mobilitat activa
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Connexions Total

Dins el mateix ambit de residéncia

Barcelona-Barcelona 3.105.859
Resta 1a corona-Resta Ta corona 1.866.746
2a corona-2a corona 515.694
Entre diferents ambits de residéncia

Resta Ta corona-Barcelona 40.472
Barcelona-Resta 1a corona 40.767
2a corona metropolitana-Fora (i viceversa) 10.715
Altres 18.496
Total 5.598.749

Barcelona

Destinacions

2a corona
metropolitana

Resta Ta corona
metropolitana

Fora darea

metropolitana
de Barcelona

Barcelona
Resta Ta corona metropolitana
2a corona metropolitana

Fora area metropolitana de Barcelona

Total

1.391.280 302.478 60.046
299.749 389.376 16.038
59.353 17.045 30.991
147.400 38.397 29.080
1.897.781 747.296 136.154

135.585 1.889.390
35.542 740.704
27 421 134.810

- 214.878
198.549 2.979.781

Transport privat

Destinacions

= de Barcelona

Origens Resta 1a corona 2a corona i qr.eq
Barcelona . . metropolitana
metropolitana | metropolitana
de Barcelona
Barcelona 723.169 217.102 65.059 188.667 1.193.997
Resta Ta corona metropolitana 211.940 748.555 81.723 135.805 1.178.022
2a corona metropolitana 69.435 79.509 305.746 158.033 612.724
Fora area metropolitana de Barcelona 177.812 126.645 159.257 - 463.715
Total 1.182.356 1.171.811 611.786 482.504 3.448.457
" e .
N . ). % | -
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1.3. Mode de transport

1.3.1 Ratio transport pUblic/transport privat

* La ratio entre el transport pablic i el transport privat mostra:

o Les Uniques relacions de mobilitat on el pes del transport pUblic és major que el transport privat és en la
mobilitat interna a Barcelona i entre Barcelona i la resta de la primera corona metropolitana. En el primer
cas, per cada desplacament en transport privat es realitzen gairebé dos desplacaments en transport public.

o En la resta de fluxos, el transport privat ¢ un major pes que el transport public.

| 18/100
Il 28/100
lllli77/100

................................................ FOI’CI drea mefropolifonc

/1'00
89/100

o 3
............................... O 2a corona me1ropo||’ronc

192/1

.............................................. Barcelona

Resta Ta corona metropolitana

Ratio: Desplagaments en transport pablic/
100 desplacaments en vehicle privat

ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
e, Tranepart ﬁg}‘ Barcelona
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1.3. Mode de transport

1

.3.2. Ocupacié mitjana per dmbits de residéncia

\L
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Enquesta de
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feiner

A les persones enquestades conductores o acompanyants de cotxe o moto, i conductores de furgoneta/camié se’ls hi ha
preguntat per |'ocupacié del vehicle, segons els fluxos realitzats.

En I'ocupacié del cotxe, la mitjana declarada és de 1,66 persones/cotxe. Els desplacaments interns sén els que mostren una
major ocupacié (1,74), seguit dels fluxos de connexié exterior (1,60).

En moto, I"ocupacié mitjana al total de I'ambit de I'area metropolitana és de 1,15 persones/moto. Els desplacaments interns
(1,17 persones/moto) presenten una ocupacié lleugerament superior als desplacaments de connexié externa (1,13

persones/moto).
Ocupacié Declarada
coixe Calculada

OCUpGCié Declarada

moto Calculada
Ocupacié
Furgonefo/ Declqrqdc
camié
ST Area de Barcelona s
Autoritat del Transport

@

Interns

oty
Cr

1,74 persones/cotxe

1,21 persones/cotxe

1,17 persones/moto

1,07 persones/moto

1,26 persones/furgoneta-
camid
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Barcelona
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De connexié interna

1,59 persones/cotxe

1,16 persones/cotxe

1,11 persones/moto

1,05 persones/moto

1,24 persones/furgoneta-
camié
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De connexié exterior

1,60 persones/cotxe

1,19 persones/cotxe
1,13 persones/moto

1,07 persones/moto

1,94 persones/furgoneta-
camid



LA MOBILITAT EN DIA FEINER

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

1.3.3. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

Ratio benzina/gasoil en els desplagaments en vehicle privat

65/100 60/100
34/100 32/100
67/100 59/100
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247/100
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2a corona metropolitana

Barcelona

75/100
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56/100 Ratio vehicles (cotxes, motos, furgoneta/camié

56/100 Ratio cotxes Ratio = desplagaments amb
combustible benzina per cada 100

desplagaments amb combustible gasoil
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LA MOBILITAT A 'AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

1.3.3. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

Antiguitat del cotxe, de la moto i de la furgoneta/camié
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2a corona metropolitana

Barcelona

Resta 1a corona metropolitana
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1.4. Autocontencid

= [‘autocontencié es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen com origen i
destinacié el propi ambit de residéncia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi, comarca o corona de residéncia.

® L'autocontencié6 municipal a la ciutat de Barcelona és la major en
comparacié a la resta d’ambits, el 86,4% dels desplacaments de les
persones residents es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la Total desplacaments

Desplagcaments interns (R=0=D)

resta de persones residents a la la corona metropolitana i els i les

residents a la 2a corona metropolitana, on aquesta proporcié és menor
(56,4% i 53,9% respectivament).

Autocontencié municipal drea
metropolitana Barcelona: 71,5%

Autocontencié municipal

Corona T
.. . rans port .
Mobilitat activa o Trans port privat
public

Barcelona 96,8% 82,9% 61,5%
Resta Ta corona metropolitana 87,4% 25,1% 29,5%
Total 1a corona metropolitana 93,1% 61,6% 44,4%
2a corona metropolitana 89,0% 10,8% 32,9%
Total area metropolitana Barcelona 92,7% 58,6% 42,0%

ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
e, Tranepart @ Barcelona
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= L'autocontencié per ambit de residéncia: en termes generals, el 78,1% de la mobilitat de les persones residents a |'area

metropolitana de Barcelona és interna al seu subambit de residéncia.

Autocontencié per ambit de residéncia

Cvems .. . Trans port .
Mobilitat activa e Trans port privat
public

Barcelona

Resta Ta corona metropolitana
Total Ta corona metropolitana

2a corona metropolitana

Total drea metropolitana Barcelona

96,8%
92,8%
95,2%
91,1%
94,8%

82,9% 61,5%
41,3% 59,2%
67,6% 60,2%
18,2% 48,2%
64,6% 57,8%

ISTT1 Area de Barcelona o .
Ajuntament de
e, Tranepart @ Barcelona

A AMB:

Area Metropolitana
de Barcelona

aﬂ’tu--_,. Midescat

Autocontencié per corona de residéncia
area metropolitana de Barcelona: 78,1%
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1.5. Ratio d’atraccié i emissié (RAE)

® La ratio d'atraccié i emissié (RAE) és un indicador utilitzat per coneéixer les relacions d’un ambit territorial amb la resta. Aixi, la
RAE permet classificar els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es el quocient enire el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per
sobre d'1 que és receptor.

Desplagaments atrets realitzats per a les persones no residents a I’ambit

Desplagaments emesos realitzats per a les persones residents a I'ambit

= El territori de I'drea metropolitana de Barcelona que atrau més desplacaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de
2,21. El conjunt de I'drea metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, de 1,80, aixi com els 18 municipis de la
segona corona metropolitana que pren un valor d'1,14. El territori conformat pels 17 municipis a I’'entorn de Barcelona ciutat
sén més emissors de mobilitat que receptors.

2,21

Barcelona Resta Ta 2a corona Area
corona mefropaolitana mefropolitana
mefropolitana Barcelona
IS Area de Barcslona ™S mtament de ,‘ , Y, . - . ' :
g ATy A ampiivize Qftuee. llidescat B
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1.1. Presentacié

= S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de I'EMEF pel periode 2009-2019, per tal de disposar de |'evolucié dels
principals indicadors de mobilitat i seguir amb la série temporal de les Ultimes edicions de |'enquesta. Tot i que la
comparativa és dels darrers 11 anys, a continuacié s’expliquen els canvis metodologics de I'EMEF des dels seus inicis.

= L'ambit territorial de residéncia considerat ha estat diferent segons el periode temporal, tenint en compte que des de |'any
2011 la mostra es dissenya per tal que I'area metropolitana de Barcelona pugui tenir un tractament especific.

= Periode 2005-2010: residents a la primera corona del Sistema Tarifari Integrat (18 municipis)
= Periode 2011-2019: residents a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

= Tot i que es tracta d’una mateixa font d’informacié, des de I'edicié del 2003 I'EMEF ha sofert petits canvis metodologics que
poden influir lleugerament en la comparativa temporal realitzada.

= Lany 2014 es té com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013. En aquesta edicié
2019, les dades de poblacié de referéncia sén les del Padré municipal a 1 de gener de 2019.

= En l'edicié del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de
Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport
public durant el desenvolupament del treball de camp.

= En l'edicié del 2006, les dades de I'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'EMQ 2006.

= Per tal de fer comparables les dades de I'EMEF amb I'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es
consideren els desplagaments realitzats per la poblacié de 16 i més anys en dia feiner.

= En l'andlisi de I'evolucié temporal de la dimensid subjectiva de la mobilitat, en algun cas, no s’han pogut comparar les dades
de totes les edicions existents, ja que o bé no s'ha realitzat la pregunta al quUestionari o bé el tractament i explotacié
estadistica de les respostes no ha estat la mateixa.

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith

@

Ajuntament de
Barcelona
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2009 — EMEF 2019

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

42
] 3,08
40 ! 3,97
! L ]
3,82 3,83
3,75 ® 3,75
3,8 :\ 3,71 3,7
3,6
34
34 ® ! 3,32
3,2 .\.
! 3,21
3,0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2009 — EMEF 2019

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Mitjana de desplacaments per persona

=e=Barcelona

4,4
—eo==Resta 1a corona
4,2 metropolitana 4;1.7
“=u==2a corona metropolitana 4.03
4,92 4,00__e
4.0 y O ey 0]
3,85 -y 3,81 o\3. 21
.
3,76
3,8 3,75 3 76 ’
, / N .
____..--'. 3,72
3,71 3, é‘? 3,70 3,61
3,6 3,66 °5
3,42.
3,4
® 3,38
3,2
3,0
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplagament

100%

80% |
i % [ 61,7°
B 70,5% 71.3% | 69,4% | 69,8% | °%8% % 1 66,7% J 67,7%

0% i

40% !

20% !

0% :

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Mohilitat Ocupacional’ m Mobilitat Personal®

1inclou els desplagaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.

2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona =
Autoritat del Transport
Metropolith
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Motiu de desplagament

Barcelona

100%

80

Bl
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40%
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Resta primera corona metropolitana

100%
80%
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40%
20%
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. .
66.9% | 68.3% | 70.15% | 70,60 | 70.7% | 69,3% | swa | 22% | ©1% | e6.7% f em.1%
Mobilitat Personal?

'Inclou els desplagaments per motius ocupacionals i
les respectives tornades a casa.

?Inclou els desplagaments per motius personals i les

respectives tornades a casa.

2018 2019

Segona corona metropolitana

0y
68,9% 69,7%67.5% 61.0% | 67 0% | 66.4%

2015 20

2011 2012 2013 2014

6 2017 2018 2019



1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal

100%

80%

60%

24,4% 24,4% 24,4% 258% 263%

0%
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

B [ransport PUblic Transport Privat B Mobilitat activa

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Repartiment modal
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

= La ratio entre transport pUblic i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes motoritzats. L'obtencié de valors
inferiors a 1 denota el predomini del transport privat, mentre valors per sobre d’1 manifesten el predomini del transport
public.

Desplacaments realitzats en transport pUblic

Desplagaments realitzats en transport privat

2,0
1,5 |
1,09 1,09 |
1,0 i . . 0,92
0,5
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2009 — EMEF 2019

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport pdblic/transport privat

Barcelona
2,0
1,70 1,69
152 155 ¢! 0\‘56 1,54 62 1,53
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® ‘ ® ‘
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0,0

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
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-
-
Ajuntament de - i Assuwn(‘ng‘ -
ey A AMB: L a@th&&:@m llidescat S L




g
)
Enquesta de

mobilitat en dia
feiner £

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ocupacié del cotxe

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma
dels conductors i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor o acompanyant). Es una dada declarada per I’entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

L2009 | 2010 ]

Ocupacié calculada 1,24 1,21 1,20 1,25 1,22 1,18 1,18 1,16 1,15 1,19 1,20
Ocupacié declarada nd nd 1,68 1,74 1,71 1,65 1,64 1,62 1,63 1,64 1,66

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I’antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2009 — EMEF 2019

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplagaments en transport pdblic

0
&
S

34,4 o 34.8
. 34,0 34,2
oy | AL e w N
.-...___. ® o
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

A partir del 2006 I'enquesta inclou els modes de transport ferroviari de mitjana i llarga distancia.

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I’antic ambit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a I'érea metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2009 — EMEF 2019

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Durada mitjana dels desplagaments en transport pdblic

Barcelona
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1.2. Principals indicadors de mobilitat
Autocontencié municipal

£
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feiner e

= L'‘autocontencié municipal mesura el percentatge de desplacaments que tenen com a origen i destinacié el propi municipi de

residéncia, respecte el total de desplacaments realitzats.

Desplagaments interns (R=0=D)

Total desplacaments

se%  sen 0P o 88%
88% % % R 88% % w8
. —_— e ————e % o B7% se%
L ]
75% 0% 7% 7s% 6% . 75y
! ™ ]
._...-—" L ] 1 p— e .___.——. ) 71%
70% :
\ 70% .
.—-—___.
\4%
()
B —— - -
5% 59% e 5% SSN
56% . @ s @
53%  54%
52%
47%
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

=0="Total drea metropolitana Barcelona

=o=Barcelona

Resta primera corona metropolitana

=== Segona corona metropolitana

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a |'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)

o=

@

Ajuntament de
Barcelona

ST Area de Barcelona
Autoritat del Transport

A AMB

= de Barcelona

= Area Metropolitana

lidescat

aWitu:



1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccié i emissié (RAE)
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* La ratio d’atraccié i emissié (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors de
desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplagaments atrets i el nombre de desplagaments emesos. Valors inferiors

a 1 indiquen que I'ambit és emissor i valors per sobre d'1 que és atraient.

Desplagaments atrets realitzats per no residents a I’ambit

RAE =
Desplagaments emesos realitzats per residents a I'ambit

2,65

2,49/. 2’45 2,50
2,36

2,30 . e
v 2,2y 2,24 .-.—-—'-_ 2 2]
2,16 ’
L] ./ 2,07

1,76 1,75 1,74 (]
R e ———e 1,80
]’4/
1,34 1,33 o 1,34
. 1,26 — . 1,21
e — — 105 106 1,11 . 1,14
0,97 1,01 4 ’. 0.93 .__....---"'""" ——
° \./

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
==e==Total drea metfropolitana Barcelona Resta primera corona metropolitana
=—e==Barcelona ==s==Scqona corona metropolitana

Nota.- Les dades 2009-2010 fan referéncia a I'antic dmbit EMT (18 municipis); les dades 2011-2019 a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Valoracié dels mitjans de transport

Anar a peu

Anar en bicicleta 7,7 8,2 8,4 8,2 8,1 8,2 8,3 8,2 8,2
Anar en moto 7,7 8,0 8,2 8,2 8,0 8,1 8,1 8,0 8,1
VMP (patinet, segway i altres ginys) 7,7 7,7
Anar en cotxe 73 78 77 77 73 76 78 77 77
Tramvia 72 77 76 76 78 76 77 74 76
FGC 70 75 74 73 72 75 76 73 74
Taxi 65 72 72 7, 6,9 7, 73 73 6,7
Metro 6,7 72 73 7, 66 72 73 70 70
Bus urbd de Barcelona 6,7 7,1 7,1 7,0 6,9 7,1 7,2 7,0 7,1
Bus urba d'altres municipis 59 6,9 6,9 6,8 6,8 6,9 7,1 6,7 6,9
Bus interurba 60 68 69 68 68 70 70 6,7 68
R enfe regional/mitja distancia 6,2 6,8 6,8 6,8 6,5 6,7 6,9 6,5 6,7
R enfe rodalies 6,3 6,7 6,7 6,7 6,3 6,5 6,8 6,5 6,5

Nota.- Les dades 2011-2019 fan referéncia a I’drea metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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1.3. Principals indicadors de la dimensié subjectiva
Valoracié de la xarxa de transport pUblic
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VALORACIO DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC 2011|2012 (2013 | 2014 | 2015|2016 | 2017 | 2018 | 2019

Qualitat global de la xarxa de trans port public en el seu municipi

Quantitat d'oferta de trans port public per des plagarse dins del seu

C 70 70 7,1 70 7,1 7,1 7.4 7.4 7.5
municipi
titat d'ofert 1 rt pUbli | It
Quor? fta d'oferta de trans port pUblic per des plagars e cap a altres 65 65 66 66 66 66 68 69 69
municipis de la zona
El preu del trans port piblic en relacié als serveis ofertats 3,9 2,8 3,1 2,8 3,6 3,8 4,4 4,4 4,7
Nota.- Les dades 2011-2019 fan referéncia a I'area metropolitana de Barcelona (36 municipis)
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Univers. Univers. Poblacié resident a I'ambit territorial del SIMMB, de 16 i més anys.

Mostra. Mostreig estratificat polietapic. Extraccié prévia i aleatodria de la mostra del Registre de poblacié de Catalunya. Amb

una confianca del 95,5% i sota el supdsit de maxima indeterminacié (p=q=0,5), I’error maxim és +1,0% per als residents al
conjunt del SIMMB.

Part de la mostra d’aquesta edicié és panell (col-laboracié durant 3 anys consecutius).

Recollida informacié. Entrevista telefonica amb metodologia CATI (8.029) i entrevista autoadministrada per internet amb la
metodologia CAWI (2.077).

Treball de camp. Gabinet d’Estudis Socials i Opinié Publica SL (GESOP).
Periode d’enquestacié (incloent retrucades). Del 26 de setembre al 25 de novembre de 2019.
Ponderacié. A partir del padré municipal a 1 de gener de 2019.

Equip investigador. Supervisié del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels resultats a carrec de
I'Institut d’Estudis Regionals i Metropolitans de Barcelona (IERMB).

Criteri general de publicacié de dades. En la publicacié de resultats Ambit territorial

s’ha tingut en compte les exigéncies de precisié que estableix Eurostat i

que ha adoptat I'ldescat. Les dades sén fiables i es poden publicar Barcelona 2.200  2,1%
guan |'estimacié de la cel-la & un minim de 20 observacions mostrals i Resta 1a corona 1.758  2,4%
la taula t¢ un minim del 60% de les cel-les amb valors valids. Les cel-les Total Ta corona 3.958 1,6%
o dades no publicables es marquen amb “..”. Resta AMB 1.207  2,9%
Total AMB 5.165 1,4%
Resta RMB 2.941 1,8%
Total RMB 8.106 1,1%
Resta SIMMB 2.000 2,2%
Total SIMMB 10.106 1,0%
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Desplagcament: trajecte que es fa des d'un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de
tfransport.

Mitja principal del desplagcament: en I'assignacié del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats i, dins
d’aquests, els de cardacter més rigid (Renfe regional, Renfe Rodalies, FGC, Tramvia, Metro, Bus interurbd, Bus TMB, Alires

bus urba i Taxi/VTC).

Mode de transport:
® Mobilitat activa: caminant, bicicleta, bicicleta compartida, cadira de rodes, scooter, patinet, segway o altres ginys.

® Transport public: autobUs urbd, autobds interurbd, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus
empresa, autobus escolar, autocar, taxi i VTC.

® Transport privat: cotxe com a conductor, cotxe com acompanyant, moto com a conductor, moto com
acompanyant, furgoneta/camié.

Etapes i multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a
terme amb modes de transport diferents. Quan només s’utilitza un mitja els desplacaments sén unimodals i quan s’utilitza
més d'un mitja sén multimodals.

Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 o més desplagaments diaris per motius
laborals. Es tracta de persones que tenen |'accié de desplagar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes,
missatgers, comercials, técnics, etc). En el present informe només s’inclouen els desplagaments d’anada i tornada a la
feina, aixi com els desplagaments personals que I'entrevistat hagi fet al llarg del dia.
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Autocontencié: proporcié de desplagaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplagaments generats
d’aquest ambit. Es pot calcular des de la perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplagaments interns (R=0O=D)

Total desplagaments

Ratio atraccié i emissid (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplagaments emesos.
Valors inferiors a 1 indiquen que I'ambit és emissor i els valors per sobre d’1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a |'ambit

RAE =

Desplacaments emesos realitzats per residents a I'ambit
index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb I’exterior (entrades més sortides al territori) i els

desplacaments interns. Valors inferiors a 1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i valors
superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

Desplagaments de connexié de I'ambit amb |'exterior

10 =

Desplacaments interns de I'ambit
Ocupacié declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto
(conductor/a o acompanyant). Es una dada declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16
anys.

Ocupacié calculada dels vehicles: estimacié de I'ocupacié dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma
dels conductors/es i acompanyants) respecte dels viatges com a conductor/a.

Ajuntament de
Barcelona
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QUESTIONARI

Qiiestionari EMEF 2019

. Confirmar que es parla amb la persona seleccicnada de la mostra,
Confirmar el municipi on es truca,
Confirmar que el domicili &s la residéncia habitual,

SITUACIO LABORAL

P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORAL?

1. treballa {actiu occupatiocupada)
2. estd a l'atur (activ en atur)

3. jubllatida / pensionista

4, pre-jubilatida

5. tasques de la liar
6. estudiant
7. altres ifi

FILTRE = Tothom exceple lrebaffadors (P1a=1) i jubilats / pensiomsta /jpersones de 75 anys ( més (P1a=3)
Pla=3iedal<75 o Pal=2/4/587T

P1b. LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

1. 8i {passeu a P2a i recodificar com achu ocupat & P1a) 2 No

FILTRE = jubfiats / pensfonista jpersonas de 65 a 74 anys (P1=3), pra-fubliats (P1=4), tasques de la Nar (P1=5), esfudianiz {P1=6) { alires
(P1=7)

Pla=3iedat<75 o Pla=4/5/467

Plc. LA SETMANA PASSADA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA
FEINAT

1. §i {recodificar com activ en alur a Pla) 2. Mo
MOBILITAT
P2a. AHIR (o el darrer dia laborable) VA SORTIR VOSTE DE CASA?
1.8 2. No— P2b. Per quin motiu no va sorlir vosté de casa?
1. Malaltia
2. Va treballarfestudiar al domicili
3. Estava de vacances
4. Edat (jubilat...) - PT
5. No vol contestar
6. No callaino va voler sortir
98, Altres, Especifi
DESPLAGCAMENTS

FILTRE 2 Només les persones que han sorfil de casa

DEFINICIO DESPLACAMENT = Per desplagament g'antén un frafecte complet que es fa des d'un ffoc (origen) fins a un altre {destinacid)
per qualsevol motiu i que pof fer-se caminant o fent servir un o mes miljans de franspor.

P2c. QUANTS DESPLAGAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?
e

FILTRE = Nomdés per a ocupals (Pla=1) i recodifficats{Pib=1) (P2c>7)

P2d. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS?
[ ——

Si Ventrevistat respon 7 0 menys desplagaments per molius laborals passeu a la prequnta P3,

FILTRE = Sil' istal fa méds de 7 per molius laborals passeu a la pregunla Ple.

P2e. ENS HA DIT QUE AHIR (o el darrer dia laborable) VA FER XX (recupsarar de P2d) DESPLAGCAMENTS PROFESSIONALS.
P2e_1. HA INGLOS EL DESPLAGAMENT PER ANAR GAP A LA FEINA? 1.80 2. Mo
P2e _2. HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1.81 2. No

P2f. CALCULAR ELS DESPLACANMENTS MOTIU NO LABORAL, SEGONS LES RESPOSTES (P2, P2d 1 i P2e)

L 3 Pregunlar per cade desplag
cada desplagament també ef Hoc d'ongen. DESPRES PASSEU A LA PREGUNTA P4

3, afegint una casella per registrar en

t seguint esg de preg

AN
L 1 J L

P3. ENS POT DIR, PER ORDRE. ELS DE:

HORA CFINICI
1 JL L J L L J L L J L

TEMPS EN
MINUTS

SFLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NCS FRIMER. EL MOTIU; SEGON, EL LLOC;
DESPRES, L'HORA DYINICI. ELS MINUTS | EL MITJA DE TRANSPORT DE CADA UN D'ELLS? (des del mat/ fins a la nit)

MITIAT MITIAZ MITIAZ OCUPACIO APARCAMENT ANTIGUITAT COMBUSTIBLE

I L L J L - | - | 1 L

. (preveure espai fins a 16 desplagaments)
Praguntarper ocupec:d del vehicle fnorrrnrs de personas que hi na{.laven rnr)oent s vosié) quan uiilitza {
ffurgoneta i camié. P

oV | &

moto com &

la malricuia) quan uliffiza cotxe com a
QOcupacio | antiguitat nomeés preguntar-ho la damera vegada si i ha més d'un milja prvat com a conductor en un mateix desplagament,

per ap i
molo com a

/
t {5i no sap efs anys que i el vehicle preguntar les fetres de
1a § camit.

Combuslibie es pregunfa quan wiilifza cotxs i camic,
En acabar passeu a la pregunta PT
CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
1. Domigil 1. Caminant
2 Altres locs on dormir 12, Oc. diversid, espectacies, 2. Aulobis empresa lg m o 1;"”“'
3. Anar a la feina cingmes, restaurants,  espors 3. Autobis escolar 14, Moo com a conductor
k Estudis 13. Dinar, sopar, bar, restaurant {no 4. Autocar 15. Mato com acompanyant
Compres quotidianes oci) 5. Autabiis 16, Furgonetal camié
&. Compras no quotidianes 14, Sense destinacid fixe, passejar 5. Metro 17, Bicicleta
Wlwvsm) 15. Segona residéndla 7. Traerdy 18. Cadira de rodes, scooter o
8 Visita familia o amistats {sense 18 Tenir cura dlslguna persona 8. Famocarils Generaltat (FGC) ey o per  persones  amb
{gent gran nens..) 9. Renfa Rodalies dificultats de mobitat
9. Acompanyarfracollibuscar 98. Altres mobus. 10. Renfe regional 18, Patinet
Especificar 11 Taxd 20, Seqway o altres ginys
10 Gestions de treball (fora seu hal 96, Altres mitjans.
CODIFICACIO APARCAMENT COTXEMMOTO
[ ALTARRER
1.5
A Pagaet | zona blava, verda. altves coloes)
2masmwpwnmtummmhmaundmm:mmﬂ aid Ira
8. APARCAMENT DYINTERCANVI (EM UNA ESTACIO FERROVIARIA AEROPORT. ESTACH) DAUTOBUSOS. ETC)
390
A Pagant
B. Sense pagar o liure
4. Mo
. EN } AL CARRER O 5L .PERA . PER A CLIENTS. )
5.8i
A. Pagant
B. Sensa pagar o liwre
6. No
C. ALTRES
r Propietat, Boguer, concessié
"8 pagamemL e hovks, miuts) fors 08 oalads
.. NO @parca, nomes para un moment
BE. Altres. i A Pagam. B. Sansa pagar o Ture

FILTRE - Nomds en cas de desplacaments amb destinacid no casa (VO3A#1), feis en Cofxe/Mofo/Furgoneta i camid (VO3G-1=12,14,16} i
que aparquen sense pagar (P3J.K=1a8, 368 568)

P30. ENS HA DIT QUE NO VA PAGAR PER APARCAR EN DESTINACIO. EN CAS QUE TOTS ELS VEHICLES HAGUESSIN DE
PAGAR PER APARCAR ALS CENTRES URBANS, QUE FARIA?

3 molius o resp
1. Pagaria
2. Aniria en transport piblic
3. Aniria en bicicleta
4. Aniria a peu

maxim (no Negir-

5. Aniria en moto 9. Deixaria de fer el desplagament
8. Anina en patinet, Segway o altres ginys 98. Alires,

7. Buscaria un lloc per aparcar i fer intermodalitat amb transport piblic

8. Llogaria o compraria un parguing 98, NSINC

P3L. VOSTE HA DIT GUE ES AGTIW/OCUPAT | NO INCLOS CAP DESPLAGAMENT PER MOTIUS LABORALS. AIXO ES CORRECTE?
1. §i, perqué: treballa a casa 3. 5i. eslava de baixa 97. No, no és correcte — CORREGIR P3

2. 85I, era el seu dia de fesla o tenia vacances 4. Nomes va ireballar unes hores 98 Allres. Especificar, 89 NS/INC
ALTA MOBILITAT LABORAL
FILTRE 2 Només en cas de més da T desplagamenis relacionals amb fa feira.
P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:

1.Taxielasimﬁersd' tomatl 4. Distribucié amb i i issatg rlidors)

2.C ¥ i 5. Rep! de comerg | técnics de vendes 98 Altres. Especificar___
3. Conductors camit/furgoneta 6. Técnics de manteniment i reparacions 99. NS/NC

P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:

4. Cotxe

1. A peu 8. Alires. Especificar
2. Transport pablic {metro, bus, taxi com a usuan, etc.) 5. Furgonetaicamio
3. Malo 6. Biciclela

/> AMB: i

atu:

sssoncit

PER U Mamimar
EL TRANSPORT URBA
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RE 3 Només an ces de més de 7 desplagaments relacionats amb 18 F13. VALORI LA POR GUE TE DE PATIR ELS SEGUENTS FETS AL TRANSPORT PUBLIC , EN UNA ESCALA DE 0 (gens) a 10
PE. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALLY (moltissima por):
. a. Robators (de bossa, cartera, mobil,...) L |
1.8i 2.No b, Comentaris o gestos sexuals no desijats L
c.  Fregaments, acostaments sexuals no desitjats 1
VALORACIO TRANSPORT PUBLIC d.  Agressions sexuals, viclacions L —
FILTRE = Per a fotes les persones enfrevistades e, Alires agressions fisiques o verbals (no sexuals) L
. FILTRE = Només per & usuans del frar it pliblic (P8aF =1)
P7. VALORI ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC P14. TAMBE EN RELACIO AL TRANSPORT PUBLIC, VALORI DE 0 {gens} A 10 {moltissima) LA SEGURETAT QUE LI
A La quantitat d'oferta de t public per car-se per dins del seu municipi, entre 0 (molt dolenta) a 10 {molt bona) —i—I FROPORCIONAY: I
B. La quantitat d'oferta de transport piblic per desplagar-se cap a altres municipis de |a zona, = pr_e.sént:la da conduclors, df parsanal Ieboral I da vigilancia —
entre 0 (molt dolenta) a 10 (molt bona). [ - b Elsdisp de { de videa-vigilancia, intérfons de secors,...) E—
C. La qualitat global de la xarxa de transpart public en el seu municipi, entre © (molt dolenta) | 10 (molt bona). I ¢ Laneteja. elbon estat de les instal- l:::;ms L:i"f :f'?'dgs L
s : : : 1 ar ¢ t piiblic {
. El preu del transport pablic en relacia als serveis oferts, entre O (moll car} i 10 {malt barat) E asseqamenl N aglessrons sexusls al transport pablic amb quina freqDincia...?
US DE MITJANS DE TRANSPORT g it 4=Quasi sempre, S=Sempre)
FILTRE -2 Per a toles les per: 35 enfrovistades
P8A. INDIQUI, S| US PLAU, L'US QUE VOSTE FA DELS SEGUENTS MITJANS DE TRANSPORT a.  Evila viatjar solia L
1. MaiQuasimai 2. Avegades 3. Sownt 4. Quasisempre 5. Sempre b.  Evita agafar el transport puiblic a la nit o quan es fa fosc o
P8a Pg ¢, Evita utilitzar parad_es o estacions poc frequan_ladas . Ll i G
Us Salisfaccit d.  Evila ulilitzar estacions o parades amb poca visibiltat, poc il luminades
A Anar a peu [
B. Anar en biciclela L L PADES PERSONALS ¢
& i e Cates camia B dusEe - | P_ANY. QUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 196 20 L1 [aquests progunta s fem al prcis del qlies . o)
D. Anar en coixe com a acompanyant 1 P16. QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?:
E. Anar @n mato Lt 1. Catalunya
F. Anar en transport pablic en general: metro, bus, tren, Iramvia o taxyUbenCabify e 2. Resta dEspanya
P. Anar en palinet, segway. alires ginys — 98. Altres. Especificar
RE -2 Per a les personas que har ntestal que si uliifzen fran it pablic (P8a F PA7 QUIN ES EL SEU NIVELL DESTUDIS FINALITZATS:
P8B. DEL SEGUENT LLISTAT DIGUI'NS QUINS TRANSPORTS PUBLICS UTILITZA: ; g:xﬁﬁ‘gg‘; comerg, £SO, gradual escolar)
1. Sif A vegades/Sovint/Quasi semare/ Sempre 2. No/Mai/Quasi mai 3. Secundaris (Preu, Batxillerat actual, FP, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)
P8b PY 4 Estudis superiors (estudis universitaris, cicles formatius de grau superior}
" . . 8. Altres. Especificar:
Us Satisfaccio 99, NSING
G. Metro L1 1 P18a. TE ALGUII\l TIPUS DE DISCAPACITAT RECONEGUDA LEGALMENT?
H. Bus urba de Barcelona (TMB) L e 1.8 2.No
I. Bus urba d'altres municipis {NO TMB) L | — FILTRE - Només
J. Bus inlerurba B | — P18b. DE QUIN GRALI?
K. Tramyia L4 Ll 1. Entre el 33% | el 84%
L. Renfe rodalies (- | —— 2. Entre el 5% i el 74%
M. Renfe regional/mitja distancia e e 3. Igual o superior al 75%
N.FGC (- L 99. NSING
0. Taxi/Uber/Cabify — L — P18c. Com es mou habi Cuin mitja de fa servir habi {llegiry
1. Amb cadira de rades
2. Mo em puc moure, em porten per sortir de casa
3 Amh Crosses
FILTRE = Nomes per a usuaris (P8a A-F=1i P8b G-0=1) 4. | I mitja de (peu. bicl, port pdblic, cotxe, etc. ) Mo tine dificultats per moure’'m
5 Alhas Especificar;
P9. AVALUI LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX CADASCUN D'AQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DE 0 (gens) A 10 {total)
FILTRE 3 Nomes per @ persones que lrebafien Vo & s {llegir}: En nom de les acions r bles del port piblic, moltes gracies per la seva col-laboracia.
P10a. LES CONDICIONS METEOROLOGIQUES (PLUJA TEMF'ERATURA ] MODIFIQUEN EL MITJA DE TRANSPORT QUE UTILITZA OBSERVACIONS
FER A ANAR A LA FEINA © A ESTUDIAR? 1. Al lenis
P14a 1. No 2.5i »  P10b. Quin fa servir habitualment? 3. No faig el desplagament {No llegir} '
P10¢c. Cuin fa servir guan plou?
(CODIFICACIO MITJA)
{4 tothiom) P11a. LES CONDICIONS METEOROLOGIQUES (PLUJA TEMPERATURA...) MODIFIQUEN EL MITJA DE TRANSPORT
QUE UTILITZA A LHORA DE FER DESPLACAMENTS PERSONALS (A COMPRAR, OCI, VISITA AL METGE. ETC.)?
P15a. No 2. 81— P11b. Quin fa servir habitualment? 3. Mo faig el desplagament (No llegirk
P11¢. Guin fa servir quan plou?
(CODIFICACIO MITJA)
P12. VALORI EN UNA ESCALA DE 0 {no passa mai) A 10 {passa continuament), FINS A QUIN PUNT SON FREQUENTS LES
SEGUENTS SITUACIONS AL TRANSPORT PUBLIC (TREN, METRO, AUTOBUS, TRAMVIA,..):
a.  Robatoris (de bossa, cartera, mobil, ...} L1 1
b. Comentaris 0 gestos sexuals no desitjals 1
c. Fregaments, ts sexuals no desitjat: D
d.  Agressions sexuals, violacions B
e, Altres agressions fisiques o verbals {no sexuals) —
FILTRE = Nomé 2 s del rf c (P8aF =1)
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