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Presentacio

" L’Enquesta de Mobilitat en Dia Feiner (EMEF) és una estadistica de periodicitat
anual, promoguda per ['Autoritat del Transport Metropolita (ATM). Va iniciar-se
el 2003 i des de 'any 2014 és estadistica oficial.

" En l'edicié del 2023, el treball de camp s’ha dut a terme en dues onades:
® La primera, durant els mesos d’abril i maig de 2023.
" La segona, durant els mesos d’octubre i novembre de 2023.

= Durant el periode de treball de camp s’ha realitzat un seguiment constant dels
principals condicionants externs els quals podien ser motiu d’alteracié de
pautes de mobilitat. Entre d'altres, les incidéncies a la xarxa viaria (SCT) i a la
xarxa de transport public (ATM) i les condicions meteorologiques (Meteocat).
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® Algunes consideracions externes que cal tenir en compte en aquest periode:

a) Es manté la reduccié/gratuitat de les tarifes del transport public
iniciada al setembre de 2022 (gratuitat als titols propis de Renfe
Rodalies i mitja distancia i rebaixa a diversos titols dels serveis del STI
de 'ATM Barcelona)

b) Millora del servei de 'R2 sud entre Vilanova i Barcelona amb una oferta
de quatre trens per hora en les franges horaries de major demanda.

c) Alguns serveis de Renfe Rodalies s’han vist alterats per obres i
incidéencies en les instal-lacions i/o0 infraestructures, alguns dels dies
del treball de camp.

d) Aturades parcials dels serveis d’autobus metropolitans entre el 15 i el
26 de maig.

e) A partir del 13 d'octubre del 2023 i fins al final del treball de camp
s’han efectuat les obres de desdoblament de la linia R3 entre Parets del
Valles i La Garriga, amb un servei alternatiu per carretera. Durant tot
aquest periode la frequéncia de pas ha estat de 30 minuts. A partir del
30 d'octubre es recupera el transit ferroviari entre Parets del Vallés i
Mollet Santa Rosa.

f) La T-mobilitat (format cartré) es posa a la venta a posteriori del treball
de camp, finals de novembre de 2023.
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= Algunes consideracions de la mateixa enquesta que cal considerar soén:

a) L'univers esta format per les persones de 16 i més anys residents a
'ambit de planificacié de U'ATM, el Sistema Integrat de de Mobilitat

Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

No es recull informacid de la mobilitat de les persones que es
desplacen per aquest ambit perd que no sén residents, com ara
poblacié flotant, turistes o visitants.

L’EMEF recull informacié de la mobilitat en un dia feiner tipus, per tant,
no s’obté informacié de la mobilitat en caps de setmana, ni dels dies
festius.

En lanalisi de la mobilitat en dia feiner no es consideren els
desplacaments de les persones que fan 8 desplacaments laborals diaris
0 més, poblacid en queé l'accié de desplacar-se és un element clau en la
seva ocupacid, com taxistes, missatgers, transportistes, comercials,
técnics, serveis d’'urgencies i emergencies, etc. D'aquesta poblacid
nomeés s’inclouen els desplacaments in itinere (per accedir a la feina).

En aquesta edicié del 2023 s’ha fet una ampliacié de mostra especifica
pel municipi de Terrassa (1.275 individus, repartits equitativament entre
les dues onades). En un informe especific s’ha fet una explotacié adhoc
d’aquestes dades.

ENQUESTA DE MOBILITAT
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= A nivell metodologic cal tenir en compte els seglients canvis en la calibracié de les

dades:

A partir del 2021, el Cens de poblacié passa a tenir periodicitat anual i aixo
comporta un canvi en el conjunt de fonts estadistiques demografiques. El
Cens de poblacié anual i les Estimacions de poblacié semestrals passen a
ser les fonts de referéncia per a la poblacié a tots els nivells territorials. Aixi
doncs, a partir del 2023 per calibrar les enquestes cal utilitzar el Cens de
poblacié ja que és l'unica font de poblacié per edat o nacionalitat tant per a
municipis com per a altres unitats territorials. Aquests canvis queden
recollits per Idescat en aquest enllac:
https://www.idescat.cat/tema/xifpo/nota

Una altra novetat en l'edicié de 'EMEF23 és que per primera vegada s’ha
fet la calibracié de les dades tenint en compte el lloc de naixement de la
poblacié. Aquesta decisié s’ha pres degut a l'augment significatiu de
poblacié estrangera, especialment des del 2017, i al fet que és una
pregunta ja inclosa al questionari i per tant es té la informacié de manera
directa. Cal dir que altres enquestes oficials com la Encuesta de Poblacion
Activa o la Encuesta de Condiciones de Vida (ambdues elaborares per
'INE), tenen en compte el lloc de naixement o la nacionalitat dels
entrevistats per fer el calibratge. Si bé en UEMEF, les diferéncies de
resultats amb i sense el lloc de naixement no son especialment
destacables, s'ha considerat que s’obté una major precisio en la
composicid real de la poblaciéo i s’ajusta millor les estimacions de
'enquesta a la realitat de la poblacié metropolitana.


https://www.idescat.cat/tema/xifpo/nota
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" L’'objectiu d'aquest informe és conéixer les caracteristiques basiques de la
mobilitat en dia feiner (de dilluns a divendres no festius) de l'any 2023, de la
poblacié de 16 i més anys resident a 'ambit de l'area metropolitana de Barcelona.

" |'informe s’estructura en cinc blocs:

BLOC I. MARC DE REFERENCIA

consideracions basiques de l'enquesta,
de la situacid demografica a larea

" Contextualitzacié6 d’'algunes
caracteristiques territorials i
metropolitana de Barcelona.

BLOC II. LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AREA METROPOLITANA
DE BARCELONA

" Al segon apartat s’analitza la mobilitat en dia feiner de les persones residents a
'ambit de l'area metropolitana de Barcelona de 16 i més anys. Concretament,
s’inclou informacio sobre els seglients aspectes:

e El motiu de desplacament * La distancia dels desplacaments

e La mobilitat diferencial segons el
segment de poblacid

e El mode/mitja de transport utilitzat

e El temps de la mobilitat

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)
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BLOC 3. LA DIMENSIO SUBJECTIVA

" A la tercera part de l'informe s’estudia la dimensié subjectiva de la mobilitat
de les persones enquestades. En aquesta edicié hi ha tres tipus d’analisi:

"= Analisi que fa referéncia al conjunt de l'operacié, amb dades pel total
del 2023. Sén preguntes que s’han fet en les dues onades.

® Analisi en el que es poden comparar resultats entre les dues onades, ja
que fan referéncia a moments temporals diferents.

® Analisi per una Unica onada, amb les preguntes que nomeés s’han fet en
una de les dues onades.

= Els temes tractats en aquests tres apartats son:
= Apartat 2023:
o Avaluacié de la xarxa de transport public
o La satisfaccié en l'ds dels mitjans de transport
o Us i canvis de comportament en els patinets eléctrics
o Motius per utilitzar el transport public, el vehicle privat i la bicicleta
o Motius per no utilitzar el transport public
o Problemes d’accés a la feina
o Mobilitat en cap de setmana

= Comparativa entre onades:

o S’estudia segons onades 'Us habitual dels titols de transport public i
el teletreball habitual dels individus.

= Especific onades:

o De la primera onada: accidents i/o caiguda a la via publica i impacte
en la mobilitat diaria de l'alteracidé dels preus dels titols de transport
public. Aquest segon apartat forma part també de les preguntes
especifiques de la segona onada, juntament amb preguntes en relacio
a l'us, motius d’us i no Us i valoracions de la T-mobilitat.
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BLOC IV. LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

" En aquesta quarta part s’analitza la mobilitat en dia feiner a l'area metropolitana de
Barcelona dels i les residents al Sistema de Mobilitat Metropolitana de Barcelona

(SIMMB).

® S’analitzen les dinamiques territorials que es produeixen en aquest territori tenint
en compte la mobilitat de totes les persones residents al SIMMB i des de la
perspectiva de l'origen i la destinacié.

BLOC V. COMPARATIVA TEMPORAL

" En el darrer apartat es fa una evolucié temporal dels principals indicadors de
mobilitat durant el periode 2013 - 2023 i per les corones metropolitanes:
Barcelona, resta de la 1a corona metropolitana i la 2a corona metropolitana.

Nota: Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que algunes dades desagregades no sumin
exactament el nombre total de desplagaments. Aquest fet només afecta el darrer digit i no comporta una interpretacié incorrecta.

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT
Metrbpo" ﬂ m‘:‘r’i;;;tl::mnspm EN DIA FEINER (2023)

= L'ambit territorial d'estudi és l'area metropolitana de Barcelona,
integrada per 36 municipis, amb la seglient divisio territorial d’analis:

® La primera corona metropolitana de Barcelona integrada per 18
municipis.

" La segona corona metropolitana de Barcelona formada per 18
municipis més.

Total Area metropolitana
de Barcelona (Primera Corona metropolitana + Resta AMB)

Primera Corona
metropolitana

" Complementariament a la referéncia territorial, al llarg de linforme
també es fa una analisi de resultats segons variables
sociodemografiques: sexe, grups d'edat, situacié professional i nivell
d’estudis acabats.
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Marc de referencia

= |'area metropolitana de Barcelona esta formada per 36 municipis, amb una extensié de 638 km?. La superficie de sol urba (287,5 km?), representa
el 45,1% del total de 'ambit.

" La poblacio total d’aquest territori (3,35 milions l'any 2023) increment un 1,3% respecte del 2022..

Area Metropolitana Barcelona 2023 Font d'informacié

Superficie (km?) 638,0 Idescat
Superficie en sol urba* (km?) 287,5 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2022), CREAF
Densitat total (hab/km?) 52475 Idescat
Densitat per sol urba (hab/km?) 11.6434 IERMB a partir de Mapa de Cobertes de Sol de Catalunya (2022), CREAF

* Sol urba: urbanitzat residencial compacte i lax, vies de comunicacid, zones d’esport i lleure, zones industrials i comercials, zones verdes urbanes, sols nus

urbans i altres improductiu artificial.

s U . 2022 2023 Diferéncies 2022-2023 . ..
Informacio basica demografica i social Font d'informacio

Absolutes Absolutes Absolutes
Total area metropolitana de Barcelona 3.304.275 100% 3.347.881 100% 43.606 1,3%
0 Barcelona 1.636.193 49,5% 1.655.956 49.5% 19.763 1,2%
§ Resta 1a corona 1.266.244 38,3% 1.286.066 38,4% 19.822 1,6% Idescat. Padro
§ Total 1a corona 2902437  878% 29420822  879% 39.585 1,4% continu
Segona corona metropolitana 401.838 12,2% 405.859 12,1% 4.021 1,0%
Evolucié poblacié 2009-2022 (AMB) 129.810 3,9%
Provincia de Barcelona 10,1% 8,4% -17% INE. Encuesta de
Taxa d'atur - .
Barcelona 9,0% 6,0% -3,0% Poblacién Activa

Institut ) ENQUESTA DE MOBILITAT
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.1. Perfils basics de la mobilitat

= Segons les seves pautes de mobilitat, la poblacié resident a 'area metropolitana de Barcelona es classifica en: poblacié general (mobil i no mobil) i professionals
de la mobilitat (transportistes, missatgers, taxistes, repartidors a domicili, etc.).
® En dia feiner, la poblacié mobil realitza 12,7 milions de desplacaments, 4,4 desplacaments per persona al dia.
® Sense tenir en compte els desplacaments en missid dels professionals (durant la jornada laboral), la mitjana de desplacaments per persona i dia de la
poblacié general és de 4,1.
® Els professionals de la mobilitat representen 1'1,6% del la poblacié i fan 8092.111 desplacaments in labore, suposant una mitjana diaria per persona de 17,8
desplacaments.

Individus 16 i més anys Desplacaments -
Mitjana

Poblacié general amb mobilitat 2.688.824 93,6% 11.877.892 93,7% 4.4
Poblacié general sense mobilitat 183.387 6,4% ) 0,0% -

Total poblacié general 2.872.211 100% 11.877.892 94% 41
Professionals *45164 1,6% 802111 6,3% 17,8
Total area metropolitana Barcelona 2.872.211 100% 12.680.004 100% 4,4

* Els 45.164 individus professionals estan integrats als 2.872.211 individus de la poblacié general amb mobilitat

L'apartat sobre la mobilitat de les persones residents a l'area metropolitana de Barcelona considera les dades
referents a la poblacié general (mobil i no mobil): 2.872.211 individus que realitzen 11.877.892 desplacaments en
un dia laborable.

12
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial

Mitjana de desplacaments segons corona de residéncia

InleldUS 16 i més anys Desplagaments
Corona de residencia Mitjana
Absoluts (milers) _ (milers)

Poblacié general amb mobilitat 1.370,9 94.7% 5.945,9 419
. - 414 414 411
Barcelona Poblacié general sense mobilitat 76,6 53% - - 4,08 y
Total 1.447,4 100% 5.945,9 4,1
Poblacié general amb mobilitat 1.008,4 92,8% 4.554,4 4,5
Resta 1a corona .. fe
. Poblacié general sense mobilitat 78,5 7.2% - -
metropolitana
Total 1.087,0 100% 4.554.4 4,2
Poblacié general amb mobilitat 2.379,3 93,9% 10.500,4 4.4
Total 1a corona » .
. Poblacié general sense mobilitat 155,1 6,1% - -
metropolitana
Total 2.534,4 100% 10.500,4 4.1
Poblacié general amb mobilitat 309,5 91,6% 13775 45
2a corona metropolitana  Poblacié general sense mobilitat 28,3 8,4% - -
Total 337,8 100% 1.377,5 4,1
Total area metropolitana Poblacio general amb mobilitat 2.688,8 93,6% 1.877,9 4,4 2a corona Resta 1a Total area Total 1a corona Barcelona
Barcelona Poblaci6 general sense mobilitat 183,4 6,4% - - metropolitana  corona metropolitana metropolitana
Total 2.872,2 100% 11.877,9 4,1 metropolitana de Barcelona

Institut ) ENQUESTA DE MOBILITAT



LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB

1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
1.2.1 Tipus de fluxos

= El 93,9% dels desplacaments efectuats per les persones residents a I'area metropolitana de Barcelona

nomeés '1,7% dels desplacaments sén externs, és a dir, es realitzen fora d’aquest ambit.

IIIIl Institut
Metropoli

Interns

Desplacaments que tenen com
a origen i destinacié municipis
de l'area metropolitana de
Barcelona.

&

11.150,2 milers desplacaments

m Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

De connexié exterior

Desplacaments que connecten
'area metropolitana de Barcelona
i l'exterior.

4,4%

525,4 milers desplacaments

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Externs

Desplacaments realitzats fora de
'area metropolitana de
Barcelona.

1,7%

202,3 milers desplacaments

son interns a aquest ambit, un 4,4% soén de connexio, i
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.2. Analisi territorial
1.2.2 Tipus de fluxos per sexe i ambits de residéncia

" Les dones tenen una mobilitat de més proximitat, en realitzar una major proporcié de desplacaments intramunicipals que els homes. Pel que fa a 'ambit de
residéncia, Barcelona és on es produeixen més desplacaments intramunicipals, tant entre els homes com entre les dones.

Homes Dones

Barcelona  Restala Totalla ~ 2acorona Total AMB Barcelona Restala  Totalla 2acorona Total AMB
corona Corona AMB corona Corona AMB
m Intermunicipals  ® Intramunicipals m Intermunicipals  m Intramunicipals

Desplacaments intramunicipals: desplacaments dins del mateix municipi
Desplacaments intermunicipals: desplacaments entre municipis diferents

15
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.3. Grau de mobilitat
1.3.1 Seqons discapacitat reconequda legalment

® Discapacitat: La poblacié amb discapacitat té un grau de mobilitat menor que la poblacié sense discapacitat.
" Grau de discapacitat: De les persones amb discapacitat, la mitjana de desplacaments per persona es redueix quan més augmenta el grau de discapacitat.

® Tipus de discapacitat: Les persones amb discapacitat fisica no motorica tenen una mitjana de desplacaments més elevada.
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.3. Grau de mobilitat
1.3.2 Segons poblacié mobil i no mobil

= El 13,3% de la poblacié resident a 'TAMB amb alguna discapacitat reconeguda legalment no es va moure el dia anterior feiner, mentre que entre aquelles persones
que declararen no tenir cap discapacitat, aquesta proporcio baixa fins el 5,6%.

No mobil [EEES

Mobil
Entre el Entreel 75% i més
33%iel 65%iel
64% 74%
Discapacitat Grau de discapacitat

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT 17



LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.4. Poblacié no mobil
1.4.1. Analisi territorial

= En funcié de la corona de residéncia dins l'area metropolitana de Barcelona, els percentatges de poblacié no mobil sén practicament els mateixos, sent el menor el
de Barcelona, amb un 5,3% de persones entrevistades que declara que no van sortir de casa el dia anterior a 'enquesta.

= Al conjunt de 'ambit de l'area metropolitana, un 6,4% de la poblacié resident no va sortir de casa el dia anterior a 'enquesta.

Sique va
sortir de casa

No va sortir
5 3% 10 de casa

Barcelona Restala Total1a Zacorona Total AMB
corona Corona AMB

m No mobil m Mobil

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT 18



LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.4. Poblacié no mobil

1.4.2. Analisi per dades sociodemografiques
"= Del total de persones entrevistades que declaren no haver sortit de casa el dia anterior, les dones representen el 61% d’aquestes i els homes el 39% restant.

" Per franja d’edat, el col-lectiu de 30 a 64 anys és el majoritari i representa un 48,1% de poblacié no mobil resident a 'area metropolitana de Barcelona.

" En funcié de la situacié professional, un 35,0% de la poblacié no mobil esta representada per persones actives ocupades on s’entreveu clarament l'impacte del
teletreball.

Sexe de la poblacié no mobil Grup d’edat de la poblacié no mobil Situacié professional de la poblacié no mobil

39.5% 6

m Actiu ocupat/da m Actiu en atur

Jubilat/pensionista/prejubilat Tasques de la llar

= 16-29 m 30-64 65 i més .
Estudiant

B Home ®Dona
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
1. Caracteristiques basiques de la mobilitat

1.4. Poblacidé no mobil

1.4.3. Motius de no sortida

= Els principals motius per no sortir de casa entre les persones residents a 'area metropolitana sén variats. El grup majoritari esta format per persones que no tenen la
necessitat de desplacar-se, o bé no volen (44,8%), seguit dels que declaren estar malalts i malaltes (30%) i dels que van treballar o estudiar des de casa (14,9%).

Motius de no sortida

44.8%

30,80%

14,9%

- =

No li calia/no va voler Malaltia Va treballar/estudiar Altres
sortir domicili

EN DIA FEINER (2023)

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ Weapaity et
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
2. Motiu del desplacament

2.1. Dades generals

" La mobilitat per motiu ineludible és la més elevada (24,3%) deixant de banda la tornada a casa (42,5%).

® En la mobilitat ineludible els desplacaments generats per compres quotidianes son els més destacats (42,0%), seguits de de 'acompanyar/tenir cura de persones
menors d'edat (26,7%)

® En la mobilitat opcional l'oci (44,3%) i els desplacaments per passeig (28,5%) son els més destacats.

Tornada a casa

. 0.4% Tenir cura de persones
Treball 1 Em82%mN Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci)

. - O
Compres no quotidianes et 5.853.5- gestions de 64%  Acompanyar persones majors d'edat ®
. . . 42,5% treball = Metge/hospital a
- Visita amic/familiar 15,8% 3
= 13,2% . «Q
= = Gestions personals )
= ® —. O
o c B 087,1; 3 ol

Q .0 L o, Estudis i
£ o Sense destinacio 2,4% c 3
Ne) 8— fixe/passejar Acompanyar persones menor dedat 2, 8_
© = o 2.
@© L =5
g c D &..
. ®
2o Oci ( tacl . 2.884,6; '8

ci (espectacles, cinemes,
0 - restaurants, esports) 2.8325; 24,3% Mobilitat - g
@) ’ 17,1% obilita Compres quotidianes S
personal QL
ineludible
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
2. Motiu del desplacament

2.2. Teletreball el dia anterior laborable
2.2.1. Analisi territorial: corones

" El10,9% de les persones actives ocupades residents a l'area metropolitana de Barcelona van teletreballar el dia anterior laborable a 'enquesta l'any 2023.

"= Per ambits territorials, la poblacié activa de Barcelona va ser qui ho va fer amb major proporcio (14,4%), mentre que la poblacié de la resta de la primera
corona qui ho va fer en menor proporcio (6,7%).

93,3%
6,7%
BCN Resta 1a Total 1a 2a corona Total AMB
corona corona AMB
m Teletreball m Treball presencial

Nota: El teletreball es calcula a partir de les persones actives ocupades
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.1. Dades generals

" Els desplacaments caminant sén majoritaris; representen el 55,2% de la mobilitat diaria de les persones residents a 'AMB. El 2,0% dels desplacaments es fan en bicicleta.
" La quota d’'us del vehicle privat és superior a la del transport public, amb 1,6 punts percentuals de diferéncia:
" Entre els mitjans de transport public destaca l'Us del metro (9,0% del global diari) i de I'autobus de TMB (5,1%).

" El cotxe com a conductor és el segon mitja de transport més utilitzat, amb un 14,7% del global de desplacaments diaris.

Mitja de transport Desplacaments Percentatge

. . Caminant 6.223,6 52,4%
Vehicle privat

Bicicleta 240,3 2,0%

Cadira de rodes i mitjans de mobilitat reduida 15,0 0,1%

23,2% VMP (Patinet, segway o altres ginys) 76,4 0,6%
Total mobilitat activa 6.555,3 55,2%

Autobus TMB 608,3 5,1%

Altres autobus 277.9 2,3%

Metro 1.865,0 9.80%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe, Tramvia) 514,9 4,3%

Transport pablic Resta transport public 102,7 0,9%
Total transport ptblic 2.568,8 21,6%

Cotxe conductor 1.746,7 14,7%

Mobilitat activa Cotxe acompanyant 3417 2,9%

Moto 480,7 4,0%

Ciclomotor 82,9 0,7%

Resta vehicle privat 101,8 0,9%
Total vehicle privat 2.753,8 23,2%

Total 11.877,9 100%
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.1. Dades generals
3.1.1. Mobilitat d'us compartit

= A aquelles persones que es desplacen en cotxe, moto o bicicleta se’ls ha preguntat si ho van fer amb algun servei de mobilitat compartida, mentre que els que
ho fan en taxi, si era un taxi convencional o un vehicle de transport amb conductor (VTC). Destaquen els desplacaments en Bicing (22,3%).

Taxi/VTC Cotxe Moto Bicicleta

Cotxe compartit

Moto compartida

Altres bicicletes
compartides
12,5%

Privada mecanica

13,6%

Bicing mecanic \§gigse

Moto privada

Cotxe privat

Privada eléctrica
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.1. Dades generals
3.1.2. Ocupacidé mitjana declarada i calculada - cotxe, moto i furgoneta/camid

" EL 68,7% dels viatges en cotxe realitzats per les persones residents en aquest territori es fan amb un unic ocupant. En el cas de les motos, els viatges
amb un sol ocupant representen el 90,3%. En el cas de la furgoneta, els viatges amb un sol ocupant representen el 71,1%.

" L’ocupacié mitjana declarada dels cotxes en els viatges que fan les persones residents a 'area metropolitana de Barcelona és d'1,61 persones/cotxe,
d’'1,15 en el cas de la moto, d’'1,12 en el cas de ciclomotor i d'1,46 en el cas de la furgoneta.

Ocupacié mitjana declarada i calculada
% en l'ocupacio del cotxe

Y- Yt
ﬂ Calculada 1,24 ﬂ Calculada 1,21

1 68,7%

Barcelona Total 1a CM 2 22,8%
3 6,6%

4 i més 2,0%

Total 100%

Declarada 1,59

ﬂ Declarada 1,56
Calculada 1,20 Calculada 1,15

2a corons residéncia | coxe | Woto | Cicomotor | Furgoneta |

metropolitana Barcelona 1,67 1,15 117 2,25
Resta 1a CM 1,59 1,16 1,00 1,24

Total 1a CM 1,62 1,15 1,12 1,51
ﬂ Declarada 1,61 2aCMm 1,56 1,13 - 123
Calculada 1,20 Total AMB 1,61 1,15 1,12 1,46

Total area metropolitana de Barcelona
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.1. Dades generals

3.1.3. Caracteristiques del parc circulant - cotxe, moto i furgoneta/camié

" Entre les persones que han respost que es desplacen en cotxe, moto o ciclomotor com a conductor, furgoneta o camio, se‘ls ha preguntat per l'antiguitat del
vehicle i el tipus de propulsié utilitzat.

" Quant a l'antiguitat, el 71,9% dels viatges es fan amb cotxes de 10 anys o menys. Pel que fa a les motos i ciclomotors, el parc de vehicles circulant és més nou: el
76,0% dels viatges en moto i el 73,0% dels viatges en ciclomotor tenen 10 o menys anys. En el cas de la furgoneta és el 73,7%

" Els viatges en cotxe de gasoil (46,0%) representen una proporcid lleugerament superior als de benzina (44,2%). Els cotxes hibrids o electrics encara tenen poca
presencia, el 6,8% i el 2% respectivament de la mobilitat diaria. Els viatges en moto es fan practicament en la seva totalitat amb benzina (96,9%), tot i que un
3,1% es fan en motos electriques. Més del 95% dels viatges en furgoneta o camid es fan en vehicles de gasoil.

Propulsié utilitzada en cotxe

. . (% sobre total de viatges)
Antiguitat del parc de vehicles

(% sobre total de viatges)

Menys d'un any 51% 2,3% 4,5%
De1ab5 anys 42,6% 45,9% 57,8% 35,5% 43,4%
De 6 a10 anys 242% 27,8% 15,2% 32,6% 24,7%
De 11a 15 anys 14,9% 14,1% 19,1% . 14,9%
De 16 i més anys 13.2% 9.8% . 19,3% 12,6%
Total 100% 100% 100% 100% 100%
m Gasoil/diésel mBenzina Hibrid
Electric GLP mGNC

Total area metropolitana de Barcelona
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.1. Dades generals
3.1.3. Caracteristiques del parc circulant - cotxe

= Larelacio entre la propulsié utilitzada i 'antiguitat del vehicle ens permet afirmar que: El parc de cotxes circulant de gasoil és superior a la benzina pels que tenen
una antiguitat de 6 anys o més, pels vehicles més nous (5 anys o menys) la benzina supera al gasoil.

® La quota de cotxes hibrids, electrics, GLP i GNC de menys d’un any arriba fins al 38,8%.

= Els vehicles de benzina son lleugerament més nous que els de gasoil, amb una antiguitat mitjana de 7,2 anys i 8,9 anys, respectivament. Els cotxes hibrids i
eléctrics son els més nous, amb una antiguitat mitjana de 2,6 i 1,7 anys respectivament.

= A partir de l'antiguitat del vehicle privat es calcula el distintiu ambiental de la DGT del vehicle, s'observa com l'etiqueta C és superior al 65,0% en tots els vehicles.
El 19,8% del cotxe disposa de l'etiqueta B. El 9,6% dels cotxes sén amb etiqueta ECO o zero emissions.

Antiguitat mitjana segons tipus de Distintiu ambiental

Tipus de propulsidé segons antiguitat del cotxe oropulsié del cotxe

=g Gasoil

=g Benzina

64,2%
Hibrid, eléctric, GLP i GNC GLP -
57.2%
52,9% 53,8%
462% 65,0%
Eléctric - 1,7
18,3%
19,8% 28,3%
8,3% [ 50% | _ 64% .
Cotxe Moto Ciclomotor Furgoneta

Gasoil 89

Menys d'un any De 1a 5 anys De 6 218 anys De 11a15 anys De 16 i més anys m Sense etiqueta B mC mECO mZeroemissions mNS/NC
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.1. Dades generals
3.1.4. Perfil de persones usuaria seqgons mitja de transport

" S’ha establert quin és el grup poblacional que realitza el volum més gran de desplacaments dels mitjans de transport, d’acord a tres variables sociodemografiques
(sexe, edat i situacié professional) i també al motiu pel qual es desplacen. De 'analisi se n’extreu que de les persones residents al conjunt de 'AMB:

" Els homes ocupats d’entre 30 i 64 anys i que es mouen per motius ocupacionals son els principals usuaris del cotxe conductor i la moto conductor. Els homes també
son els principals usuaris de la bici pero per motius personals.

" Les dones son el perfil de persona usuaria majoritaria dels mitjans de transport public ('autobus i els modes ferroviaris), els desplacaments a peu i del cotxe
acompanyant. Els desplacaments en modes ferroviaris sén per motius ocupacionals, mentre que les dones que fan desplacaments a peu, bus i cotxe acompanyant ho

fan més per motius personals.
A A Q Q ﬂ ﬁ e 0

Sexe Dona Home Dona Dona Home Dona Home
Edat 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys 30-64 anys

Situacio professional Activa ocupada Actiu ocupat Activa ocupada Activa ocupada Actiu ocupat Activa ocupada Actiu ocupat

Motiu del desplagcament* Mobilitat personal Mobilitat personal  Mobilitat personal  Mobilitat ocupacional Mobilitat ocupacional  Mobilitat personal Mobilitat ocupacional

* S’inclou 'anada i la tornada a casa segons motiu
Modes ferroviaris: Tramvia, Rodalies Catalunya, FGC
Autobus: Autobus TMB i altres autobus
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.2. Motiu del desplacament i mode de transport

®" En la mobilitat personal (ineludible i opcional) i en la
tornada a casa, predominen l'Us dels modes de mobilitat
activa.

= Els modes de transport motoritzats s'usen
majoritariament en els desplacaments per motius

ocupacionals.
®" La quota de vehicle privat és superior a la quota de 18.8% 162% 228% 232%
transport public en la majoria de motius excepte en 10.2%
estudis. En la mobilitat per estudis el transport public és Treball i Estudis Motiu personal Motiu personal Tomada a casa TOTAL
el mode de transport majoritari. ge?:‘e‘:)”;lde ineludible opcional
Mobilitat ocupacional Mobilitat personal’

Mobilitat activa

38,2% o
Transport public

Vehicle privat

Inclou els desplacaments per motius personals ineludibles i
opcionals
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.3. Analisi territorial
3.3.1 Tipus de fluxos

® En la mobilitat interna de les persones residents a l'area metropolitana de Barcelona, la mobilitat activa és predominant (amb un 57,7% dels desplacaments).

La ratio public/privat en els desplacaments interns és de 1,1.

Per contra, el 75,4% dels desplacaments de connexid sén realitzats en vehicle privat.

® La ratio public/privat en els desplacaments de connexié és de 0,3.

232%

421%

754%

20,4%

4.2%
Intern Connexié Extemn TOTAL
m Mobilitat activa m Transport public Vehicle privat
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.3. Analisi territorial
3.3.2 Ambits territorials

= La quota modal en la mobilitat diaria presenta diferéncies segons la corona de residéncia:

"= |es persones residents a Barcelona ciutat fan el major Us relatiu del transport public i els modes de mobilitat activa, i el menor del vehicle privat,
aquest any la mobilitat activa ha augmentat lleugerament fins a un 58,1% i el transport public ha augmentat fins al 25,8%.

" En canvi, les persones residents a la segona corona metropolitana, els desplacaments diaris en vehicle privat s’igualen als desplacaments per
mobilitat activa (44,4% en ambdds casos).

2a corona metropolitana de
Barcelona

Barcelona
611,2;

44,4%

\ . 4 Vehicle privat

958,4;
16,1%

Mobilitat activa

1a corona metropolitana Transport public
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.4. Multimodalitat i cadenes modals

" EL 90,9% dels desplacaments de les persones residents a l'area metropolitana de Barcelona sén unimodals (utilitzen només un mitja de transport) i el 9,1%
son multimodals (utilitzen dos o més mitjans de transport).

" Els desplacaments unimodals en mobilitat activa sén els més freqlients en un dia laborable.
" En els desplacaments multimodals, les cadenes modals més utilitzades sén la combinacié de 'anar a peu amb el transport public.

® El transport public és el mode amb major multimodalitat (el més present en les diferents cadenes modals). El 38,4% dels desplacaments en transport public
son multimodals, és a dir, es realitzen en més d’una etapa i en mitjans de transport diferents (tots publics o en combinacié amb altres mitjans).

DESPLACAMENTS UNIMODALS DESPLACAMENTS MULTIMODALS
2,3%
6,9% Public + Privat
Vehicle privat 24 8% Peu + Privat
287%

Transport public Altres combinacions

Public + Public

Peu + Public
Mobilitat activa

m Unimodal m Multimodal

ENQUESTA DE MOBILITAT

Institut Area de Barcelona
Metr\opoli ag‘t:‘r’i;z:‘tlg;”mnspm EN DIA FEINER (2@23)

32



LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.9. Lloc d’aparcament del cotxe
COTXE

" En el 68,6% dels desplacaments en cotxe de les persones residents a 'TAMB en destinacid (sense considerar les tornades a casa), el més habitual és aparcar el
vehicle de forma gratuita (ja sigui a la calcada o a fora de la calgada), seguit de 'aparcament de pagament (14,2%).

" En canvi, en els desplacaments de ornada a casa el més habitual és 'aparcament en propietat, lloguer o concessio (65,4%), seguit de 'aparcament gratuit (29,7%).

Aparcament cotxe
Hoc d'aparcament del cobe

Al carrer: pagant (zona blava, verda, altra color) 6,0% 3,5%

Al carrer: sense pagar o lliure (plaga indicada, vorera, etc.) 36,0% 29,3% Aparcament anada** Aparcament tornada a casa

Al carrer 41,9% 32,8%

Aparcament intercanvi (estacié de tren o autobutis) . -

Aparcament de pagament reservat en destinacié al carrer/subterrani 3,1%

Aparcament gratuit reservat en destinacié al carrer/subterrani 32,3%

Aparcament reservat en destinacié (carrer/subterrani) 35,3% .

Aparcament en propietat, lloguer o concessié 5,1% 65,4%

Parking de pagament (per hores o minuts) fora de calcada 50% 654% Gratuit
No aparca, només para un moment 12,0%

No ho sap, no contesta

Total AMB 100% 100% Gratutt

* no aparca, només un moment i NS/NC

**Nota: aparcament qualsevol motiu excepte tornada a casa
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.5. Lloc d’aparcament de la moto

MOTO

®" En conjunt, 'aparcament més freqiient de la moto en destinacid (sense la tornada a casa) és l'aparcament al carrer, que engloba el 75,3% dels desplacaments,
seguit de 'aparcament reservat en destinacié (18,0%). En el 92,9% de desplacaments en moto, 'aparcament és gratuit.

" L'aparcament de la moto en els desplacaments de tornada a casa predomina l'aparcament en propietat, lloguer o de concessid (58,3%). L'aparcament gratuit
representa gairebé el 40%.

Aparcament moto

Aparcament anada* Aparcament tornada a casa
Tornada a
Lloc d'aparcament de la moto Anada % °
casa % Pagament Pagament
Carrer 75,3% 39,7% -
Aparcament reservat en destinacio (carrer/subterrani) 18,0% .
Aparcament en propietat, lloguer o concessid . 58,3%

Altres zones d'aparcament*

. . 58.3%
Total AMB 100% 100%

* intercanvi i altres Gratuit

Gratuit

*Nota: aparcament qualsevol motiu excepte tornada a casa
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.5. Lloc d’aparcament del la furgoneta/camio
FURGONETA/CAMIO

" L'aparcament més frequient de les furgonetes i els camions en els desplacaments en destinacid de les persones residents a 'area metropolitana, és l'aparcament
reservat en destinaciod, que engloba el 39,0% dels desplacaments, seguit de 'aparcament al carrer (28,1%). En el 73,8% dels desplacaments en furgoneta/camio en

destinacio, l'laparcament és gratuit.

" L'aparcament de la furgoneta/camio a la tornada a casa predomina l'aparcament gratuit (49,7%). El 39,1% estaciona el vehicle en un parquing de propietat, lloguer

0 concessio. Aparcament furgoneta/camié
Aparcament anada* Aparcament tornada a casa
Pagament
Pagament

o Tornada a
Lloc d'aparcament de la furgo neta/camio Anada %
casa %

Carrer 28,1% 52,4%
Aparcament reservat en destinacio (carrer/subterrani) 39,0% .
Aparcament en propietat, lloguer o concessid . 39,1%
Carrega/descarrega 16,3%

No aparca, només para un moment

Altres zones d'aparcament* . .
Total AMB 100% 100%

* parquing pagament fora calgada i NS/NC

*Nota: aparcament qualsevol motiu excepte tornada a casa
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB

3. Mode de transport

3.5. Lloc d’aparcament de la bicicleta
BICICLETA

" En els desplacaments en bicicleta de les persones residents a 'AMB, 'aparcament més frequient en destinacié és 'aparcament al carrer, que engloba el 48,0%,

seguit de les persones usuaries que s’emporten la bicicleta amb ells, 20,0%.

= | ’aparcament més frequent a la tornada a casa és emportar-se la bicicleta (51,1%).

Lloc d'aparcament de la bicicleta

Carrer 48,0% 33,7%
Reservat en destinacié 1,1%

Me ['emporto amb mi 20,0% 51,1%
Altres zones d'aparcament* 20,9% 14,3%
Total AMB 100% 100%

*No aparca només para un moment, parquing de pagament (per hores o minuts) fora de
calcada, altres llocs i NS/NC

Aparcament bicicleta

Aparcament anada** Aparcament tornada a casa

Pagament

Pagament

Gratuit

Gratuit
Propietat, lloguer
O concessid

41,6%

Propietat,
. lloguer

o concessio Me l'emporto

Me l'emporto amb mi

amb mi

*No aparca només para un moment, estacions de bicicleta compartida i NS/NC

**Nota: aparcament qualsevol motiu excepte tornada a casa
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
3. Mode de transport

3.5. Lloc d’aparcament del cotxe segons municipi de destinacio
COTXE

" En els desplacaments interns al municipi de residéncia, 'aparcament predominant del cotxe és en propietat, lloguer o concessio (45,3%), seguit de 'aparcament al
carrer (35,7%).
" Quan el desplacament es fa a un altre municipi diferent al de residencia, l'aparcament al carrer (42,1%) i 'aparcament reservat en destinacio (37.8%) sén

predominants.

" L’'aparcament gratuit s'utilitza en el 72,6% dels viatges a d’altres municipis, i el 40,2% al propi municipi de residencia, mentre que l'aparcament de pagament és

del 12,9% en un altre municipi i del 8,5% al municipi de residéncia.
Municipi de residéncia A un altre municipi

Municipi de destinacié

Lloc d'aparcament del cotxe .. .. . . .
Al municipi de residéncia | A un altre municipi

Carrer* 35,7% 42.1%

Propietat, lloguer o concessié 453% 51%

Reservat en destinacié (carrer/subterrani)* 10,7% 37.8% Ze:gi:.p[em

Parking de pagament (per hores o minuts) 22% 50% Propietat, lloguer o concessié
Altres** 6,1% 10,0% 453%

Total 100,0% 100,0%

* Inclou: tipus d'aparcament pagant i gratuit

** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; intercanvi (estacié de trens o d'autobusos); i
no ho sap, no contesta

** Inclou: no aparca, només para un moment; altres llocs; intercanvi (estacié
de trens o d'autobusos); i no ho sap, no contesta
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments

" La distribucié horaria dels desplacaments dels residents al llarg d’un dia feiner tipus mostra una certa tendéncia a la homogeneitzacié (sobretot entre les 8 i
les 17h). A la tarda apareix una concentracié de major intensitat de desplacaments, a partir de les 18 hores i fins les 20h.
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments
4.1.1 Distribucid horaria segons motiu

® La franja de major concentracidé de desplacaments per treball i estudis es produeix entre les 7 i les 9 hores del mati (amb el 40,4% de la mobilitat diaria per
aquest motius).

= La mobilitat personal ineludible té dues franges ben marcades, al mati de 8 a 13 hores, i a la tarda de 16 a 19 hores. Respon molt a les tasques de compres
quotidianes, d’acompanyament i cures de menors d’edat. La distribucié de la mobilitat personal opcional és més homogeénia al llarg del mati, i si que es
produeix un important augment a partir de les 17 hores, amb una punta de 18 a 19 hores.

600
500
400

308 /\

200

e
=~

Milers de desplagaments

/

(

®aih
1a2h
2a3h
3a4h

4 a 5h
5a 6h
6a7h

7 a8h

8 a%h

9 a16h
1® a 11th
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB

4. El temps de la mobilitat

4.1. Distribucio horaria dels desplacaments
4.1.2 Distribucié horaria segons mode de transport

" Els desplacaments en modes actius predominen en la major part de les hores del dia, excepte entre la 4 i les 8 del mati, quan l'Us dels modes motoritzats és major.
Al migdia, entre les 14 i 16 hores, s’equilibra l'Us dels diferents modes de transport. La distribucid horaria de la mobilitat activa coincideix al llarg del dia amb les

pautes de mobilitat personal i les respectives tornades a casa.

" La distribucidé horaria de l'Us del transport public i privat, segueix una pauta més similar al llarg del dia, amb una hora punta al mati (de 7h a 9h), una punta al

migdia (de 14h a 15h) i una punta a la tarda (de 18h a 19h).
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments

" La durada mitjana declarada dels desplacaments en dia feiner realitzats per les persones residents a 'area metropolitana de Barcelona és de 20,8 minuts.

" EL56,2% dels desplacaments no superen els 15 minuts de durada. Només un 16,4% dels desplacaments tenen una durada superior als 30 minuts.
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.1 Durada mitjana segons motiu del desplacament

Els desplacaments per estudis (26,9 minuts) i per treball i gestions de treball (27,2 minuts) tenen una durada mitjana superior que els desplacaments personals
ineludibles o opcionals.

Els desplagaments de major durada sén per motiu passeig (28,7 minuts) i treball i gestions treball (27,2 minuts). El segueixen estudis (26,9 minuts), i metge /hospital
(23,1 minuts) i visita amic/familiar (22,2 minuts).

Els desplacaments més curts sén per anar a fer compres quotidianes (11,3 minuts) i dinars/sopars (no oci) (11,7 minuts) i acompanyar/cura persones (15,1 minuts),
activitats que normalment es realitzen en un entorn proper a la residéncia o en el cas de dinars i sopars per feina a prop del lloc de treball.

Mobilitat personal ineludible 217 Mobilitat personal opcional
Motiu de desplagcament Motiu de desplagcament
Compres quotidianes 11,3 Total area Compres no quotidines 18,3
Metge/hospital 231 metropolitana de Visita amic/familiar 222
Acompanyar/cura persones 15,1 Barcelona Oci/diversié 18,2
Gestions personals 171 218 20,8minuts Sense destinacié fixe, passejar 287
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 1,7
143
m Treball i gestions de treball m Estudis
Motiu personal ineludible Motiu personal opcional

Temps expressat en minuts
Tornada a casa
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.2 Durada mitjana segons mode de transport

® La durada mitjana declarada dels desplacaments en vehicle privat dels i les residents a l'area metropolitana de Barcelona és de 23,0 minuts; 34,7 minuts en el cas
dels desplacaments realitzats en transport public; i de 14,5 minuts en el cas dels modes actius.

® Els desplacaments a peu, en VMP, en ciclomotor i en bicicleta son els declarats com els de menor durada mitjana. En canvi, els desplacaments en mitjans de
transport public sén els de major durada. Destaquen Renfe Rodalies (56,0 minuts) i FGC (44,1 minuts). Mentre la resta de transport publics i els taxis i VTCs se

situen al voltant dels 30-35 minuts.

Transport privat

Mode de transport 230

Cotxe com a conductor
Cotxe com a acompanyant
Moto com a conductor
Ciclomotor com a conductor
Furgoneta

Camio

1

24,7
17,6
16,8
28,2
383

Vehicle privat

Total area
metropolitana
Barcelona
20,8 minuts

Temps expressat en minuts

IIIII Instityt . Area de Barcelona
Metropoli ﬂ oot T

Transport public

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Mobilitat activa

Mobilitat activa

Mode de transport Durada mitjana

Caminant 14,3
Bicicleta 19,1
VMP (patinet, segway i altres ginys) 14,6

Transport public

Mode de transport Durada mitjana

Autobus TMB 277
Altres autobus 315
Metro 325
Tramvia 33,9
FGC 441
Taxi/VTC 32,9
Renfe Rodalies 56,0
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L’AMB
4. El temps de la mobilitat

4.2. Durada mitjana dels desplacaments
4.2.3 Durada mitjana segons ambits territorials i tipus de fluxos

" No s’observen diferéncies rellevants en la durada mitjana declarada dels desplacaments segons la corona de residencia. No obstant aixo, els i les residents
de Barcelona i a la segona corona metropolitana presenten una durada mitjana lleugerament superior a la resta.

® La durada mitjana dels fluxos intermunicipals duplica a la vinculada als desplacaments interns al municipi de residéncia.

Durada mitjana en minuts

¥

2a corona metropolitana

. 4

Barcelona

m Intermunicipals

iy

Resta 1a corona metropolitana Total area metropolitana

de Barcelona

Total 1a corona metropolitana

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ oot T

m Intramunicipals

Corones de residencia

20,8
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB

5. La distancia dels desplacaments

5.1. Dades generals

® La distancia* mitjana dels desplacaments dels residents a 'ambit de 'area metropolitana de Barcelona és de 3,5 km.

" La majoria de desplacaments, el 63,3% sén de menys de 2 km de distancia.

0,6%

|
8,8%

10,0%

18,1%

m Menys de 500 metres m De 500 metres a 2 km De2ab5km
De5al1® km De 10 a 50 km m Meés de 50 km

*Distancia dels desplacaments: El calcul que es fa és de la distancia ortodromica (great-circle distance), que és el cami més curt entre dos punts de la superficie terrestre.

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
5. La distancia dels desplacaments

5.2. Distancia segons motiu del desplacament

® En l'analisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons els motius, s’observa com els desplacaments per compres quotidianes i per passeig i acompanyament
de persones menors d’edat tenen les distancies mitjanes més curtes, de 0,9 km i d’'1,6 km respectivament. El segueixen dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) i 'oci (1,7
km i 2,7 km respectivament).

= Els desplacaments per treball i estudis superen de llarg la distancia mitjana dels 3,5 km, sent en el primer cas de 7,2 km i en el segon de 4,8 km. També ho fan els
desplacament personals per acompanyar persones majors d’edat (4,5 km) i les visites amic/familiar (4,6 km).

72
4.8 45 4,6
Distancia mitjana 37
AMB 3,5km '
3,1
2.9 ‘ 2,8 27
1,6 1,7 1,6
0,9
Treball i Estudis Compres Metge/hospital Acompanyar o Acompanyar o Gestions Dinar/sopar/ Compres no Visita amic/ QOci/diversi¢/espectacles/ Sense destinacio Casa,
gestions de quotidianes recollir persones recollir persones personals bar/restaurant (No oci) quotidianes familiar cinemes/Restaurants/ fixe, passejar domicili
treball menors d'edat majors d'edat esports

46
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
5. La distancia dels desplacaments

5.2. Distancia segons motiu del desplacament

" Si es compara la proporcié de desplacaments totals amb la distribucié de la distancia entre els motius dels desplacaments, s’observa com la mobilitat de feina
(13,6% de la mobilitat) acapara el 27,5% de la distancia total recorreguda, al contrari que la mobilitat per motius personals, fet que mostra la major proximitat
d’aquesta mobilitat que es realitza en un ambit més proper.

Motiu del desplacament % desplacaments | % distancia
Treball i gestions de treball 13,6% 27,5%
Estudis 2,4% 3,3%
Compres quotidianes 10,2% 2,5%
Metge/Hospital 2,0% 1,6%
Acompanyar o recollir persones menors d'edat 6,5% 29%
Acompanyar o recollir persones majors d'edat 1,5% 2,0%

Tenir cura d'alguna persona (gent gran, nens/es, ...)

Gestions personals 3,2% 2,8%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No oci) 0,8% 0,4%
Mobilitat personal ineludible 20,3% 12,2%
Compres no quotidianes 2,0% 1,7%
Visita amic/ga/familiar 1,5% 33%
Oci/diversid/espectacles/cinemes/Restaurants/esports 0,8% 57%
Passejar 2,6% 2,1%
Mobilitat personal opcional 6,9% 12,8%
Tornada a casa o domicili 42,5% 44,2%
Total AMB 100% 100%
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB

Motiu del desplacament Menys de |De®5a|De2a| De5a | De1® a| Més de Total
HIE s Gesfaelelins 0,5 km 2km | 5km | 19km | 560 km | 58 km

5. La distancia dels desplacaments

5.2. Rangs de distancia segons motiu del desplacament

= El treball i les gestions del treball sén els desplacaments que recorren major
distancia, el 21,3% dels desplacaments sén de més de 10 km. En el cas dels
estudis, els desplacaments de més de 5 km representen el 32,3% del total.

" Els desplacaments per motius ineludibles es caracteritzen per ser
desplacaments curts, el 79,4% dels desplacaments son de menys de 2 km.
Destaca el 90,8% de les compres quotidianes, el 84,1% dels dinars/sopars
(No oci) i els acompanyaments a menors (80,4%).

" La mobilitat opcional, tot i que inclou desplacaments de distancies variades,
predominen els desplacaments de menys de 2 km (70,2%), entre aquests
destaca el 86,8% dels desplacaments destinats a passejar.

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT
‘ IIIII Metropoli o T EN DIA FEINER (2623)

reball 1 gestions de treba 7% y 7% 7% ,6% ,0% 3% o
Treball i i d ball 9,7% 19,7% 27,7% 21,6% 20,0% 1,3% 100%
Estudis 12,9% 31,1% 23,6% 18,6% 13,6% . 100%
Compres quotidianes 64,9% 25,9% 6,1% 2,2% 0,8% 100%
Metge/Hospital 17,6% 404% 26,8% 85% 6,7% 100%
y (] 5 (o] 9 (o] y (o] y (o] (o]
2:::2:’:2};2:: recollir persones ¢ o, 398% 123% 49%  24% 198%
QZ?S::Z’?;’S;: recollirpersones 14 9o 371%  197% 155%  123% 180%
Gestions personals 40,1% 26,7% 17,9% 8,0% 6,7% 100%
Dinar/sopar/bar/restaurant (No
oci) 56,1% 28,0% 100%
Mobilitat personal ineludible 47,7% 31,7% 12,0% 5,1% 3,4% . 100%
Compres no quotidianes 29,0% 356% 239% 7,6% 100%
Visita amic/ga/familiar 224% 269% 276% 11.3% 10,9% 100%
Oci/diversié/espectacles/cine
mes/Restaurants/esports 316% 36.9% 18,4%  7.9% 49% 196%
Passejar 35,5% 51,1% 1,1% 1,7% 100%
Mobilitat personal opcional 31,0% 39.3% 18,4% 6,6% 4,4% . 100%
Tornada a casa o domicili 31,5% 31,6% 18,1% 10,1% 8,0% 0,7% 100%
Total AMB 32,0% 31,3% 18,1% 10,0% 8,0% 0,6% 100%
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
5. La distancia dels desplacaments

5.3. Distancia segons mode de transport

" En l'analisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons els mitjans de transport, s’observa com els modes actius tenen les menors distancies, especialment
el caminar amb menys d’'1 km i els desplacaments amb VMP i altres ginys, amb 2,2 km. Els desplacaments amb bicicleta tenen una distancia mitjana de 2,7 km.

® Entre els mitjans de transport public els desplacaments en autobus TMB tenen la menor distancia mitjana, de 2,7 km, i els mitjans ferroviaris (FGC, Rodalies Renfe i
Tramvia) de 9,6 km. La distancia mitjana dels desplacaments en metro és de 5,1 km.

" Els desplacaments en moto i ciclomotor sén els que tenen una distancia mitjana inferior entre els modes privats, Mode de transport | % desplacaments
seqguit del cotxe (4,5 i1 9,2 km, en cada cas). Caminant 52,5% 10,1%

Bicicleta 2,0% 1,5%
" Si es compara la proporcié de desplacaments totals amb la distribucié de la distancia segons mitjans s’observa  vMmP (Patinet, segway o 0.6% 0.4%
. , . . . » . y (o] ¥ (e}

com mentre els desplacaments en modes actius sén els majoritaris, aquests només representen el 12,1% de la  altres ginys)

N N . . . . . , . . . N . ily 1 0, O,
distancia total. Al contrari que amb el vehicle privat i el transport public, que tenen un major pes en la distancia que -1otat mobilitat activa 55:2% 121%
en els desplacaments total diaris Autobs TMB 52% 3.9%

plac : 13,0 Altres autobs 23% 3.8%

Metro 9,.0% 12,9%

Altres ferroviaris (FGC,

4.4% 11,9%

9.6 02 Rodalies Renfe, Tramvia) i e

8,3 Resta transport public 0,7% 1,7%
Total transport public 21,6% 33,4%

Cotxe 17,5% 454%

Distancia mitjana 45 51 45 Moto i ciclomotor 4,8% 6,1%

AMB 3,5km ' ..

Furgoneta, camio 0,8% 3.0%
27 25 2,7 Total vehicle privat 23,1% 54,5%

07 . . I Total SIMMB 100% 100%

' 0,6

[ | [ ]
Caminar Bicicleta  Patinet, segway Resta mobilitat ~ Autobus Resta autobus Metro Resta Resta Cotxe Moto i Furgoneta i
i altres ginys activa T™MB (No TMB ferroviaris TPC ciclomotor camié
+interurba)
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
5. La distancia dels desplacaments

5.2. Rangs de distancia segons mode de transport Menys de [ De®5a |De2a| De5a |Del1® a|Més de
o Mode de transport 85km | 2km | 5km | 19km | 56 km | 58 km | O

" El 93,6% dels desplacaments en modes actius sén de menys de 2 km.

. , Caminant 58,4% 37.3% 3,9% 0,4% . 100,0%

Quasi el 96,0% dels desplacaments a peu sén de menys de 2 km.
Bicicleta . 50,8%  331% 187% . . 100,8%
o o , VMP (Patinet, segway o altres 159%  444% 338% . ) ) 198,0%

" Pel que fa al transport public, la distribucié dels desplacaments és ginys) cadira de rodes

més heterogénia entre el 0,5 km fins als 50 km. El 40,1% dels Total mobilitat activa 55,8%  37,9% 54% 0,8% - - 100,0%
despla(;aments sén de 2 a 5 km. Autobus TMB 3,9% 41,5% 451% 9.1% . . 100,0%
Altres autobus . 395% 329% 137% 180.9% . 100,0%
Metro . 14,6% 457% 309%  81% . 190,8%

Altres ferroviaris (FGC, Rodalies

. 6,7% 26,7% 27,3% 37,8% 0,8% 100,0%
Renfe, Tramvia)

" La furgoneta i el camid sén els modes de transport privat que

realitzen desplacaments més llargs, el 35,4% tenen una distancia Resta transport public . 247% 389% 194%  114% i} 180,8%
major a 18 km. Total transport piiblic 1,7% 225% 40,1% 227% 12,6% 0,4%  100,0%
Cotxe 30% 233% 253% 205% 256% @ 25%  100,0%
Moto i ciclomotor 32% 292% 383% 194%  99% . 100,0%
Furgoneta, camié - - 26,1% 20,0% 354% . 100,0%
Total vehicle privat 3,2% 23,8% 28,0% 20,2% 227% 21%  100,0%
Total AMB 320%  31,3% 18,1% 10,0% 8,0% 0,6% 100,0%
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
5. La distancia dels desplacaments

5.4. Analisi territorial

" L'analisi de la distancia mitjana dels desplacaments segons corones de residéncia mostra un augment progressiu de la distancia a mesura que els
desplacaments es fan més lluny de Barcelona ciutat. Aixi la distancia mitjana dels desplacaments dels residents a Barcelona és de 3,2 km i dels residents a la

resta de la 2a corona metropolitana de 4,8 km.

Distancia mitjana 4.8
AMB 3,5 km
3,6 3,4
3,2
Barcelona Resta 1a corona Total 1a corona Resta 2a corona

metropolitana

ENQUESTA DE MOBILITAT
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
6. La mobilitat segons segments de poblacid

6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

6.1.1 Sexe

® Els homes recorren una distancia de gairebé 6 km superior a les dones, de mitjana cada dia.

" Els homes es desplacen en major proporcid per motius de treball que les dones, que ho fan més per motius personals ineludibles.

" Tant els homes com les dones es desplacen principalment en modes de mobilitat activa, si bé les dones ho fan en major proporcié. Els homes utilitzen més el
transport privat que les dones, les quals son més usuaries del transport public pels seus desplacaments diaris.

Homes 4,3 desplacaments/dia Homes 17,6 km de distancia mitjana/dia
Dones 4,0 desplacaments/dia Dones 11,8 km de distancia mitjana/dia

Home 17,7% 42,9%
Home 29,3%
Dona ([ERFELZEND 6 16,5% 42,2% Dona 56,5% 26,3% 17,2%
H Treball i gestions de treball nEstudis m Motiu personal ineludible = Motiu personal opcional ' Tornada a casa mMobilitat activa  m Transport public Transport privat
Segons motiu Segons mode

EN DIA FEINER (2023)
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
6. La mobilitat segons segments de poblacid

6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

6.1.2 Edat

recorreguda per dia és la més baixa (9,3 km).

Les persones d’entre 30 i 64 anys soén les que recorren una distancia mitjana diaria major (16,6 km), mentre que en la poblacié de 65 i més anys la distancia mitjana

La mobilitat personal ineludible és majoritaria en el grup poblacional de 65 i més anys, mentre que entre el grup més jove, de 16 a 29 anys, la mobilitat personal
opcional és la que té un major pes i esta més equilibrada amb la mobilitat ocupacional, com a consequéncia dels desplacaments per estudis.

Els majors de 65 anys son els que fan un major Us dels modes de mobilitat activa, mentre que és la poblacié més jove, de 16 a 29 anys, la que utilitza en major

proporcio el transport public. L'Us relatiu del transport privat augmenta fins als 64 anys, quan baixa notablement.

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ oot T

De 16 a 29 anys 3,6 desplacaments/dia

De 30 a 64 anys 4,4 desplacaments/dia

De 65 i més anys

3,9 desplacaments/dia

De 16 a 29 anys 122% 12,5% 10,7% 20,4% 442%
De 30 a 64 anys 18,1% 24.6% 14,8% 419%
De 65 i més anys I' 1% 332% 21,3% 43,1%

m Treball i gestions de treball Estudis

Motiu personal opcional Tornada a casa

m Motiu personal ineludible

De 16 a 29 anys
De 30 a 64 anys

De 65 i més anys

De 16 a 29 anys 43,3% 37,1% 19.6%

De 30 a 64
O, (¢}
—_— 52,3% 19,.9% 27,8%
De 65 imés
anys 71,8% 152% [RPAES
m Mobilitat activa = Transport public Transport privat

/

Segons motiu

EN DIA FEINER (2023)
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Segons mode

14,9 km de distancia mitjana/dia
16,6 km de distancia mitjana/dia

9,3 km de distancia mitjana/dia



LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
6. La mobilitat segons segments de poblacid

6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio

6.1.3 Situacio professional

Les persones ocupades son les que fan un major nombre de desplacaments diaris de mitjana, 4,3 desplacaments per persona al dia, seguides per les persones
aturades amb 4,1 desplacaments diaris. Les persones ocupades son les que recorren una major distancia mitjana en la mobilitat en dia feiner, amb gairebé 18 km de

mitjana.

D’altra banda, els i les estudiants i les persones actives ocupades es desplacen més per motius ocupacionals (estudis i treball i gestions de treball). Les persones
actives ocupades son les que mostren un major percentatge d’us del transport privat (29,8%). Els i les estudiants sén el col-lectiu que més utilitza el transport public
(44,4% dels seus desplagcaments). Els jubilats i pensionistes son el grup que fa un Us més elevat de la mobilitat activa (73,1%).

Tasques de la llar 4,0 desplacaments/dia Tasques de la llar 6,3 km de distancia mitjana/dia
Jubilats/des i pensionistes 3,9 desplacaments/dia Jubilats/des i pensionistes PCY NG N XS NG ERIEN L)

£

'y

] A ——
Ocupats/des 4,3 desplacaments/dia Ocupats/des 18,1 km de distancia mitjana/dia
Aturats/des 4,1 desplacaments/dia Aturats/des 9,9 km de distancia mitjana/dia

) Actiu/va ocupat/da 47,5% 22,8% 29,8%
rmpe— o oo 1% 2
. Actiu/va en atur 67,3% 20,3% 12,4%
Actiu/va en atur 4,1% 30,6% 21,2% 439%
Jubilat/da, pensionista,
Jubilat/da, pensionista, 2419 % " prejubilat/da 731% 145% REEA
prejubilat/da oo 2

Tasques de la llar 68,5% 17,4% 14,1%
Tasques de la llar 41,3% 15,1% 43,7%

Estudiant 46,5% 44,4% 9.80%
Estudiant 28,3% 8,4% 18,2% 44,8%
m Mobilitat activa = Transport public Transport privat
m Treball i gestions de treball Estudis m Motiu personal ineludible Motiu personal opcional Tornada a casa
Segons motiu Segons mode
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LA MOBILITAT DE LES PERSONES RESIDENTS A L'AMB
6. La mobilitat segons segments de poblacid

6.1. Pautes de mobilitat segons segments de poblacio
6.1.4 Nivell d’estudis

® El grau de mobilitat diaria augmenta a mesura que incrementa el nivell d’estudis acabats, aixi com també ho fa la distancia mitjana recorreguda al dia.
= La mobilitat de treball i gestions de treball augmenta amb el nivell d’estudis, en detriment de la mobilitat personal ineludible i opcional.

= Alhora, l'is dels modes motoritzats (transport public i transport privat) augmenta també amb un major nivell d’estudis, mentre que l'Us dels modes de
mobilitat activa disminueix.

Sense estudis Sense estudis 5,8 km de distancia mitjana/dia
Primaris Primaris 11,5 km de distancia mitjana/dia
Secundaris Secundaris 14,2 km de distancia mitjana/dia
Estudis universitaris Estudis universitaris 16,8 km de distancia mitjana/dia

Estudis superiors 17,1% 41,9% Estudis universitaris 53,1% 19,7% 27,2%
Secundaris 16,4% 42,9% Secundaris 53,2% 26,2% 20,6%
Primaris 9 17,6% 43,3% Primaris 60,9% 21,2% 17,9%
Sense estudis E, 21,3% 445% Sense estudis 65,7% 20,4% 13,9%

\l Treball i gestions de treball wEstudis mMotiu personal ineludible Motiu personal opcional - Torn. acasa ) \ = Mobilitat activa  mTransport puiblic Transport privat )

Sng)ns motiu Segons mode
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
1. Avaluacid de la xarxa de transport public

1.1. Segons variables territorials
= Lavaloracié de la quantitat d’oferta de transport public, la qualitat de la seva xarxa i el seu preu disminueix progressivament com més lluny de Barcelona se situen les
persones residents.

" En el conjunt de 'ambit de la metropoli, les persones residents valoren amb un 7,4 la qualitat global de la xarxa, amb un 7,6 la quantitat d’oferta intramunicipal, amb
un 7,0 la quantitat d’oferta intermunicipal i amb un 5,6 el preu en relacio als serveis oferts.

Barcelona
Resta 1a
corona
2a corona
AMB
Total AMB

Qualitat global de la
xarxa de transport pdblic
en el seu mumiapi

~
™

Quantitat d'oferta de
transport pablic
inframumapal

Quantitat doferta de
transport poblic
infermumiapal

El preu en relaaé als
serveis oferts

o
w
=~
(=]

Metropolita
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
1. Avaluacid de la xarxa de transport public

1.2. Segons variables sociodemografiques

" Els homes i les dones fan una avaluacié similar dels elements de la xarxa de transport public.

® Els grups d’edat que millor valoren l'oferta de transport public sén la poblacié de 16 a 29 anys i la de 65 anys i més. La poblacié de 65 i més anys son els que millor
valoren el preu en relacié als serveis oferts.

" La poblacié activa ocupada fa una valoracié més baixa que les persones amb altres situacions professionals.

" La poblacid sense estudis o estudis primaris valoren millor la qualitat i oferta del transport public que la poblacié amb estudis secundaris o superiors.

Sexe Edat Situaad professional Nivell d’estudis

verveemaeenes waees eresemmsmnenes  amesssess cersrsssmsesesssessnrenenes eeessses ereeseesesassesssesenans
1]
=] o [iF]

" S 5 =m O e 7 £ w 2
B g c L $F & s 2 3 £5 3
@ o o <t £ 22 3= 3 @ b e 35t =
£ c & @ — 2 2 S8 = = 2 =2 @
& 5 b6 @ o T § 5§ & & T = o 45 3
I (] — o w =T =T O = L [F3) (a8 73] ] =

Qualitat global de la

xarxa de fransport pblic 74 W74 767276 727 B7cB77 W76 77472 W74
en el seu muniapi

Quantitat d'oferta de
fransport pablic
nframumiaipal

Quantitat d'oferta de
transport poblic
intermumiapal

El preu en relaaé als
serveis oferis

Metr‘opoli Autoritat del Transport EN DIA FEINER (2@23)

Metropolita
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
2. Satisfaccid en l'us dels mitjans de transport

2.1. Segons variables territorials

" La satisfaccié* amb els modes actius és elevada i no presenta diferencies entre ambits territorials.
" La satisfaccié expressada per les persones usuaries del cotxe com a conductor augmenta progressivament a mesura que ens allunyem de Barcelona.

"= Pel que fa al transport public, tots els mitjans aproven amb una nota superior al 6, destacant el tramvia amb un 8,0 que és el més ben valorat entre les persones
usuaries.

Ambits territorials

Mitja de transport Resta 1a | Total 1a |2a corona
Barcelona Total AMB
corona AMB

Bicicleta privada 8,6 8,9 8,7 8,9 8,8
A peu 8,7 8,6 8,7 8,8 8,7
Moto/ciclomotor 8,3 8,6 8,4 8,7 8,4
Cotxe com a acompanyant 7.9 8,3 8,0 8,0 8,0
Tramvia 8,0 8,0 8,0 75 8,0
Patinet eléctric 7.7 8,0 7,9 8,0 7,9
FGC 7.8 7.9 7,8 7.6 7,8
Cotxe com a conductor 71 7.9 7,5 7.9 7,6
Taxi/VTC 7.5 7.6 7,5 7.3 7,5
Bicicleta lloguer/d'Us compartit 7.4 77 7,4 . 7,4
Bus urba de Barcelona (TMB) 7.4 7,3 7,3 7.1 7,3
Furgoneta/camié 7.1 73 7,2 72 7,2
Metro 7.2 7,3 7,2 6,6 7,2
Bus urba d'altres municipis 7.0 73 7,2 6,7 7,1
Moto/ciclomotor de lloguer/d'us compartit 72 . 6,9 . 7,0
Bus interurba 7.0 71 7,0 6,5 7,0
Renfe regional/mitja distancia 6,8 71 6,9 6,8 6,9
Rodalies Renfe 6,4 6,4 6,4 55 6,3

*La satisfaccid expressada per persones usuaries en una escala de 0 (gens) a 10 (molt alt).
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
2. Satisfaccid en l'us dels mitjans de transport

2.2. Segons variables sociodemografiques

Situacié professional Nivell d'estudis

m

3| s =3 |8 = @ £ o | 3

Mitja de transport % ; & g § % ) 'g 8 =
Q = a5 > =) S 5 2 PL

g | < 35| 2 @ & 3 2| P

Q — n

Bicicleta privada 8,9 8,5 8,5 8,8 9,1 8,8 8,3 . . 8,3 . 8,5 8,9 8,8 8,8
A peu 8,7 8,6 8,5 8,8 8,5 8,8 8,7 8,5 8,3 8,5 8,1 8,4 8,5 8,9 8,7
Moto/ciclomotor 8,5 8,3 8,8 8,3 8,7 8,4 8,4 . . 8,0 . 8,7 8,4 8,3 8,4
Cotxe com a acompanyant 7,6 8,3 8,6 77 8,4 7,9 7,9 8,4 8,2 8,6 8,5 8,4 8,1 7,8 8,0
Tramvia 7,9 8,0 7,9 7,9 8,5 7,8 8,2 . 8,4 8,1 8,0 8,3 7,9 7,9 8,0
Patinet eléctric 7,8 8,1 8,3 7,5 . 7,8 . . 8,1 8,2 . 8,2 8,0 7,4 7.9
FGC 7,7 7,8 7,6 7,7 8,3 7,7 7,3 8,3 8,3 7,8 . 8,0 7,9 7,7 7,8
Cotxe com a conductor 7,5 7,7 8,2 7,4 7,8 7,5 7,7 . 6,2 8,2 9,4 8,1 7.9 7,3 7,6
Taxi/VTC 7,3 7,7 7.8 7,3 7.9 7.4 7,0 8,0 7,8 7,9 71 7,8 7.8 7.3 7,5
Bicicleta lloguer/d'is compartit 7.4 7,5 7,5 7.4 . 7,3 . . 7,3 7,6 . . 7,7 7,4 7.4
Bus urba de Barcelona (TMB) 7,3 7.4 7.3 7.2 7,6 7,2 7.4 7,6 7,9 7.4 7,6 7,6 7,5 7,2 7,3
Furgoneta/camié 7,2 7.7 7,2 7,2 8,0 . . . . . . 7,8 6,7 7.2 7,2
Metro 7,3 7,1 7,8 7,1 7,6 7,0 7,3 7,5 8,0 7.0 7,1 7,5 7,4 6,9 7,2
Bus urba daltres municipis 7,1 7,2 6,9 7,8 7,9 6,8 7,3 . . 7,2 7,5 7,4 7,3 6,8 7.1
Moto/ciclomotor de lloguer/d'is compartit 6,9 71 7,6 6,6 . . . . . . . . . 71 7,0
Bus interurba 7,0 6,9 7.1 6,7 7,4 6,8 7,0 . . 7.1 . 7,4 7,0 6,8 7,0
Renfe regional/mitja distancia 6,8 7.8 6,9 6,8 7,5 6,8 6,8 . . 7.8 . 7,5 7,0 6,7 6,9
Rodalies Renfe 6,3 6,3 6,1 6,3 6,9 6,1 6,6 6,9 7,9 6,4 . A 6,5 6,0 6,3

Satisfaccié expressada per la persona usuaria en una escala de O (gens) a 10 (molt alt).
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LA ’DIMENSIC') SUBJECTIVA. 2023
3. Us 1 canvis de comportament en els patinets electrics

3.1. Segons variables territorials

= Arrel de la prohibicié de pujar els patinets electrics als mitjans de transport public des de I'1 de febrer de 2023, s’ha preguntat per un possible canvi d’'Us i el

nou comportament amb aquest mitja de transport.

Entre les persones usuaries del patinet eléctric, el 37,4% declaren que han canviat 'Us del patinet eléctric arrel de la prohibicié de pujar-lo als mitjans de
transport public.

El 47,2% de les persones que s’han vist afectades per la prohibicié declaren que ara van principalment amb transport public.

Ha canviat l'Us del patinet eléctric?

I

BCN Resta 1a Total 1a 2a corona Total AMB
corona corona AMB

ESi mNo mNS/NC

ENQUESTA DE MOBILITAT

Institut Area de Barcelona
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
4. Motius per utilitzar el transport public

4.1. Segons variables territorials

= Als individus que manifesten fer Us del transport public (més que ocasionalment) se’ls ha demanat els motius que els duen a escollir aquest mitja.

® Els motius més mencionats soén, per aquest ordre: la seva comoditat (30,2%), la dificultat per aparcar el cotxe en destinacidé (28%) i el seu preu (25% de respostes).

Quan utilitza el transport public per desplagar-se, per quin motiu el fa servir en comptes d’'un mitja de transport privat?

Es més comode [ 36,2% Motius d'Us del transport public
© Barcelona Resta 1a Total 1 2a corona Total AMB
Es dificil aparcar alla on vaig, I 25 0 corona corona AMB
' 5 o - . N
laparcament és car Es més comode 32,2% 26,9% 30,1% 315% 30,2%
Es més barat que el cotxe [N -5.9% Es dificil aparcar alla on vaig, l'aparcament és car 23,9% 32,0% 27,0% 38,3% 28,0%
. Es més barat que el cotxe 25,2% 24.8% 25,0% 24 0% 25,0%
No disposo de cotxe |GG 21,2%
No disposo de cotxe 21,7% 21,8% 21,7% 15,6 % 21,2%
Es mes rapid que el cotxe NN 19.8% Es més rapid que el cotxe 230% 16,4% 20,5% 12,1% 19,8%
Vaig més tranquil, per evitar el trafic | 13,3% Vaig més tranquil, per evitar el trafic 13,3% 12,7% 13,0% 16,7% 13,3%
. . Prefereixo el transport public al transport privat 13,8% 10,7% 12,6% 9,8% 12,4%
Prefereixo el transport public al —
transport privat e Per consciéncia ambiental/no contaminar o contaminar menys 12,6% 8,7% 1,1% 13,0% 11,2%
cg:;?;’ﬁ}:?i”;;g?ﬂ?;i?i‘; ':]':;S B 1123 Vaig en transport public perque no tinc altre remei 9.3% 13,7% 1,8% 131% 1,2%
Vaig en transport piblic percueé no 119 No tinc permis de conduir 8,8% 10,3% 9.4% 8,8% 9,3%
. . _ 270
tinc altre remei Tinc menor risc d’accidents 2,9% 3,3% 3,1% . 3,0%
No tinc permis de conduir [ 9,3% Altres i NS/NC 29% 27% 2,8% 1,1% 2,7%

Multi resposta

Tinc menor risc d’accidents [l 3,8%
% de respostes segons recompte

Altres i NS/NC [l 2.7%

ENQUESTA DE
MOBILITAT EN DIA
FEINER (2023)
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023

4. Motius per utilitzar el transport public

4.2. Segons variables sociodemografiques

Sexe Edat Situacié professional
) o 9 . 18%
A o [ 5
Es dificil aparcar alla on vaig, _26% Es dificil aparcar alla on vaig, mz%,f Es dificil aparcar alla on vaig, 9% 28%
. . . =7
l'aparcament és car 31% l'aparcament &s car % ° laparcament és car e e 31
. . o, . 2129/
Es més barat que el coxe |Gz Es més barat que el cotxe -32{;o Es més barat que el cotxe °
See @ %y E—
No disposo de cotxe 25% i o No disposo de cotxe 5 oy
17% No disposo de cotxe 8o P d 27%
(]
Es més rapid que el cotxe 19% “e pade FADT z Es més rapid | cot oo
e o Ee més repic e o cove M, 227 o mes i e ol cobe . 0%
(e} ‘o
Vaig més tranquil, per evitar el 199% Vaig mé . . o Vaig més tranquil, per evitar el 18%;,,
. g més tranquil, per evitar el % - o
wafic s el 0 trafic —
Prefereixo el transport public al 12% : ol Prefereixo el transport public al 1 ‘i/e
. Prefereixo el transport public al 4% N /u
13%
transport privat - o transport privat - Hg/oi transport privat - WI}/E:O
Per consciéncia ambiental/no - 11% T . N Per consciéncia ambiental/no §76
. . 115 Per consciéncia ambiental/no ﬂ& - . o
contaminar o contaminar menys o contaminar o contaminar menys 3% contaminar o contaminar menys ﬂ (LA
Vaig en transport public perqué m 13% . - . Vaig en transport public perqué Qo 20%
no tinc altre remei % Vaig en tra_nspon public perque 8% ., . . 5
no tinc altre remei °16% no tinc altre reme dﬁ °
. . . 3 ) A 24%
No tinc permis de conduir m 12% No tinc permis de conduir % 15% ’

Tinc menor risc d’accidents

Altres i NS/NC

%

2%
3%

mDona mHome

No tinc permis de conduir

Tinc menor risc d'accidents

Altres i NS/NC

65 i més anys

m 30 a 64 anys

e
18%
B
%%
K

m16 a 29 anys

Tinc menor risc d'accidents

Altres i NS/NC

Estudiant
W Actiu en atur

R-
QD
‘ SD
Jubilat/pensionista/prejubilat
m Actiu ocupat/da

Estudis

Es més comode

Es dificil aparcar alla on vaig,
l'aparcament és car

Es més barat que el cotxe
No disposo de cotxe

Es més rapid que el cotxe
Vaig més tranquil, per evitar el
trafic
Prefereixo el transport public al
transport privat

Per consciéncia ambiental/no
contaminar o contaminar...

Vaig en transport public perqué
no tinc alire remei

No tinc permis de conduir
Tinc menor risc d’accidents

Altres i NS/NC

Estudis superiors

m Secundaris

%

I
7%
32%

E——— 7

25%

(o]
27%
I -

(s
24%
28%

23%

B 0%

14%
130}6%

-

(s]
0,
.

F ooh%

2%
4%
l 1%
2%

m Primaris

Multi resposta

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Institut
Metropoli

‘ IIIII Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
5. Motius per no utilizar el transport public

5.1. Segons variables territorials

= Als individus que manifesten no usar mai el transport public, se’ls ha demanat els motius per no fer-lo servir.

" El motiu més mencionat per no utilitzar el transport public és perqué no el necessita (29,1% recompte de

segient motiu més esmentat (28,1% recompte de respostes).

Per quin motiu no utilitza el transport public?

No en tinc necessitat/No em fa falta ||| N NN 29.1>5
Oferta inadequada || R 25>
Prefereixo eliranspoﬂ_ privat al _ 24.4%
transport public
Estent NN 15,5%
Em moc prop de casa i prefereixo anar _ 16 4%
a peu/bicicleta e
Es incomode | NN 14.5%

Edat/Problemes de salut/Mobilitat N
reduida/No hi ha escales-ascensor _ 12,6%

Escar [N 123%

Passa poc sovint/La freqiiéncia és o
baixa/Es poc puntual I 05

aitres iNs/NC [l 6.2%

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ Weapaity et

Ambits territorials

Motius per no usar el transport public BCN Resta 1a Total1a | 2a corona Total
corona corona AMB AMB

No en tinc necessitat/No em fa falta 334% 26,6% 29,0% 29,2% 29,1%
Oferta inadequada . 27,7% 23,7% 37,4% 28,1%
Prefereixo el transport privat al transport public 28,0% 23,2% 24.9% 23,3% 24,4%
Es lent 23,6% 18,6% 204% 13,1% 18,0%
Em moc prop de casa i prefereixo anara peu/bicicleta . 19,1% 18,1% 12,9% 16,4%
Es incomode . 14,4% 14,9% 137% 14,5%
Edat/Problemes de salut/Mobilitat reduida/No hi ha escales-ascensor . 15,5% 13,8% 9,9% 12,6%
Es car - 11,6% 12,7% 1,5% 12,3%
Passa poc sovint/La freqiiéncia és baixa/Es poc puntual 9,5% 12,5% 10,5%
Altres i NS/NC 6,8% 6,8% 6,8% 5,0% 6,2%

Multi resposta
% de respostes segons recompte

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

respostes). La manca d’oferta/oferta inadequada és el
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
5. Motius per no utilizar el transport public

5.2. Segons variables sociodemografiques

Sexe

No en tinc necessitat/No em fa 25.6%
falta 31,2%

; 25,1%
Oferta inadequada 30,1%

Prefereixo el transport privat al 20.0%
transport public 271%

: 14.2%
Es lent 26,4%

Em moc prop de casa i prefereixo
anar
a peu/bicicleta

21,1%
13,5%

12,3%

Es incomode 15,8%

Edat/Problemes de salut/Mobilitat

23,8%
reduida/No hi ha escales-ascensor 5,6%

1

13,2%

Es car 1.7%

Passa poc sovint/La freqiéncia és

\ 10,9%
baixa/Es poc puntual

18,2%

; 5,2%
Altres i NS/NC 6.8%

Multi resposta
mDona mHome % de respostes segons recompte

Institut ) ENQUESTA DE MOBILITAT
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
6. Motius per utilitzar el vehicle privat

6.1. Segons variables territorials

= A la poblacié que manifesta que utilitza el transport privat (més que ocasionalment) se’ls ha demanat els motius d’aquesta eleccio.

® El principal motiu per utilitzar el vehicle privat respecte del transport public és la seva comoditat (47,3% del recompte de respostes), seguit perqué és més rapid que
el transport public (43,4%) i 'oferta inadequada de transport public (27,7%). La resta de motius presenten percentatges de respostes menors.

és mes comoce Y -
Es més rapid que el transport public [ NNRNREEEEEE .- . ..
Ambits territorials

Manca d'oferta/Oferta inadequada del I 277 Motius d'Us del vehicle privat Resta 1a Total 1a 2a corona Total
transport public e BCN
corona corona AMB AMB

Perque em porten [ 14.9% Es més comode 47,1% 47,4% 47,3% 47,7% 47,3%
Vai eesmot - ) Es més rapid que el transport public 432% 43,6% 434% 432% 43,4%
ailg en cotxe/moto perque 1inc mes .
llibertat I 11,6% Manca d’oferta/Oferta inadequada del transport public 26,5% 25,6% 26,1% 37,3% 27,7%
Prefereixo el transport privat al - 72.2% Perqué em porten 15,9% 16,2% 16,0% 8,1% 14,9%
t t publi e ) o e
ransport pubiic Vaig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat 12,6% 1M1,1% 1,9% 1M,1% 11,8%
Vai itxe/mot > ti It
alg encobe mt;;)ni);fque no tine atre I 6% Prefereixo el transport privat al transport public 7.3% 6,8% 7,1% 8,2% 7,2%
i Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei 6,6% 6,6% 6,6% 8,9% 6,9%
Es més barat que el transport public [l 6.4% 3 ) .
Es més barat que el transport public 6,7% 6,2% 6,5% 59% 6,4%
Faig moltes gestions/acompanyo gent [l 5.9% Faig moltes gestions/acompanyo gent 5,5% 6,4% 59% 6,0% 5,9%
Es facil aparcar alla on vaig 6,9% 4,6% 59% 59% 5,9%
Es facil aparcar alla on vaig [l 5.9% Perqué vaig carregat/ada 41% 4.9% 45% 32% 4,3%
Altres i NS/NC 2,8% 2,7% 2,7% 2,6% 2,7%

Perqueé vaig carregat/ada [ 4.3%
Multi resposta

Altres iNS/NC [l 2.7% % de respostes segons recompte
4 ]

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023

6. Motius per utilitzar el vehicle privat

6.2. Segons variables sociodemografiques

Sexe

Es més comode 47,6% .

Es més rapid que el transport
plblic

Manca d’oferta/Oferta
inadequada del transport public

Perqué em porten
Vaig en cotxe/moto perqué tinc 9.9%
més llibertat

Prefereixo el transport privat al
transport public

Vaig en cotxe/moto perqué no
tinc altre remei

Es més barat que el transport 6,1%
public 6,7%

Faig moltes gestions/acompanyo 5,3%
gent 6,5%

< faci : i 53%
Es facil aparcar alla on vaig 5%
Perqué vaig carregat/ada 348';’&

Atres insnc [ 28%
mDona mHome

Institut
Metropoli

‘ i

ﬂ Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

Edat

B
49,8%

23.0%

Es més comode

Es més rapid que el transport

plblic .. 5
Manca d’oferta/Oferta 24,13{;‘9 8%
inadequada del transport public mf}é '
23,3%

Perqué em porten

m 224%

ﬁ@‘}&ﬂ%
8,0%

Vaig en cotxe/moto perqué tinc

més llibertat
Prefereixo el transport privat al 54%
transport public - 78?:??@
Vaig en cotxe/moto perqué no 9.2%
tinc altre remei rﬂﬂ}g%
Es més barat que el transport I~
L 7,6%
public 7.6%
Faig moltes 4f
gestions/acompanyo gent r3 t}z&
Es facil aparcar alla on vai %'1%
P o W
o 579%

Perqué vaig carregat/ada

%
pis

Altres i NS/NC \
2.8%

65imésanys m30ab4anys m16a 29 anys

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Situacié professional

Fmescomede R ©
46,5%

44,6%
58,8%

497%

Es més rapid que el transport public ﬂ
A1.3% 56,2%

Manca d'oferta/Oferta )mgdequada del %‘J’Ig;: 24,29
transport public 36,1%
9.9%

P 5 rt 23.5%:

erqué em porten m 923%

Vaig en cotxe/moto perqué tinc més
llibertat

w?ﬁa,s%
-
o

Es més barat que el transport public 3%
"8,8%

Prefereixo el transport privat al
transport public

Waig en cotxe/moto perqué no tinc altre
remei

Faig moltes gestions/acompanyo gent - %‘#%

Es facil aparcar alla on vaig B 55%
“6,5%

Perqué vaig carregat/ada l 3?1%%
4,8%

Altres i NS/NC 113%26
by
Estudiant

m Actiu en atur m Actiu ocupat/da

Jubilat/pensionista/prejubilat

Estudis

Es més comoade

Es més rapid que el transport public

Manca d'oferta/Oferta inadequada del
transpart public

Perqué em porten

Vaig en cotxe/moto perqué tinc més
llibertat

Prefereixo el transport privat al
transport public

Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre
remei

Es més barat que el transport public

Faig moltes gestions/acompanyo gent

Es facil aparcar alla on vaig

Perqué vaig carregat/ada

Altres 1 NS/NC

Estudis superiors

46,6%

e
49,6%
I—-

39.5%
1033.9%
1%
L

81%, 15,99
46,7%

2:4%
L

Secundaris ® Primaris B Sense estudis

Multi resposta

% de respostes segons recompte
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
7. Motius per utilitzar la bicicleta

7.1. Segons variables territorials

= Als individus que manifesten utilitzar la bicicleta (més que ocasionalment) se’ls ha demanat els motius que els duen a escollir aquest mitja.

" Els tres motius més mencionats son, per aquest ordre: és més saludable (39,4%), és més rapid (30,8%) i és més agradable i tranquil (24,2%).

ts més saueblc | .4

Ambits territorials

T ——— e | Ambitstemitorials |
Motius d'Us de la bicicleta s Resta 1a Total 1a 2acorona | Total
corona corona AMB AMB

Es més agradabile, tranquil _ 24,2% . J
Es més saludable 37,5% 42,.3% 39,1% 42,0% 39,4%
. o . Es més rapid 354% 27,3% 32,7% 16,3% 30,8%

Es més ecologic, sostenible _ 22,6% .
Es més agradable, tranquil 251% 21,7% 23,9% 25,8% 24,2%
Es més comode _ 18,8% Es més ecologic, sostenible 24.4% 19,9% 22,9% 19,9% 22,6%
Es més comode 20,6% 14,6% 18,7% 12,8% 18,0%
Es més facil i accessible _ 16,5% Es més facil i accessible 18,2% 13,7% 16,7% 14,6% 16,5%
Es més barat 15,5% . 13,0% . 12,4%
Es mes barat | 12.4% Altres i NS/NC 12% 0,3% 0,9% 41% 1,2%
Altres i NS/NC ] 1,2% Multi resposta

% de respostes segons recompte

Institut ) ENQUESTA DE MOBILITAT



LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023

7. Motius per utilitzar la bicicleta

7.2. Segons variables sociodemografiques

Sexe

Es més saludable -3,2@’2;%
Es més agradable, tranquil méqﬁ%
Es més ecoldgic, sostenible -m1g=1%

14,9%
19,6%

e ) 16,2%
Es més facil i accessible - 16,6%

1,7%
12,7%

Es més comode

Es més barat

1,9%

Altres i NS/NC F&Q%

mDona mHome

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT
Metropoli ﬂ T EN DIA FEINER (2023)

Es més saludable

Es més rapid

Es més agradable, tranquil

Es més ecolagic, sostenible

Es més comode

Es més facil i accessible

Es més barat

Altres i NS/NC

Estudis superiors

1,2%
11%
17%

H Secundaris M Primaris

Multi resposta
% de respostes segons recompte
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
8. Problemes d’acceés a la feina

8.1. Dades generals

" Les persones de 16 a 65 anys residents a l'area metropolitana i que no sén persones
jubilades o pensionistes, se'ls ha demanat si en el darrer any han deixat de treballar o han Si, vaig deixar la feina | 1,8%
declinat una oferta de feina per problemes amb el transport, com a motiu principal.

"= El 6,4% de les persones han respos de manera afirmativa, ja sigui deixant la feina (1%) o

Si, vaig decli fert
1, vaig aeclinar una oferta I 5?4%
declinant la feina (5,4%).

de feina

Yo
problema

Oferta inadequada de transport public

- 53.6% " Entre les persones que han deixat la feina i/o declinat una oferta de feina, el motiu
més declarat per fer-ho ha estat per una oferta inadequada de transport public, amb
un 69,1% de respostes, mentre que un 53,6% de respostes han estat pel motiu de

Altres problemes - 27.3% que era massa lluny.

No disponibilitat de vehicle privat I 9,5%

Massa lluny

Mulitreposta
% de respostes segons recompte

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT
Metrbpoli ﬂ ﬁ;l't:‘r’i;z:‘tl:éelﬁansport EN DIA FEINER (2023)
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
Q. Mobilitat cap de setmana

3.1. Dades generals

®" En 'EMEF 2023 s’ha preguntat sobre la mobilitat en cap de setmana, en els casos en que s’ha pernoctat fora del municipi de residéncia la nit de dissabte a
diumenge, alguna vegada en els darrers 4 caps de setmana.

" En el conjunt de 'AMB, el 70% de persones declara no haver pernoctat fora de casa en els darrers 4 caps de setmana. Aquest valor és menor a
Barcelona, on és més freqlient haver pernoctat fora de casa (34,5%).

" En el conjunt de 'AMB, el 22,8% de persones responen que han anat a dormir fora de Catalunya. Les comarques a on més han pernoctat les persones
enquestades han estat el Tarragones i el Maresme.

Nombre de vegades, darrers 4 caps de setmana, amb pernoctacions

L e . . . Principals destinacions del darrer cap de setmana
fora del municipi de residéncia la nit de dissabte a diumenge P P

Resta comarques [ 53.6%
Total AMB 76,0% (KN 8,5% 4,42:3% (\
Fora de Catalunya  [INEEEEG_— 22.5%

Tarragonés [N 7,3%
2a corona 708,8% 15,2% 7,1% 3,9%6% 9 ?

Maresme [N 7,1%
Barcelones I 6,1%

Total 1a corona 69,8% 13,3% 8,7% 4,424%
Baix Llobregat [N 6,1%
Selva I 4,9%
Resta 1a corona 75,6% AV 5 9963, 224 % :
Baix Emporda [ 4,8%
Baix Penedés [ 4.2%
Barcelona 65,5% 14,2% 18,9% 5,39%26%

Girones [ 31%

O mlim2 304

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT 71
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. 2023
Q. Mobilitat cap de setmana

@.1. Dades generals

= El motiu principal de les pernoctacions en cap de setmana ha estat l'oci, diversio, esports, en un 42,4% dels casos; seguit de les visites a amics o familiars que
representen el 30,4% dels desplacaments.

" Pel que fa al mitja de transport utilitzat en el desplacament predomina, tant a les anades com a les tornades, l'Us del cotxe, tant com a conductor com
acompanyant.

" [’ocupacié mitjana d’aquests desplacaments en cotxe és de 2,7 persones per vehicle, un valor molt més elevat que en dia feiner.

Motiu principal de la sortida Mitja de transport principal utilitzat

38,3%
36,6%

2,6% 1,7% Cotxe conductor

Resta transport public _ 1111,%;//:2
Rodalies Renfe -7%%)%
avio | O,

AVE 3,4%

m (Oci, diversio, restaurants, esports  m Visitar amiga o familiar
Segona residencia Mobilitat ocupacional Moto i ciclomotor 19%
Altre motiusi NS/NC

Furgoneta/autocaravana

m Anada mTornada

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT
‘ IIIIl Metropoli ﬂ e Tanson EN DIA FEINER (2623)
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES

1. Us habitual dels titols de transport public

1.1. Dades generals

® En les dues onades de 'EMEF 2023 s’ha demanat l'Us habitual dels titols de
transport public.

® S’observa com la T-casual va reduint la seva penetracié a favor de titols
recurrents com la T-usual.

= En relacio als titols propis de Renfe, gratuits des de la tardor del 2022, la
seva tinenca s’ha anat incrementant. Aquestes persones declaren en un
52,0% dels casos que tenen altres titols de transport, entre els que destaca
la T-Casual.

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

IIIIl Institut
Metropoli

Us habitual titols de transport

T-Casual

T-Usual

T-Rosa, T-4, abonaments per
pensionistes o persones amb
disminucio

T-Jove; Abonaments per familia
nombrosa/monoparental, T-Usual
aturats

Bitllet senzill

Titols propis Renfe (gratuits)

T-Familiar

T-16

T-verda

Titols propis altres operadors, altres,
NS/NC

20,4%
20,6%

16,1%
16,9%

8,6%
8,6%

5,7%
5,6%

1,9%
2,4%

1,3%
1,7%

1,1%
1,4%

11%
0,4%

1,4%
1,2%

B 1aOnada M 2aOnada

42,3%

41,1%
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LA,DIMENSIO SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES
1. Us habitual dels titols de transport public

1.2. Segons variables territorials

= Segons variables territorials, destaca com les persones residents a Barcelona fan més Us de bitllets recurrents com la T-usual i abonaments que no pas aquelles
persones que resideixen a la resta de la 1a corona i Resta de 'AMB, entre els que destaca molt més el bitllet senzill.

= |a T-casual és el titol més utilitzat a tots els ambits territorials.

9%

Barcelona 39.7% 23.9% 18,80% 86% K:EH3 89N Barcelona 38,4%

1a Onada 2a Onada

TOTAL AMB 423% 28,4% 16,1% 6% XXM TOTAL AMB A11% 20,8% 16.9% SR 5.6% 41:;,7'

i 9% e
= 1,49

Total 1a Corona 42,0% 212% 17,4% 8,4% E¥E | TotallaCorona 408,5% 218% 18,1% 8,7% IEEL 902
1,7 B

Resta AMB 451% 12,8% . 18,9% 17.0% . Resta AMB 47 1% NP 5.8% @ 8,8% 18,5% 4.4% .
Resta 1 2,8%

s 45.2% 17,4% 164% 8% corona i 18.7% 10.9% 73% g .

18,9% 9.6% Rk P

m T-Casual m T-Usual

T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucié = T-Jove; Abonaments per FN/FM, T-Usual aturats

m Bitllet senzill m Altres

m Titols propis Renfe m T-Familiar

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT 74



LA,DIMENSIO SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES
1. Us habitual dels titols de transport public

1.3. Segons variables sociodemografiques

= Segons grups d'edat i en les dues onades, la T-Casual és el titol més utilitzat pels de 30 a 64 anys, la T-Jove pels menors de 30 anys i la T-Rosa pels majors de
65 anys.

®= No s’observen diferencies per onades.

1a Onada 2a Onada

16 a 29 anys 30,3% 10,9% X503 422% 16 a 29 anys 27.4% 11,2% o 419%

38 a6 anys4 30 2 6 anys4 59% . JELT

65 i més anys

65 i més anys 58,0%

m T-Casual m T-Usual
T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucié = T-Jove; Abonaments per FN/FM,T-Usual aturats
m Bitllet senzill m Altres

m Titols propis Renfe W T-Familiar

Institut ; ENQUESTA DE MOBILITAT 75



LA DIMENSIO SUBJECTIVA. COMPARATIVA ONADES

2. Teletreball habitual

2.1. Dades generals

= A les persones actives ocupades se’ls ha demanat si fan teletreball de forma habitual. Les persones ocupades residents a Barcelona sén les que declaren un
major percentatge de teletreball habitual (35,4% a la 1a onada i 36,8% a la 2a onada), mentre que a la resta de la 1a corona baixa fins al 20,1% a la 1a onada i

22% a la 2a onada.

" Els divendres sén els dies que les persones ocupades declaren fer més teletreball.

% teletreball segons territoris

:35,4")26"B &
30,7% o
28,8% " 29,6%
24.6%
22,0%
20,1% I
Barcelona Resta 1a corona  Total 1a Corona Resta AMB

m1a Onada m2a Onada

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT
‘ IIIIl Metropoli ﬂ e Tanson EN DIA FEINER (2623)

TOTAL AMB

% teletreball segons dies de la setmana

23,9‘3/23,3%
19,6% 5 o
18,5% 191%3 9% 19,0 ,?7,4% I I
Dimarts Dimecres Dijous Divendres

m1a Onada m2a Onada
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES 2023
3. Preus dels titols del transport public. 1a 1 2a onada

3.1. Dades generals

= A totes les persones enquestades se’ls ha preguntat (1a onada 2023 i 2a onada 2023) quin ha estat l'afecte en els seus desplacaments de la rebaixa i/o gratuitat
dels preus dels titols de transport public, aplicada al setembre del 2022.

® La majoria de respostes indiquen que la mesura no els ha afectat, ja sigui perqué fan el mateix Us (entre el 71,0% i el 74,0%) o perque no el fan servir (entre el
10% i el 13%). Entre els que si, és majoritaria la resposta que usen més el transport public (entre un 12-14%), aquesta resposta augmenta a la 2a onada respecte
la 1a.

" Les persones que declaren utilitzar més o que fan el mateix us del
transport public i que han canviat de titol de transport, a la 1a
onada del 2023 eren el 13,3% dels casos i a la 2a onada del 2023

He comengat a utilitzar el | 1,1% un 15,5% dels casos.
transport public 0,7%

La reduccio del preu dels titols de transport public com l'esta afectant en els seus
desplacaments

Utilitzo més el transport public 12,7% 5 : “hii
portp 14,3% Han canviat de titol de transport public
No m'afecta, sv?ggm.e utilitzant 79,9%
el transport public igual com 7379
ho feia e
No m'afecta, no faig servir el 13,4%
transport public 10,0%

NS/NC i altres 2.8%
1,1%

laonada 2aonada

m1a Onada m 2a Onada

Instityt . Area de Barcelona
Metropoli Netrpolts

HSi EmNo

ENQUESTA DE MOBILITAT 77
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES 2023
3. Preus dels titols del transport public. 1a 1 2a onada

3.1. Dades generals

" Les persones que declaren utilitzar més o que fan el mateix Us del transport public i que han canviat de titol de transport, la majoria abans feia servir la T-casual.
Aquestes persones s’han canviat en la majoria dels casos a la T-usual.

Quin titol de transport feia servir abans? Quin titol de transport public fa servir habitualment, ara?

227%

1a onada 2023

' 46,1%

B Restatitols i NS/NC

. T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes
o persones amb disminucié
T-Jove; Abonaments per familia
nombrosa/ monoparental, T-Usual aturats

57,5%
20,1%

T-Casual
19,8%
T-Usual

2a onada 2023

— 481%
18,4%

61,8% 16,9%
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES
4. Accident / caiguda a l'espai public. 1a onada

4 1. Dades generals

" A totes les persones enquestades se’ls ha preguntat, com a pregunta especifica de la primera onada del 2023, si en els darrers 12 mesos havien patit algun
accident o caiguda a l'espai public (aqui s’inclouen carrils bici, carrers de vianants, voreres, places,...) encara que fos lleu.
" Un 8,4 % ha respos afirmativament.
®= Amb una mitjana d’accidents per persona d'1,8.

" Pel que fa al mitja de transport amb els que es feia el desplacament, destaca l'anar a peu amb el 62% de les respostes.

" També s’ha demanat contra que va ser l'accident / caiguda i sén majoritaries les caigudes / accidents de la persona sola.

Mitja de transport amb el que es feia el desplacament? Contra que va ser l'accident/caiguda?

Va caure / tenir laccident la persona sola || NENRNENNEGgGEE 5 o>

= Caminant caiguda a terra [ 19.6%

u Bicicleta " Les persones que han declarat que han
Patinet Un altre mitja de transport | 15.7% tingut 'accident / caiguda amb un altre

o —— syt . epes

Transport public Caiguda al pujar/baixar del mitja de o mitja de transport, el cotxe és el mitja
Cotxe transport ’ majoritari amb el que viatjava laltra

» Moto i ciclomotor Flement urba . 1% persona.

m Altres ,

Contra altres persones/elements . 3,2%

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT 79
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES
5. T-mobilitat. Us/no us i motius. 2a onada

2.1. Dades generals

= A totes les persones enquestades se’ls ha preguntat a la segona onada de 'EMEF 2023 si han utilitzat alguna vegada la T-mobilitat. Cal tenir en compte que la T-
mobilitat en format cartré es posa a la venta a posteriori del treball de camp, finals de novembre de 2023.

" El 22,8% de les persones de 16 i més anys residents al territori de 'AMB ha indicat que l'utilitza o n’ha fet Us alguna vegada. Aquest valor varia segons corona
metropolitana: les persones residents a Barcelona soén les que declaren en un major percentatge que han utilitzat o utilitzen la T-mobilitat (27,0%), mentre que els
residents a la resta de 'AMB els que en fan menys us (15,8%).

" En el conjunt de 'AMB, el 81,0% l'utilitza només amb el format fisic (plastic), el 13,5% en fa us amb el mobil i el 5,4% utilitzen les dues opcions.

" Les persones que tan sols l'utilitzen en format fisic (plastic) ho fan perqué és més practic i comode (44,1% de les respostes), el 22,7% indica que el seu mobil no
és compatible amb la targeta al mobil o no disposa de mobil. Un 16,5% els preocupa deixar-se el mobil, quedar-se sense bateria i/o cobertura.

" El 77,2% de les persones de 16 i més anys residents al territori de 'AMB no ha
utilitzat mai la T-mobilitat. 22.8%
= A les persones que no '’han utilitzat mai se’ls hi ha demanat el motiu: el 35,0% de
les respostes indiquen que no coneixen la T-mobilitat, el 17,6% indica que utilitza

poc el transport public i un 13,3% indica que no utilitza el transport public.
77,2%

Barcelona Resta 1a corona Total 1a Corona Resta AMB TOTAL AMB

m No, no he utilitzat la T-mobilitat m Si, he utilitzat la T-mobilitat

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Instityt . Area de Barcelona
Metropoli ﬂ e e
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES
5. T-mobilitat. Us/no us 1 motius. 2a onada

2.1. Dades generals
No utilitza la T-Mobilitat al mobil
Modalitat d’us de
la T-Mobilitat*

Prefereixo la tarjeta de plastic, _ 44.1%
és més practica/comode e

v

No tinc mébil o no es pot o
Tardor 2823 instal.lar al que tinc - 227%

m Només targeta de plastic mNomés al mobil m Les dues

Us de la T-Mobilitat

Em puc oblidar el mobil a casa,

No s& qué és _ 35.8% quedar-se sense bateria o sense - 16,5%

cobertura
Utilitzo poc/ocasionalment el Per por a perdre o que li robin el
- 17,6% ! - o,
22.8% transport public - mobil, per un tema de seguretat 125%
No faig servir mai el transport plblic - 13,3% No sé com fer-ho, falta -
ore " . 12,2%
No utilitza la dinformacio
ors Vol enregistrar-se/demanar-
T'MOb]l]tat la/comprar-la. Ha d'activar-la/Esta - 9,7%

en tramit Altres - 11,9%

Continua utilitzant altres targetes - 9,4%
Tardor 2623 Ho he intentat i no he pogut, he - 18.8%
tingut problemes e

| Si, he utilitzat la T-mobilitat No ha pensat en demar-la/comprar- . oo
)y el

B No, no he utilitzat la T-mobilitat & no la necessita

Per por a que falli l'aplicacio .6,4%
Es complicat fer la gestio . 5,0%

No sabia que es pogués fer . 4.9%
nse [Jzeo%

*No es demana pels nous formats en cartré
Altres I 1,3% disponibles a partir del novembre de 2023

Institut ) ENQUESTA DE MOBILITAT
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES

5. T-mobilitat. Us/no Us i motius. 2a onada

5.2. Avantatges i desavantatges

= A totes les persones enquestades usuaries de la T-mobilitat se’ls ha demanat les avantatges i desavantatges de la targeta.

® Els principals avantatges son que és més resistent que la targeta tradicional de cartrd, la opcid de recarregar-la i que la validacié és més facil.

" En general, es reporten pocs desavantatges: en el 45,6% de les respostes, no troba cap desavantatge o no ho saben/no contesten.

AVANTATGES de la T-Mobilitat (Plastic)

Es pot comprar el titol i anar
carregant-lo

Suport més resistent, no es fa
malbé com lantiga de cartrg,
major durabilitat

Es facil i rapid de validar (a les
estacions)

Es més sostenible

Es un sistema meés segur en cas
de perdua

Altres

Major flexibilitat: pots tenir
diferents titols a la mateixa
tarjeta

Més comode (sense especificar)

Cap avantatge i NS/NC

Institut
Metropoli

I /5%

I o

| REMZ

| R
B 76
B s+%
B 54

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

DESAVANTATGES de la T-Mobilitat (Plastic)

Cap desavantatge

NS/NC
Perill de perdua/robament de la
tarjeta o el maobil

Problemes amb la compra i/o la
recarrega

Falla la validacio (a les

estacions o al mitja de...

Altres

APP dificil de gestionar

A vegades no funciona bé la
APP

Es pot ratllar, fer malbé

Contaminacié pel plastic de la
tarjeta

Cost de 4,5/8,5 euros a l'inici

I 03.4%

I -2.27%
I 145%
I 9.5%

B 50

I V4%

B

B 4.9%

Bl 2%

4.5

Bl 4%

AVANTATGES de la

T-Mobilitat (Mobil)

Es pot comprar el
titol i anar
carregant-lo
Es facil i rapid de
validar (a les
estacions)

Altres  IESEES

Nota: cada suport només permet tenir un mateix titol actiu

ENQUESTA DE MOBILITAT

EN DIA FEINER (2023)

DESAVANTATGES de
la T-Mobilitat (Mobil)

27.6%

Perill de quedar-se
sense batéria, sense
cobertura

Falla la validacié (a
les estacions o al 27,5%
mitja de transport)
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LA DIMENSIO SUBJECTIVA. ESPECIFIC ONADES
5.1. T-mobilitat. Us/no us i motius. 2a onada

5.3. Valoracions

" La valoracié mitjana de satisfaccio de la T-mobilitat entre les persones usuaries és de 9,2 sobre 10. La targeta de plastic obté una puntuacié més alta que

la targeta mobil.
" |es persones usuaries recomanarien amb un 8,7 la T-mobilitat.
" El 54,3% de les persones usuaries de la T-mobilitat, fan gestions a l'area privada (web) i han valorat el seu funcionament amb un 7,5 de mitjana.

Satisfaccié T-Mobilitat Us de l'area privada (web)

54,3%
45,2%
9.5 9,2
8.2 7.4
Només Només al Les dues Total Si No
targeta de mobil
plastic

Institut ) ENQUESTA DE MOBILITAT
‘ |l|l| Metropoli ﬂ etk EN DIA FEINER (2023)



5. LA MOBILITAT A L’AREA
METROPOLITANA DE
BARCELONA DE LES PERSONES
RESIDENTS A L’AMBIT DEL
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

" A continuacié s’analitzen les dinamiques territorials en dia feiner de la mobilitat a 'ambit de l'area metropolitana de Barcelona, tenint en compte els
desplacaments de les persones residents a 'ambit del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de Barcelona (SIMMB).

" Els ambits territorials de referéencia a l'area metropolitana de Barcelona sén: Barcelona, la resta de la primera corona metropolitana i la segona corona
metropolitana.
® Els tipus de desplacaments analitzats son:
= Desplacaments interns: aquells amb origen i destinacié al mateix ambit territorial de 'area metropolitana de Barcelona.
= Desplacaments de connexid interior: es tracta de desplacaments interns a I'area metropolitana de Barcelona, que tenen l'origen i la destinacié en
diferents ambits territorials d’aquest territori.
" Desplacaments de connexid exterior: es tracta de desplacaments amb origen a l'area metropolitana de Barcelona i destinacioé fora d’aquest territori,

o viceversa.

ENQUESTA DE MOBILITAT 85

EN DIA FEINER (2023)
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos
" |es persones residents al SIMMB fan un total de 12,7 milions de desplacaments en dia feiner a 'ambit de l‘area metropolitana de Barcelona.
® Dels més de 12 milions de fluxos sén majoritaris els desplacaments interns (76,7%).
® La mobilitat interna a la ciutat de Barcelona és la de major intensitat: s’hi fan més de 5,4 milions de desplacaments en dia feiner.
" En les connexions internes, destaquen les relacions de Barcelona amb la resta de la primera corona metropolitana, i viceversa. Engloben més de mig milié de
desplacaments per sentit.
" En els fluxos de connexid exterior, son destacades les connexions entre Barcelona ciutat i 'ambit de fora de 'area metropolitana de Barcelona, i viceversa.

Interns Connexions internes Connexions externes
12 4% 10,9%
76,7%
9.747 desplacaments en milers 1.576 desplacaments en milers 1.379 desplacaments en milers

Destinacions

Origens Resta 1a corona 2a corona Fora fa\rea Total
Barcelona . . metropolitana de
metropolitana metropolitana
Barcelona

Barcelona 5.400,2 584,6 12,3 3344 6.431,5
Resta 1a corona metropolitana 583,2 3.420,6 93,5 175,8 42731
2a corona metropolitana 11,7 90,6 926,80 181,7 1.310,1
Fora area metropolitana de Barcelona 3295 177,80 180,6 - 687,1
Total 6.424,5 4.272,9 1.312,5 691,9 12.701,8  Desplacaments expressats en milers
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.1. Tipus de fluxos

Desplacaments interns i connexions

o (M <
0| |0 0
o (M w

..................................................... FDra ére.a metrupolitana

------------------------------------- 2a corona metropolitana
O 5.400
.................................................. Barcelﬂ.na
O 3.421
.................................................................. Resta 1a corona corona metrupghtana
(Desplagaments expressats en milers)

EN DIA FEINER (2023)

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ Weapaity et
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.2. Motiu del desplacament

® Els fluxos interns a cada ambit per motius ocupacionals (treball i estudis) sén els més elevats dins de cada ambit. Destaca també els fluxos per treball i gestions de
treball entre la resta de la 1a corona metropolitana i Barcelona (224,7 mil desplacaments) i entre fora de 'area metropolitana de Barcelona i la capital catalana
(137,3 mil desplacaments).

Mobilitat treball i gestions de treball (desplacaments en milers)
Destinacions

Resta 1a Fora area
2a corona .
Barcelona corona : metropolitana
. metropolitana
metropolitana de Barcelona
Barcelona 668,5 1021 18,9 66,6 856,0
Resta 1a corona metropolitana 224,7 286,1 20,8 57,7 589,3
2a corona metropolitana 40,7 29,4 80,6 427 193,4
Fora area metropolitana de Barcelona 137,3 53,9 52,8 - 2441
Total 1.071,2 471,6 173,1 167,0 1.882,8

Mobilitat estudis (desplacaments en milers)
Destinacions

Origens Resta 1a 22 corona Fora ar'ea
Barcelona corona . metropolitana
. metropolitana
metropolitana de Barcelona
Barcelona 133,0 . . . 159,3
Resta 1a corona metropolitana 38,4 52,6 . 95,8
2a corona metropolitana 12,2 . 17,1 . 35,5
Fora area metropolitana de Barcelona 37,9 . 15,5 - 61,4
Total 221,5 74,1 45,0 11,5 352,1

Institut Area de Barcel ENQUESTA DE MOBILITAT 88



LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques

territorials de la mobilitat

1.2. Motiu del desplacament

® Els fluxos interns a cada ambit per motius personals (ineludible i opcional) son més elevats que els fluxos connectius entre els ambits.

= Destaquen els fluxos interns de Barcelona ja sigui mobilitat personal ineludible (1.359,3 mil desplagaments) com opcional (1.013,3 mil desplacaments) i els interns
a la resta de la 1a corona metropolitana (993,6 mil desplacaments per motius personals ineludibles i 614,8 mil desplacaments per motius personals opcionals).

Mobilitat motiu personal ineludible (desplacaments en milers)
Destinacions

Resta 1a Fora area

2a corona .

Barcelona corona . metropolitana

. metropolitana

metropolitana de Barcelona
Barcelona 1.359,3 64,7 10,3 21,5
Resta 1a corona metropolitana 90,4 993,6 . 18,9
2a corona metropolitana 13,4 17,3 2731 28,6

Fora area metropolitana de Barcelona 42,5 21,5 27,8 -

Total 1.505,6 1.097,1 318,7 69,0

Total

1.455,7
1.116,3
3324
91,9
2.996,3

Mobilitat motiu personal opcional (desplacaments en milers)

Destinacions

Origens Resta 1a 22 corona Fora ar.ea

Barcelona corona . metropolitana

. metropolitana
metropolitana de Barcelona

Barcelona 1.013,3 54,5 . 22,0
Resta 1a corona metropolitana 84,3 614,8 . 17,6
2a corona metropolitana 13,2 13,5 156,7 21,3
Fora area metropolitana de Barcelona 32,8 19,7 16,6 -
Total 1.143,6 702,5 189,0 60,8

1.096,6
725,5
204,7

69,1

2.096,0

IIIII Institut
Metropoli

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.2. Motiu del desplacament

® Els fluxos interns a cada ambit per les tornades a casa son més elevats que els fluxos connectius entre els ambits.

Mobilitat tornada a casa (desplacaments en milers)
Destinacions

Resta 1a Fora area
2a corona .
Barcelona corona . metropolitana
. metropolitana
metropolitana de Barcelona

Barcelona 2.226,1 3521 66,5 219,1 2.863,8
Resta 1a corona metropolitana 145,5 1.473,5 53,9 79,4 1.752,2
2a corona metropolitana 32,1 28,3 398,5 85,2 5441
Fora area metropolitana de Barcelona 79,0 73,8 67,9 - 220,6
Total 2.482,7 1.927,6 586,7 383,7 5.380,7

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ Weapaity et
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

® La matriu d’origens i destinacions segons el mode de transport utilitzat en els
desplacaments a l'area metropolitana de Barcelona mostra que:

" Els fluxos més importants sén de caracter intern a la 1a corona
(Barcelona i resta 1a CM) i fets en modes de mobilitat activa. De fet,
existeixen poques relacions connectives fetes en modes actius.

® El transport public és rellevant en els desplacaments interns a Barcelona i
en les relacions daquesta ciutat amb la resta de la 1a corona
metropolitana i de fora de 'area metropolitana de Barcelona.

® Comparativament amb el transport public, el transport privat pren
importancia en les relacions internes fora de Barcelona ciutat, i en les
connexions amb la 2a corona metropolitana i fora de I'area metropolitana
de Barcelona.

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

IIIII Institut
Metropoli

Mobilitat activa (desplacaments en milers)

Dins el mateix ambit de residéncia

Barcelona-Barcelona 3.430,5
Resta 1a corona-Resta 1a corona 2.362,0
2a corona-2ona corona 586,5
Entre diferents ambits de residéncia

Resta 1a corona-Barcelona 53,0
Barcelona-Resta 1a corona 579
2a corona metropolitana-Fora (i viceversa) 28,3
Altres 26,1
Total 6.544,3

Transport public (desplacaments en milers)

Destinacions
) Fora area
Origens Resta 1a corona 2a corona . Total
Barcelona ) B metropolitana
metropolitana metropolitana
de Barcelona
54,5

Barcelona 1.330,8 289,8 158,6 1.833,7
Resta 1a corona metropolitana 2913 3872 20,8 35,6 735,80
2a corona metropolitana 60,4 16,7 32,0 25,9 135.1
Fora area metropolitana de Barcelona 156,8 39,9 274 - 2242
Total 1.839,3 733,7 134,8 220,1 2.927,9

Transport privat (desplacaments en milers)

Destinacions

. Fora area
Origens Resta 1a corona 2acorona .
Barcelona . . metropolitana
metropolitana metropolitana
de Barcelona
57,2

Barcelona 6389 236,9 172,5 11055
Resta 1a corona metropolitana 2389 671,4 67,5 135,8 11137
2a corona metropolitana 51,0 68,3 307,6 142,3 569,2
Fora area metropolitana de Barcelona 169,4 133,6 1384 - 4413
Total 1.098,1 1.116,3 570,6 450,7 3.229,7
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

1.3.1 Ratio transport public/transport privat

" La ratio entre el transport public i el transport privat mostra:

" Les uniques relacions de mobilitat on el pes del
transport public és major que el transport privat és en
la mobilitat interna a Barcelona, la de Barcelona amb la @ A4 A D @ 0 s e eeaes Fora area metropolitana

resta de la 1a corona i la de Barcelona amb la resta de %
=
(42

— @

la 2a corona metropolitana.
" En la resta de fluxos, el transport privat té un major pes 2a corona metropolitana
............................... g

| 197180
Il 28/186
i 927108

que el transport public. ==
O —— @
== 9

................................. —— (N Barcelona

58/100

T

Resta 1a corona metropolitana

Ratio: Desplacaments en transport public/100 desplagaments en vehicle privat
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

Ratio benzina/gasoil en els desplacaments en vehicle privat

@
e 3
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@ @
@ o
—_
e
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o R

1.3.2. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

" En els fluxos de connexid, hi ha un major nombre de
desplacaments en cotxes de gasoil que de benzina, mentre que
en els desplacaments interns a les corones metropolitanes la
ratio s’inverteix.

»107/100 187/100

" En els desplacaments interns de la ciutat de Barcelona, els
vehicles de benzina tripliquen els de gasoil.

Fora area metropolitana

: 78/100 i

2a corona metropolitana

:88/100

Barcelona

£121/100
1196/108

Resta 1a corona metropolitana

56/100 Ratio de cotxes
56/100 Ratio de vehicles (cotxes, motos, camio, ciclomotor i furgoneta)

Ratio = desplacaments amb combustible benzina per cada 180 desplacaments amb combustible gasoil

ENQUESTA DE MOBILITAT 93
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.3. Mode de transport

1.3.3. Caracteristiques del parc de vehicles circulant

® | 'antiguitat dels vehicles varia en funcié del tipus de flux i el tipus de
vehicle.

® | ’antiguitat mitjana dels cotxes és de 7,6 anys, de les motos/ciclomotors
de 7,0 anys i de les furgonetes/camions de 7,6 anys.

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli Wenopaiig, Teneeor

L
lp]
mﬂ-
[Le]
™~
™~

Antiguitat del cotxe, de la moto i de la furgoneta/camio

76 67 73
6,5 43 64

Cotxe
Moto/ciclomotor

Furgoneta/camio

Fora area metropolitana

2a corona metropolitana

Barcelona

Resta 1a corona metropolitana
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LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA

1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.4. Autocontencio

= | 'autocontencié es pot definir com el percentatge de desplacaments realitzats per la poblacié resident que tenen
com origen i destinacid el propi ambit de residéencia. Es pot calcular des de la perspectiva del municipi, comarca o

corona de residéncia.

= L’autocontencié municipal a la ciutat de Barcelona és la major en comparacié a la resta d’ambits, el 86,9% dels
desplacaments de les persones residents es fan dins de la ciutat. No succeeix el mateix amb la resta de persones
residents a la 1a corona metropolitana i els i les residents a la 2a corona metropolitana, on aquesta proporcié és
menor (57,9,% i 54,1% respectivament).

Corona

Barcelona
Resta 1a corona metropolitana
Total 1a corona metropolitana

2a corona metropolitana

Total area metropolitana Barcelona

96,1%
84,8%
91,4%
89,1%
91,2%

83,4%
23,8%
61,6%
8,8%
58,4%

Autocontencié municipal
Mobilitat activa Transport public Transport privat

59,6%
26,8%
41,5%
30,5%
39,0%

Desplacaments interns (R=0=D)

" L’autocontencié per ambit de residéncia: en termes generals, el 79,3% de la mobilitat de les persones residents
a I'area metropolitana de Barcelona és interna al seu subambit de residéncia.

Autocontencié per ambit de residencia
Mobilitat activa Transport public Transport privat

Corona

Barcelona
Resta 1a corona metropolitana
Total 1a corona metropolitana

2a corona metropolitana

Total area metropolitana Barcelona

96,1%
93,6%
95,1%
93,7%
94,9%

83,4%
42,8%
68,5%
20,5%
65,6%

59,6%
55,0%
57,0%
475%
54,9%

‘ i

Institut
Metropoli

Area de Barcelona
Autoritat del Transport

Metropolita

ENQUESTA DE MOBILITAT

EN DIA FEINER (2023)

Total desplacaments

Autocontencidé municipal area
metropolitana Barcelona: 72%

Autocontencid per corona de residéncia
area metropolitana de Barcelona: 79,3%

95



LA MOBILITAT A L’AREA METROPOLITANA DE BARCELONA
1. Dinamiques territorials de la mobilitat

1.5. Ratio d’atraccid i emissio (RAE)

® |a ratio d’'atraccié i emissid (RAE) és un indicador utilitzat per conéixer les relacions d’'un ambit territorial amb la resta. Aixi, la RAE permet classificar
els ambits com a receptors o generadors de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments
emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que 'ambit és emissor i valors per sobre d’'1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per a les persones no residents a l'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per a les persones residents a I'ambit

® El territori de l'area metropolitana de Barcelona que atrau més desplacaments és la ciutat de Barcelona, amb un valor de 2,27. El conjunt de l'area
metropolitana de Barcelona té una RAE també atraient, de 1,61. En canvi els 18 municipis de la segona corona metropolitana i els 17 municipis a
'entorn de Barcelona ciutat (resta 1a corona metropolitana) tenen una RAE inferior a 1 (0,91 i 0,69 respectivament) i, per tant, sén més emissors de

mobilitat que receptors.
2,27
0,91
-G= 69 .

Barcelona Resta 1a 2a corona Area
corona metropolitana metropolitana
metropolitana Barcelona

Institut Area de Barcelona ENQUESTA DE MOBILITAT
‘ IIIII Metropoli o T EN DIA FEINER (2623)
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.1. Presentacio

® S’han analitzat les dades de mobilitat provinents de 'EMEF pel periode 2013-2023 per 'ambit de 'AMB, per tal de disposar de 'evolucié dels principals indicadors
de mobilitat i seguir amb la serie temporal de les ultimes deu edicions de 'enquesta.

" Tot i que es tracta d’'una mateixa font d’'informacio, des de l'edicié del 2003 'EMEF ha sofert petits canvis metodologics que poden influir lleugerament en la
comparativa temporal realitzada.

" En l'edici6 del 2006, les dades de 'EMEF, corresponen a la primera onada del treball de camp de 'TEMQ 2006. Per tal de fer comparables les dades de
EMEF amb 'EMQ 2006, en les dades utilitzades de 'EMQ només es consideren els desplacaments realitzats per la poblaciéo de 16 i més anys en dia
feiner.

" En 'edicid del 2012, les dades van ser ajustades en base a les dades de mobilitat de viatgers dels indicadors de Mobilitat i Conjuntura del 2n quadrimestre
de 2012; degut a diversos episodis de vaga en els serveis de transport public durant el desenvolupament del treball de camp.

" L ’any 2014 es pren com a referent les dades de poblacié del Padré municipal a 1 de gener de 2013.

" En l'edicié del 2016 i des del 2018 fins la darrera del 2023, la mostra ha estat pre-seleccionada aleatoriament, i s’ha obtingut del Registre de poblacié de
Catalunya, a través d'Idescat.

= A partir del 2023 s'utilitza el Cens de poblacié per calibrar les dades de 'EMEF, ja que és l'Unica font de poblacié per edat i nacionalitat tant per a
municipis com per a altres unitats territorials. Una altra novetat de l'edicié de 'EMEF23 és que s’ha fet la calibracié de les dades tenint en compte, per
primera vegada, el lloc de naixement de la poblacié.

EN DIA FEINER (2023)
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Mitjana de desplacaments per persona (total poblacio)

42
40
3,8
3,6
3,4
3,2
3,0
2,8
2,6
24
2,2

2,0

IIIII Instityt ) Area de Barcelona
Metropoli ﬂ Weapaity et

2013

2014 2015 2016

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

2017

2018

2019

2020

2021

2022

2023
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Mitjana de desplacaments per persona (total poblacio)

44
42
40
3,8
3,6
34

3,2

3,0

2,8 =—@=—Barcelona

2,6
=@==Resta 1a corona
24 metropolitana
29 === 23 corona metropolitana

2,0
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Motiu de desplacament

100%
80%
60%
40%
20%

0%

2013 2014 2015 2016 2017
m Mobilitat Ocupacional’

Inclou els desplacaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa.
2Inclou els desplacaments per motius personals i les respectives tornades a casa.

Metropolita

Institut A ENQUESTA DE MOBILITAT
Metropoli hrea de Barcelona EN DIA FEINER (2023)

m Mobilitat Personal?

2023
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Motiu de desplacament

Barcelona Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana
108% 186% 1868%
88% 86% 88%
. | 622% o . 63,9% 0 %
i 68,8% 66,7% | 68,1% 73,5% 726% 71,8% 66,5% || 67,7% 69,2% | 711%
60% 68% 60%
48% 40% 48%
20% 2 37,8% | 38,1% 20% 20% 5
30,7% . g 1% 1 333% % 5 5 32,5%
6| 31.2% 31,9% e 209% | 206% 335% 263% 28.9%
0% 0% 8%
2013 2614 2615 2016 2617 2618 2619 2026 2621 2622 2023 2013 2014 2015 2016 2017 2618 2019 2026 2621 2022 2023 2013 2814 20815 2016 2017 2018 2819 2020 2021 2022 2023

Mobilitat Ocupacional’
Inclou els desplacaments per motius ocupacionals i les respectives tornades a casa. Mobilitat Personal?
2Inclou els desplagaments per motius personals i les respectives tornades a casa.
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Repartiment modal
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m Mobilitat activa mTransport Plablic = Transport Privat

Institut ; ENQUESTA DE MOBILITAT 183
‘ |I|I| Metropoli %%%}ﬁﬁﬂona EN DIA FEINER (2023)



COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Repartiment modal

Barcelona Resta primera corona metropolitana Segona corona metropolitana
100% 9

188% 108%
80% 80% 80%
60% 60% 60%
48% 48% 48%

=

51,1% 57.2%
20% 20% 412% [ 412% 20%
0% 0% 0%

2013 2814 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2823 2013 2014 20815 20816 2017 2018 20819 2020 2021 2022 2023 2813 2014 2815 2816 2017 2818 2019 20260 2021 2022 2023

Mobilitat activa Transport Public Transport Privat
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio transport public/transport privat

" La ratio entre transport public i transport privat permet analitzar la relacié entre els modes motoritzats. L’'obtencié de valors inferiors a 1 denota el
predomini del transport privat, mentre valors per sobre d'1 manifesten el predomini del transport public.

2.8 Desplacaments realitzats en transport public
Desplacaments realitzats en transport privat
15
1,00 183
10
0,5

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ratio transport public/transport privat

Barcelona

1,69

2013 2014 2015 20816

‘ i

Institut
Metropoli
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Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita
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ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

2021
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Ocupacio del cotxe

® Ocupacié calculada dels vehicles: estimaciéo de l'ocupacio dels vehicles entesa com la relacidé entre el total de viatges (suma dels conductors i
acompanyants) respecte dels viatges com a conductor.

® Ocupacio6 declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor o acompanyant). Es
una dada declarada per l'entrevistat que inclou a persones menors de 16 anys.

COTXE | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2617 | 2018 | 2619 | 2020 | 2021 | 2022 | 2023_

Ocupacio calculada 1,22 1,18 1,18 1,16 1,15 1,19 1,20 1,21 1,20 1,23 1,20
Ocupacio declarada 1,71 1,65 1,64 1,62 1,63 1,64 1,66 1,61 1,60 1,66 1,61
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Durada mitjana dels desplacaments en transport public
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COMPARATIVA TEMPORAL

1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Durada mitjana dels desplacaments en transport public
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat

Autocontencié municipal

® | 'autocontencidé municipal mesura el percentatge de desplagcaments que tenen com a origen i destinacié el propi municipi de residéncia, respecte el
total de desplacaments realitzats.

Desplacaments interns (R=0=D)
Total desplacaments

76%

76% 4o 75%

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

==@==Total area metropolitana Barcelona =@=Resta primera corona metropolitana
Barcelona Segona corona metropolitana
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COMPARATIVA TEMPORAL
1. Comparativa temporal EMEF 2013 - EMEF 2023

1.2. Principals indicadors de mobilitat
Ratio atraccié i emissid (RAE)

= |a ratio d'atraccié i emissié (RAE) permet classificar els diversos ambits com a receptors o com a generadors de desplacaments. Es el quocient entre el nombre de
desplacaments atrets i el nombre de desplacaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que l'ambit és emissor i valors per sobre d’'1 que és atraient.

2,16

1,76 1,75
[ o —f—

Desplacaments atrets realitzats per no residents a 'ambit

RAE =
Desplacaments emesos realitzats per residents a 'ambit

A”_._A— = —— _.\
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—
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=@=="Total &rea metropolitana Barcelona ==@==Resta primera corona metropolitana

Barcelona Segona corona metropolitana

Metrbpoli Autoritat del Transport EN DIA FEINER (2023)

Metropolita
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Fitxa tecnica " Ambit__ | Mostra EMEF23 | Error

. Barcelona 2.208 2,1%
Univers. Poblacio resident a 'ambit territorial del SIMMB, de 16 i més anys. Resta 1a corona 1761 2.4%
® Mostra. Mostreig estratificat polietapic. Extraccid prévia i aleatoria de la mostra del Registre de poblacié de TOTAL 1a corona 3.969 1,6%
Catalunya. Amb una confianca del 95,5% i sota el suposit de maxima indeterminacio (p=0g=0,5), l'error maxim és Segona corona AMB 12606 29%
o . .
+1,0% per als residents al conjunt del SIMMB. TOTAL AMB 5.175 1,4%
® Recollida informacié. Entrevista telefonica amb metodologia CATI (9.426), entrevista autoadministrada per Resta RMB 2969 1,8%
internet amb la metodologia CAWI (728). TOTAL RMB 8.144 1,1%
®" Treball de camp. Gabinet d'Estudis Socials i Opinidé Publica SL (GESOP) Resta SIMMB 2.010 2,2%
* Periode d’enquestacié (incloent retrucades). 1a onada: del 12 d’abril al 18 de maig (les retrucades per a TOTAL SIMMB 10.154 1,0%
solucionar incidéencies s’han dut a terme fins el dia fins el 9 de juny). 2a onada: del 27 de setembre al 8 de
novembre de 2023 (les retrucades per a solucionar incidéncies s’han dut a terme fins el dia fins el 27 de
novembre).
" Ponderacio. A partir Cens de poblacié en data 1 de gener de 2023.
® Equip investigador. Supervisié del treball de camp, codificacié i processament de les dades i analisi dels
resultats a carrec de 'Institut Metropoli.
Arrodoniments de dades. Per efecte dels arrodoniments en la ponderacié dels desplacaments, és possible que
algunes dades desagregades no sumin exactament el nombre total de desplacaments. Aquest fet només afecta
el darrer digit i no comporta una interpretacio incorrecta dels resultats.
Criteri general de publicacié de dades. En la publicacié de resultats s’ha tingut en compte les exigéncies de
precisié que estableix Eurostat i que ha adoptat I'Idescat. Les dades soén fiables i es poden publicar quan
'estimacio de la cel'la té un minim de 20 observacions mostrals i la taula té un minim del 60% de les cel-les
amb valors valids. Les cel-les o dades no publicables es marquen amb “..”.
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Fitxa tecnica

= Desplacament: trajecte que es fa des d'un origen fins a una destinacié per qualsevol motiu fent servir un o més modes de transport.

= Mitja principal del desplacament: en l'assignacio del mitja principal es prioritzen els mitjans de transport motoritzats (transport public i vehicle privat) per sobre dels
no motoritzats, i el transport public per sobre el vehicle privat. L’ordre de prioritzacié dels mitjans és el seglient: Renfe regional > Renfe Rodalies > FGC > Tramvia >
Metro > Bus interurba > Bus TB > Altres autobusos urbans > Taxi/VTC > Cotxe com a conductor > Cotxe com a acompanyant > Moto com a conductor > Moto com a
acompanyant > Furgoneta/Camio > Bicicleta > Ginys (cadira de rodes o scooter, patinet, segway o altres ginys) > Caminar

® Multimodalitat: un desplacament pot estar constituit per més d’'una etapa, cadascuna de les quals es pot dur a terme amb modes de transport diferents. Quan només
s'utilitza un mitja els desplacaments sén unimodals i quan s’utilitza més d’un mitja sén multimodals.

= Poblacié professional: aquella part de la poblacié que afirma haver realitzat 8 o més desplacaments diaris per motius laborals. Es tracta de persones que tenen l'accid
de desplacar-se com a un element clau en la seva ocupacié (transportistes, missatgers, comercials, técnics, etc). En aquest informe només s’inclou el primer
desplacament d’anada a la feina i 'ultim de tornada, aixi com els desplacaments personals que l'entrevistat hagi fet al llarg del dia.

= Autocontencié municipal: proporcié de desplacaments interns (amb origen i destinacié al mateix municipi) sobre el total de desplacaments de la poblacié que hi
resideix.

" Mode de transport:

" Mobilitat activa: caminant, bicicleta (privada i d’us compartit), cadira de rodes, scooter o vehicles per persones amb dificultats de mobilitat i vehicles de mobilitat
personal (patinet, segway o altres ginys).

= Transport public: autobus urba, autobus interurba, metro, tramvia, FGC, Renfe rodalies, Renfe regional, autobus empresa, autobus escolar, autocar, taxi i VTC.

® Vehicle privat: cotxe com a conductor (privat o d’is compartit), cotxe com a acompanyant (privat o d’us compartit), moto com a conductor (privada o d'Us
compartit), moto com a acompanyant (privada o d'us compartit) i furgoneta/camio.

= Distancia dels desplacaments: a partir de 'adreca exacte de l'origen i destinacié dels desplagcaments es calcula la distancia total del desplacament. El calcul que es
fa és de la distancia ortodromica (great-circle distance), que és el cami més curt entre dos punts de la superficie terrestre.
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Fitxa tecnica

= Autocontencid: proporcié de desplacaments interns a un ambit (al qual es resideix) sobre el total de desplacaments generats d’aquest ambit. Es pot calcular des de la
perspectiva de municipi, corona o comarca.

Desplacaments interns (R=0=D)
Total desplagcaments

= Ratio atraccié i emissioé (RAE): és el quocient entre el nombre de desplacaments atrets i el nombre de desplacaments emesos. Valors inferiors a 1 indiquen que
'ambit és emissor i els valors per sobre d'1 que és receptor.

Desplacaments atrets realitzats per no residents a 'ambit
RAE =

Desplacaments emesos realitzats per residents a 'ambit

= Index d’obertura (I0): és el quocient dels desplacaments de connexié amb l'exterior (entrades més sortides al territori) i els desplacaments interns. Valors inferiors a
1 indiquen que la mobilitat interna té un major pes relatiu (territori tancat) i valors superiors a 1 que la mobilitat connectiva té un major pes relatiu (territori obert).

o Desplacaments de connexid de 'ambit amb l'exterior
10 =

Desplacaments interns de l'ambit

= Ocupacio declarada dels vehicles: persones per vehicle en cadascuna de les etapes en els que es fa servir el cotxe/moto (conductor/a o acompanyant). Es una dada
declarada per la persona entrevistada que inclou a persones menors de 16 anys.

" Ocupacio calculada dels vehicles: estimacié de 'ocupacidé dels vehicles entesa com la relacié entre el total de viatges (suma dels conductors/es i acompanyants)
respecte dels viatges com a conductor/a.
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Questionari

IIIII Institut
Metropoli

Questionari EMEF 2023

it
i

. -E‘:.

CONFIRMAR DADES DE L'INDIVIDU
801 QUIN ES EL SEXE QUE CONSTA AL SEU DNI?
1. HOME

2. DONA

Confirmar el munici es truca
Confirmar que el domicill s la residéncia habitual.

S00A. QUANTES PERSONMES VIUEN A LA SEVA LLAR, INCLOS VOSTE? L ||

SiPOb>1
Tantes files com persones de la SO0A
S00B. EDAT DE CADA PERSONA | RELACIO AMB VOSTE (persona entrevistada)

Persona 1 EDAT /PARENTIU.
Persona 2 EDAT — /PARENTIU
Persona XX EDAT __ _/PARENTIU
PARENTIU

1. Parella

2. Fill / filla

3. Pare/marefiutor/a
4. Germa /germana
5. Avi/avia

6. MNet /neta

7. Mo familiar

8. Altres familiars

98, Altres. Especificar

SITUACIO LABORAL

P1a. QUINA ES LA SEVA SITUACIO LABORAL? (Ei que hi ha entre paréntesi no liegi)

1. Treballa (activa ocupada, 5. Tasques de lallar
ERTO total o
parcial/baixes/excedéncies)
2. Esta al'atur, busca feina (actiu en atur. 6. Estudiant
ERO)
3. Jubilat/ida / pensionista 7. Altres

(P.ex: rendistes)
4. Pre-jubilat/da

FILTRE & Totes les persones excepte treballadores (Pia=1) i jubilades / pensionistes /persones de 75 anys | més (P1a=3)
P1a=3 i edat<75 o Pai=2/4/5/5/7

P1b. LA SETMANA PASSADA VA TREBALLAR A CANVI D'UN SOU ENCARA QUE NOMES FOS UNA HORA?

1. Sl (passeu a P2a i recodificar com activ ocupat a Pla) 2. No

FILTRE & jubilades / pensionistes /persones de 65 a 74 anys (P1=3), pre-jubilades (P1=4), tasques de la llar (P1=5), estudiants (P1=6) | aitres
(P1=7)
Pla=3jedat<75 o P1a=4/5/6/T

P1c. LA SETMANA PASSADA ESTAVA SENSE FEINA | DURANT EL DARRER MES HA ESTAT FENT RECERCA ACTIVA D'UNA FEINA?

1. 8i (recodificar com activa en atur a P1a) 2. No

FILTRE a Només per a aclives ocupades (Pia=1)
P1d. ENS HA DIT QUE TREBALLAVA. VOSTE ES...
1. Treballadora per compte propiafautonom

2. Treballadora per compte alié

3. Treballadora del sector piblic (funcionaria)
98. Altres. Especificar:

99. NSINC

MOBILITAT
P2a. AHIR (o el darrer dia laborable} VA SORTIR VOSTE DE CASA?
1.8 2 No-> P2b. Per quin metiu no va sortir vosté de casa?
1 Malaltia/Discapacitat (77)
2. Vatreballarfestudiar al domicili (77)
3. Estava de vacances (F7)
4 Edat (jubilada..) (F7)
5. Nocaliaino va voler sortir (77)
6. Tomnava d'algun lloc (P2d)
7. Esta en ERTO total o parcial (77)
8. Relacionat amb la covid-19: quarantena, por,
infectat, persona de risc....(F7)
9. No va sortir per tenir cura de persones a carrec a la
llar (P7)
88. Altres. Especifica, (FP7)
99, NS/NC (P7)
DESPLACAMENTS

FILTRE a Només les persones que han sortit de casa

DEFINICIO DESPLACAMENT Per desplagament s'entén un frajecte complet gue es fa des d'un lioc (origen) fins a un altre (destinacic) per
Gualsevol matiu | que pot fer-se caminant 0 fent servir un 0 més mitjans de transport.

P2d. QUANTS DESPLACAMENTS VA REALITZAR BE SIGUI CAMINANT O FENT SERVIR ALGUN MITJA DE TRANSPORT?
[I——

FILTRE Només per a ocupats (P1a=1) i recodificats(P1b=1) (P2d>7)

P2e. QUANTS D'AQUESTS DESPLACAMENTS VAN SER PER MOTIUS LABORALS? (Complem aqui desplagaments per raons de felna, tant
els que puguin fer-se per anar al reball, com anar a gestions de ireball, anar a una reunid)

(SN

Sifentrevistal respon 7 0 menys desplagaments per motius laborals passeu a la pregunta P3.

FILTRE & Si i'entrevistat fa més de 7 desplagaments per motius laborals passeu a la pregunta P2f.

P2f. ENS HA DIT QUE AHIR (o el darrer dia laborable) VA FER XX (recuperar de P2g) DESPLACAMENTS PROFESSIONALS.
P2f_1. HA INCLOS EL DESPLACAMENT PER ANAR CAP A LA FEINA? 1.8i 2 No
P2f_2. HA INCLOS EL DESPLAGAMENT PER TORNAR DES DE LA FEINA? 1.80 2.No

P2g. CALCULAR ELS DESPLACAMENTS MOTIU NO LABORAL, SEGONS LES RESPOSTES (P2d, P2e i P2f)

|

Preguntar per cada desplagament seguint esquema de pregunta 3, afegint una casella per registrar en cada
desplagament també ef lloc dorigen. DESPRES PASSEU A LA PREGUNTA P4

rea de Barcelona EN DIA FEINER (2023)

EMEF 2023. Questionari

ENQUESTA DE MOBILITAT

P3. ENS POT DIR, PER ORDRE, ELS DESPLACAMENTS QUE VA FER, INDICANT-NOS PRIMER, EL MOTIU | EL LLOC A ON HA ANAT
(adrega o lloc d'interés de tots els desplagaments)?

FER TOTES LES PREGUNTES PERO NQ ESPECIFICAR-HO A LANUNCIAT

oy AN EE doraomG TEUSEN  umai WTAZ  WTIAG GGUPAC  APARCAMENT ANTISUTAT  COMBUSTIELE
.
00— OO oo OO oo 0o 0o 02 0o oo O™

(preveure espai fins a 16 desplagaments)
Preguntar per ocupacid del vehicle (nombre de persones que hi vistiaven incloent-se vosté) quan utilitza cotxe(conductora | acompanyant) /
moto | ciciomotor com a conductora/furgoneta | camid. Freguntar per aparcament | antiguitat (si no sap els anys que 1€ ef vehicle preguntar les
liefres de la matricula) quan utilitza cotxe com a conductora/ moto com a conductora/ ciciomotor com a conductora furgoneta i camié. Preguntar
per aparcament quan utilitza leta
Ocupacio i antiguitat només p tar-ho la darrera vegada si hi ha més d'un
Combustible es pregunta quan utiliiza cotxe conducto ofo conductora/ ciclomotor conductora/
Lioc de destinacié de cada desplagament. adrega concreta
En acabar passeu a la prequnta P7

tia privat com a conductora en un mateix desplagament
furgoneta i cami6.

EMEF 2023. Questionari
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Questionari

‘ i

Institut
Metropoli

Area de Barcelona

Autoritat del Transport
Metropolita

[, TP,
g e

A Pagant { 7ona blavs, verda, sl colors)
2 No

B APARCAMENT DINTERCAMNVI [EN UNA ESTACIO FERROVIARIA, AEROPORT, ESTACIO D AUTOBUSOS, ETC )
380

A Pagant
B Sense pagar o liure
4 No

© APARCAMENT RESERVAT EN DESTMACIKO AL CARRER O SUETERRAN| (DESCAMPAT, PER A EMPLEADES, PER A CLIENTES )
5.8

A Pagant
B. Sense pager o liure
B No

D ALTRES
7. Propietat. loguer. conoessid
En parquing de pagament (per hores, minuts) fora de calgada
9_No aparca, només para un moment

30 Altres. Especificar A Pagant B Sense pagar o liurs

APARCAMENT BICICLETA
A AL CARRER
1.81
A Obert Pagant (Vadcity)
B. Tancat pegart (BCN-SSM, Pverde]
. Obert sense pagar o lliure [#n ancoratges )
D. Tancat sense pagar [muniopals, Bieibox, Bicitancals_FGC)
£ En estacions do bicicleta compartida (Bicing, eBicibox)

B APARCAMENT DINTERCANVI (EN UNA ESTACIO FERROVIAR A, AEROPORT, ESTACIO D'AUTOBUSOS )

A Pagant (BCN-BSM, PVerda)
B Sense pager o llure (EBibox, Bickancals-FGC)

B. APARCAMENT RESERVAT ENDESTINACIO (PER A EMPLEADES, PER A CLIENTES .}
a8

A Pagant
B Sense pagar o liure

D ALTRES
4 Propistat. loguer, concessid [a casa. al'eicina o similar)
5 En parguing de pagament (per hores, minuts) fora de calgada
6 No aparca, només para un momert
17 Me l'emportc amb mi (dins de casa. la fema. )

98 Altres. Especificar A Pagant B Sense pagar o lliurs

CODIFICACIO MOTIU CODIFICACIO MITJA
T Domicil 2. Oci, dversi, espectacles, 1. Caminant 12 Cotxe com a conductora
2. Altres llocs on dormir cinemes, restaurants, 2. Autobils empresa 13. Colxe com acompanyant
3. Anar a la feina esports 3. Autobiss escolar 14. Moto com a conductora
4 Estudis 13, Dinar, sopar, bar, restaurant 4. Autocer (excursions) 15. Moto com acompanyant
5. Compres quatidianes {no oci) 5. Autobis TMB 16. Furgoneta
6. Compres ocasionals o no 14, Sense destinacio fixe, passejar 6. Metro 17. Bicicleta

quotidianes 15, Segona residéncia 7. Tramvia 18. Cadira de rodes, scooter o
7.Metge, CAP, proves diagnostiques, 16, Tenir cura d'alguna persona 8. Ferocarils Generalitat vehicles per persones amb

recuperacions, Hospitals (per visitar- (gent gran nensles..) (FGC) dificultats de mobilitat

se vosts) 17.  Recollir paquets de comerg-e Renfa Rodalies 18. Patinet (sléctric), Segway o altres
8. Visitar amiga o familiar (sense 9. Acompanyarirecollir persones 10. Renfe regional inys

quedar-se a dormir) majors dedat 1. Tai 20. Ciclomotor com a conductora
10, Gestions de treball (fora seu 18. Acompanyarirecolir persones 21. Ciclomotor com acompanyant

habitual) menars d edat 22. Camié
98, Altres motius 23. Altres autobis (urba No TMB o
Especificar, nterurba)
Altres mitians
Especificar,
A AL CARRER
1.8i

B Sense pager o lliure [en plaga indicada, sobee la varera, en dobik il tmbe zana residents, cid gratuta por hora, inclds descampat)

FILTRE & Sien algun dels desplagaments explicats Mitja= 11
P30. EL SERVEI DE TAXI ERA:

1. Taxi amb llicéncia municipal/Area Metropolitana/Generalitat 2.\V/TC (Uber/Cabify, Bolt...)

i2

FILTRE & Si en aigun dels desplagamenis explicats Mitja
P3P_1. AQUEST COTXE ERA:
1. Cotxe Privat (inclés empresa us individual, Renting)
3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)

FILTRE & Sl en algun dels desplagaments explicats Mitja=
P3P_2. AQUEST COTXE ERA
1. Cotxe Privat (inclos empresa us individual, Renting)
3. Dels dos tipus (MO LLEGIR)

FILTRE & Si en aigun dels desplagaments explicats Mitja= 14,20
P3Q_1. AQUESTA MOTQ/CICLOMOTOR ERA
1. Moto Privada 2. Moto compartida (Cooltra, Yego..)

FILTRE a Si en aigun deis desplagaments explicats Mitja= 15,21

P3Q_2. AQUESTA MOTO/CICLOMOTOR ERA

3. Dels dos tipus (NO LLEGIR)

2. Cotxe compartit (BlaBlaCer, SocialCar, Lloguer, Empresa (Us compartit))

2. Cotxe compartit (BlaBlaCar, SocialCar , Lloguer, Empresa (us compartit))

3. Dels dos tipus (NC LLEGIR

EMEF 2023. Questionari
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1. Moto Privada 2. Moto compartida (Cooltra, Yego...) 3. Dels dos tipus (N0 LLEGIR)

7

FILTRE & Sien aigun dels desplagaments explicats Mi
P3R. AQUESTA BICICLETA ERA:

1. Bicicleta mecanica privada 2 Bicicleta eléctrica privada 3. Bicicleta compartida (DonkeyRepublic, RideMovi_..)

4. Bicing mecanic 5. Bicing eléctric 6. E-Bicibox 7. AmbBic 8. De més d'un tipus (NO LLEGIR) i

FILTRE & Si en algun dels desplagaments explicats Mitia= 19
P3S. AQUEST PATINET (ELECTRIC) O GINY ERA:

1. Patinet o giny privat 2. Patinet o giny compartit (Reby, Bird..) 3. Dels dos tipus (NO LLEGIR)
FILTRE & Només per persones que treballen (actiu ocupatiocupada/es) o estudien. Pla=1 (Pla recodificada =1)
VoPla
En el cas Gue hagi respos P1b=1 ha de sortir un avis dient: lenguestada ha dit que és
passada i
P3T.VOSTE HADIT QUEES____

ES CORRECTE?

(Pia) i va treballa 1 hora a2 setmana

___(P1a) | NO HA INCLOS CAP DESPLACAMENT PER MOTIUS LABORALS/ DESTUDIS. AIXO

SiP1a=6 no han de sortir opcions 4, 51 6
1. 8i, perqué treballa o estudia a casa(->FP2¢) 4. Nomes va treballar unes hores,  97. No, no és correcte RCORREGIR F3
treballo dies puntuals i ahir no

2. i, era el seu dia de festa o tenia vacances 5. Venia de treballar 98 Altres. Especificar, 99. NS/NC
3. Si, estava de baixa (malalt/a, permis 6. Esta en ERTO total o parcial
maternal/p )
ALTA MOBILITAT LABORAL
FILTRE & Només en cas de més de 7 desplagamenis relacionals amb la feina.
P4. QUINA ES LA SEVA PROFESSIO:
1. Taxistes i xofers d'automaébils 4. Distribucié amb bicicleta/ i iclomotor . repartidores)
2. Conductores d'autobus/autocarfren 5. Representants de comerg i tecniques de vendes 98 Altres. Especificar___
3. Conductores camid/furgoneta 6. Técniques de manteniment i reparacions 99, NSINC

FILTRE & Només en cas de P4# 1,2 (5i P4=3 només aclivar 5i 7. 5i P4=4 només activar 3 | 6)
P5. QUIN TIPUS DE MITJA UTILITZA MAJORITARIAMENT EN LA SEVA FEINA:
1. Apeu 4, Cotxe 7. Camioé
2. Transport pablic (metro, bus, tren, tramvia, taxi com 5. Furgoneta 98, Altres, Especificar__
a usuari, etc.)
3. Moto 6. Bicicleta

FILTRE per P5a, P5b i P5cé Només en cas que P5=34,5,7
P5a. QUI ES EL PROPIETARI DAQUEST VEHICLE?
Vosté mateix/a
2. Unfa familiar
3. L'empresa
98. Altres. Especificar

P5b. QUINA ES L'ANTIGUITAT DAQUEST VEHICLE? (sin6 sap els anys que & el vehicle preguniar les llefres de la mairicula)
P5¢. QUIN CARBURANT UTILITZA AQUEST VEHICLE? Malelxes opcions de resposia que P3

FILTRE a Nomes en cas de més de 7 desplagaments relacionats amb la feina
PB. UTILITZA EL MATEIX MITJA DE TRANSPORT PER TREBALLAR QUE PER ACCEDIR AL LLOC DE TREBALL?
1.8i 2. No
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TOTES LES PERSONES
VALORACIO TRANSPORT PUBLIC

P7. VALORI ELS SEGUENTS ELEMENTS REFERENTS AL TRANSPORT PUBLIC:

(molt bona).

D.El preu del transport public en relacié als servels oferts, entre 0 (molt car) | 10 (molt barat)

C.La qualitat global de la xarxa de transport public en el seu municipi, entre 0 (molt dolenta) i 10 (molt bona).

A La quantitat d'oferta de transport public per desplagar-se per dins del seu municipi, entre 0 (molt delenta) a 10 (molt bona) LI Jasmame
B.La quantitat d'oferta de transport plblic per desplagar-se cap a altres municipis de la zona, entre 0 (molt dolenta)a 10

Ll s nsme]

L1 losusm
LI |asusmd

TOTHOM
US DELS MITJANS DE TRANSPORT

Cada dia / quasi cada dia  (4-6 dies laborables — inclou dissabte)

Varies vegades per setmana (dos o fres dies per sefmana... inclou dissabte)
Una vegada a la setmana

Varies vegades al mes (maxim 5 cops al mes)

Una vegada al mes

Menys d'un cop al mes

Ocaslonalment (1o sap ni dir quarn... perd akgL
Mai

R ]

1 Anar a peu

Anar en bicicleta privada

Anar en bicicleta de lloguer / publica (Bicing) / d'ds compartit (Donkey Republic,
RideMowi...)

Anar en cotxe com a conductora

Anar en cotxe com a acompanyant

Anar en moto/ciclometor propia

Anar en moto /ciclomotor de lloguer/ d’Gs compartit (Cooltra, Yego,. )
Anar en transport pablic en general, inclos taxi

Anar en patinet eléctric

Anar en segway, altres ginys (inclou patinet mecanic)
Furgoneta/Camid

[ERNY

3gge~ona

FILTRE & Per a les persones que han contestat gue s/ utilitzen transport public (P8_8>0)
P8. | D'AQUESTS MITJANS DE TRANSPORT PUBLIC, QUIN ES EL SEU US?

" Metro

12 Bus urba de Barcelona (TMB)

13 Bus urba d'altres municipis (NO TMB)

14 Bus interurba

15 Tramvia

16 Renfe rodalies

17 Renfe regional/mitja distancia

18 FGC

19 Taxi/Uber/Cabify

20 Autocar (excursions, oci, transport d'empresa, transport escolar...)

FILTRE Per a les persones que han contestat que sf ulilizen patinet eléctric (P8_9a>0)

PUBLIC, HA CANVIAR L'US DEL PATINET ELECTRIC?
1.81 2 Mo

FILTRE SIP9=1

No liegir

P9B. POT CONCRETAR AQUESTS CANVIS?

Ara principalment vaig en transport public
Ara principalment vaig en patinet no eléctric
Ara principalment vaig en vehicle privat
Ara principalment vaig en bicicleta

Ara principalment vaig a peu

Ara vaig més en patinet eléctric

Ara només vaig en patinet eléctric

Altres. Especificar:

929

C OO s W

PB. ARA LI LLEGIRE UNA SERIE DE MITJANS DE TRANSPORT. DIGUI'M QUIN US EN FA HABITUALMENT?

ARA

(L

[ CCCCCCC

Péb
ARA

CCCCE

CLLCC

P9. DES DE L1 DE FEBRER DEL 2023 AMB LA PROHIBICIO DE PUJAR ELS PATINETS ELECTRICS ALS MITJANS DE TRANSPORT

EMEF 2023. Questionari
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Institut ; ENQUESTA DE MOBILITAT
‘ |I|I| Metropoli M oo EN DIA FEINER (2023)

y o

FILTRE - Nomes per a usuaris (P8 1-20>1)
P10. AVALUI LA SATISFACCIO QUE LI PRODUEIX L'US ACTUAL DE CADASCUN DAQUESTS MITJANS EN UNA ESCALA DE 0 (gens) A
10 (total).

MOTIUS D'US | NO US DELS MODES DE TRANSPORT

FILTRE Només sino usa el transport public (P8_8=0)
CAWI rotar opcions | maxim 3 respostes endregades 3
P16. PER QUIN MOTIU NO UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC?

3 motius o respostes maxim (no llegir-les)

Em moc prop de casa i prefereixo anar a peu / bicicleta

Oferta inadequada (no em porta alla on vaig, no passa a prop d'on visc, he de fer massa transbordaments)
Es lent

Es incomode

Passa poc sovint/ Frequéncia &s baixa/Es poc puntual

Prefereixo el transport privat al transport public

Es car

Desconec la xarxa de transport public

Mo en tinc necessitat/No em fa falta

10. Edat/Problemes de salut/Mobilitat reduida/No hi ha escales-ascensor

98. Altres. Especificar ____

©ENOUE WM

FILTRE Només si usa el cotxe o la moto (P8_4/5/6/7 2 1)

CAWI rofar opcions | maxim 3 respostes endrecades

P17. QUAN UTILITZA EL [cotxe, moto] PER DESPLACAR-SE PER QUIN MOTIU EL FA SERVIR EN COMPTES D'UN MITJA DE
TRANSPORT PUBLIC? Preguniar per un tnic mitja, escollint el que fingui un nivell d'is més alt en P8a entre les opcions 4,56 7. En cas
d'empat, escolir moto propia (6)

3 motius o respostes maxim (no llegir-les)

$s més barat que el transport public

Es més rapid que el transport public

Desconec el transport pablic

Es facll aparcar alla on vaig

Es més comode

Waig en cotxe/moto perqué tinc més llibertat
Vaig en cotxe/moto perqué no tinc altre remei
Faig moltes gestions/acompanyo gent

. Manca d'oferta/Oferta inadequada del transport pablic
10, Perqué em porten

11. Prefereixo el transport privat al transport public
98. Altres: Especificar,

CENBOALN S

FILTRE a P8_11-P8_1821

CAWI rotar opcions | méxim 3 respostes endregades .
P18. QUAN UTILITZA EL TRANSPORT PUBLIC PER DESPLACAR-SE PER QUIN MOTIU EL FA SERVIR EN COMPTES D'UN MITJA DE
TRANSPORT PRIVAT?

3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
s més barat que el transport privat
Es més rapid que el transport privat
Mo disposo de transport privat
No tine permis de conduir
Es dificil aparcar alla on vaig
‘aig en transport public perqué no tinc altre remei
aig més tranquil
Tine menor risc d'accidents
Prefereixo el transport pablic al transport privat
10. Es més comode
11. Per consciéncia amt ° menys
98, Altres: Especificar,

CENBBRLN S

FILTRE - Només si usa fa bicicleta (P8_2/P8_3= 1)

CAWI rotar opcions | maxim 3 respostes endregades .
P19. QUAN UTILITZA LA BICICLETA PER DESPLAGAR-SE PER QUIN MOTIU LA FA SERVIR EN COMPTES D'UN ALTRE MITJA DE
TRANSPORT?

3 motius o respostes maxim (no llegir-les)
1. Es més barat

2. Es més ecologic, sostenible

3. Es meés rapid

4. Es més saludable

5. Es més comode

6. Es més agradable, tranquil

7. Es més facil i accessible

8. Es mes segur

88, Altres: Especificar.
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PERSONES USUARIES DEL TRANSPORT PUBLIC
TITOLS DE DE TRANSPORT

FILTRE a P8_11-P5_18= 1
P20. QUIN TITOL DE TRANSPORT PUBLIC FA SERVIR HABITUALMENT, ARA? (Vo liegi)

1 T-Casual 1
2. T-Usual 2
3. T-Jove; Abonaments per familia nombrosa/ monoparental 3
4. T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucio 4
5 T-Grup 5
6. T-verda 6
7. Titols propis Renfe (gratuits) 7
8. Titols propis altres operadors 8
9. T-Familiar 9
10. T-16 (només si edat=16) 10
1. Bitllet senzill 11
12 T-Usual aturats 12
98, Altres. Especificar, 98
89. NS/NC

FILTRE si P20=7

P21. FASERVIR ALGUN ALTRE TITOL DE TRANSPORT PUBLIC?

1.5i 2 No

FILTRE si P21=1

P22. QUIN ES AQUEST ALTRE TITOL DE TRANSPORT PUBLIC?
1. T-Casual 1
2. T-Usual 2
3. T-Jove; Abonaments per familia nombrosa/ menoparental 3
4. T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucié 4
5 T-Grup 5
6. T-verda 6
8. Titols propis altres operadors 8
9. T-Familiar 9
10, T-16 (només si edat=16) 10
11.  Bitllet senzill 1
12, T-Usual aturats 12
88, Altres. Especificar___ _ 98
99. NS/NC

NOMES PREGUNTA DE LA PRIMERA ONADA

FILTRE siP20=1,2 3, 8 0 10

FILTRE siP22=1,2 3 8 10 10

P23. EL SUPORT D'AQUEST TITOL DE TRANSPORT ES LA T-MOBILITAT:
1. 802 No 99. NS/NC

TOTHOM
MOBILITAT EN CAP DE SETMANA
P11. ELS ULTIMS QUATRE CAPS DE SETMANA, QUANTES VEGADES HA DORMIT FORA DELS SEU MUNICIPI LA NIT DE DISSABTE A
DIUMENGE. RECORDI QUE NQ PREGUNTEM PER SORTIDES DE LLARGA ESTADA.
QUANTES VEGADES? Si P11=0 saltar a Motius d'ts i no ts dels modes de transport P16
ARA LI PREGUNTAREM PER L'ULTIM QUE HA DORMIT FORA:
P12 A QUIN MUNICIPI HA ANAT?

- Municipi de Catalunya

- Fora de Catalunya- Quin municipi? ___

P13. QUIN HA ESTAT EL MOTIU PRINICIPAL PER DESPLACAR-SE A AQUEST MUNICIPI?
CODIFICACIO MOTIU

15. Segona residéncia

12.0d), diversis, espectacles, cinemes, restaurants, esports

8. Visitar amiga o familiar

3. Anar atreballar

4. Estudis

16. Tenir cura d’alguna persona {gent gran, nens/es...)

7. Metge,CAP,proves diagnastiques, recuperacions, Hospital {per
visitar-se vosté)

9. Acomganyar o recellir persones menors d'edat

18. Acompanyar o recollir persones majors d'edat

. . BT s e i
rmt g s
s Py
.

6. Compres acasionals o ne quotidianes

5. Compres quotidianes

17. Recollir paquets de comerg-e

11. [Gestions personals [aquesta opeid no ha de sortir a ‘aplicatiu,
només s'ha de tenir en compte per codificar]

98. Altres motius. Especificar

99. No sag, no contesta NO LLEGIR

P14A. QUIN MITJA O MITJANS DE TRANSPORT HA FET SERVIR EN EL DESPLACAMENT D'ANADA?
P14B. QUIN MITJA O MITJANS DE TRANSPORT HA FET SERVIR EN EL DESPLACAMENT DE TORNADA?

CODIFICACIO MITJA

0. Cap mitja més ->[Només al 22 i 32 mitja]
12. Cotxe com a conductora

13. Cotxe com a acompanyant

14. Moto com a conductera

15. Moto com a acompanyant

20. Ciclomotor com a conductora

21. Ciclomotor com acompanyant

4. Autocar {excursions orivades)

8. Ferrocarrils Generalitat {FGC)

9. Rodalies Renfe

10. Renfe regional/mitja distancia

16. Furgoneta

11. Taxi {Uber, Catify)

17. Bicicleta

22.Camid

6. Metro

7. Tramvia

2. Autobls empresa

3. Autobus escolar

5. Autobis TME

23. Altres autobis {urba no TMB ifo interurba)
19. Patinet, Segway o altres ginys

18. Cadira de rodes, scooter o vehicles per a persones
amb dificultats de mobilitat

1. Caminant

98. D'altres

99. NS/NC NG LLEGIR

SiP14A=12013
P15A QUANTES PERSONES ANAVEN EN AQUEST COTXE A L'ANADA INCLOS VOSTE?
SiP14B=12013
P15B QUANTES PERSONES ANAVEN EN AQUEST COTXE A LA TORNADA INCLOS VOSTE?
TOTHOM
PAUTES DE MOBILTAT
FILTRE - Només per persanes gue treballen (actiu ocupatiocupadares) Pla=1
P24. FATELETREBALL?
1.8 2. Nof(inclou auténoms que tenen la feina a casa: advocats, metges, gestors, massataistes, etc.)

Filtre & respondre només per les persones que teletrebalien | trebalien per compte propi o s6n autdnoms (activ acupatiocupadases) P24=1 |
P1D=1

P24B. VOSTE HA DIT QUE TREBALLA PER COMPTE PROPI O ES AUTONOM. A BANDA DE TREBALLAR A CASA SEVA TE UN LLOC DE
TREBALL FORA DE CASA?

1. L'empresa L& un espai fisic, perd hi ha dies que treballo des de casa
2. Tinc el lloc de treball a casa
99, NS/NC

FILTRE - Només per persones que telefrebalien P17a=1

Muitiresposta

AVIS 8i P25 resposta de fots els dies. Verificar que no és un autonom amb local o feina a casa sempre
P25. L'ULTIMA SETMANA QUE VA FER TELETREBALL, QUINS DIES HO VA FER?

1. Dilluns

2. Dimarts
3. Dimecres
4. Dijous

5. Divendres

Area de Barcelona
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98 Allres, Especificar__
99, NS/NC

FILTRE NOMES PERSONES DE 16 A 65 ANYS
FILTRE QUE NO SIGUI JUBILAT O PENSIONISTA
Possibilitat de respondre 1 2
P26. EN EL DARRER ANY, HA DEIXAT DE TREBALLAR O HA DECLINAT UNA OFERTA DE TREBALL QUE LI INTERESSAVA PER
PROBLEMES AMB EL TRANSPORT COM A MOTIU PRINCIPAL?

1. 8i- vaig deixar la feina 2. 8i- vaig declinar una oferta de feina 3. NO

FILTRE 2 P26=1 02 SiP26 = 1]2 preguntar pel més recent.
CAW! rotar opeions | maxim 3 respostes endregades
P27. QUINS PROBLEMES AMB EL TRANSPORT VAN SER?

CODIFICACIO PROBLEMA (iio liegr)
{Méxim 3 respostes)
1 Massa lluny

7. Congesti del transit

2.Na disponibilitat de vehicle privat

3.No disponibilitat de permis de conduir/
incapacitat per a conduir

4. Cost del combustible

5.Manca d oferta d'aparcament

8. Oferta inadequada de transport pablic

9. Cost del transport piblic

10. Dificultats fisiques perscnals

1. Preocupacions de seguretat personal
12, Altres problemes. Especificar

6. Cost de I'aparcament

DADES PERSONALS

S05. DISPOSA DE PERMIS DE CONDUIR:

A. Especific de ciclomotor o de moto? 1. Sl 2. No
B. (només a persones de 18 0 més anys) cotxe? 1. Si 2. No

502, QUIN ANY VA NEIXER VOSTE? 190201

503. QUIN ES EL SEU LLOC DE NAIXEMENT?:
1. Catalunya
2. Resta dEspanya
98. Allres. Especificar _ .
$04. QUIN ES EL SEU NIVELL D'ESTUDIS FINALITZATS:
1. Sense estudis
2. Primaris (EGB, comerg, ESQ, graduat escolar)
3. Secundaris (Preu, Batxillerat actual, FPI, BUP, COU, cicles formatius de grau mitja)
4. Estudis superiors (FPII, estudis universitaris, cicles formatius de grau superior)
98. Altres. Especificar:_
899. NS/NC

S06a. TE ALGUN TIPUS DE DISCAPACITAT RECONEGUDA LEGALMENT (IGUAL O SUPERIOR AL 33%)?
Si 2.No

FILTRE & Nomé.

S06B. DE QUIN GRAU?
1. Entre el 33% i el 64%
2. Entre el 65% i el 74%
3. lgual o superior al 75%
89, NS/NC

S06C. DE QUIN TIPUS?
Fisica motérica
Fisica no motérica

Visual

Auditiva

Intel-lectual (psiquica)
Malalt mental

Multiple Fisica-Intel-lectual
98. Altres. Especificar
99. NS/NC

No e s Lo

EMEF 2023. Questionari

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

ENQUESTA DE MOBILITAT
EN DIA FEINER (2023)

PRI jrea o Berceiona
i

$01B DE QUIN GENERE SE SENT?
(no liegir)
1 HOME
2. DONA
3. PERSONA NO BINARIA
4. ALTRES. ESPECIFICAR

{llegir): En nom de les administracions responsables del transport public, moltes gracies per la seva col-laboracio

OBSERVACIONS
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PREGUNTES ADDICIONALS EN LA PRIMERA ONADA

TOTHOM
PREUS TITOLS DE TRANSPORT PUBLIC

P32. LA REDUCCIO DEL PREUS DELS TITOLS DE TRANSPORT PUBLIC QUE S'HA APLICAT DARRERAMENT, COM L'HA AFECTAT EN
ELS SEUS DESPLACAMENTS?

He comengat a utilitzar el transport public (ABANS NO EL FEIA SERVIR | ARA 5))

Utilitzo més &l transport public

No m'afecta (No llegir). Seguiré utilitzant el transport pablic igual que com ho feia

No m'afecta, no faig servir el fransport public

Altres. Especificar

W

FILTRE Només siP32=2,3
P33. HA CANVIAT DE TITOL DE TRANSPORT DES D'AQUEST CANVI DE TARIFES?
1.8i 2.No 98 NS/NC

FILTRE Només si P33=1 )
P34. VOSTE HA DIT QUE ARA FA SERVIR (RESPOSTA P20), QUIN TITOL DE TRANSPORT FEIA SERVIR ABANS?

T-Casual

T-Usual

T-Jove; Abonaments per familia nombrosa/ moneparental

T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminuciéd
T-Grup

T-verda

Titols propis Renfe

Titols propis altres operadors

T-Familiar

T-16 (només si edat=16) 10
Bitllet senzill 1"
T-Usual aturats 12
Altres. Especificar__ 98
NS/MNC

R L R

BERzgeoNens NS

TOTHOM
ACCIDENTS

P35. EN ELS ULTIMS 12 MESOS HA PATIT ALGUN TIPUS D'ACCIDENT / CAIGUDA A LA VIA PUBLICA ENCARA QUE FOS LLEU?
INLCOURE ACCIDENTS EN ELS QUE S'HA Vi, APLICAT COM A PERSONA VIANANT, CONDUCTORA, PASSATGERA, C ISTA,
MQTOCICLISTA G PERSONA USUARIA DE VEHICLE DE MOB, TPERSON,
AQUESTS ACCIDENTS S'HAN D'HAVER DONAT A LA VIA PUBLICA (INCLOURE CARRILS BIC|, CARRERS DE VIANANTS, VORERES
PLACES,..)
NO ES COMPTABILITZEN ACCIDENTS AL VEHICLE ESTACIONAT SENSE LA PERSONA ENQUESTADA PRESENT

1.5i 2. No 99. Ns/Nc

FILTRE 5i P3s=1
P36. QUANTS?

TANTES RESPOSTES COM NOMBRE D'ACCIDENTS/CAIGUDES A LA 36. MAXIM 5 ACCIDENTS
P37. AMB QUIN MITJA DE TRANSPORT ES DESPLACAVA VOSTE QUAN VA SER VICTIMA EN AQUEST/S ACCIDENT/S /
CIAGUDA/DES? (No liegir)

T Caminant 2. Cobe com a conductora

2. Autobis empresa 13. Cobxe com acompanyant

3. Autobis escalar 14. Moto com a conductora

4. Autocar (excursions) 15. Moto com acompanyant

5. Autobis TME 18, Furgoneta

6. Wetro 17. Bicicleta

7. Tramvia 18. Cadira de rodes, scooter o vehicles per persones amb dificultats de mobilitat

8. Ferocarrils Generalitat (FGC) 19, Patinet, Segway o altres ginys

9. Renfe Rodalies 20. Ciclomator com a conductora

10. Renfe regional 21. Ciclomotor com acompanyant

11, Taxi 22, Camié
23, Altres autobs (urba No TMB ifo interurba)
99, Altres mitians Especificar

P38. CONTRA QUE VA SER L'ACCIDENT/S / CAIGUDA/DES?
1. Un altre mitja de transport
2. Un altre persona vianant
3. Una altra cosa. Especificar,
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FILTRE Si P38=1

P39. AMB QUIN MITJA DE TRANSPORT ES DESPLACAVA L'ALTRA PERSONA QUAN VA SER PART IMPLICADA EN AQUEST/S
ACCIDENT/S? (No liegir)

12. Cotxe com a conductora

1. Caminant 14, Mota com a conductora
2 Autobus empresa 16. Furgoneta
3. Autobds escalar 17. Bicicleta
4. Autocar (excursions privades) 18. Cadira de rodes, scooter o vehicles per persones amb dificultats de mobilitat
5. Autobis TMB 19. Patinet: Segway o altres ginys
6. Metro 20. Ciclomotor
7. Tramvia 2. Camio
8. Ferocarrils Generalitat (FGC) 23, Altres autobiis (urb no TME /o interurba)
9. Renfe Rodalies 98. Altres mitjans Especificar,
10. Renfe regional
11, Taxi
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Questionari

‘ i

Institut
Metropoli

Area de Barcelona
Autoritat del Transport
Metropolita

[ R

PREGUNTES ADDICIONALS EN LA SEGONA ONADA

TOTHOM -
PREUS TITOLS DE TRANSPORT PUBLIC

P32. LA REDUCCIO DEL PREUS DELS TITOLS DE TRANSPORT PUBLIC QUE S'HA APLICAT DARRERAMENT, COM L'HA AFECTAT EN
ELS SEUS DESPLACAMENTS?

6. He comencat a utilitzar el transport public (ABANS NO EL FEIA SERVIR | ARA 51)

7. Utilitzo més el transport piblic

8. Nomafecta (No llegi). Seguiré utilitzant el transport public igual que com ho fela

9. Nom'afecta, no faig servir ef ransport piblic

10. Altres. Especificar

FILTRE Només si P32=2,3
P33, HA CANVIAT DE TITOL DE TRANSPORT DES D'AQUEST CANVI DE TARIFES?
1.8 2 Mo 98. NSMNC

FILTRE Només si P33=1
P34. VOSTE HA DIT QUE ARA FA SERVIR (RESPOSTA P20), QUIN TITOL DE TRANSPCRT FEIA SERVIR ABANS?

13, T-Casual 1

14, T-Usual 2
15, T-Jove; Abonaments per familia nombrosa/ monoparental 3
16. T-Rosa, T-4, abonaments per pensionistes o persones amb disminucio 4
17.  T-Grup 5
18, T-verda 6
19, Titols propis Renfe 7
20. Titels propis altres operaders 8
21, T-Familiar 9
22, T-16 (només si edat=18) 10
23, Bitllet senzill 1
24, T-Usual aturats 12
100. Altres. Especificar. 98
101. NS/NC

TOTHOM
T-Mobilitat
P35. HA UTILITZAT O UTILITZA LA T-Mobilitat?

FILTRE Només si P35=2 i seguir 505 (dades personals)
P36. PERQUE NO FA SERVIR LA T- mobilitat 7

1. Nosé que és

2. Es complicat fer la gestié
98. Altres_

99. NSMNC

FILTRE Només si P35=1
P37. QUINA MODALITAT FA SERVIR?

1. Només targeta de plastic (quan entro al transport public valido amb la targeta de plastic)

2. Només al mobil (notine targeta de plastic, quan entre al transport pablic valide amb el propi mobily

3. Lesdues, targeta de plastic i mobil (tinc les dues coses, quan entro al transport public puc validar amb |a targeta de plastic o amb el
propi mobil)

FILTRE Només si P37=1
P38. DIGUI'NS TRES MOTIUS PELS QUAL NO FA SERVIR LA T- mebilitat DES DEL MOBIL? Oberta (tres respostes)
1.

2

3.
89. NS/NC

FILTRE Només si P35=1 X
P39. VALORI LA SATISFACCIO DE LA T- mobilitat [targeta de plastic, mébil] DE 0 (gens satisfet) A 10 (molt satisfet). Preguntar per el tipus
de suport que ha respost a P37. S/ P37=3 preguntar per suport mobil

L 99, NsiNc
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FILTRE Només si P35=1 .
P40. FA GESTIONS DE LA T- mobilitat DES DE LA SEVA AREA PRIVADA DE LA WEB?

1. si

2. No

99. NS/NC
FILTRE Només si P40=1 .
P41. VALORI EL FUNCIONAMENT DE L'AREA PRIVADA DE 0 (ES MOLT COMPLICAT FER-LA SERVIR) A 10 (ES MOLT FACIL FER-LA
SERVIR)

L—L—J g9 NsiNc

FILTRE Només si P35=1
P42. QUINS CREU QUE SON ELS 3 PRINCIPALS AVANTATGES DE LA T- mobilitat [targeta de plastic, mébil]?
Preguntar per el tipus de suport que ha respost a P37. 8i P37=3 preguntar per suport mobil

FILTRE Noir
P43. QUINS CREU QUE SON ELS 3 PRINCIPALS DESAVANTATGES DE LA T- mobilitat [targeta de pléstic, mobil]?
Preguntar per el tipus de suport que ha respost a P37. S P37=3 pregunter per suport mabil

FILTRE Només si P35=1
P44, COM DE PROBAELE SERIA QUE RECOMENES LA T- mobilitat ALS SEUS AMICS | AMIGUES, FAMILIARS,
CONEGUTS/CONEGUDES? EN UNA ESCALA DE 0 (NO HO RECOMENARIA GENS) A 10 (HO RECOMENARIA MOLT)

L—L—J g9 nsiNc
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